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Der Plan der Lationalifierung der englifchen
Eifenbahnen

Don 2Ulbert Bende

Jur Beit ald8 Asquith — es ijt erft einige Wodjen Her — ber
] Qeiftung der englijjen Gifenbahnen im RKriege dad hidhite Lob
\ \ell sollte, Braudte ein Gifenbahnmwagen von Liverpool nad) London
& fiinf Wodjen, zahllofe Cifenbahnwaggons bradjen anf der Fahrt
(el S35 sufammen, ba man geitgeredhte Repavatuven verfiumt Hatte, und
in ben Londoner Stadf- und BVorortjtationen waren bdie Gleife mit Koflen-
wagen, dbie nidt entladen werbden fonnten, devart blociert, daf der Bugverfehr
gehemmt wurde und bie Bevdlferung trop bder Fiille, die da ringd herum
lagerte, empfindlidhen Dtangel an Kohlen litt. Die Sdiffe verlieen die Hafen
sum grofen Teil in Halbbelabenem Buftande, weil aud dbem Lanbe infolge ber
Frandportjwierigleiten nidhts Hevausfam und die gropen Gifenbahngefeljchajten,
die allerdings feit Beginn des Rrieged unter nomineller Kontrolle der Regietung
ftanbenr, fafhen bdiefem Gtande der Dinge ruhig 3u oder ftanden ihm bdoch
madytlod gegeniiber. Gie erlitten burd) bdieje Transportirifen feinen Sdabden,
penn bie Regierung Hatte ihnen bei Ubernafhme ber Kontrolle ihre Dividenden
garanttert. Dte Dinge nahmen unter diefen Umitdnden, man ¥onute fagen,
einen bebroflidhen Charafter an, denn wenn aud) im englijen Parlament, in
weldem vierundadtzig Gifenbabhubireftoren im ,House of Commons* fiten,
wenig ober nidhts von biefen MiBftdnden u Horen war, fo liefen fie fich vor
dem Publitum dod) nidht vdlig geheim Halten und man forberte Mafnafmen
sur befferen uniipung der Gifenbahnen und zum Brud) mit dem unverant-
wortliden Oyftem der Ridjtindigleit und be8 Schlendriansd, ber feit ge-
raumer Beit in alle Berwaltungen der Gifenbahnen bes Jnfelreidhed eingezogen
ift. Daraud aber ergab fich bann ber immer lauter und lauter ertdnende
Ruf nacdh) Nationaliferung der englifhen Bahnen, der trop des Wiberftrebens
der Negievung nidht mehr um Verjtummen su bringen ift und dem Loyd
®eorge in irgendeiner Weife wird Rechnung tragen miiffen. Die Stellung, in
welder fich die Regierung infolge diefer Rage der Dinge befindet, ift Teine
leihte, Denn, wie ermwdhnt, find bdie im House of Commons vertretenen
Gifenbafnintereflen gewaltige, und die Regierung braudt beren Riidhalt; anbderer-
feitd geigt aber die burd) den Rrieg aufgebedte Mitdtjtandigleit ded englifdhen
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Gifenbahnmwefens Har die Motwenbdigleit dringender AbYilfe, die fiber das Wollen
und bie Quifte der englijdhen Gifenbahnvermaltungen hinaussugehen jdeint.

Daf dad fo geworden ift, liegt an zwei Urfachen, ndmlid) am injularen
Gharatter der englifhen Gifenbahuen und an dem in die organifatorije und
pamit aud) in die tecynifohe Atbeit Dineingetragenen fonjervativen Charalier
oe8 Gnglanders. Das eine Moment [daltete, bei ber immer junehmenden engen
Sntereffengemeinjdhaft der englifchen Gifenbafuen, die Konfurveng fojt gang aus
und jduf eine Art von infularem Betrieb3fyjtem, dad dem Vebiirfnis und den
Wiinjdhen Hed Publitums mit den einfadften, Ddie fiinftige Cntwidlung auper
At laffenden Mitteln gevedht zu werben verfuchte, anbdeverfeits wurben alte
Ginridtungen, bdic fdon lingjt verbient hatten sum alten Gijen geworfen zu
werden, oft mit grofen RKojten gemtﬁerﬁmﬁeu verewigt. Hand in Hand mit
diefem Gtectenbleiben im Drganijatorijdhen und Tednifhen ging dann aller-
bingd mandje audgeseichnete tedynifche Leijtung auf Gpesialgebieten, wie efwa im
Qofomotivbaun. Da aber aud) bie Defte tednijdie Leiftung ihre Bedeutung ver-
lieet, wenn mangelnbe Bettiecbsorganifation ihre volle Ausniibung verhindert,
fo wurde durd) diefe Cntwicflungen auf eingelnen Eebieten an bem im
allgemeinen Hochjt unbefriedigenden Stanbde des englifchen Gifenbahnmwefens
wenig gednbert.

Gin Umijtand Hebt das in befonbers drajtijdher Weife hervor. Die eng-
lijchen BVabnen find in ihren Fradivaten bdie teuerften Bahuen gang Europas,
unb hier fonnte man den in der Gifenbahnentwidiung der gangen 2Welt wohl
hichft feltjamen Fall ecleben, bap eine Bunahme des Berfehrd nidht mit ent-
fpreciender Gewinngunahme, ja mit teilweifen Berluften verbunden mwar: bdie
Betrichsorganijation ber englifchen Gifenbabnen war und ift eben fo fehlerhait,
bafy der Berfehr burd) den Berlehr erwiirgt wurbe; eine fiber ein gewiffes
Maf Hinausdgehende Leijtung, die von den Cifenbahnen gefordert wurbe, bradte
tmmer Betriehsfdhwierigleiten mit fi) und erhihte daburd) bie Roften oft iiber
pag Mof der Mefreinnahme. Die Fradjtrate pro Tonnentilometer ftellte
fih oor Dem Sriege im Durchichnitt:

Sn Gngland  auf 7.2 Pfeunige Sn Holland  auf 3.9 Pfennige
, Tranfreiy , 4.9 . , Dinemart , 5.4 =
» Dentihland , 4.2 - » Normwegen , 5.9 W

Gngland Bat alfo Fradttarife, die faft Ddoppelt jo Hod) find als ber
deutfhe Tarif und Dennod) wurde furge Beit vor Kriegsbeginu von ben eng:-
Yijdhen Gifenbafhnvermaltungen on die Regierung bdie -Forderung der Gr-
madtigung gur Taviferhdhung qeftellt, da infolge der Boheren Lohune und
Rojten dte Ginnahmen guriidgingen. Wir Ionnen jdwer beurteilen, was an
piejer Vehauptung wahr ift; auf jeben Fall geigt fie die {dhmwevenl Mange
im englijfen Gifenbahubetriebsfyjte an, Dvenn tatfddlih Hatte damals
weber eine allgemeine Lobnerhdhung ftattgefunden, nod) waren fonit Muf-
{thlage auf Material und Arbeit erfolgt. Wire nidjt der Srieg dagwijden
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getreten, fo batte bdas Parfoment fiderlih die Crmddtigung sur weiteren
Fariferhohung evteilt, denn e3 Pdtte den Stimmen ber vereinigten Gifenbahn-
interefjen nidjt Wiberftand zu leijten vermodt.

MWenn wir und nun unvoveingenommen fragen, welded benn bdie dem
funbigen Beobadhter aus den eingangs darafterifierten Umitdnden offenfichtlich
sutage trefenben Mdangel des englijhen Cifenbafnmweiens find, fo geigen fid)
diefe in Der vollfommen ungwedmdpigen, verjdmenderijden und unproduftiven
Yusnupung des feilweife allerdings erjtilaffigen, aber nidht auf feinem Stande
erhaltenen Dateriald und in Der wvollftdndig verfagenbden Nbermwadung der
Bafuen feitend einer itbergeordneten NRegierungsftelle, bie in der Lage wdre,
gewiffe Betriebs- und Berfehragrundfdse nad) einbeitlidhen Gefichtspuntien fejte
suftellen.  Bon ben 1560000 Fradtwaggons, die England (SroBbritannien
unb Srland) im Sahre 1910 nad) den vorliegenden fatiftijhen Ausweifen bejap,
wurben im gemannten Johre insgefamt nur 877 Millionen Tonnen Laft be-
forbert, fomit von jebem Waggon nur 270 Tonmen im Jahre, ober etwa
880 Rilogramm pro Tag. Redugiert man diefe Laft auf die tatjidlid) durchy
laufenen Bugfilometer, fo ergibt fidh ald8 Durdjdhnittsleiftung fiir jeben Ddiefer
— im Durdidhnitt 6 Tonnen faffenden — RLaftwaggons eine Tagesleiftung
von 880 Kilogramm auf 14 RKilometer. Das ijt eine verjdwenderif) geringe
Qeiftung gegeniiber bem Nrbeitdausmap unferer Staatdbahnwaggons, denn fie
betrigt faum mebr ald einhald Progent der vollen, mbglicden Leijtung. Diefer
Berjhmendung an totem Material, die um fo unbegreiflicdher iff, weil die Rube-
paufen Der Waggons nidht ober nidht geniigend sur Anfbefjerung bdes alten
Materials verwendet wurden, veiht fih dann die BVerfhwendung an lebendem
Material, am Material der Hilfdarbeiter und indbefonbdere ded Verjdubdienited
an, mit dem riidfihtslod gewivtfchaftet wurde und an bem in bdiefem erfldrten
Landbe ber Humanitdt ein divelter Raubbau getrieben wird. 2Auc) Hier fprechen
bie von Der Gtatiftif gegebenen Daten fiir fich, wobei allerdings in Betradt
su gichen ift, dap es fi) um Biffern aus bem Kriegsjahre Honbelt, deven Hihe
vielleicht gum Teil auf dag ungeiibte Perfonal urfidzufithren ift. Danad
wutben im Jahre 1915 im Berfdjudbbdienft allein nicht weniger als 106 Venjdien
getdtet und 2751 verwunbdet. Ales in allem wurden im englifden Gifenbahn-
bienjt in diefem Jahre nicht weniger al8 398 Wenfdjen getStet und 4937 ver-
wundet; auferdem wurben nod) 21 000 anberweitige Verlehungen getingerer
Natur Herbeigefiihrt.

Diefe Biffern bewiefen an fid) jhon dad8 Borhandenfein unbaltbarer und
viidjtdndiger Verlehrdeinviditungen, wenn diefer Nachweis nidht {hon durd) bie
andeten angegebenen Tatjacdhen erbradyt wdre, und diefe Buftdnde hatten fidh
niht in das gefamie englifhe Gifenbahnwefen einnijten und e8 gu einer At
vont teaftiondrem Syftem cudgeftalten dnnen, wenn nicht fened anbere erwdhnte
SDtoment, bas Feblen jeber zielbewuften, verjtdndigen, die Sutereffen bes
Gefamtpublitums wabhrenden ftaatlicgen bermwadung bes englifdhen Cifenbahu-
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wefend hingugefommen und den Eifenbahngefelljdhaften vollfommen freie Hand
gelaffen wordben wdre.

Die englijde [bermadyunasbehrde, bie fiir alle Transportdinge und damit
audh fiir das Gifenbahnwefen mapgebend -ift, ift der ,board of trade®, bos
HandelSamt mit feinen tedhnijhen und fommersiellen Abteilungen. Jn biefem
Ymte, vielleitht der ultrafonfervativften Regierungsbehdrde Englands, fommt fo
redjt Der englijthe Hurzfichiige Merfantilismus gum Ausdrud, der in der alleinigen
Anfehung des augenblidlidhen groften Gewinnes Ditbjd) alles beim alten Idpt
und feine Berfiigungen ftets nad) ben engften Gefichispuniten der Diveftoren
der verfdhiedenen Trandportunternehmungen geregelt Hat, bie beftindig grope
Gummen fiir die TWahlfonds beider Parteien zahlten und fidh daber in ber
Giderheit wiegen fonnten, dap ihmen feine ber beiden Parteien, weldhe immer
sur Regierung gelange, wehe tun wiivbe. An der Spipe diefes ,board of
trade* fteht immer ein Der jemeiligen RegierungSpartei angehoriger Politifer,
pem Die feftbefolbeten Beamten der BVehbrden unterjtellt find. Dieje Herren
aber Tenmen dad mit Geldintereffen fo eng verwobene englijdhe Parteijyjtem Fu
gut, wm Neuerungen, bie ihuen ihr in diefen Kreifen unleugbar vorhanbencs
Fadywiffen eingibt, vorsuidlagen und auf ihre Ginfithrung zu bringen.
Gp witd Ddiefe nominelle ,bermadyungsbehdrde? zur Dienerin der grofen
FTransportverbinde, Deren enghersiger Gewinnpolitit demnad) fein Gegen-
gewicht geboten witd und die burd gegenfeitiges Ginverftindnis aud) den
burd) ben Wettbewerb gegebenen Antried ju swedmafiigen Newerungen und
von Der Gutwidhung geforderten Ausgeftaltungen des Verfehrdwefens nicht
verfpiiten, fo Dap fie fich in gefdloffener Stellung dem Publifum gegenitber-
ftellen fonnten.

Geit Beginn des Krieges wurde nun {iber bdiefes verrottete Eifenbahniyfiem
pie Rontrolle der Regierung gelegt, die bad Ehaos nur nod) vergrdpert bat,
pa an bie Gifenbahnen ungleich gropere nforderungen geftellt wurben, benen
Yeine einfeitlidhe Organifation nad) gropen Gefididpuniten an bie Seite trat.
Die BVerwirrung wurde immer drger, filhrte 3u den eingangs fiizterten Bu-
jtinben uud Dennod) fond ein Asquith, furse Beit bevor er den Minijterfefjel
vetliefs, Den Ptut, die Qetftiingen der englifhen GCifenbabnen und insbejonbere
bie Arbeit jenes ,board of trade“ zu rithmen, der einfad) sugefehen und nidhts
getan Batle, um der aligemeinen TrvanSportvermirrung und dem felbjtherrlichen
Regime der einzelnen Gifenbofhuvermaliungen su fteern. Bleiben dod) Heute
nod) bie Waggons jeder ber vielen eingelnen Gefellidaften forgjam getrennt
und wetden ald gefonderte Jubehove behanbelt, ftatt fie, wie e8 nad) {tber-
nahme der Kontrolle ber Gifenbahuen durd) den Staat Hétte gefdehen follen,
nad) einem einbeitlien Gefamtplan 3u behandeln. Aud) hier jcheiterten alle
Drganifationsbeftrebungen an dem Syftem bes Tonfervativen englifen Judi-
pibualidmus, der auf jeinem Standpunit beharet und im englijhen Eharalier
feinen ftartjten Nahrboden findet.
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JNun aber find bie Mifjtdnde {o offenbar geworben, daf fih fowohl vom
rabifalen al8 vom Tonjervativen Fliigel aus immer lauter der Ruf nad)
Sationalifterung ber englijden Gifenbafhnen erhebt, wdhrend die liberale Mitte,
in der das eigentliche Gifenbahnintereffe vertreten ift, bisher in diefer fiir bie
Bufunft Englands iiberaus widhtigen Frage nidht Farbe befannt hat. Uoyd
®eorge wird durd) ben Zwang der Mot getrieben, MaBnahmen zur Entwirrung
ber Berfehrverhdlinifje zu treffen, aber 3 ift bod) fehr die Frage, ob ev
anbers als unter dem dufetjten Swange u einer Nationalifierung, aljo Uber-
nohme bder gefamten Gifenbahnen Cnglands in ben StaatSbetrieb, (djreiten
witb. ©po febr das allerdingd in dad gange Syjtem zu paffen jdeini, Dbas
burd) LUoyd George feit Veginn feiner Laufbafn vertreten wurbe, jo hat dod)
bie Ge[dhidhte Der lepten Jahre nur zu deutlid) gezeigt, wie eng aud) biefer
jcheinbare Staatsjosialift mit bem englifdhen inbividualiftijhen Spjtem veriniipit
ift, das3 fidh mit {oldem Gingriff in Die Redhte der eingelnen nidht vertrdgt.
Der Krieg verlangt aber feine Opfer und drangt Loyd George von der liberalen
Mitte immer weiter nad) recdhtd und nady lints su Rabifalen und Konfervativen,
bie Beute bie ftdarfjten zur Forifithrung bes Krieges treibenden Krdfte im eng-
lijgen Parfamentaridmus daritellen, und dap Lloyd George bdiejen Viahnern
aud) jtarfe Parteiinteveffen zu opfern gewillt ift, Hat er zu verjhiedenen TMalen
Dereits gegeigt.

So fteht Peute bie Sadhe ber englijdhen Gifenbabhnen gemtﬁemaﬁm auf
ber Shneide; die Pldne, nad) denen die Nationalifierung ber Bahnen vor fid)
geben follte, find fertiggeftellt, die ungeheuren Grfparnifje, bdie daburd) am
Volfsvermdgen gemad)t werden ffnnten, find jiffernmdBig erhoben unbd fein
Geheimnis; von oben und unten wird agitiert und wir Wunen daber eines
Fages plopli) mit der TNadhricdht von einem grofen Umjdwung im englijden
Gifenbafnwejen fiberrajdt werben.

ber aud) Danm with es langer Seit bediitfen, bi3 man ‘me fief eine
qerofteten Mingel Hes englijchen Eifenbahnwefens wird befeitigen fonnen und wir
{onnen Beute jdhon jagen, dap die eigenartigen Charattereigenjdajten des Eng-
[Guders, die in feinem Gifenbahnwefen zutage treten, und nid)t unwefentliche
Delfer in unjever gevedhten Sache werden. So entjteht oft aus bem Wejen,
ba8 ben Krieq gebar, der Gegenfeite ein Helfer und die Orbnung einer Hoheren
Geredtigleit tut fidh damit Fund.
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