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214 Die Umunrbahn

©teuer aufbauen. Wichtige Steucrvorteile wittben verjdvinden, die die Ver-
bindung der Cinfommen= und dev Erbdjcaftdftencr — bdie Schenfungsiteuer in-
begriffen — fitv die Qontrolle der Crfiillung der Steuerpflicht Hat, gar nicht
gu fprechen von den befannten Grimden gegen die Einfithrung einer einzigen
Gteuer. Bu einem Jeitpunft aber, wo im Deutjhen Reiche der Plan erwogen
werden mufy, der Durchfithrung einer Nachlafijtener nihergutreten, bitrfen
bic Tatfachen der englijhen Crbjdaftsitencr auch bei uns exhihte Beachtung
beanfpruchen. Denn wenn auch die Verhdltniffe einigermafen verjdhieden find,
ingbefondre die Unterjchicde in der Verteilung ded Befised bei und auch noch
nidht anndbernd o grof find wie in England, o laffen fich doch aus den
englifchen Deethoden und Grfahrungen mutatis mutandis auch fiic und eine
Reihe lehrreicher Shluffolgerungen zichen.

Die Amurbahn

I3 die Dritte Duma im Frithjahr der BVorlage iiber den Bau dev
Amurbahn zugeftimmt Hatte, jepte fich mit ihrer Cntjcheidung in
Widerfpruch etne nicht unbetviichtliche Minoritdt ded Reicharats,
@ der in Dicjem Falle feine Aufgabe als Oberhausd wirklich fehr

. 8 eonft genommen unb bie Freunde dev Borlage und bdie Minijter
su bedeutjamen Huferungen itber die jhrwebende Jrage, d. . fiber bie Weiter=
fithrung der rufjtjchen Kolonialpolitit veranlafit hatte. Selbft Graf Witte Hatte
fich gu Ddiefer Minderbheit gefchlagen und machte feine auf allerdingd jehr ge-
nauer Kenntnid dev wirtjdhaftlichen RKvifte ded Reiched gegriindeten Bedenfen
vornehmlich finangieller Natur geltend. Aud den fonftigen Eimwendungen ber
Minderfheit verdienten die Bemerfungen befonbdre Beacdhtung, daf e3 nicht leicht
jein werde, die Vereinigungdpunite dev neuen Bahnverbindung mit ber bis-
herigen durchgehenden Bahulinie nad) Wlabiwoftof, némlic) die Stationen
Saymstaja und Nifol8E-Uffuriist und jhliehlich die ganze Cijenbahn aus-
veichend militdvij) zu jchiigen, ferner, dafy dev evwartete uftvom von rufijchen
Augwandrern nad) Amurland ausbleiben fonne, dagegen Japaner, Chinefen
umd Koreaner dag Land iiberjchwemmen witcden, endlich daf dber an fich jchon
teuve Bahnbau in weitever Folge su weitern Unjummen von Unfoften zwingen
ferbe, um bad burd) die grofe Rapitalanlage wertvoller gewordue Anurland
Dalten zu fonnen.

Auch) wenn man nidht von der Berechtigung der bhiftorijchen Aufgabe
Ruflands, dem Streben nach dem Stillen Ogean unbd einem eisdfreion Hafen
an feinen Geftaden itberzeugt ijt, wird man ugeben mitffen, dafs e3 bad Baven-
reid) feiner ftart erfdhittterten Gvofmachtitellung im fernen Dften unbedingt
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jchuldig ift, alled zu tun, um feinen ihm durch den Portdmouther Friebens-
vertrag vorldufig gavantierten BVefih zu evhalten. Und dazu gehort nach ber
Bernichtung von Ruflands Seemacht allerdingd bdie Herftellung eined moglichjt
gut geficherten eignen Schienenmwegd bid nacd) Wladiwoftof, ber Amurbahn.
Jhre Erbamung wicd jedenfalld ein neued Ereignid der Kolonialgejhichte von
Nordafien, deren lesten Verlauf man fich vergegemwirtigen muf, wenn man
unbefangen fiber bie Bebeutung der Einftigen Anmurbalhr uvteilen will.
Nachbem in den erften dreifig Jahren nach Abjchluf ded Vertragd von
Aigun vom 28. Mai 1858 die fitr die wirtidaftliche Anglicderung, Befiedlung
und Landesverteidigung ded damald gewonnenen linfen Anuruferd evgriffnen
Mafregeln nur gevinge Grfolge gezeitigt Hatten, jchien dad von Alerander
dem Dritten eingeleitete grofe Kulturivert einer Eijenbabhn durd) gang Sibirien
auch bie Cridhlicung ded Amurlanded einleiten gu follen. Aber jdhon damald
Datte der Vorfchlag einer abgefitvsten, duvch die Nordmandidhuvet zu fithrenden
Sdjtenenverbindung mit Wladiwoftof einflufpreiche Freunbe gefunden, die eine
Verbilligung des Bahnbaud um einige Millionen und eine Abtitrzung bes
Tranfitverfehrdwegd wm 514 Werft gegen die Forderung ber Lamdedintereffen
mit Gt ausjpielen fonnten und dem Abfommen von 1896 mit China Fu-
fteuerten. Befanntlich beftand bdiefes Abtommen im wefentlichen in der Ere
teilung einer fehr giinftigen Cifenbahnfonzefjion an die Rujfijch-Chinefijche
Bant, die die Chinefifche Ofjtbahngefellichaft zu gritnden Hatte, und bdie bei iiber-
wiegender Beteiligung ruffijchen Rapitald und unter der Kontrolle der ruffijchen
Sinangverwaltung als rein ruffijches Unternehmen angefehen werden fomnte.
Wie das BVahnunternehmen wibhrend der Wirren bed Jahres 1900 nad) ber
Dalbinfel Rwantung audgedehnut wurde und fdhlieflich su einem fehr teuern
BWertzeug grofruffijcher Kolonialpolitit werden follte, das Sehntaujende rujjijcher
Golbaten und Hunderte von vujfijchen Millionen zu dem ,grofen Scheiter-
baufen” in ber Siidmandidhuret fiihute, ift befannt genug. Fiir den Ausbau
der militirijchen Stellung Ruflands in der fhon vollig wuifijc) geworduen
Proving Amurfand Hat aber diefe verunglitdte Kolonialpolitif ebenfo traurige
Solgen gegeitigt wie fitv die wirtjchaftliche Entwidhng diejes Gebietd. Solche
Folgen Ditten im Hinblict auf die evweiterten Aufgaben Ruflandd am Grofen
Ogean nur in den Kauf genommen werden fonnen und fid) fpdter verwinbden
laffen, wenn 8 gelungen wire, den vuffijhen Vefis da draufen mit der in
geographifem Sinne zu ihm gehirenden und duvch den Juftrom ruifijchen
©olbes befruchteten Noromandichurei politifd), militavijd) und wivtfchaftlich zu
Verbinden. Die Gelegenheit hieru ift nun wol)l endgiltig verpafgt, nachdem
bag Land der aufgehenden Sonne auf dem Kontinent feften Fuf gefaft, fich
in ber Mandjchurvei vorherrfchenden Einflup gefichert und feine friedlichen Vor-
truppen in Gejtalt von Handlern, Agenten, Frijeuren und Arbeitern weit vor-
gejchoben hat. Jubem ferner die chinefijche Regierung, den duvd) den RKrieg
gejchaffnen Mmjchwung der Lage tlug benupend, die bidher fitr die Chinejen
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felbft al3 Land ber Mandjchu rechtlich verfhlofne Nordmandihurei fitr bdie
Befiedlung freigab und diefe fogar begiinjtigte, indem fie gropartige Vahn-
baupldne wie dben einer Verbinbung von Sfinminting itber Taonanfu—Fulaérdi—
Bizifar nach Aigun genehmigte, und inbem fte, wie man jagt, Wigun gegeniiber
Blagowjejhtjchendt befejtigt, Hat fie Rufpland die von ihm begehrte Frucht,
bie Nordmandichuret, wabhricdheinlich fitr immer entzogen. Da fidh) nun nad
Urtifel VIL Ded Portdmouther Friedendvertragd Ruflond und Japan ver-
pflichtet Haben, bdie ihmen gehbrenden Eijenbahnen i der IMandichurel aus:
{dhlieglich zu Aufgaben bed Hanbeld und Verfehrd und feinedfalld zu ftrategijchen
Bweden zu benupen, und da Rufland lepthin auch die ihm verblieone Cifen:
bahnjtrecte Charbin—Kuantjhendzfy abgetveten Hat, jo ift ihm vehtlich und
tatfdchlich die jeht vorhanbdne divefte Eifenbahnverbindung fite feine militdrijchen
Aufgaben im fernften Often verfperrt. Tapan wird jedenfalld fein Bedenfen
tragen, aud biefen Verhdltniffen feine weitern Folgerungen zu ziehen und den
Borwand jum RKriege finden, wenn e3 dagu bereit ift. Und Kenner Japans
fagen, Daf ficberhaft auf diefes Biel hingearbeitet wird.

Wad foll aber aud dem Aufgebot an rwujfijher Truppenmacht in Oftafien
werden, wenn e3 auf fich allein angewiefen ift und nur auf dem Wafferivege
Sehilfa—Amur mit der Trandbaifalbabhn BVerbinbung unterhalten werden fann,
bie die Ju- und Abfuhr von und nad) Curopa zu vermitteln Hat? Jedenfalld
witrden fid) bie auf etwa fiinf Divifionen und die nitigen Spezial= und Fejtung?-
truppen zu berechnenden Truppen im Primovdigebiet in fajt unbhaltbaver und
unter allen Umjtdnden viel {cdhwievigerer Lage al8 bie zu Beginn ded lefiten
Rrieged in ber Sitdbmanddhurei verteilten Truppen befinden. Wladiwoftot
bitrfte unter dem Angriff der in bedrohlicher Ndahe an der foreanijdjen Grenge
ftehenden und fich ungehindert und jhleunig aud dem Mutterlande vexrftirfenden
Sapaner bald auffren, die ifhr duvd) den tdnenden Namen ,Bwingburg des
Ditend” zugewiejne Rolle zu fpiclen. Wasd an Kofatentruppen und oftfibivijdhen
©diigen aber an der durc) den Umur gebildeten Grenge verftreut ift, muf
frof fein, wenn e8 fidh nach Often oder Weften zujammengiehn fann, und
darf nicht davan denfen, einen eintgermaBen gui eingeleiteten lbergang itber
ben Strom liingeve Beit ftrittig su machen. Daff auf der faft 2000 Kilometer
langen Waiferftrafe entlang der Grenge aber jeder Verkehr mit verhiltnidmifig
leichter Mithe unterbunden werden famn, wird jedem ecinleuchten, audh wenn
3 nicht durch) gewifje Creigniffe ded Jahred 1900 Dewiejen worden iwdre.
Sdlieplich ift der Wafferweg auf der Schilfa und dem Amur von Sjrjetjenst,
pem Endpuntt der Tvangbaifalbahn abwirtd, alled andre ald eine ficher und
fohnell befordDernde Berbindung; er leiftet nicht entfernt, was man von ihm
al8 natitelicher Fortjepung der Trandbaifalbahn evwavtet Hatte, und wad nod)
jet mancjer zu hoffen geneigt ift. Die Wafferftrape weift jujammen iiber
130 Gtromjchnellen auf, von denen die obern in der Schilfa bei Niedrigwaffer
fiberhoupt nicht paffierdbar find und die im Anuw nicht mehr Waffer ald
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1 bi3 1%/, Meter Haben. Wenn {ich dad Hodpwaffer verlaufen Hat, dauert
jogar bie Talfahrt von Sfrjetjenst 6ié Blagowjejdhtichensdt anftatt dber plan-
méfigen vier Tage drei ganze Wochen, weil fortwdhrend Aus- und Umladungen
cintreten mitffen.  Die Amurjehiffahetdflottille zahlte pwar im Jahre 1905
150 Dampfer und 230 Kafhne, aber jie ift mit diefen Einjchrintungen muv
fimf Monate im Jahre in Betvich. Weit beffer ift der Amur mit feinen
Jtebenflitffen ald Schlittenjteafe jur Winterdzeit. Aber in der mehrmonatigen
Ubergangdzeit im Fritgjahr und Hevdbt ift jeder Verfehr auf die Landver-
bindung angewicfen. Diefe, der ,Hauptpofttvatt’, der im allgemeinen dem
linfen Gtvomufer pavallel folgt, ijt nur auf 820 Kilometer fahrbar und auf
1000 Rifometer Saumpfad und in der Jeit der durd) Regen hervorgerufnen
Weglofigteit faft unbenusbar. So ift ed begreiflich, daf der Minijterprajivent
Stolypin evfliren fonnte, daf die baldbige Beveitftellung dev Mittel fitr ben
an ficy teuern Bou dev eine fichre Landverbindung ergebenden Amurbabhn trop
anberweitiger ftarfer Snanfpruchnahme des Staatdfreditd aud) wirtjdhaftlich
vationeller fei al8 die Berjhicbung der Ausfithrung ded Bahnbaus. Denn
unter ben gegemwirtigen Verhiltniffen muf aus den jchon davgelegten poli-
tijhen und militdrijchen Grinden eine viel ftirfere Truppenzahl braufen im
Often dauernd bereit ftehn, ald fpater nbtig fein wid. Gang abgefehen von
dem voltdwirtjchaftlichen Nachteil der vermehrten Entziehung von Krdften aud
dem Ermwerb3leben find fitr die Kafernicrung, Crhaltung und Ausbilbung diejer
Truppen bedeutende Summen aufzubringen; und wenn eingewandt wicd, daf
Befeftigungen yum Sdup der timftigen Cifenbahn unvermeidlich fein werden,
jo mufy demgegeniiber evwidert werden, daf fefte Stitppuntte fitv die Truppen
im Dften exft vecht unentbehrlich find, wenn fie ohne Bahnverbindung auf fich
allein angewiefen find. Iibrigend hat dev Minijterprdfident meined Cradjtens
mit vollem Recht auch davauf Hingewiefen, dap e8 widerfinnig fei, Mafregeln
und Ausgaben der Anmurbahn aufs Konto zu fegien, die fich wie vas jweite
Geleife dev fibirifchen Gifenbahn und der Transbaifalbahn oder bie Gritndbung
einer {uftanonenbootflottille auf dem Amur oder die Forderung der Ausd-
wanberung mit Staatdmitteln von jeloft gebieterijd) aufbringen.

Wird die Amurbahn al8 notwendig anecfannt, dann nbtigen bdie bav-
aelegten BVerhiltnifje auch zur moglichiten Befchleunigung des Baus, und der
Baubeginn in diejem Jahre ift gevechtfertigt, obwohl iiber die Fithrung im
Oftabjchnitt noch feine vollige Klarheit erreicht worden ift und ben Gegnern
der Unternehmung gegenitber dic Entjcheidung noch offen gelaffen zu fein
fcheint, o6 man fich nicht auf dev fegten Strecfe von der Seja abwdrtd mit
der Verbindung su Waffer und auf fahrbarer Landjtvafge begniigt. Natiirlich)
fann im Gnft nicht davan gedadht werden, dap man fich mit einer jolchen
Dalben Mafregel abfindet, und e ift fierzu um fo weniger Grund vorhanden,
al8 dann nur nocf) bie Uberwindbung ded Qagar-aul-Gebirged einige aber nicht
unitberwindliche Schwierigteiten fitv den BVau beveitet.

Ggenzhoten TV 1908 30
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Die vom Grafen Witte angejdhnittne Frage, ob die ruffijchen Finanzen
bie Ausfithrung ded Baug im allgemeinen und feine Bejhleunigung im be-
fonbern vertragen, ift befanutlic) vom Minifterprdfidenten und vom Finang-
minifter unbedentlich bejaht worden. Die Cntfriftung der andern, zu Anfang
mitgeteilten Cinwendungen bdiirfte weniger gelungen fein; indbejondre fann afs
aweifellod angenommen werden, daf dem uffijchen Staatsjictel noch jehwere
Opfer auferlegt werden mitflen, um die duvch ben Bahnbau wertvoller gewordme
Stolonie dem Reiche zu erhalten. Je mehr Mittel hierfiir verrwandt werden,
um fo {cjwerer ift aber ein Burit auf diefem Wege, um fo fefter mufy dag
tuffijje Bolf mit Gut und Blut bei der unvermeidlichen Abrechnung mit
Sapan fitr die RKolonie einftehn. Unter diefem Gefichtapuntt ift die Be-
fchleunigung des Bahnbaud jedod) erjt vedh)t gebotem. Auch) nur durc) den
Bahnbau und die durc) ihn bedingte Crichliefung bed Qanded fitr ruffijche
Yuswandrer fann der Gefahr der friedlichen Eroberung durc) die gelbe Raffe
und der dadurc) Hervorgerufnen BVerjdhlechterung der militérijhen Qage Rufs-
land3 wirflam vorgebeugt werden.

Bei der Beurteilung der Bedbeutung der Bahn fommt natinelich in Frage,
ob Umurland eine jo wertvolle Rolonie ift, dafy ihre Aufichliegung die dafitx
aufgerandten Rofjten’ wenigjtend jpater einmal fohnt. Jn diefer wichtigen Be-
siehung find die Meinungen geteilt. Der Minifterprdfivent machte jedoch mit
Recht davauf aufmertiam, wie fehlerhaft es wiive, die Ausbeutung der natiir-
lichen Reichtitmer ded Landed Fremden zu iiberlaffen, und wicd auf dag fich
in Den Hinden Dder Jegicrung befindende ftatijtijhe Material hin. Auz
meinent an einer andern Stelle®) gebructen, auf die Unterfuchungen nampafter
unparteiijer Reifenden gegritndeten Angaben will ich im Auszug nur die
folgenben iviedergeben.

Tropdem dad Rlima mit jeinen Havten, anhaltenden und ziemlich nicber-
fchlagdarmen Wintern nicht fonderlich freundlich ift, Hat fich doch in den
Taigawdldern ded Gebietd ein fuiiftiger avtenveicher, al8 Nupholz vorziiglich
geeigneter Baumwuch3 von Laub- und Nadelholy entwictelt und bededtt fich
bad Niederungdland der Tiler ded Amurd und feiner bedeutenden Sufliifje
in ber fehr heipen Sommersgeit mit dem dippigiten GSradwuchs; die Seja und
Burejaniederung witd gern ald Amurprivie bezeichnet. Hier wie iiberhaupt
in den Tdlern und auf den Borbergen wird Der Ackerbau jchon mit fo gutem
Crfolg betrieben, dafy sum Beifpiel ziemlich grofe DMengen Weizend zum BVer-
fauf auper Sanbded geftellt werden fonnen, eine verbefjerte Wirt{chaftstweife mit
Majcjinenbetrieb bdie Hegel und Wohlftand faft allgemein ift. Nach ober-
flachlicher Schdpung fann fich die binerliche Bevilferung nodh mindeftens auf
bad fech3fache vermehren, ohne dafy felbft bei dem bidherigen extenfiven Betriebe
Landnot eintritt. Neben ber Landwivtichaft lefern Jagd und Fijchfang bei

%) Beitjdrift Afien, 1908, Heft 6, 7, 8.
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richtiger Schonung auf lange hinaud veichliche Ertriige, und in den Wilbern
then unermefliche Werte, die exft realifiert werden fdnnen, wenn bad Land dem
Bertehr erjchloffen und biuerlicher und ftadtijcher Befiedlung beffer zuginglich
gemad)t worden ift. Von ganz befondrer Vedeutung ift der Goldreichium
De3 ebietd: im Jahre 1908 find 7456 RKilogramm Gold trop vielfac) jehr
primitiven Berfahrend geworen worden; und die offiziell angegebne Jah! von
3700 Bentnern Ausbeute von 1868 6i3 1905 entfernt fich weit von der Wirklich-
feit, da trop Hoher Strafen fehr viel Gold itber bie Grenze gefhmuggelt wird.
RNeben Goldfeldern und -adern harven Silber= und reidhe Cifenlager, Kupfer-,
Antimon- und bedeutende Steinfohlenlager, Naphthaquellen, Mavmorbriidye und
wertvolle Gteine wie Amethyft der Crjdhlicfung, fury €8 find bei den veichlich
vorhandren Wafferfrdften alle Bedingungen fitv dag Auffommen einer leiftung®-
fihigen Snbuftrie und eined betriebfamen Hanbdeld gegeben.

Die Bevilferung ded Gebictes war im Jahre 1903 mit 158182 Kipfen
bei cinem Qlacheninhalt von 448000 Quabdratfifometern nody iiberausd ditmm,
bat fich aber buvch Unfiedlung ausgedienter Soldaten nad) bem Rriege und
burd) den von ber Regierung beforderten Suzug von Kolonijten betrachtlich
bermefrt und darf in biejem Jahre auf eine Bunahme um 40000 Kopfe
vechnen. Withrend in der erften Seit nach der Vefisergreifung ded Amurlanded
durd) die Bildbung ded Amurfofatenheered nach altrujfijdem Rezept ein wehr=
hafter Stamm von Unjicdlern anfdfjig gemacht wurde, Iommt s jept Dber
tuffijhen Regierung mehr davauf an, eine wirtjchajtlicy produftivere Vevidlferung
hinauszuziehn und auch dem ganz daniederliegenden Handwerf aufzuhelfen.
Dies wird um fo mehr nbtig, af@ fitc die Bebiirfniffe dber im fernen Often
ftationierten teguliiven Truppen geforgt werden muf. Die Eifenbahn erfitllt
¢ine der wefentlichften Bebingungen fitv diefe Art Bejiedlung und ligt pa3
Aufblithen griferer Orte an fitv Handel und JInbdujtrie giinjtig liegenden
Puntten, den Mimbdbungen der UAmurzuflitffe oder den Cijenbabniibergingen
ber Buffiifie, endlich regere Beteiligung ruffijdhen Kapitald an ber Crjdhlieung
Des Qanbes ermarten. Aled in allem find jedenfalld die Ausfidjten fii die
Rolonie und mit ihr in Wechfelwivhung fit die Rentierung pe3 Anlagetapitald
ber Gifenbafhn feineswegd ungiinftig.

Die Crbamung der Amurbahn von Sfrjetienst bid Chabarowst war,
o0gleich bei der Beratung iiber die Gejamtanlage dev fibirijhen Eijenbahn tm
Sahre 1892 als am wenigften dringlich begeichnet, poch) {hon Damald ernjtlid
erivogen tworden; bereits im folgenden Sabhre wurde mit den BVorarbeiten fir
die Strecte biz Pofrowstaja, dem Sujammeniluf der fite bie Sdhiffahrt weniger
giinftigen Schilfa mit dem Argun, wo die bereinigten Slitffe den Namen
Amur annehmen, begonnen. Die 1894 beenbdeten Geltindeftudien hatten jedoc)
fiiv die der Sehilfa parallele Sintenfithrung jolche Sdywierigfeiten evgeben, daf
neue Bermeffungen angeordnet wurden, die auf die Weiterfithrung ded Geleifed
bis Ghabarowst gegrimdet waren. RNac) Abjhluf ded Vertvagé mit China
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bom Jahre 1896 glaubte man mit der fefundiven Berbindung auf dem Waffer-
wege audzufommen, mufte died aber im Rriege 1904/05 al8 verfingnidvollen
dehler erfennen. AIB nac) dem RKriege bdie Bahnverbindung al8 unabweisbare
Notwenbdigleit empfunden wurde, fafite man wieder nur die fdywierige Strecfe
Sjrjetjenst— Pofvowstaja afd Staatsbahn ernftlich) ing Auge und Hofjte fiir
ben Anfdhluf nad) Chabarowst den privaten Unternehmung3geift intevejjieven
gu fonnen. Weil aber die Finanztraft der fid) dafitr exbietenden Bewerber Fum
mindeften nicht ausreichend erjcheinen mufite, cine Reihe von Jahren obhne
Cinnahmen und mit Jujchiiffen den Betried aufrecht gu cxhalten, wurde noch
in Der leften Jeit der rein abjolutiftijchen Regierungdform grundfalich be-
jhloffen, den Bau der Gefamtftvecte auf Staatsoften alz ftaatfiche Unternehmung
audgufithren. Und dies vollfommen mit Recht, denn die Bebdeutung der Amurbahn
fann eben nuv in ihren Begiehungen zu den allgemeinen Gtaatdaufgaben richtig
eingefhipt werden, wobei unmittelbave Berlujte oder Mindereinnahmen durch
anderwirtd fid) ergebende Borteile audgeglichen werden. Daf die ftrategifche
Bedeutung, die die Bahn durdy ifhre verhdltnidmapig geficherte, jedenfalld gegen
jede Bejchiepung vom vechten Amurufer unbedingt gejchiiste Lage fern vom Ufer,
in diefer Beziehung an erfter Stelle genannt werden muf, ergibt fich aus bem
fhon gefagten von felbft. Die eben erwifhnte Cntfernung von dem bdie Grenze
bildenden Amuv darf jedod) etwa 130 Rilometer nicht iiberfteigen; andernfall3
fdnnte bie Amurbahn nicht von vornherein al3 auptbahnlinie ausgebaut
werden und mitfte auf lange Stvecfen den Chavatter einer Gebivggbahn annehmen.
Diefen bei dev fibirifhen Cifenbabhn als fehr unlicbfam und betrieber|chwevend
ecfannten Buftand will man unter allen Winftdnden vermeiven. Da e3 ferner er-
wiinjdht ijt, bas wertvollfte Land unmittelbax aufzuichliefen, wurde bejchlofjen, die
Zraffe im allgemcinen zwijdheri 16 und 130 Rilometern nirolich vom Amur zu
fithren. Jn dev zweiten Halfte des Jahres 1906 find die Voravbeiten fiie die
Seftlegung diejer Tvaffe jugleich von Often und Weften begonnen tworben.

Dag Crgebnis diefer Arbeiten ift dem von den gefesgebenden Ko rperjchaften
angenommnen Entwwf fitv den Bahnbau jugrunde gelegt. Danad) wird die
Cifenbabn bei dev auf der etva 285 RKilometer jenfeits von Karymstaja gelegnen
Dalteftelle mit Ausdweichegeleis Kuénga von der Strecke nach Sjrjetjendt ab-
aweigen, im Tale der Kuénga und ded Aleur auffteigen und nacheinander, die
Wafferfdeiden wifchen ihnen iiberwindend, dic Tdler der Ungurta, bes Urjum
und Amafav bis in dev Hohe von Pokrowstaja benugen. Diefe etwa 500 Kilo-
meter mefjende Strecfe ift zwar um 100 Kilometer linger al8 bdie frither
beabfichtigte im fteil cingefchnittnen Feljentale der Schilta, bictet aber fitr den
Bau fehr viel weniger Schwierigteiten und foftet 6 Millionen Rubel weniger.
Sie witd in diefem Jahre begonnen.

Sir die Weiterfiihrung der Traffe war mafgebend, den Weftabjchnitt dex
Bahn an dev Einmiindung des BVelan in die 850 Rilometer weit jdhiffoare
Geja enbden zu laffen, von wo aus diefer Fluf auch von grifen fitv Teuppen-
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trandporte geeigneten Schiffen befabren werben fann. Dedhalb liuft die Traffe
vort Amafar dem Flitgchen Tichitjichatba entlang aufwivtd, fept itber die Urka
und iiberichreitet bad Grofe Chingangebirge etwa auf bem 54. Breitengrad in
ber Richtung auf den Urfanflufy gu, der durch flache Boote abwdrtd bLefahren
werden fann. Nach Uberjchreitung ded Urfan wenbdet fid) die Linie der Tygda
(Nebenflufy ber Seja) zu, um alddann dem Njufjhagebirge, der Wajferjdjeide
swijcgen Ymur und Seja, parallel zur Belaumiimdung gu fithren. Die Hier
anfegende Strecfe des Oftabjhnittd nimmt zundchit die Richtung an einigen
RNicderlafjungen voriiber auf das Dorf Kamjenta an der Bureja, iiberjcyreitet
auch) diejen bebeutenden Amurzuffufp und nibert fich jodann zwijchen dem Wejt-
ausliufer des LQagar-aul-Gebirges und Ort Pajchfowo dem Strom auf 16 Kilo-
meter. Davauf iiberjept fie das Lagar-aul-Gebivge, folgt dem Tal der Grofen
Biva und geht in vad Tal Hed Sn und der Urma iiber. Cntlang dem lnter:
lauf der Tungusta erveicht fie gegenitber Chabarowst endlich dem Amurftrom.
Die Gejamtftrecte mifst von Kuenga bid Chabarowst anndhernd 2000 Kilometer.

Die Gebietshauptjtadt Blagowjejchtjchenst foll duvch eine Stichoahn
entiweder entlang der Seja (188 Kilometer) oder der Budunbda (134 Kilometer)
angejchloffen werden; aud) nach Pofrowstaja dinfte eine Bweigbahn entjandt
Werdben. Die Baugeit ift fo bevechnet, dafy tm Jahre 1911 dev Betrieh auf dem
Weftabjhnitt, im Jahre 1912 auch auf dem Oftabjchnitt evdffuet werden famn;
fie Tann innegehalten werden, wenn nicht etwa im Groffen Chingan und im
Lagar-aul-Gebirge unevwartete Schmierigteiten bet etwa nod) notwendigen Tunnel-
bauten eintreten. Der Cifenbabhnunterbau einjlieflich der Kunftbauten wird
von vornherein fite wei Geleife Hergeftellt, jedoch wird zundchit nur ein Geleis
gelegt. aft fiberall wird an einer Magimaljteigung von 1 Progent bei einem
Dindefteadius von 820 Metern feftgehalten; nuv in den beiden eben genannten
®ebivgszitgen werden diefe Mafze auf 1,4 Progent und 250 Meter nachgelajjen,
um Funnelbauten mbglichft zu vermeiden.

Die Anurbahn foll zundchft wie die Transbaifalbahn fiir einen Fricdens
betrieh von tiglich) neun Biigen in jeder Richtung eingerichtet werden, ber jedoch
jederzeit auf zwanzig Biige erhdht werden fann; zunddyjt wird aber nur cin
Wagenpart fiic je vier Jiige bejchafft werden. -

Bis jept find nur die Koften fiir die 500 Kilometer lange Anfangsitrede
be3 Weftabjchnitts mit 82220 Rubeln auf den Rilometer ermittelt, wasd ald
gering*) angefehn werden fann. Nach itberjchlaglichen Bevechnungen wird bdie
gange Strede des Weftabjchnittd (1280 SKilometer) gegen 105 Millionen, die
be3 Oftabfnitts (720 RKilometer) etwa 67 Millionen foften.

Sm , Snvalid” wurdbe vor Furzer Beit die Frage gejtreift, ob der Bahnbau
oder wenigjtend die Geleifeverlegung nicht durd) Eifenbahniruppen erfolgen

*) Der Rilometer ber Transdbaifalbahn Hat sunddit nur 72000 Rubel gefoftet, dafitr [ief
aber die vt und Gitte ped Ausbaus fajt alled gu winfden iibrig.
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fonne. MNach den guten Erfahrungen, die Rufland in Bentralafien in diefer
Besichung gemadyt Hat, ift bie Annahme nicht von der Hand 31 weifen, daf dazu
neue Cijenbahntruppen gebildet werden, die fpiter den Betrieh gany oder mit
Bivilperjonal gemijdht zu {ibernehmen BHaben. Died um fo mehr, ald bdie
Hevanziehung von gut gefhulten Arbeitdtriiften fiir Bau und Betrieb in bder
nidyften Beit Jehr tewer zu ftehn fommen biixfte.

A3 erfte Mafregel, die bem BVahnjchup zugute fommt, ift die Bilbung
einer Amur-Kanonenbootflottille bejchloffen worden. Ste foll aus zehn Booten
bon 250 Tonnen unbd zehn WadjtEuttern beftehn und jwei Schleppdampfer,
gwet Heizmaterialientrandportfihne, ein Schwimmbdod und ein Fahrzeug fiic
Berpflegungdvorrite gu threr Verfitgung erhalten. €8 ift durdjaus zwedmipig,
pie Berteidigung ded Amuv, bdeffen Breite zwijhen 250 und 2100 Netern
wechielt, auf diefe jchwimmenden Verteidigungdmittel u bafieren, dDeren Ver-
wendung durd) eine ebenfalld bald eingurichtende funfentelegraphijche BVerbindung
am [infen Ufer erleichtert wird. Audreichend ift die Mafregel natiivlich nicht.
Sany abgefehn davon, daf die Flottille gejhiibter Hafen bedarf, witd man fich
wohl noch zur Befejtigung jo widhtiger Orte wie Karymslaja und Kuénga (in
Trandbaifalien), Pofrowstaja, Blagowje{dhtihenst, Midhailo-Sfemjonowstaja
gegenitber dev Sjungarimitndung, C€Habavowst und Nifoldt-Ujjuriist, vielleicht
auch zur Anlage von Sperrbefeftigungen an den itbrigen wichtigern lintdjeitigen
Slupmimbdungen entjchliefen miiffen, um die Bugdnge gur Cijenbahn zu jperren.

a3 fonft fitv Mapregeln der Cijenbabhn zugute fommen und iwieber
ourd) die Cifenbahn erleichtert werden, entzicht fich vorldufig der Beurteilung.
AB ficher fann aber wohl angenommen ierden, Dafy der immer mehr zu-
nehmenden Audwandrung nad) dem fernen Often alle mibgliche Forderung
purc) die Regievung guteil wird. Mit dem Wadhfen der BVevslferung mufy die
Berbefferung der Verfehrdwege zu Lande und zu Whaffer Hand in Hand gehn.
Beided im BVerein wird der Amurbahn BVerdienft im Lofalverfehr zuwenden und
bamit bie Rentabilitdt ded lnternehmensd auf fichere Grundlage bringen.

Nlajor B. Toepfer

Sulius Wolfs erafte Llationaldfonomie

n dem Werfe des damals Bitricher Profefford ,Sozialidmus und
il fapitaliftijhe Sefelljchaftsordnung” Habe i) mir vor finfzehn
%] Sahren die nationaldfonomijhen Spoven vevdient durdy eine Reibe
M von ®renzbotenauffipen, die dann um einige Rapitel vermefhrt
d Ao al8 Bud)y (Weber Kommunidmud nod) Kapitaligmus) erid}tenen
Dad neufte Buch ded mittleriveile nach) Bredlau berufnen Wolf gibt mir die
erwiinjte Gelegenbeit, durc) eine furze Befpredhung fitr den Dienft, den er
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