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Die tirkifchen Eijenbahnen

wil, @) v armenifdhe Rriegsfdauplal hat gegeigt, welde Schwierigleiten

’U )

JQ | bie heutige Rviegfithrung ohne leiftungsfdhige Bahnlinien Hinter
:;f?’*‘_‘_- %] ber Front su dfiberwinden Hat, bejonders wenn der Gegiuer {fiber
G0N diejes widytigite Hilfemittel ber Fithrung verfligt.
it Rupland befipt in Transfaulafien ein fiiv ruffijde BVertehrs-
DerbaItmﬂe gute8 Gifenbabhunes. Die Hauptverfehrslinie ift die Strede Balu-
Liflig-Batum, burd) bie eine Verbindbung zwijden dem Shhwargen Meer und
vem Rafpiiden gefdhaffen ift. Diefe Lnie ift sum Teil weigleifig und fommt
mit der einen Gnbditation — Batum — auf etwa 30 Kilometer an die armenifde
Grenge heran. Bon bdiefer Hauptftvecte gweigt bet Tiflis eine Linie in flibwejt
licher Richtung ab, die fic) bet Alexanbropol nad) Kars und nad Dichulfa {iber
Winfanlu gabelt. Swifdjen den beiden letgenannten Drten [duft die Bahn in
unmittelbaver MNéhe der ruffifdh-perfijhen Grenge. Bon ber tiickifhen Grenge
ift Wtanln nur 20 Kilometer entfernt.  Auferdem waren vor Beginn des
Ruieges noch die furzen Grengftrecden Wutanlu-Kulp und Kars-Saritannifd) und
die lange Berbindbungsbahn zwijden Kard und Michailowo (an der Linie Batums-
Batu) im Ban.  DMan fann mit Gicherheit annehmen, dap biefe Linien ingwijdhen
betriebsfihig gemorben find. Rubland Dbefist dadurd) an det etwa 850 Rilometer
langen tiietijden Grenge drei leiftungsfihige Bahulinien, deren Enbdftationen in
Unmittelbarer Néhe der Lanbdedgrenge liegen. Ob bie feit langem beabfidhtigte
‘%trbmbungﬁhme swifden Batum und Kars Dereits im Bau ift, ijt nidht be-
Tannt gewmorden. ber aud) ohne bdiefe fann bas ruffifhe Bahnnep in Trans-
faulafien qllen Unfpriiden geniigen, bie bie Bebiirfniffe des8 armenijden Feld-
3uges ftellen.

Die iirlei fithet ben Krieg in Avmenien ofjne den Riidhalt an Eifen-
bahuen. Bon Grgerum liegt die nddyfte Bahnftation Angora 700 Kilometer
entfernt.  Jedes Gramm Mebl, jedbed Piund Hafer und der ganze Bebarf fiic
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290 Die tivfifden Eifenbahnen

Gemwehr und Gejchiip muf dedwegen auf miihjeliger KaramwanenitraBe heran-
gefithrt werden, wogu drei Hi8 vier Wodhen erforderlid) find. Armenien felbft,
ein Gebirgsland von etwa 1800 Meter Hohe, ift auferftande, eine Avmee zu
etndhren. Die Sdwierigleiten, bdie bdie tiirkijde Fiihrung auj biefem RKrieqs-
johauplage, bejonders aud) bei der Berteidigung von Crgerum gu ibermwinden
Datte, fiud daber riefengrof gewefen.

Sm Rufitih-Tirtijhen RKeiege 1877/78 lagen bdie Berhdltnifje umgelehrt.
Damals beherrjchte die tiirtijche Flotte das Schwarze Meer. Die Berforqung
per Nrinee war daher nidht auf den Landweg angewiefen, fondern erfolgte von
per Gee Ger fiber Trapegunt. Rubland dagegen befafy nod) feine Bahnen, die
fiber ben Rautafus fithrten. Man mup es unferem Geguer gugeftehen, daf er
aus den Grfahrungen jenes Rrieges gelernt Hhat und bdie Lehren in die Tat
umgefest hat. Der BVeweis dafiiv find die Bahnlinten in Translaulafien, die
nidht ungefhidt an dasd Hauptbahnnes Ruplonds angefdloffen find. Aud) Hier,
wie im fernen Djten, hat die Verfehrspolitit unjered ojtlihen Gegners ohue
Bweifel viel geleiftet.

Die Pforte hat die Gefahren wohl erfannt, bie fiir bie Verteidbigung der
armenijden Grenge durd) die Cntwidlung des tufftichen Bahnunepes entjtanven.
Gie wat aber in den lepten Jabhrzehnten, als Rupland durd) dben frangdfifdhen
®oldbfegen erjtarfte, auferftande, aus eigenen Mitteln foftfpielige Bahnlinien
nad) ben unwirtlidhen und unwictihaftlihen Grenggebieten gu filhren. Wie
wenig militdvijhe Bwedle bei den Bahnbauten mitgefproden haben, zeigt Ddie
Fatfade, dap erft im Jahre 1909 das Arbeitdminijterium bei der Hohen Pforte
pen Auftrag erhielt, vor der BVergebung von Gijenbahnbauten grundiablich mit
pem SKriegdminifterium in Berbindung su treten. Bi8 bahin waven lediglid)
pie Forderungen ded Handelds und Berfehrs mafgebend gewefen. Hier aber
waren die vielfacdhen Beziehungen und Borrvedyte fremder Staaten und Gefell-
fhaften ausjdlaggebend.

Sdhon in ber Mitte e vergangenen Jahrhunberts entjtand in England
e Plan, in der Tiirlet eine Bahnlinie su bauen. Naturgemdp follte fie lediglich
englijhen Snteveffen dienen, d. h. fie follte einen BVerbindbungdweg nad) Jndien
jaffen. Deswegen nahm nad) diefem Bauplan bie Bagdbadbahn ihren Anfang
nidht in Ronftantinopel, fondern an bder jyrifden Kiifte, wo ohnehin der eng-
lijhe Dandel jhon Bezichungen Hatte. Man mup fih vergegenwdrtigen, dah
su jener Beit ber Suezfanal nod) nidyt bejtand, daf alfo Dber gange Verfehr
nad) Jndien den langen Weg fiber das Kap lief. Gine Verbindung von der
fyrijhen Kiifte nad) dem Perfijhen Golf durd) eine leijtungsidhige Bahn Hatte
paher ben Weg wefentlich) geflirgt und bejhleunigt. Deswegen erhielt ber
Suldnder Kolonel Chesney ben Auftrag, die BVerhdltniffe an Ort und Stelle ju
ftubieven. 208 Jnfelbewohner judyte er die Lofung des Verfehrdproblems vore
nehmlich) in der Ausnupung der Wafferftraen. BVon ber RKilfte follte eine
Bahn obder ein Kanal His an den Guphrat gefiihrt werden, dann aber follte
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ber Fluplauf felbjt die Weiterbefdrderung fibernehmen. Fiir feine Studten-
teifen Datte er jwei zerlegbare Dampfboote ,Cuphrat’ uud ,Tigris” gefertigt,
bie auf bem Landbwege an den Fluplauf gejdhafit wurben. Das Unternehmen
Dat feiner Beit viel Auffehen gemadht, zeitigte aber Ieine Grfolge. Die englifdhe
Regierung verfolgte bie Frage in erfter Linte vom militdrijdh-politijhen Ge-
ftchtspuntte, ber die Scmelligfeit des Berfehrs obenan ftellen mup. Sie ents
{died fid) baher fiir den Schienenftrang von Syrien bis zum Perfijden Golf
und bis nad) Jnbdien. Bu jener Beit nahm aber die Dampfidiffahet eine un-
geahnte Entwidlung. GSie verfiivjte den langen Seeweg o wefentlid), dap Dad
Sntereffe Gnglands an der Ioftjpieligen Bagbadbahn, eben weil fie faft aus-
{dlieflichy militarijchen Sweden bdienen follte, mehr undb mehr abnahm.

Mit einem Scdlage dnberte fid) die Lage, als ber Gedbanfe bes Sues-
fanal8 greifbare Gejtalt gewann. Die Folge davon war die Griindung bder
»Buphrates Valley Railway Company“, die fi) den bejdhlennigten Bau
ber Bagbadbahu zur Aufgabe madte. Dasd filv jene Beiten unerhort grof-
artige Unternehmen fam aber wegen Sd)wierigleiten in bexr Geldbejhaffung
nidt suftanbe. DesSwegen verfhafite fih Cngland durd) ben Ermwerdb von
Cueglanal-Altien in nidht ungejcdhicdter Weife einen mapgebenden Cinflup auf
bas Unternehmen, bas in frember Hand ohne Sweifel eine Gefahrquelle fiiv
Qubien bedentete. ALB natfivliche Folge diefer gefdhidten Operation wurde
nunmehr der Gebanfe des BVahnbaued aufgegeben. Die fpdtere Crwerbung
der Jnfel Bypern deutet vielleid)t darauf Hin, bap die englijdhe Politif diefen
®edanfen nod) immer nidh)t begraben Batte.

Unabhingig hiervon, ja gerabezu im Gegenfab su den englifhen Pldnen,
ftanben die Bejtrebungen der Tiivfei. Fiiv fie ftand obenan der Gefichtspuntt,
die wirtjdaftlic) leiftungsfabigfte Proving Anatolien dem Berfehr ju erfdliegen
und mit der Hauptjtadt des Lanbes zu verbinben. Der beutidhe Jngenieur
Prefjel, der im Jahre 1872 nad) der Tiirfei berufen und al8 Generalbireltor
ber ottomanijdjen Gifenbabnen in Afien angejtelt wurbe, erhielt ben Auftrag
dur Durdhfiihrung diefer Pline. Der Hauptitrang follte, den alten bijtorijdhen
Gtrafen und bder bdamals Dbereits bejtehenden Telephonlinte RKonjtantinopel-
Bagbab folgend, fiber Sivas-Diabefr Ddie Tigrislinder erreihen. An Dbiefe
Dauptlinie foliten SBubringerbahnen Herangefiihrt werben. So waven Geleife
von Gsfijdhehr und Konia, von Sivas nad) dem Schwargen Meer und nadh
Grierum und von Diabefr nad) dem Mittelldnbdifhen Meer vorgefehen. Leider
fam diejer gropsiigige Bauplan damals nidht gur Ausfiihrung. Prefjel dadjte
an fdmalfpurigen Ausbaun. Gr fannte die Scywierigleiten, die bdie BGeldfrage
in ber Tiirfet verutfacyte und glaubte beshalb {dhneller und leidjter sum Biele gu
Tommen, wenn er junddit auf die Normalfpur verzidhtete. DOhne Jweifel Hatte
in Ddiefem Falle die jhmalfpuvige Bahn manche Vorteile gehabt. Auper ber
billigeren Herftellung fiel sugunften bes Preffelichen Planes die fiivzere Baugeit
in$ Gewidht. Dagu fommt, dap die Schhmaljpur jdarfe Kurven und ftarke
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Gteigungen leidhter iibetwindet und dedwegen die Linienfilhrung durd) bie ge-
birgigen Provingen d. Y. {iber Sivad und Diabefr ermdglicht Hatte. Unter
dhnlidgen BVerhdltniflen Hat man fid) feiner Beit aud) in Bosnien und in der
Gdywets fiir den jdmaljpurigen BVahnbau entfdhieden, obwohl man aud) bhier
febr woBl wufte, baf nur bdie Volbahn bdie wiinjdenswerte Hoditleijtung
fiert. Die tiirfijhe Regierung verirat den Standbpunit: entweder alled ober
nihts. So mwurde Has Beffere der Feind des Guten. Preffel wurbe entlafjen.
Die tiiefijdhe Regierung fdritt nun felbjt an die {hwierige Aufgabe Heran,
fap aber nur zu bald bet der Geldbejhaffung feft. A8 bann bder finangielle
Bufammenbrud), innere Untuhen und die Folgen des ruffijdh-tiictijchen Krieged
bag ungliidlidge fand Heimjudhten, war natfirlih von dem gewaltigen Untec-
nehmen diefes Bahnbaues feine Rebe mehr.

Grjt in den adytziger Jahren begann die Grholung bdes Staatsfdrpers und
pamit aud) wieder dad Juterveffe an der Frage, die in erfter Linie geetgnet war,
bem ermatteten RKorper neue RKrdfte zuzufiihren. €3 entftand zunddjt die
Drientbahn, durd) die Ronjtantinopel an das europdijdhe Bahune angejchlofen
wurbe. Jm Jahre 1888 war diefer Bau vollendet. Jngwifdhen waren audy
die Verhanblungen wegen der BVahnen in ber affatifden Tiirfet wieder aufges
nommen wotben. Die Pforte Hatte dieSmal aber fofort bie Herangiehung aus-
ldndijhen RKapital8 vorgejehen. Aus dem Wettfampf, der fidh zwijden bden
Gefellfhaften der ver{diebenen europdijhen Grofjtaaten um den Bahnbau ents
widelte, ging befanntlidh) die Deutjche Bant unter Fithrung bes genialen Stemens
flegreid ervor. Jm Jahre 1891 {dhon DHatten beutfdher Fleip unbd beut{des
Kbnnen die Gtrede Ronftantinopel (Haibar-Pajdha)— Cstijhehir in ber Lénge
von 813 Rilometer fertiggeftellt. Jm Jahre 1892 war bdie Strede Csti-
fhehir—2Angora, im Jahre 1895 bie von Gslijdehir nad) Konia vollenbet. Die
beutihe Ban! Hat das von bder Pforte in fie gefeste Vertranen alfo in volljtem
Mage geredhifertigt. Dap die Ausflihrung in tednijher Vesiehung auf der
Diobe fteht, weif jeder, der femal8 von bdem bhertlihen Bahnhof in Haidars
Pafdha eine Reife nad) der afiatijhen Tiirlet angetveten Hhat. Seit bem Jahre
1895 war bietburd) bdie widptigite Proving ber aflatifhen Tiictet, Anatolien,
bem Berfehr erjchloffen; die Bahn ift daher oud) unter bem Namen ,Anatolijde
Bahn” allgemein befannt gewotben. Leider fam im Jahre 1893 bie Strede
Angora—Crgerum, deren Vau damals8 aud) fdhon von ber tiitfijden Regieruny
genehmigt war, nidht gur Ausfiilhrung.” Rupland fiirdtete, durd) den Anjohluf
Armentens an das tlirtijde BVahuney in feiner militdrijdhen und wirtjchaftlicy
politijen Stellung in Teansfautafien, aud) gegeniiber Perfien, gefdymadt su werben.

Aus bemfelben Grunbe vereitelte die tuffijhe Regievung bdie nirdlidhe
Lintenflihrung der Bagbadbahn fiber Sivas—Diabefr, al8 ber Plan zum Bau
biefer Bahn nad) der gliidlichen Beendigung bdes Griechijch- Tiirlifhen RKrieged
wieder aufgenommen wurdbe. Wieber begann ein Heiger Kampf zwifden den
europdijdien Gropjtaaten um die Crlangung der Bauetlaubnis. Weldhe Mittel
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angewandt wutden, um die Hobe Bforte glinftig su Geeinfluffen, zeigt die bers
‘weidhung einer filbernen Rarte an ben Gultan durd) eine Gefelljhaft, in ber
bie Gifenbahnlinte durd) Gbelfteine sur Darftellung gebradht war. And diefes
Mal ging die Deutjhe Bant fiegreich aus bem Wettlauf hervor. Die Aus-
fiiljrung ging aber YfeineSwegs fo fdhnell wvonftatten wie bder Bau ber
Anatolifdhen Bahn.

Jept war e3 Gngland, bag immer wieder Hemmend in Den Weg trat.
Die Griinde des Wiberftandes find betannt. Gnglands Politif zielte darauf
bin, wegen feines indijchen Befities feiner andeven Madjt den jdhnelljten Weg
nad) dem Perfijhen Golf u {iberlaffen, fih vielmehr ur Gtirfung biefes
Befiges am Perfijhen Golf feftzufepen. Die ®egenfdge, die zum Teil bden
Weltlrieg erlldven, famen Bier bei dem Bau det Bagdbadbahn fritheitiq zutage
und Haben oft gu hodjter polittiher Spannung gefiihrt.

Der Wiberjtand Franfreihd und Ruflands war erheblid) geringer und
Tonnte bald befeitigt werden. Franfreid) befaf jdhon feit Yangem in Rleinafien
und in Gprien Bahnitrecfen: bdie ,Smyrne-Cassaba et prolongements® unbd
bie ,Damas-Hamah et prolongements®, beren weiterer JAusban den fram=
softjchen Gefellfhaften fiberlaffen blieb. 2An der Bagdadbahn wurde franzdfijhes
Rapital beteiligt, wodburd) das Unternehmen einen internationalen Gharatter
evhielt. @3 fiihrte feitbem ben Zitel: ,Société du chemin de fer de Bagdad.
Die Befriedigung bdes nationalen Ghrgeizes befeitigte die Schwierigleiten, die
Srantreidh) gemadht Batte.

Rufpland wiberfeste fid) dem Baubeginn nur folange, wie die ndrdliche
Qinienfﬁf}tung fiber Sivas—Diabefr in Frage ftand. AIS man auf biefe ver-
didhtete, wozu neben der Niidfidhtnahme auf die ruffifhen Snuteveffen wohl in
etiter Rinie tedinijhe Schwierigleiten der Linienfilhrung durd) bdas gebirgige

tmenien ndtigten, fdwand bder ruffifhe Wiberjtand. Ja e8 fdeint fogar
Beiten gegeben zu Daben, in denen Rupland den Bau ber Bagbadbahn auf
dem {iiblichen Wege zu fordern beabfichtigte. Jhm Fonnte e8 nur exwiinjdt fein,
enn bie Madhtjtellung Cnglands an der perfijthen Grenge gefdhwdidyt wurbe.

Gngland verftand aber immer wieber neue Mittel ausfindig ju maden, um
oen Beginn ves Baues su verhinbern. Jmmerhin fonnten bie erften 200 Kilometer
Sonia—Gregli im Sahre 1902 erdffnet werden. Aber je weiter nad) Siiden
bie Sdhienenftrange vordrangen, um o nadyhaltiger wurde der englijche TWider-
ftand, fo bap erft 1904 ber Weiterbau auf Adbana zu beginnen fonnte. JIm
Sabre 1912 war es nad) vielfachen Verhandlungen gelungen, bdie Fortfepung
?Eﬁ Baues durdzufesen. Wenn man fidh vergegenwdrtigt, daf bie Deutjcye Bank
m Jahre 1899 die Verpflichtung fibernommen Hatte, die ganze Babhnjtrede von
Stoniq fiper Adana—Aleppo—Doful bi8 Bagdad innerhalb von ad)t Jahren fertig-
duftellen, war in den breizehn Sahren Hig 1912 wirflich wenig evveidht worden. Die
Angaben ither bie bei Beginn des Krieges fertiggefteliten Streden find recht ver-
Idhieden.  Smmerin fojeint feftsujtehen, dah bas Gerippe ausgebaut ift, bap vor
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allem eine BVerbindung b8 sum Guphrat bejteht, die in der Hauptjache burdh
Ghienengeleife und Gifenbahnbetried Hergejtelt ift. Iad) dem lehten Bauplan
follte die gange Gtrede im Jahre 1916 betriebsfihig fein. €8 entyieht fih natur-
gem&B der allgemeinen RKenntnis, wieviel hiervon erveicht ift. Auf alle Fale
biirfte Der Bau, wenn er {iberhaupt wdhrend bes RKrieged fortgefet werden
fonnte, an vielen Gtellen Bergdgerungen erlitten Haben.

Weldje militdrijdhe Machtquelle die Bagbadbahn, wenn jhon vor Beginn
pes Rrieges vollendet gemwefen, Debeutet Hitte, bas beweifen die Bahnen in
Cyrien und Kleinaften, bie oft su Truppenveridicbungen benupt worden find, jobald
purd) feindlidhe Landungsdverfude eingelne RKiijtengebiete bedroht waren. Dadurch
fonnte bigher ftets verhinbert werden, dafy ber Gegner Dier feften Fup fapte.
Diefe Bohulinten find im Befis von englijdhen ober frangdjijen Gejellidhaften,
mit Ausnahme Dder tiirfijchen Hedjdhas-Bahn—Damastus — Deraa— Medina
und PHaifa— Deraa. Die tiiekijdhen Babhnen find fhmaljpurig. Fiie fie hat dex
Gultan 2Abdul Hamid bdie Anvegung gegeben. Gt fapte im Jahre 1900 ben
grofen Plan, it die Pilgertarawanen gur Vermeidung dev vierzigtdgigen befdmere
lidjen Qanbdreife von Damastus nad) Melta eine Bahn durd) ba8 DHedjdhas, ben
Qanbftrid) swifchen Syrien und Melfa, zu bauen und durd) fie Ddie Peiligen
Gtivte Mefta und Medina fefter an bag Osmanijdhe Reidh u Tfetten. JIm
Safre 1908 war die Strede big Mebina in fiber 1800 Kilometer Ldnge betriebs-
fahig. Mad) der Abdanfung Abdul Hamids im Jahre 1908 wurdbe ber LWeiter-
bau eingeftellt und ift erft im Jahre 1912 wieder aufgenommen worben. Die
Rittel wurden purd) freiwillige Gaben aus der gangen mohammedanijdjen Welt
und durd) Dbefondere Stemern aufgebracht. Die Ausfiihrung erfolgte gur Ere
fpatung von Koften durd) gwet fiiv diefen Swed gebildete Gifenbahn-Bataillone.
Die tedhnijdhe Leitung lag in der Hand des dbeutfdhen Oberingenieurs Meifner-
Pafha. Diefe zundchft rvein veligidfen Jweden beftimmte Bahn bdient jeht
naturgemdp in etfter Sinte den profanen Jweden des rvauhen Kriegshandwerts.

Yber die Reit wird fommen, wo aud) diefe Bahn ihrem urfpringliden
Bmwed zuriidgegeben wird. Dasfelbe gilt fiir bas grofe BVahuneh der Tiirfei,
bas im Frieben bald eine weitere Bergweigung erfahren wird und bann mit
bazu beitragen wird, die im osmanijdhen Bolfe fdlafenden verborgenen RKrdfte
einer ungeahnten Gntwidlung entgegengufiihren. £ S
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