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AUn den Wegen des Weltverfehrs

Don Hauptmann Otto Weunfdler

1. Der Suezfanal

ey ie vieljeitigen Fortidhritte und BVerbefferungen auf den Gebieten
'q-:{-' von Jndufteie und Technif, von Handel und Gewerbe, die unsd
I dic lepten Jahre in reicher Fitlle gebracht Haben, werden immer
| 4 aefolgt von einer BVermehrung und Weitevauddehnung ded Ver-

Ds®Y fe)vs fowohl im fleinen von Ort ju Ort, von Hand zu Hand,
wie aud) im grofen von Weltteil zu Weltteil, von Weltmeer zu Weltmeer.
Mancdhe Strafge bed Weltverfehrd, die nod) vor wenigen Jahren und Jahr-
zehnten ald ein Wunber der Technif betracdhtet wurde, geniigt Heute den An-
forberungen ded gefteigerten Berfehrd nicht mehr und -fordert gebieterifch) nach
balbiger Criveiferung. Daneben entftehn immer neme Wege, bdie fich ber
LWeltverfehr einrichtet, mit Demen er ferme Rdnber, iweit getrennte Weltteile
verbindet, und auf denen ungeheure Entfernungen in frither nie fitv moglich
evachteter Riirze der Heit guriicEgelegt werden.

Mebhr und mehr beteiligt fich auc) deutjcher Fleif und beutjdhe Titchtig-
feit auf Diefen ®ebicten. Bedeutende BVabhnlinien follen in abfehbaver JFeit
ben Perfijchen Dieerbufen und damit den IJndifhen Ozean mit dem Herzen
.~ Guropad verbinden und fo eine neue Strafe ded Weltverfehrd (dhaffen.
Daneben ift man in. Deutihland felbft davan, eine grof angelegte Vertehrs-
ftrafie, bie fich nach wenigen Jahrzehnten nicht mehr ald augreichend eviviejen
hat, zu vergrdfern und Den neugeitlichen UAnforderungen entfprechend zu er-
weitern. Der Nord: und Ojtjee verbindende RKaifer - Wilhelm - Ranal  wird
einem nitigen Umbau unterzogen, durch den ev befihigt yoerben foll, auch
bent allergriften Fahrzeugen der Kriegd- und dev Handeldmarine Durdjlaf zu
getnihren.

Jn - dhnlicher Weife wie diefer deutjhe Kanal genitgt auch ber vor-
wiegend unter britijhem Cinflufy ftehende Suezfanal nicht mehr volig Dden
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102 An den Wegen des meltuerfehrs

Anforderungen, bdie der gefteigerte Weltvertehr Heute an ifn ftellt. Jedodh
hanbelt e3 fic) beim Suezfanal nod nidht um einen von ben beteiligten Be-
horden fchon feftgefepten und genchmigten Plan, wie ihn bag Deutiche NReic
fiic bie Griveiterung bes Staifer-BWilhelm-Ranald aufgeftellt hat. @3 tauchen
aber immer wieder Vorjdhlige jur Hebung bed BVerkehrs vom Meittelldnbijchen
nac) dem Roten Meeve auf.

©o ging vor einiger Jeit dag Geriicht burd) die Preffe, England, das
ja feine3iegd felbftindiger Herr be3 Guesfanald ift, beabfichtige, auf eng=
lijgem CinfluBgebiet ecinen zweiten Kanal neben Hem bigherigen Sueztanal u
bauen und die Genehmigung hiersu vom Rhedive zu erwerben oder nitigen-
falls mit Waffengewalt zu evzwingen.

Diefer Gedante hat ohne Jweifel auf den erjten Blid etwas beftechendes.
€in neuer Ranal, mit britifjhem Rapital etbaut, auf britijhem Boben, in
britijcher Verwaltung und vor allem unter britijdjen Ranonen wiitde England
mit einem Schlage einen Weg nac) feiner wertvollften aufierenvopdifchen Be-
fibung, nach JInbien, {haffen und oz unabhingig machen von ben die Durdy-
fabrt und die Bemupung ded Suezfanals einfdrintenden internationalen Be-
ftimmungen und Vertrégen. Gicher ein Plan, deffen Ausfithrung auch ein
bedeutended Opfer an Geld und Arbeit begreiflic) machen wiirpe.

Auf ber andern Seite ftehn diefem ®edanfen doch auch recht fhwer=
iiegende Bedenfen entgegen. Bundchit ift der Verfehr im Guezfanal dod) nocf)
nid)t derartig angewachien, daf e an fich {hon die Neujdhaffung eines 3iveiten
Ranald nitig madhte. Unbd ein folder Kanal witde mit den ndtigen Hafen-
und Sdhlenfenanlagen am Ein- und Ausgang dod) eine recht betrachtliche
Summe foften.

Wenn i) aber auch bdiefe Summe obne allzugrofe Schwierigeiten
ficgerjtellen lieBe, o find boch wichtige politijehe Gritnde gegen den Vau einesd
gieiten Ranald angufiipren. Schon der frangdfijchen Regievung, bdie an der
Berwaltung und an der Venithung ded alten Kanal ftarf beteiligt tit, fann
e3 nidjt ugemutet werden, daf fie einem Unternehmen zuftimmen follte, pas
geeignet ift, ben Wert eined grofien und wertvollen nationalen Werfes, bas
mit Redht der Stoly ded franzsfijhen Boltes ift, Derabjubritcfen. Wollte
abev bie englijhe Regierung, felbft ohne bdie Sujtimmumg  Franfreichs, bie
Genehmigung jum Bau eines foldhen weiten Kanald vom KRpedive erzivingen,
Jo witrde fie i) Den bevechtigten Boryourf guichen, fie niige ihren jweifellos
borhanduen grofen Einflufy in Hgypten nidyt im Sinme einer ehrlichen Politit
der , offnen Tire”, fondern su illig eigennitbigen, felbftfirchtigen Bweden aus.
Die Ausfithrung bdiefes Planes iwitrde einen téblihen Sdhlag gegen bad
englifd) - frandiifhe  Abfommen ded Sahres 1904 fein, Has Gngland  freie
Dand in Hgypten sugefichert fatte in dem feften Vertrauen auf die Gr-
Daltung Ded status quo feitens Englands allen bevechtigten Jntereffen Frant-
reih3 gegeniiber.
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Sann aljo diefer Plan bei der gegemwirtigen politijhen Lage in Curopa
gucgeit nicht fitv audfithrbar evachtet werden, fo find doch wohl Verbefferungen
auch) an bdicjer Weltverfehradjtrafe dentbar, die dem wachfenden Weltverteh
sugute fommen. Soldhe BVorjdhliige macht ber englifhe Oberft A. M. Murray
in feinem vor furgem erfhienenen Buche Imperial Outposts*®), dem wir bei
unjern Ausfithrungen folgen.

Bei den eigentitmlichen Verhiltniffen der ganzen BVerwaltung ded Sues-
fanal8 ift jedoc) cine einfchneidende Berdnderung nicht leiht zu erveichen.
Jn dag durd) den Suezfanal gefdaffne eigenartige Monopol teilen ficdh) bdie
frangbiijche und die englijhe Regierung, unbd zwar bdiefe dbanf dem genialen,
bon weitjdhanenvem ftaatdmdannijchem Bl zeugenden Schachug bed Lords
Beacondfield, ber im JFahre 1875 die Aftien ded verjchulbeten Kbedive in
dev Hihe von indgejamt 82 Millionen Mark mit einem Schlag fitv die eng-
lijhe Regierung auffaufte. So ift Heute britijches Kapital mit 632 Millionen
Marf am Sueztanal beteiligt, Denen aber mehr al8 bad Doppelte an fran-
ojijhem SKRapital, ndmlich) 1326 Millionen Mark, gegeniiberftehn.

Der Berwaltungdrat ded Suezfanald befteht aud zweiundzwanzig fran-
30tjchen und zehn englijdhen Diveftoren; von den guleht genannten bertveten
brei die englijhe Regierung, wdhrend fieben die BVertretung der englijchen
Jeeder tn Hinben Haben. Die frangifijhen und bdie englijehen Wiinjche ftehn
einander jedoch vielfach feindlich gegeniiber; wihrend bdie franzdfijhen Diret-
toren davauf audgehn, die Dividenden ihrer Aftiondve ju vergrifern, tradhten
bie englifhen banad), die Abgaben ded Durchgangdverfehrd fHerabzufesen.
Anndhernd zwei Drittel bed Tonnengehaltd, der den Sueztanal duvchzieht,
fahren unter britijher Flagge.™ ) Die britijhen NReeder aber betlagen fidh,
baf fie fitr bie Tafchen bever, die den RKanal nicdht beniien, hHohe Abgaben

*#) Qonbon, et John Murray, 1907.

*%y Beniihung ded Suczfanald feit feiner Eroffnung
Bahl der durdy: Netto= Anteil Grofbritanniens
gefahenen Sdiffe Tonnengehalt am Tonnengehalt
1869 10 6576 95,6 Progent
1870 486 436609 66,4 /7
1890 3389 6890094 Ui
1896 3409 8560283 680
1897 2986 7899373 8T8
1898 3503 9238603 68.2:0
1899 3607 9895630 66,6 =
1900 3441 9738152 b7 6
1901 3699 10823840 oy, S8
1902 3708 11248414 602
1903 3761 11907 288 622 -,
1904 4237 13401835 65,95
1905 4116 13184105 i
1906 3957 18445 504 6157 S

(Auz Whitaferd Almanad) 1908)
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3ahlen miiffen, wihvend die fich in der Mindersahl befindenden englijchen
Direftoren bei jedem Antrag auf Hevabfesung der Abgaben auf faft unitber-
windlihen Widerftand ftofen. Ein entfprechender Ausgleich tonnte wohl nur
in der Weife gefchaffen werden, daf den englijhen Reebern aud den dem
englijhen Schaamt aud den Suezfanaleinnahmen sufliefenden Summen ein
gewiffer Anteil Herausbezafhlt witvbe. Jm gamgen find dem englijthen Schap-
amt jeit dem Jahre 1875 nicht weniger als 200 Millionen Mart an Divivenden
und Binjen (aljo mehr ald das Doppelte des damaligen Antaufspreifes ber
Sanalattien) zugefloffen.

®ang obne Cinfluf ift zwav die Titigleit dev englifdjen Diveftoven auch
nidjt geblieben. Der urfprimgliche Tarif betrug im Jabre 1870 10 Franten
fitv bie Tonne, wurde dann im Jahre 1874 auf 13 Sranfen erhdht und vom
Sabre 1877 an je um Y/, Frant im Safhre Derabgefeit, b8 er fehlieflich auf
9 Franfen bis gum Jafhre 1898 6Hlieb. Jn bdiefem Sabre entfdhlof {ich) ber
Bermaltungdrat in Anbetracht des dauernd wachfenden Berfehrd auf dasd nadh-
dritdliche Verlangen dev englijchen Direftoren Bin it einer weitern Grmdfigung
um Y, Frant. IJm Jahre 1907 wurben dann vom 1. Sanuar an die Koften
fiit eine Tonne noch einmal um 75 Centimed hevabgefetst, fodaf Deute bie
Abgabe 78/, Franfen fitr die Tonne betrdgt. Cine weiteve Sunahme des Ber-
fehra witcde fiiv bie Jubunft nicht nur eine nodhmalige Herabfeung der Ab-
gabew, fonbern aud) die Aufwendung betrdchtlicher Mittel aum weitern Audban
0ed Ranals ermiglichen.

Und bdavim, nicht im Bau eined weiten Kanald fieht Oberft Murray bas
angujtvebende Jiel. Auf diejem Gebiete ift aber auch tatjachlich bom Diveftorium
guted geleiftet worden; diefem den Vovwwrf der Ritdjtindigheit 3 machen,
wive unbeechtigt. Wihrend der lepten beiden Jahrjehnte haben ummterbrochne
©vabarbeiten im undb am Kanal ftattgefunbden.

Sm Jahre 1870 fatte der Ranal eine Tiefe von nur 7,9 Metern und eine
untere Breite von 21,35 Metern. Jm Jahre 1887/88 wurde er um 1y Meter
vertieft und an ber Bobenfldche nach und nach auf 32,9 Meter verbreitert.
Bu berjelben Beit flac)te man die Biegungen dHed Kanald ab, um bdie Durch-
fabrtsgejhmindigleit der Schiffe su exhihen. In den Sahren 1898 big 1904
wurden in Jwijdenrdumen von tund 5 Kilometern Ausweicheftellen angelegt in
einer Linge von 750 Metern bei einer Breite der Bobenfliiche von 45 Metern.
Auch wurde in devfelben Jeit der Kanal in feiner ganzen Liinge auf eine Tiefe
von 9 Metern gebracht, fodaf im Jahre 1902 Scjiffen mit einem Tiefgang von
7,9 Metern die Durchfahrt durc) den Kanal geftattet werden fonnte,

St diefer LWeife wird feitoem weiter gearbeitet. Man beabfichtigt, bie Tiefe
bes Kanalé auf 9/, Meter zu bringen und feine Sohle auf 39 Meter 3u
erweitern. Hierburc) wiirde fich bie Durd)faprtdgefchiwindigleit der Sdyiffe von
9,6 auf 14,5 RKilometer in der Stunbde fteigern und bie burchidnittliche Fahrt-
dauer durch den Kanal von 18 auf 12 Stunbden verminbern laffen.
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Sdhlachtichiffe vermbgen zurzeit den Kanal Fu duvchfahren, nadhdem fie
ihre {dhweren Gejchiise in Leichterichiffe verladen Haben, und wenn fie ecft beim
Austritt aud dem Kanal Kofhlen faffen. Hat der Kanal aber einmal eine Tiefe
vont 9 Weetern, fo Eonnen felbjt Schiffe wie die Dreadnought den Kanal glatt
purchfahren und ihre 30-Fentimetergejhiipe an Vord behalten.

Bon grofer Bebeutung fitv die Jufunft ware ed, wenn fich dbad Diveftorium
su der Audgabe entjchliefen wollte, Den Kanal in feiner gangen Linge durch
Lerbinbung dber Audweidjeftellen auf deven Breite zu evweitern und ihm o cine
burchlaufende Breite von 90 Metern an der Oberfliche und von 45 Metern an
per Ranaljohle zu geben. Auf diefe Weife wiivde ber Kanal gewifjermafen
berdoppelt, und die Schiffe fonnten ohne Jeitverlujt aneinander vorbeifahren.
Dasd Fejtmachen an einer Audweicheftelle bedeutet ftetd einen Uufenthalt von
mindeftend etner Stunbe.

Man hat bevechnet, dafy ein derartiger Ausbau bed Kanald die Gefamts
fumme von 20 Millionen Marf nicht itberjteigen wiirde. Eine joldhe Summe
aber wiitbe fich im Laufe der Beiten jiher aufs befte verzinfen. Subem aber
wiitbe ein jolcher Ausbau ded Kanald die Crrichtung eined neuen Wajjerivegsd
ein fiiv allemal unndtig machen.

Cine bauernde Bunahme der VenuBung ded RKanald im gleichen Ver-
haltnid mit der jahrlichen BVermehrung ded Welthandeld und ber Sdjiffabrt
fteht ofhne iweitered zu evwavten. Seit bem Erdffnungdjahre ded RKanald, in
dem fich die Cinnahmen auf 44000 NMarf beliefen, bid um Jahre 1904, wo
fie eine Summe von fiber 94 Millionen Marf evveichten, ift ein ftetiger,
gleidhmifpiger Suwadhd ded BVerfehrd feftzuftellen. Befouderd muf babet bavauf
aufmertjam gemacht werden, daf jeder BVevminberung dev Verfehrdabgaben fajt
immer eine Bunahme der Cinnahmen unmittelbar auf dem Fupe folgte.™)

©8 ift angunehmen, daf bdie hHohe Bebeutung ded Suezfanald fitr den
Welthandel auch fiir dbie Jufunft erhalten bleiben iwird, und bdaf der Kanal
bie Ronturveny aller andern BVerfehraftvafzen, wad den BVerfehr zwijhen Curopa
und dem Often anlangt, witd audhalten fonnen. Oberft Murray Halt jogar
dent ®ebanfer, die beabfichtigte BVahn bduvc) Kleinafien und Mefopotamien
sum Perfijchen Golf fonne einen Teil ded Verfehrd aud dem Sueyfanal ab-
stehenr, mit Ausnahme der fitv lofale Martte bejtimmien Giiter fitr umvabr-

*) Dte Ginnahmen aud bem Berfehr durch den Suegfanal hatten folgende Hobe:

1869 44431 Maxt 1897 59,4 Millionen Mart 1902 84,6 Millionen Mark
1870 4,2 Millionen Mart 1898 692 ; 190864 5,4 0 S 18
1894 60,1 , 1899 744 - 1904 942 5
1895 632 i 1900 739 v 1905 930 5
1896 66,8 S 1901 819 ", " 1906 8B I 0E

Dic Dividenden wurben im Nahre 1906 in ber Hihe von 141 Franfen fitx gewdhnlidje
500-Franferaftien und in ber Hohe von 117,65 Franken filv bie jindtragenden Aftien ausbezahit.

(Aus Whitaters Almanad) 1908)
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Die Kiiftenverteidigung an der Oftfee

fheinlich. Auch der Panamafanal wicd nad) feiner Bollendung bem Sues-
fanal feinen merlichen Abbruch tun. Der Weg von England nac) Sybdney
ift um 870, nach) Yotohama um 2580 und der nac) Schanghai um 5400 Kilo-
meter tivzer durd) den Guey- als duvd) den Panamatanal. Nur der Verfehe
der Vereinigten Staaten mit den Philippinen witd nady Fertigftellung bdes
Panamatanald timftig nicht mehr durch den Suezfanal jeinen Weg nehmen.

©onjt find bie Yusfichten des Gueztanald aud) fite die fernere Butunft
burcjaus giinftig. ©8 bleibt nur zu wimjchen, daf die Gueztanalgefelljhaft
erft ihre Gejchaftsfithrung grofiziigiger und fortjhrittlicher gejtaltet, um mit
per Weiterausdehnung und der Bergriferung ded Welthandeld dauernd Schritt
Dalten zu Ednnen.

Die Riijtenverteidigung an der @jtfee

et der hohen Bebeutung ber in Frage ftehenbden Sntereffen ijt e2
nicd)t zu vevwunbern, daf in der Tagedpreffe die Berhandlungen
WY ither Die am 22. Upril gefchlofnen BVertviige iiber die Jordfee
-_;.r\-._-.-_\,, und bie Oftjee noch immer ber Gegenftand lebhafter Crirterungen
Al ind. Nicht jum wenigjten Hanbdelt es fi) babei um ben Anustaujeh
militirijcher Anjhauungen, insbefondre was die Oftfee anlangt, die mit ifren
gablreichen Sitftenbefeftigungdanlagen benachbarter Staaten auch) in Subunft fein
Mare clausum werben foll. Die norwegifche, jchwedifche, Dinijche, beutjche
und vuffijche Ritjte fommen dafite in Betvacht, wenn ja auch Norwegen durch
ben Jntegrititavertrag mit England, Deutjchland, Franfreich und Rufpland
nidht unmittelbar an dem Oftfecablommen beteiligt ift; fie midaen Dier einer
furgen Befprechung unterzogen werden, um Hasd Verjtindnis fite bie in Betvacht
fommenbden Fragen zu vervollfténdigen.

Bom ftrategijden und geographifchen Standpuntt aus wicd Norwegen
burd) bad Rjolengebirge in folgende vier Abjchnitte geteilt:

1. Der Abjnitt jitdlich vom Gebivge, Der den fiddftlichen Teil bes Lanbdes
umfagt, worin die Lanbdedhauptitadt und bie widhtigiten Armee- und Mavine-
avfentale liegen; bier ift faft die Hilfte der Gefamtbevilterung fefhaft.

2. Der Abjchnitt weftlich vom Gebivge ober Dex fiidliche und Bitliche Teil
bed Lanbes, der dag Ritjtengebict umfaft, das fi) bon Langefund big nach
Chrijtianjund auddehnt. Hier ltegen die meiften Seeftiidte, von denen aus bie
grofe norwegijhe Handeldflotte ihven Handel treibt; die Cinwohnerzahl bilbet
den dritten Teil der Gefamtbevislferung bes Lanbes. :

3. Der Abjdnitt nordlid) vom Gebirge ober der nbrdlidhe und weftliche
Teil bea Lanbdes, der als Mittelpuntt die widhtige Stadt Trondhjem und das
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