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Rhein- See - Ranal

Don Dr. ®Mtto BGoebel in Schlenfingen

8 ijt fein Wunber, baf der Gebante einer beutjden Rbeinmiindung

<M neben fachlichen RKbpfen aud) vielfad) Phantajten angegogen Bat.
;& Aber wie e8 fo geht, bie Phantajten Haben eine wefentliche Auf-
gabe erfitllt, fie haben den Gedanfen in bdie breiten Maffen ge-
tragen, fie haben ernjthafte Kbpfe gezwungen, gegen fie Stellung
u nehmen und fidh babet mit ber Frage ndber zu bejdhdftigen. €8 liegt in-
folgebeffenn gegenmwdrtig, burd) eine gange Neihe beadhtenswerter IHuferungen
Derbeigefiihrt, eine gewiffe Kldrung ber Hauptgefichtspuntte vor.

Die gur Grorterung gelangten Projelte fithren von ben tednifd) ein-
wandfreien, aber wirtjdaftlic) zu eng gefapten Pldanen bder Baurdte Herzberg
und Paafs*) diber den mehr volfSwirtjdaftlid) begriinbeten, wviele ridtige
Gefichtapuntte enthaltenden, aber weit iiber dad Ziel hinausjdyiegenden Cntwurf
bes Miinfterer Privatbogenten Buss™) su ben nidyt weniger al8 adt Borjdldgen
bes Rblmer Sngenieurs Rojemenper™™), die fo oberflichlich aus dem Armel ge-
febiittelt find, wie nur moglich.

Bemerfensmwerte Gefiditspunite Haben auper einigen  Negierungsitellen,
Hanbelslammern und Seitungen unter anderem: beigebradjt die Herren: Frit|d,
Qbnig, Plenio, Neven bu Mont, de Thierry, Diedmann, W. Matjdop, Fiir
bringer, Wefemann, Deend, Meyer, Graf Spee, Schott, Sieg, Cleinow.

Borausgejdidt fei, daf ber Gedbanfe der Sdaffung einer beutjdhen Rbein-
milnbung alt ift. SKeiner ber jehigen PRlanfdymiede Hat Iba‘I)er pag Erjtlings-
redht auf ihpn. Sn Anfprud) nehmen fann ber erfte dDer jepigen Berfechter bes

r'@ S

*) Pline audgearbeitet im Yuftrage bed Vereind gur Fdrderung bed Baued eined Grof-

{difiahrisweges pom Rbein gur deutjchen Rorbdiee. >
#%) Duerft ausgugdeife verdffentlidjt in den ®rengboten Nv. 28, 1912, dann ald Brofdhiive

erfdhienen.
s Refag §. ©. Sdmig, KM a. Rpein.
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®edanfens hodyitens, erfannt gu haben, dafy ber Jeitpuntft gefommen ift, wo
die Berhdltniffe im rheinijd)- weftfilijhen JIndujtriebezirf ben Gedbanten auf den
Boden ber Moglichleit geftellt Haben.

Die etfte Frage, die der Priifung ber Ausfithrbarteit vorangehen muf, ijt
bie, imwieweit wir aus internationalen Griinden Holland gegeniiber derartige
Pldne Hegen biirfen. Wir haben in diefer Begiehung nidht die BVerpflichtung,
Holland feine jepige Stellung in ber Rpeinjdiffahrt su erhalten, weber redhtlich
nod) moralijd). Die gewaltigen Summen, die Holland und Velgien aus bem
Umicdlagsvertehr beutiher und nad) Deutjland beftimmter Giiter ziehen, Hat
man ung politi{id) in diefen Lanbern durdyaus nicht immer entfprechend gedantt.
Aber anberfeitd diirfen wir nicht die jepige Schiffbarleit bes Mheines auf feinem
holldnbijden Lauf beeintrdditigen, find alfo in einer etwaigen Wafferentnahme
aus bem NRbeinbett fiir den Kanal an enge Grengen gebunbden.

Goweit Holland in  Frage fommt, find zwei einander entgegen-
arbeitende Gefidhtdpuntte in den Befprechungen zur Grwdgung gelangt, einmal
bie Tatfacde, daf ung die Miglichfeit eines Finjtlihen Seeweges Rhein-TNordjee
burd) beutihes Gebiet eine Waffe in bie Hand gibt, um Holland gu zwingen,
Das Fahrwafjer auf feiner Rheinftrecte gu verbeffern, und der anbere, daf ein
Rbein-Seefanal, er mag fo leiftungsfdhig gebaut werben, wie er will, unter
feinen Umftdnden den Umidlagsverfehr deutjher und fiir Deutfdhland beftimmter
Waren in den Jiederlanden befeitigen, fa ihn faum geringer werben lafjen
wird. Diefe leptere Vetradytung fiihrt ju dem meiner Meinung nad) wefent-
licdgen Punitt: wird der Kanal gebaut mit der Abjicht, den beutjchen Umjdhlags-
verfehr aus ben niedetlindifhen Hafen abgulenfen, dann ift er von vornferein
totgeboren. Jiemals wirtd man die Sammelladbungen, die die Sdjiffsriefen der
1lberfeelinten in die groen Welthdfen bringen, in den Kanal leiten Yonmen,
jdhon beshalb nicht, mweil diefe Ladbungen taum jemals einen eingigen Vejtimmungs-
ort haben, fondern ausd ben grofen Hdfen wieder nad) allen Himmelsridhtungen
fid) verteilen. Auperdem find die grofen Lintendbampfer gumeijt aud) Pafjagier-
pampfer und wiitben {don aus bdiefem Grunbde feine tagelangen Fabhrten machen,
auf benen Pafjagierbefdrderung nidht in Frage fommt. Aud) tedhnifd) Halte ich
iibrigens den weit ing Binnenland reichenden Rpein-See-Ranal mit Abmefjungen,
die fiir die grdften Seefdjiffe auSreihen wiirden, in Bau und Betrieb fiir jo
gut wie unmiglidy.

Der Kanal hat nur Swed und Sinn, wenn feine unmittelbare ober mittel-
bare Bebeutung gegriindet werdben fann auf Fraditen, die in groffer Negel-
mdpigleit und in groBen Mengen von einem Gingelpunft nad) einem anderen
Gingelpuntt bejtimmt find. Dafiir fommen in BVetvad)t Grze, vielleidht aud)
Grubenholy im CEingang und vor allem RKohlen im Ausgang. Gerabe auf
Kohlen mochte i) den griften Wert legen. Wenn bder geplante Kanal geftattet,
endlid) die Kofhlenverforgung der deutihen Kiifte aus Gugland zu befeitigen,
womdglid) bie Rohlenverforgung bder nordifden Ldander zu etnem bebeutenden
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Feil an ung gu giehen, Dann werdben damit feine Jnterefjen der biSherigen
Rbeinfhifiahet verlest, dem deutjdhen Bolfsvermdgen aber aljdhrlic) Millionen
erfpart. uf die Mbglichteit der Koflenausfubhr nod) Sdiffsabgaben und nach
Ranalabmeffungen find meiner Deinung nad) in eviter Qinie alle Beredhnungen
su griindben. ©8 ift miv zweifellos, bafp bei diefer Grunbdlage audh) die Bor-
fldge phantaftijdher Kanalabmefjungen in fidh ufommenbredjen. Die Koflen-
verfradytung aus Gngland 3 B. arbeitet meines Wiffens in ber Hauptjache mit
mue mittelgrofen Gchiffen. Bom allgemeinen Verfehr fommt fiir den geplanten
Kanal nur der, allerdings ermeiterungsfihige, Verfehr nach bem europdifchen
Totben in BVetradht. Die Oftieefchiffahrt fann aber, nidht nur wegen der Tief-
gang8verhaltnife der widtigiten Ditfeehdfen, fondern aud) mwegen der nod
vildfténdigen Wirtihaftaverhdltniffe bes NMordens nur mittelgrope Seefchiffe
gebrauchen. Die, fibrigens fidjerlid) voriibergehende, fprunghafte Gteigerung der
Sdiffsarshen im transatlantijchen Berfehr tommt alfo fiirben Kanal nicyt in Betvadt.
Anbderfeits aber find folde Sdhiffsgrofen fiir bie Wettbewerbsiabhigleit der deutichen
Roblen- und Gifengrofinduftrie evwiinfht und mit der Jeit nbtig, bie itber die-
jenigen wefentlic) Hinausgehen, die auf dem Rhein regelmifpig vertehren fonnen.
Sn diefer Beziehung ift nun die Feftftellung widtig, daj, mag Holland ficy
abfidhtlich mit bem Ausbau der Rpeinrinne feine alljugrope Miihe gegeben Haber,
im eine Bertiefung bed Fahrwaijers, wie fte aus den oben erfrierten Gefichis-
punften heraus in Frage fommt, jHon aus tednijden Griinden nicht mdglid) war.
Weil jih aber der Mpein nicht mwefentlich mweiter vertiefen [dBt, deshald glaube
ih alletbings, baf ein Kanal in mittleren Abmefjungen einmal, wenngleid) erft
in ferner Jufunft, fommen wirdb, wenn genaue Pldane die Ausfiihrung mit
nidht su grofen Kofjten fidjerftellen.

Gin Flupjdififanal, dhnlich den Abmeffungen des Herzberg-Taaisichen Ents
wurf8, gentigt aus voltswirtfdaftlichen Griinden niht. Jeder Kanal, der Teine
wefentlid) groferen Sdjiffsgefape guliehe, wie der Rbein nad) Ausbau der ted-
nifd) erreichbaven Fahrrinne, wiitbe verfehlt fein. Jad) alter Erfahrung fucht
per Berfehr unter dhnlichen Bebingungen ftets den natilitlichen Waffermeg. Wird
ber Ranal gebaut, banm muf er nidht nur in feinen Abmefjungen die Wkitte
palten gwifcen lbertreibungen und hHalben Ldfungen, er muf dann vor allem
aud) moglidhjt wenig DVerfehrghinderniffe geigen. Lieber Fur redhten Jeit
100 Millionen mebr einbauen, ald den Verfehr und Unterhalt durd) viele
Sdhlenfen fitr immer erfdmeren.

98a8 bie Qintenfithrung anbetrifit, fo ift eine Durdhfiihrung bes Kanald
burd) das bdichte Berlehrsnep Ddes Duisburger Reviers ausgefhlofjen. €8 ift
fein ernjt ju nehmenber Gepanfe, einige Dupend mehrgleifiger '@iien?arynen,
Wege und Wafferldufe unter dem Ranal dpurdfithren su wollen. Die Steigerung
der Betriehsloften und die Verfehrseridmerungen fitr bie Dbetroffenen Bahnen
wiirden sufammen mit den Abjdhreibungern und Binfen der dafiiv ndtigen Bauten
volfswirtfdhaftlidy jeben Jtuben wieder auffeben. Der Kanal barf aber nut
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gebaut werden, wenn er ber gefamten Boltswirtihait Nupen bringt, denn er
wiitde ein Hfentliches. fein privatwirtidaftliches Unternehmen fein. Der Bau
erjeint mir nur mdglich, wenn er burd) eine verhdltnismafig verfehrslofe
Gegend geleitet werden fann und fid) dodh nahe genug an die Empfangs- und
LBerjanditellen Heranfiihren IaBt, die fitr bie oben angebdeuteten Mafjenfradhten in
grage fommen. Dann fann er aud), anjtatt groper Scdvigungen bejtehender
Berfehrs- und Wirt{haftverhilinifie fiiv bisher umerfhloffene Gebiete Gegen
jtiften, einen Gegen, der fidh) freilidh erjt langfam im Rauf der Jahrzehnte ein-
ftellen fann, denn ber Borftellung, bap fid) nun gleid) ein teges induftrielles
Leben an ber gangen Kanaljtvede entwideln werbe, wiirde bald die Enttaujchung
folgen. Sdjon beshalb find aud) bie Beredhnungen grofer Gewinne aus Abgabe
eleftrifcher Rraft folgericdhtig suriictgemiefen worden. Mit Necht ift dabet betont
worden, daf Anlagen fiix RKvaftabgabe in bdenjenigen vom RKamnal beriihrten
Gebieten, in benen jdhon grohe Werte in Uberlandzentralen angelegt find, volfss
wittjdaftlid) tot fein wiirden. Bei einem aug Hifentlichen Mitteln 3u erbauen-
ben lnternehmen ift aber auf Dejtehende Jntevejfen Ritcfficht su nehmen.

Fiir ben Jeitpunft bed etwaigen Baues tritt eine Frage in den BVorder-
grund, ndmlid) bie, ob ber Kanal gegenwirtig jGon ein wirfliches Bebiirfnis
parjtellt. Das ijt glatt su verneinen und beShalb wiirde e3 fich in ber
unmittelbaren Gegenwart nidt rechtfertigen, die gropen Summen fejtzulegen,
_die er erforbern wiitbe. Wir haben alle Urfadje, unjer Geld fiir die nadjte
Beit nur an den notwenbdigften Stellen zu verbraucjen. Gin Kanalbau wiirde
fiberdies bei bem wefentlichen Teil feiner RKoften, Der auj Grdarbeiten entfdllt,
vor allem die Tajdhen auslindijher Saifonarbeiter fiillen, die jowiefo fdhon als
eine wirtjdaftlihe und foziale Gefahr unfer Land iiberjhwemmen. [ fann
mir Den Beitpunft bes Kanalbaus nur denfen, wenn e einmal gilt groge ot
jtand3arbeiten auszufithren und in Jeiten jhmwader Bejdhdftigung unjerer eigenen
Arbeitstrdfte, unferes Gelbed und unfever induftrieléer Werfe die Voltdwirtjdhaft
s beleben.
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