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Die deutfche Rheinmiindung

Don Privatdogent Dr. jur, fans Busj=Uliinfter

o 74 nftmals — Jahrhunberte hindurd) war der Rbein bi8 ju feiner
"—'Z"‘q/L’ Miinbung ein deutiher Strom. Crjt der Triumph des Parti-
gt o4 filarismus von 1648 hat dag Diiindbungsgedbiet vom Reidhe end-
(s 0iiltig abgefdinitten. Der gliidlide Befiger, Holland, damals fee-

bertjdhende Grofmadt, ift unter der give der Madht, die ihm jene
Gtellung genommen Hat, sum behaglichen Rentner ber Strommiindung geworden.
Bwar ijt ihm durd) die Rbeinjdhiffahrtsatte vermehrt, Rpeingdlle su nehmen,
aber bie natiirliche Berpflidhtung, fiir eine ben Verhdltniffen entfprechende Unters
haltung bes Rpeinfdiffahridmweges Sorge u tragen, ausdriidlich nicht auferlegt.
onjolge Auperadytlafjung biefer Sorge madit fid) nun von Jahr u Sabr der
1beljtand ftdrfer bemerfbar, bdaf ber Tiefgang des BHolldndifdhen Niederrheins
teilweife um ein Biertel bid ein Drittel geringer ift ald auf bder bdeutfden
Niederrheinftvede — e8 betrdgt ndmlid) ober und unterhald Wefels bie Fahrs
waffertiefe bet mittlerem Niedrigwafjerftand vund 3 Wieter, beim Mittelwafier
4,40 Meter, wogegen die entfprechenden Tiefen auf der holldndijhen Strede bis
gu 2 Meter begiiglicherweife 2,85 Meter heruntergehen! — Hierdurd) erwadyjen
bem beutfden Durdjgangsverfehr drei Nadjteile: die mdglide Ausnupung bes
Fahrmafjers durd) groBere, weit leiftungsfahigere Sdiffsgefdfe ift unterbunben, die
Bereinfadjung und BVerbilligung des Umidlagsverfehrs vom Rbein zur See bei
Gebraud) fold) griferer Fabhrzeuge ift Hintangehalten, und endlid) der unmittel-
bare Geeverfehr ohne Umijdlag, insbefondere der bei dem Fortjdhritt ber Tedynit
auf biefem ®ebiete ausfichtsvolle SeeleidhterBerlehr ift faft unmdglic) gemadht.
@8 finb baber breifache indirefte Rpeingdlle, die Holland — ungeadhtet feines
reidjen Gewinng aus dem bdeutiden Durdgangsverfehr — durd) bie unpflegfame
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auferlegt, ein Buftand, ber faum mit bem Budjjtaben, fidher aber nidht mit dem
Sinne der Rheinjdiffahrtsatte su vereinen ijt.

- Die Ausnupung der deutfhen Smwangslage durd) jene dreifadjen Sdiffahris-
belajtungen find fiix Holland um jo -eintrdglicher, fiir Deutidhland um fo ab-
trdglidher geworden, al8 gerabe in Den lebten Jahren die beutdhe Berlehrs-
entwicflung tm Rbeintal auperordentlidhe, jo geradbesu phanomenale Fortidyritte
gemadit Hat. Gingen dod) um 1895 erjt etwa 71/, Millionen Tonnen, vor einem
Sabrzehnt fhon rund 15 Millionen Tonnen, im vergangenen Jahre fogar fajt
31 Millionen Tonnen zu Verg und zu Tal iiber bie deutjd)-Holindijde Grenge.
Der BVerlujt, der dem bdeutjhen Bolldvermdbgen Hier durc) jene breifachen
holldndijchen Sciffahrtsbelajtungen unmittelbar und mittelbar erwddit, diirjte
figer auf ein Bielfadjes der vielen Millionengewinne Hollands aus dem deutjden
Durdigangdverfehr zu {Bdben fein.

Alein fhon aus diefen Umitdnden ift e8 ertldrlid), dap bie Befeitigung
per auf bie Daner unertrdglich) fhmweren Shadigung der deutjdjen Rpeinjdjiffahrt
purd) die inbireften Holldndijchen Rpeingdlle und Sdiffahetdbehinderungen auf
ber Tagesotdnung fteht. Dabei erfdeint die Grledigung diefer Frage um fo
brennenber, al8 die Ausbehnung der wejtlichen Jndujtrie und Verfehrs mit
Riefenfdhritten vorwdrts eilt und einen beffeven Anjdhluf, beffer nod) ald felbit
ber Mbein ihr su bieten vermag, an dad Meer, bie golbene Strafge des Welt-
Hanbels, immer dringenbder verlangt. Der vielleidht nahe liegende Gebante, da
pier die mneuen preuijien Kanalwege von ber begrabdigten Ems iiber Herne
weiter gur Lippe- und Ruhrmiinbung Abhilfe fdaffen, ift irrig, da bdie
Randle infolge thres geringen Tiefganges von nur 2,5 Metern (gegen 3 bis
4,4 Meter des Rpeins), der groBen Umwege — die Strede Duisburg — Herne—
Gmben ift ungefdhr doppelt fo Yang wie die von Duisburg big Rotterbam —,
ber iiberaus hohen, die Sciffahrt nicht unerheblich) verzdgernden unb erjdywevenden
Gdlenfengahl, bder bdeshaldb notwendig Hohen Kanalabgaben und Fradtfojten
gang untauglich find sum Wetibewerb mit ber weit leijtungsfdhigeren, Firzeren
unbd surseit nod) abgabefreien Rpeinjtrecte.

Bielmehr find es drei anbere Wege, bdie Bhier die Dinge sum Befjeren
wenden fonnen. Der nddjtliegende Weg ift der, dap Holland fid) auf feine
piftortihe und aud) im wobhlverjtandenen eigenen Jntevefje liegende Aufgabe
befinnt und bdie notwendige Befferung bded Rbeinfahrmwajfers beginnt, fei es
felbjtanbig odber mit Dilfe des Deutfdhen Reicges, fiir weldjes biefe Frage in
aud) Holland BVorteile bietenber Weife in dem neuen Sdiffahrtsabgabengefet
gevegelt ift. ©3 ift Dollands Sadje, fid) Hieviiber {liijfig su werden, und nicht
die unfeve gu rufen: Holland wad) auf!

ber - felbft wenn Holland geneigt ift, auf die eine ober andere Weife
ben Rbeinweg den Verhiltniffen entfprechend gu unterhalten, fo bleibt immer
bie Frage beftehen, ob felbjt dbann die verbefferte hollindijhe Rbeinjtrape der
peutfchen Bolfswirtidaft, vor allem der weftoeutidhen Jnudujtrie und dem Bergbau
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ben auf die Dauer beften Weg zur See bieten Fann, ober ob nidht anbdere
befjeve Mittel und Wege bahin fiihren tonnen. Jn den lepten Jahren BHaben
nun gwei anbeve Borfdlige neuer Jufahrtdwege zum deutjhen Niederrhein
ftetig an Boden gewonnen und find jiingft Dereits Gegenftand -eingehenbder
fadlicher Studbien geworden: bie Pline eines Rbein — Maas — Schelde
(Untwerpen)- und eine8 Rhein—Cms (Gmben)- Sdhiffahrtsweges. Fiir den
Rpein—Maas— Sdhelbe- Ranal find verjdhiedene Pldne aufgeftellt. Nidht weniger
als fiinf Stadte, vorziiglid) Krefeld, MNeup und jiingjtens Kdln, bemiihen fidh,
Ausgangspunit diefer BVerbindbung vom Rhein nad) Antwerpen zu werben.

Al diefen BVerbindungen Haftet aber der fdwerwiegende Nadyteil an, daf
fie fih nur etwa 30 big 70 Kilometer durc) deutfd)es Gebiet, im iibrigen iiber
audlinbijhes — belgifhes und teilweife aud) das Holldndijhe Gebiet ber
Proving Limburg bewegen, dabher im Frieden der deutjhen Gefepgebung und
nod) mehr im RKriege der Verfiigung und Auffidht des Reiches entzogen find.

Gang anbers al8 mit diefen wirtjdhaftlid), verfehrs- und nationalpolitifd
nid)t unbedenflichen linf8rheinijhen Rhein-CSeeverbindungen verhdlt ed fidh mit
berm neueftens in den Bordergrund getvetenen Plan einer vein deutjdhen rechts-
theinifdhen Berbindung desd Nieberrheind mit ber Emsmiindung. Diefe Berbindung
verfiigt gegeniiber jenen, in erjter Rinie ben Rbeinlanden bdienenden Bor{dlagen
fdon iiber den Borteil, daff Rpeinland und Weftfalen Hier ziemlid) gleihmifig
und obendrein nod) teilweife Hannover, aljo drei Hauptlanbe bed Reichs ftatt
eine3 baran intereffiert find. Gobann fithrt diefe Berbindbung durd) die zum
groen Teil gang unerfdloffenen, ihrem Grundwerte und Grirage nad) bden
leichten Boden des Ojtens dber Monardhie gleid) und teilweife jogar nadjtehenbden
norbwejtliden Grengebiete, mit einer Bevslferung von oft nur 25 Hig 30 Seelen
auf 1 Quabrattilometer, in8befonbere durd) bdie grofien Moovgebiete im linfen
Emstal, fo bap fidh der doppelte Borteil ergibt: verhdltnismdpig fehr niedbrige
Grunbermerbsfojten und anberfeits ein betraditlicher Sumwad)8 des bdeutjdhen
Rationalvermdgens bdburd) die Bobenwertjteigerung diefer weiten Grengftrecen.
Gin weiterer Vorteil ift der, bap Dhier umgelehrt wie beim lintsrheinijhen
Wafferweg nicht dag deutjdhe Grengland vom Ausland angezogen wird, jondern
im ®egenteil die weiten Gebiete ber Holldndifdhen Provingen Oberijffel, Drenthe
und Groningen, zum Teil aucd) Gelderland oftwdrts geviditet werden.

Ale diefe Tatfadgen fallen um fo jhwerer ind Gewidit, ald bdie neuften
Tiefoobenunterjudjungen die Vermutungen bder Geologen bejtdtigen, bdaf bdie
Bergfdase des Ruhr— Lippe-Begirles fid) weithin nad) Norben erftreden.
Gndlid), die grofien nationalen Jntevefjen eined deutfchen, der deutjhen Here:
fdhaft und Dder bdeutjhen Nupung im Frieben und im RKriege unterjtehenden
Shiffahrtsweges bebiivfen wohl feiner weiteren Hervorhebung. Sonad) verdient
ber Plan einer rein deutfhen BVerbindbung ded Rheind mit der Norbjee vor allen
anbeven bringlich beziiglich feiner natiiclichen, tednijhen und wivtidhaftlidhen
DBorbedingungen eingehender Crwdgung unterzogen ju werden. :
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Die mannigfaltigen BVoridldge einer nddyjten Rhein— Ems - Verbindung
lafjen fidh auf drei — unter fidh wefentlid) verjdjiedene — Hauptgedanten
suriictfiibren: den Gebanten einer echten Rpeinjtrommiindbung, eined Rhein-Grof-
{diffahrtd« und endlid) eines Rbhein - Seejdiffahristanals.

Der Borjdhlag, eine deutjhe Rbeinjtrommiindbung su {daffen, bdiirjte
aufer bem Bereidje der Miglichleit liegen. Jn' erfter Linie ftehen Ddiefem
Plane, der auf eine mehr ober weniger ftarfe Ablenfung bdes Rheinftromes
vom Dolldndijdhen Gebiete Binauslduft, fdwere internationalvechtliche Be-
denfen entgegen, wie foldje aud) bder Ableitung etwa ber Elbe ober ber
Wetd)fel vom Dbeutjhen Gebiete oder ihrer Teilung entgegenjtehen wilrben.
Gobann bejtehen begriindete Bweifel, ob die Schaffung eines deutihen Strom-
bettes tedhnifdh diberhaupt ausfiihrbar ift mit Riidfjiht auf bdas geringe,
fiir die rumd 200 RKilometer lange OStvecte Wefel— Cms » Miindung nur
tund 15 Meter Dbetragende Gefdlle und bdie nod) weiterhin zu erdrternden
Geldnbeverhiltnifie, die ein Flufbett ju bauen faum mdglid) erfdeinen Iafjen.
Gndlid) fteht eine natiirlihe Strommiindung vom bau- und betriebsted)nifden
Gtandpuntt aus hinter dem RKanalweg weit gurid, da bag Kanalbett bedeutend
weniger Raum in Anfprud) nimmt, fo dap bdie Grdbewegungen, welde die
Dauptbautojten verurjadjen, unverbdltnidmdpig geringer find, ferner ba ber
Ranal in groperem Tiefgang angelegt werden fann, und vor allem, da bad
rubige, bag gange Jabhr hindurd) gleid) tiefe Kanalwafier von ber Schiffahrt
viel geringeren Aufwand an Jugtrdften verlangt und ecine viel gleihmdpigere
Yusnupung des Raumgehaltes der Sdiffahrtsgefipe ermdglidht. Der Boridlag
einer Mpeinftrommiindung ift daher von vornberein aus den praftijden Gt
wigungen ausjujdeiden, und e8 bleiben baber nur bie beiden Kanalprojefte
eines Mpein « Gropidiffahrtdweges und eined Rhein » Seejdyiffahrtsweges iibrig.

Der Plan eines Rpein-Grofdiffahridmeges Hhat jiingjtens in der Studie
per Baurdte Dergberg und Taats eine ndbhere, forgfiltige BVearbeitung gefunden.
Die Berfafjer gehen davon aus, den auf dem Rpein verfehrenden Schlepp-
_bampfern und Kahnen eine ftets jugdnglihe Fabritrape su gewdhren und fegen
mit Riidfidht auf bdie oberhalb und unterhalb Wefeld bejtehende Mittelmaffer-
tiefe be8 Mheins von 4,40 Meter und mittlere Niedrigmafjertiefe von 3 Meter
al8 ermiinfdhte und ausreihende Kanaltiefe 4,50 Teter und als Kanalbreite
22 Meter an der Sofhfe undb 56 Wieter am Spiegel an, bie geniigen, wei
normale Fradtidhne von 12 Meter Breite neben- und aneinander paffieren Fu
laffen. 28 Ausgangspuntt nehmen fie den Rbein unterhalb der Stabt TWefel
an, fithren ben Kanal von dort in ndrdlidher Ridtung etwa 18 Kilometer weit
auf Bodolt u, dann 52 Kilometer in nordnordditliher Ridtung nahe an
Bodholt und der Holldnbdijdhen Grenge fiibwejtlic) WinterSwyis voritber, mittwegs
swifden Breden und Stadtlohn hindurd) unter Kreugung der Berfel in geraber
Qinie auf bie Grengede unmittelbar weftlid) von Gronau gu (Rilometer 70),
von Bier in etwa 7 Kilometer langem norddjtliden Bogem um Gronau Herum,
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bann tund 33 RKilometer lang wieder in nordnordjtlicher Ridhtung, das Bad
Bentheim einige Kilometer weftlich laffend, darauf die Vedjte freuzend Hig zur
Breite von Lingen (52° 30°), weldes eine gute Meile Hjtlich) bleibt, von Hier
etwa 48 Kilometer in unmittelbar ndrblider Rinie durd) bas Bourtanger Moot
etwa mitten gwifden dem Emslauf und der Reidysgrenge (Rilometer 150), dann
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endlid) wieber tn norbnordsftlicher Richtung nad) weiteren 20 RKilometern und
fomit nad) rund 170 Kilometer Gefamtlinge in die Ems bei Nhede im Kreife
Ajdhendorf. Die Reftjtrede bid Cmben {oll der teilweife nod) zu verbefjernde
Mimdungslauf der Ems in Linge von rund 50 Kilometer bilben. Die gange
Linge Dder befdhricbenen Linienfiilhrung Wefel-Cmben belduft fih demnad) auf
tmd 220 RKilometer. Gegeniiber ber Rbeinjtrecte Wefel-Rotterdbam betrigt
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die Mrehrentfernung 40 RKilometer, und 57 Kilometer bei Ginrechnung der See-
{diffabrtsitreden bis sur Hodjjee (Rotterbam—Hoe! van Holland = 83 Kilo-
meter und Gmben—Borfum = 50 Kilometer). Der Uberfeeweq vom Niederrhein
witd Dierdurd) — da der Seeweg Borfum—Hoel van Holland tund 290 Kilo-
mefer lang ift — etwa um ein Fiinftel verldngert, anderfeitd wird ber Borteil
ves fiveren Weges nad) ben Gebieten bder Mord- und Djtjee um eben bies
Mafp verringert.

Der ausgejuchte Weg ijt nac) den Geldnbeverhdltniffen ber giinjtigite. Die
{dhmwierigite Strecfe ijt bie zwijdjen Bodholt und Gronau von etwa 48 Kilometer
Linge, ba fid) hier bie Ausldufer ber miinjterlandijhen Hiohensiige in einer Ehene
von 40 big 50 Meter iiber dem Mieeredipiegel, — rund 23 Hig 33 Mieter {iber dem
mittleren Rheinfpiegel bei Wefel (16,75 Meter) —, iiber die Reichdqrenze nadh
Holland Pineingiehen. Bon Gronau zum Vedjtetal (etwa bei Kilometer 100)
fallt bag Geldnde wieder ab bis auf die Hohe der Rpeinufer bet Wefel (etwa
21 Meter), behalt diefe Hohe rund 30 Kilometer bei, um fich bann langfam His
auf den im Bereid) ber Ebbe und Flut liegenden Emsfpiegel bei Afdendorf ju fenten.

Bur Uberwindung bdiefer Geldndejdymicrigleiten fehen die Berfaffer fieben
Sdyleppugihlenfen von 6000 Hi8 7000 Tonmnen Leiftungsidhigleit und fechs
Bwijdenftreden (Haltungen) vor. Die Sdeitelhaliung foll in Hihe von
tund 40 eter iiber N.N. undb rund 23,5 Meter iiber der Rpeinfpiegel-
hohe bet Wefel bie ermdhnten Hoihen wifchen Bodholt und Gronau {iber-
winden. Die Anjtieghaltung von Wefel Hi8 Bodjolt foll etwa 5 Meter fiber
pem Rpeinfriegel liegen. Bon ben iibrigen vier Abjtieghaltungen foll dann erft
die britte bei Kilometer 115 wieder die verlaffene Rpeinfpiegelhhe errveichen.

Die Waffersufithrung fiiv die Kanalfpeifung rveidht fiiv bie Scheitelhaltung,
und im Sommer aud fiiv bie Anjtieghaltung nidht aus, weshalb ftanbdige ober audh
teilweife Rbeinwafferzufiihrung vermittelft eines grofen Pumpmwertes notwenbdig ijt.

Die Kojten bes Kanalbaues bevedhnen bie Verfafjer auf 235 Millionen Maxf,
davon tund 163 Millionen fiir Grunbderwerd, Bobenbemwegung und allgemeine Bau=
foften, rund 59 Millionen fiir Bau von Shleufen undPumpanlagen, und bden
Rejt von 13 Millionen fiirBauginfen. DieBetriebstojten find auf rund 1,6 Millionen
Dtarl, davon etwa ein Fiinftel = 330000 Mart fiiv ben Betrieb der Pumyp-
werfe angeidlagen. Die Ginnahmen werden auf rund 6 Millionen gejdhist bet
Bugrundelegung von 0,5 Pfennig auf 1 Tonnenkilometer Kanalgebiihr und der An-
nahme, dap fid) von den 25 Millionen Tonnen, welde 1909 die deutfdh-Holldnbifche
Rbeingrenge paffierten, bejonbers ber Nord- und Djtfeeverfehr, etwa 7 Millionen
Zonnen, dem mneuen Kanal guwenden werden. MNad) Abgug der Betriebslojten
bleiben daber nur 4,5 Millionen Mart oder 2 pCt. des Bautapitals sur BVerzinfung
und Zilgung.

3n vier Hauptpuntien ftellen ficd) diefe Pldne in Gegenfah su ben bigher
meift gemadyten Boridhldgen und den von Freunden des Projeltes geduferten
BWiinjden: in der Beftimmung bded von bem Verfehrszentrum Duisburg ents
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fernten Ausgangspunttes des Kanals, in den Borjdhlagen der vielen, bie Shiffahrt
behindernben und die Kanalunterhaltung verteuernden Schleufen jamt dem durd
bie Sdjlenfenfiihrung gebotenen foftipieligen Rheinpumpwert, in der Vevednung
ber Wirtjdaftlichleit und viertens in dem bamit zujammenhingenden Anjape
eine3 Tiefganges von nur 4,5 Meter.

Um gunddjt auf die Hohe der Schlenfengabl eingugehen, fo ift den Bere
faffern zweifellos Redht su geben, daf jdhon allein infolge bed Hihenunterjdhiedes
awifdien Niederrhein und ber Emsmiindung von rund 15 Wieter eine Abjtieqs-
fhlenfe notwendig ift. Begiiglih der fedhs weiteren Schleufen ift allerdings aud
nad ben Ausfithrungen der Stubie bie Frage bder Notwendigleit wohl aufsu-
werfen. Denn unddjt bletbt bdie Tatfadje beftehen, daf die Schleufen mit
wadfender ahl etn um o ldftigeres und foftipieligeres Berfehrahinbernis bilben.
Der Ginwand, dafy die BVerzdgerung nidht ind Gewidht falle, weil nur eine Durd)-
fohlenfungsbauer von dreivievtel Stunden pro Schleufe, alfo rund fecdh8 Stunben
fiir alle Sdleufen eintrete, ericheint nicdht gang durdjjdlagend, ba fechs Stunbden
immerhin ein Behntel bis ein Jwansigjtel ber Gejamtfahrzeit ausmadyen werben,
cine Berzdgerung, bdie gegeniiber der Fahridauer auf dem Rbheinjtromweg um
fo mehr ing Gewicht fillt, als ber Kanalweg fo wie fo wegen feiner um 40 Kilo-
meter weiteren Gtrede eine ldngere Fahrzeit exfordert. €3 wire daher jdhon
im Nahmen der Pldne bder Verfaffer eine Schleufenminderung ermwdgenswert
und vielleiht aud) mit Niidjicht auf die Baulojten nidht unausfithrbar. Daf
sunddhjt die Baufojten an fich durd) die Anlage ber Schleufen vermindert werden,
biirfte nicht su Deftreiten fein, da fonjt gang gewaltige Mehrbodenbewegungen
notwenbig wiirden. Jnbefjen miiften gundd)ft Hievauf die Criparnifie in An-
redynung gebrach)t werben, die fidh aus dem Wegfalle der Bau- und Betriebs-
toften der nicht notwenbdigen Schleufen und Pumpanlagen ergeben. Diefe Er-
fparniffe Ddiirften fid) einfdlieplich ber fapitalifierten Betriebstoften nad) ben
Anjdsen der Verfaffer auf insgejamt fajt 70 Millionen Mart beiffern. Diefe
Gumme, gur Bertiefung bes Durchjtiches vevmendet, wiirde nad) den Anfdsen
ber Studie nod) ein Halb mal fo viel Bobenbewegung al8 vorgejehen gejtatten.
Dap eine jolde Vertiefung tecdhnifc) befondere Schwierigleiten biete, befunben
bie Berfaffer nad) ihren Lofaljtudien nidht. Sie {deinen aud) nidht die leiber
nicht bevechneten Mehrioften der fdhlenfenverminderten Anlage als Hauptbedenten
bagegen angunehmen, fondern eine mdglichit groBe Sdonung ber bergbaulichen
Ausnupbarteit der durchjchnittenen Gteinfohlen, Eifenerse und anbdere abbau-
wiitdige Mineralien fiihrenden Steintohlen-, Jeditein- und Kreideformation fir
entfdjeidend gu balten. 8 wdre su wiinjden, dap die jachvertrauten Berfafjer
diefe in ihrer Studie nur fehr fury abgehandelte Frage eingehender nad) ihrem
Fiir und Wiber auSeinanberfepien.

8as jodann die Wahl bes Ausgangspuntted bei Wefel an Stelle des fonft meit
vorgefdlagenen Duisburg-Ruhrort anlangt, fo wird bieje neben bem Hinweis anf die
Dei jenem 2Ausgang erwadifenbe iibermdpige Roftenjteigerung, dbamit begriinbet,
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baf mit Ritdficht auf dag gute Fahrwajfer bes Rbeins bis Wefel feber Anlaf
fehle, den Strom frither zu verlaffen. Demgegeniiber diirfte wohl darauf hin-
suweifen fein, daf eine friihere Abbiequng ded Kanald vom Rbein zwedmipig
etfdheint, um Dbie Rdnge bes Kanald gegeniiber der des Fluplaufes erheblidy
abgufiivgen. Bugugeben ijt, dap ein Ausgang jdon bei Rubrort vor allem
wegen ber {fon itber Hamborn Hinaus auf eine Entfernung bi8 rund 7 Kilo-
meter ndrdlid) Duisburg fortgefdjrittenen ftarfen baulidhen und gewerblidhen
Ausnupung bed Grund und Bobens die Vaulojten unverhiltnidmdpig vertemern
wittbe. Dagegen erjdheint wobhl erwdgenswert ein Ausdgang von Hem Rbeintnie
weftlid) von Dinsdlafen zwifden Mollen und Waljum in nirdlicher Ridhtung
und eine weitere Fiihrung in biefer Ridtung — nun Bitlid) ftatt weftlih von
MWefel — durd) bas Lippetal, dann ein wenig nad) Djten dem Jfjeltal aufmwdrts
folgend, etwa mittwegd gwifden Bodolt und Borfen Hindburd) Hi8 zu dbem nad
rund 50 Kilometern erreichten Schnittpuntt mit der in der Studbie vorgejdhlagenen
Lintenflihrung, etwa in RKilometer 45 bderfelben fury vor dem Kreugpunit mit
der Bahnjtrede Stadbtlohn—Breden. Wefentlid) {dmwierigere Geldndeverhiltniffe
wdren bei biefer Anfangsfithrung nidht gu fiberwinden, dagegen vielfadhe Bor-
teile: gewonnen. Bunddft wdre die 17 His8 18 RKilometer lange Rheinwindbung
gwifdhen Dinslaten und Wefel und die gewunbene Linienflihrung eines unterhalb
Wefeld ausgehenbden Kanal8d Hi8 su bem bejdyriebenen Treffpuntt vermieden, damit
bei einer Berldngerung be8 Kanald um nur etwa 5 bis 6 Kilometer die Strede
Dinslafer— Emben um etwa 12 bis 13 Kilometer verfiivst, aljo aud) dbie Mebr-
entfernung bed Ranaliweges gegeniiber dem Rheinweg bis Rotterbam von
40 Rilometer auf 28 big 27 RKilometer herabgedriidt. Sodbann wdire die —
aud Griinden der militdrijdhen Sidherheit und der Bilbung eined moglidhjt groBen
peutfden inbdbuftriellen und landwirtjdaftlidhen Intereffengebietes su bHeiden
Geiten bes Kanald — unermiinjdt nahe Linienfithrung Hhart an ber Reid)sgrenge,
foll dody fiir etwa bdie lepten 15 RKilometer vor dem begeidhneten Kveuzpuntt
bie Gntfernung von ber Grenge nur 1 bis 2 RKilometer betvagen, befeitigt.
Ferner ergibt fidh fiiv Den Fal einer fdleufenverminderten Fiihrung Ddes
Ranals ein widtiger Vorteil aus bder bet Dinslalen gegen Wefel um etwa
2,25 big 2,50 Meter Hoheren Lage des RPeinfpiegel8, da Pierburd) die Tiefe
bes Durdhftiches ber u durdhichneibenden Hihenziige um cben died Maf herab-
gemindert werden wiirbe. Die Kreugung der nod) bid dicht vor Wefel 18 bis
19 Meter Spiegelhohe befitendben Lippe bdiirfte durd) die Cinfithrung derfelben
in bden RKanal zu iiberwindben fein, befonders, wenn bet ber bevorftehenden
Ranalifierung ber Lippe Hierauf Ritdficht genommen wird. Enbdlich, Wefel wiirde
nidht benadteiligt werben, bda nur die geplanten Hafenanlagen ftatt unterhalb
oberhalb ber Stadt an ber Lippemiindung aufwdrts ausgefilhrt und durd) eine
Sdlenfe mit bem Kanal verbunden zu werben brauchten.

Der dritte Hauptpuntt der Einwendungen gegen ben vorgefdhlagenen Kanal
bilbet fobann bdie geringe Wirtjdhaftlichleit. Die Beredhnungen der Verfafjer
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und damit ihr ganger Kanalplan beruht audgefprodenermaBen nur darauf, den
Nord- und Dijtfeeverfehr an fidh) zu ziehen, alfo nidht, was dod) bder
fpringenbe Punit bder Frage bder bdeutidhen Rheinmitndung ift,
bem Deutfdhen Rpeinverfehr, zum Dauptteil wenigitens, etne
peutide Sdiffahrtsftrae su verfdaffen. Wenn bie Borjhlage bder
Gtudie von vornberein bhierauf verzidhten, fo wirtb bdie Frage mit Redht
aufgeworfen werden, weshalb bann iiberhaupt fiir einen {dhlecht und ungemwip
vergindlidjen, vielleicht ein Biertel bis ein Drittel bde8 Rpeinverfehrs auf
nefmenden Ranal bie hohen Ausgaben fajt einer Bievtelmilliarde {ibernommen
werben follen. Befonders ing Gewid)t fallt bhievbei aud) die Grmwdgung,
baf ja der bemnddjt gang erdffnete Rhein — Herne— Emben-Kanal einen wefents
lidjen Teil be8 Bertehrs leiften tann, den der vorgefdlagene Kanal fibernehmen foll.

Die Urfache der geringen Wirtjaftlichleit liegt aber eben in bem Punlt,
ber aud) ber Gegenftand Des lepten DHaupteinwandes gegen die BVorjdhlage bder
Gtubie bilbet, in bem geringen Tiefgang bes Kanals, der biefen von vornberein
unfdhig madht, bdie Aufgabe su erfiillen, die eine deutie Rheinmiinbung im
Wettbewerd mit ber holldndifdhen su erfitllen hat: ein deutfhes Tor auf bdie -
Gee, nidht nur fiir bag befdrinite Nord- und Dftfeegebiet, jondern bas ganze
1lberfeegebiet, das Weltmeer zu bieten.

G8 Danbelt fid) barum, Hier fiir Weft- und Siidbeutfdhland das su jdaffen,
wad die Clbmiindbung, was Hamburg fiir Ojt= und Mittelbeutidland ijt.

Da bie hollindifdye Rheinmiindung fajt 300 Kilometer ndher an den Hod-
ftraBen gum Weltverfehr liegt al8 bie Ausfahrt der Ems, {o liegt auf der Hand, daf
et beutjche Rhein—Nordiee-Sdhiffahrisianal von vornherein fo viel leiftungsfahiger
al8 bie holldndijdye Rbeinjtrede angelegt werben mup, daf daburd) jene weitere
Gntfernung von den Uiberfeewegen wettgemad)t wird. Dazu ift aber notwendig,
bafy der Kanal einen weit erheblicheren Tiefgang erhdlt ald fogar ber verbefjerte
hollanbijche NRbeinlauf erhalten fann, einen Tiefgang, der ben unmittelbaren
Geeverfehr ofhne Umladung mit Leidhtigleit geftattet. Damit ift der dritte unbd,
wie it geigen ift, der bejte Gedbanfe einer deutihen Rhein— Seeverbindung, ber
eines Seejdiffahrtstanald beriihrt.

Gin Geefanal Hat bdrei Hauptvorziige vor allen anberen Rbeinzufahrts-
ftafen: ber vornehmite und widjtigite ift der, dap bie Konfurrensfdhigteit der
beutjden Jnduftrie und ded deutjdhen Bergbaues, deren Ruhr— Lippe-Revter nun
unmittelbar an den [lberfeeverfehr gelegt wird, befonders mit ber von ber Natur mehr
begiinftigten Snbuftrie und dem Bergbaun Gnglands und Nordbamerifas, mit einem
Sdlage ganz unjdhdsbar gehoben wird; zum Fweiten wird die bisherige Ab-
hangigleit vom Ausland bei der Durd)fuhr nad) den Rpeinmiindungshafen im
Rrieg und Frieden befeitigt, und endlid) die Wirtidaftlichleit diirfte einer guten
RKapitaldanlage gleid)fommen.

Lepteres ergibt fich aus folgendben Grwdgungen: wie {Gon exwdhnt, betrug
ber Berfehr su Berg und Tal auf dem Nieberrhein bei Emmerich im lefiten

Grengboten 111 1912 8
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Jahre rund 31 Millionen Tonnen, dbagegen zehn Jahre zuvor faum bdie Halfte.
€5 bebarf feiner Sehergabe, um gu fagen, dap bei ber madjtigen Vorwdirts-
entwidlung der weftlidhen Bolfswirtjhaft und bes gangen Rpeintalverfehrs diefe
Bablen nod) erheblid) jteigen werben, und wenn aud) nidt dbie Annahme einer
fo rafdjen Steigerung wie in den lepten drei Jahren 1909, 1910, 1911 von
24,86 auf 29,68 auf 30,93 Millionen Tonnen — mehr ald 6 Millionen FTonnen
innerhalb dreier Jahre — gugrunde gelegt werben foll, fo darf dod) bie Steigerung
auf 40 bis 50 Millionen Tonnen fiir eine nahe Jufunft angenommen werbden.
Hingu fommt die BVerfehrsjteigerung, die durd) ben Jmpuls, bden bder Kanal
pem gangen Wirijdaftsleben geben wird, Hervorgerufen werben wirh. Danad
biitfte ber Anfap eined Kanalverfehrs von 25 His 30 Millionen Tonnen fajt zu
vorficdhtig und befdheiden erfdheinen. Bei diefem Anjape ergdbe fich bei Annahme
einer Ranalabgabe von 0,5 Pf. fiir bas Tonnentilometer — weldje die Schiffahrt
mit Rildfidht auf die teilweife Griparnis der Wmidlagtoften und ber Jugtrajt
leidht tragen fann — Dbei 200 Kilometer Kanalldnge eine Ginnahme von 25
big 30 Millionen Mark.

Diefe Summe ftinde aljo fiiv bie Betriebsloften unb bdie BVerzinfung ber
Baulojten zur Berfiigung.

Die Hohe der Bautoften ift abhingig von den Abmefjungen des Kanals,
per Linienfilhrung und bden fonftigen Umitdnden bded RKanalbaues. Fiir bie
Abmeflungen bed RKanald biirften die des umgebauten RKaifer- Wilhelm-RKanals
vorbildlid) fein. Danad) wdre ein Tiefgang von 11 Meter, eine Sohlenbreite
von 44 Mieter (14 Meter mehr als bei bem befprodenen BVoridhlage eines
GroBjdyiffahrismeges) und eine Spiegelbreite von rund 100 Meter erforderlicy,
mit entfpredjender Verbreiterung an den Audweidyftellen. (Cin doppel{diffiger
Yusbau wird gunddijt niht notwendig fein). Die Linienflihrung wave wie bei
bem Borfdlage Hergberg und Taafs ju wdhlen, nur mit bem oben bejdhriebenen
Audgang und der Anfangsfiihrung von Dindlafen und mit einer 1 big 1/, Kilo-
meter erfparenden Abflivzung ber jtarfen, {iberbied hart an ber Grenze entlang
gegogenen und {don deshald aud8 ben oben Deregten militdrijhen und wirts
fdaftlichen Grinden miglidhjt absufdhneidenden Kriimmung bei Gronau. Der
Gnbpuntt bes Kanald wdre aber nidht in ber Cinfiilhrung in dad unzuldngliche
Flupbett der Gms u fudjen, fondern ber Kanal wire vorher bei Kilometer 170
bed Dier vorgejhlagenen Weges in faft ndrdlidjer Ridhtung nod) gegen 40 Kilo-
meter weiter durcd) die Moore und Emsniederungen, endlid) nad) tund 208 Kilo-
meter Gefamtldnge in bdie Cmsmiinbung unweit Cmben ju filhren. Hieraus
ergdbe fid) fiberdies eine BVerfiirgung gegen den weit nad) DOjten ausbiegenden
Stromlauf ber Gms von rund 15 Kilometer, {o daf sujammen mit ber Abtivzung
burd) den Ausgang bei Dinslafen und bder RKiirzung bei Gronau bdie Mehr-
entfernung Rbein—CEmben gegeniiber der Rpeinftrece bis Rotterbam bis auf
rund 10 Kilometer vervingert wire. (Dinslafen—Rotterdam = rund 198 gegen
Dinsglafen— Emben = tund 208 Kilometer).
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n Schleufen wiven erforderlidhy fiir ben Seeverfehr gwei, die eine bei dem
Gndbpunft bes Ranals, die andere al8 Abjtiegidhlenfe etma bei dem Geldnde-
abfall auf det Breite von Dieppen (etwa bei Kilometer 180 Dder Bhier vor-
gefdhlagenen Gtrede). Jn den Abmagen Hatten die Schleufen wiederum benen
ber Gcleufen bes RKaifer-Wilhelm-Kanald zu entfpreden, wdren alfo mit
330 Meter Linge, 45 licdhter Breite und 18,7 Meter Tiefe angulegen. Anjdhlup
sur Aufnafhme der Rpeinfdiffahrt wirve bei Dinslafen und Wefel vorzufehen
burd) Bier eine, bort gwei Gropidhiffahrtsidleufen.

Sm {ibrigen wirve aus den fdon oben dargelegten Griinben eine jdleujens
lofe Ynlage angujtveben. Alerdings wiren infolgedeffen auperordentlich erheb-
liche Durdhitiche zu bewdltigen, jo bejonders auf der rund 50 Kilometer langen Strede
por Gronau in durdjdnittlicher Tiefe von 25 Meter und mehr bis zum Kanal-
fpiegel, 86 Meter und mehr big sur Kanaljohle. Diefe gropen Durdy{dhnitts-
tiefen, die nur bei Ginjdhiebung von gwei weiteren Schlenfen und Anlage eines
riefigen Mpeinpumpwerfes vermieden werben fonnten, bdiirften nidht fo dbermaRig
erfdeinen bei ber Grwdagung, daf aud) bei bem Bau ded Kaifer-Wilhelm-Kanals
berartige ohen gu itberminden waren, fo die die Wafferfcheide wijden Eider
und Glbe Hildenden, am Durchjtiche 6i8 25 Meter fiber N.N. fich erhebenden
Hihenglige bei Griinenthal und die bebeutenden, um Teil exft jept bei dem
Wmbau durdhjtodjenen Grhebungen zwifhen Rendsburg und RKiel. Alerdings
fommt Hier die lange Ausdehnung ded Durd)jtiched Hhingu, bdie namentlid) die
Baulojten erheblic) verteuert.

Unter Grmdgung bdiefer Umftdnbe und vergleichender Betradhtung ber Bau-
fojten bes Raifer-Wilhelm-RKanals (erfte und gweite Bauperiodbe) und der Bered-
nungen von Hergberg und Taald diirften fid) die Koften Ddes vorgejdlagenen
Geefanald nad) fiberjchliglicher Schipung belaufen auf

1. fiir Grunberwerd . . . . . tunb 25 M. Marf,
9. fitr Bodenbemwegungen mit runb 450 smm Rubtfmeter
(bie reinen Aushubstojten pro Kubitmeter mit 72 E[}fg

angenommen) . . . .o . 900 "

8. fiir Sdleujen, ﬂSrilcfen uim oy e e R () = o

4. fiiv allgemeine Baufoften und ionftlgeé R R e -

5. e Bansinfeat oo s e e S e e e SO #
indgefamt rund 725 Mill. Nart.

Bur Verginfung diefer Summe ftdnde nun nad) obiger Beredynung ein Ab-
gabenauffommen von rund 25 bis 80 Millionen Mart jdhelich, absiiglich der auf
31/, Millionen Maxf jahrlic) angufesenben Betriebsloften gur Verfiigung, was eine
Berzinfung von etwa 3 bis 81/, Progent ergdbe. Der Jinsfuf wiirde fidy
natiielich betrachtlich exhdhen, wenn bie gu vorjidhtige Schagung der Aufnahme bes
Rbeinverfehrs in Hohe von bdrei Fiinftel HiS gwei Drittel gedindert und die
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purd) den Ranal felbjt Yervorgebrachte Bertehrsbelebung mit in Nedynung
gezogen wiirde.

Grfdheint banad) die Frage ber Wirtidaftlichleit pes RKanalg eine gute, fo
bleibt die Baufumme eine auperordentlid) Hohe. Diefen Bebenten ftehen
aber jene beregten auferorbentlidhen Borteile fitr die gange peutfde Bolfs-
wirtjhaft gegeniiber. Befonbers ift su ermwdgen, baff e8 fid) hier um eine
bauernbe Anlage zur Hebung bder Wohlfahet bded Reidjes, insbefonbere der
Qubuftrie und der in ihr arbeitenden, nad) Milltonen zdhlenden und fidy jahelich
um Hunberttaufende vermehrenden Kopfe und Hanbe Handelt, um eine einmalige
Ausgabe, die nidyt die Halfte der jahrlidhen Wehrausgaben erveid)t (und bie
fidy itberdies mod) aller Borausfidht nad) aud) unmittelbar gut verzinfen wird).

®leidhwofl biirften Preufen und bdas Reid) wie ihre Gtenergahler faum
geneigt fein, ein Unternehmen foldher Fragweite allein aufpunehmen. €3 wdre
baher wofl zu iiberlegen, ob nidt dad finangielle Aufbringen und bdie gange
Ranalbauunternehmung auf andere Grundlage als bie ber augjdliepliden
Gtaatsunternehmung gejtelit werben fdunte, indbem man bavon audginge, bdie
am nédyften am RKanalbau intereffierten Kreife in geeigneter Weife an der
Unternehmung und ihrer Finangierung gu beteiligen.

Sn diefer Ridhtung Ionnte man nun zunddit ol billige Forderung aufs
ftellen, dafy ber Grund und Boben fitr Dden Kanalbau von benjenigen beveit
geftellt werbe, Dderen Grunbdbefip - purd) ben Ranalbau in gang auper-
ordentlidher Weife im Werte gejteigert wird, d. h. alfo von den Grunbdbefiern
per burdjdhnittenen, Heute noch gum iiberwiegenden Teile geringmwertigen Grens-
freife vom RPeingebiet b8 sur Emsmindung, Die KreidvermaltungSorgane
wiren hier bie Derufenen Vermittler diefer gunddit paffiven Beteiligung ber
Ginwolhner Jder Deteiligten RKreife.

TWeiterhin fohiene nidjt unbillig, diejenigen befonders herangusiehen, beren
Gewerbe, deren inbuftrielles Kapital durd) den Kanalbau befonders im Werte
gefteigert wirb; bag find Ddie grofien gewerblichen und bergbaulichen Unter-
nehmungen des Jnduftriereviers ober wenigjtens des im Bereiche einer ndheren
Sanalzone belegenen Teile§ bes Reviers.

Gobann wéren als befonders Jnteveffierte die weiteven Bevblferungstreife
per zunddft begiinftigten Lanbe, Rpeinland und Weftfalen und gum Teil audh
Hamnover, heranguziehen. Hier wdren bdie gebovenen Trdiger ber Beteiligung
bie Lanbes-, die Provingialverbdnde.

Tadh angemeffener Herangiehung aller diefer Snterefjenten wdve 8 enbdlic)
aud) an dem Gtaate, an Preufen, und an dem Reiche, an einem die Woplfahrt
jo groper Rreife des Lanbdes und des Reiched fdrdernden Unternehmen gebithrenden
nteil 1 nehmen. — €8 muf alfo hier ein Bufammenarbeiten aller intereffierten
Feile vom Privatmann’ bis zum Reidje ftattfinden. Cin foldes Jujammen-
arbeiten von Gtaat, Kommunen und Privaten, aud) unter vedilidem Jufammen-
jluf 3u einer Unternehmungsgefelidhaft, ift heute in der Beit der Teilnahme
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bed Gtaates an Gewerfidaften, an Bergwerfs-, Sdiffahrtd- und Gleltrizitdts-
afttengefelljhaften, an Synbdifaten und Kartellen nidhts Neued mehr.

Sm vorliegenden Falle wdre mit Ritdfidht auf ben aupergewdhnliden
Gharafter der Kanalbauunternehmung ald rechtliche Form des Bujammenichlufjes
su gemeinfamer Arbeit wobl bie einer befondeven, durc) Gefes su fhaffenden
Bifentlic)-rechtlichen Genoffenjdhaft die geeignetite, ba Bhier bie Redhte und Pflidhten
der Deteiligten Genoffen den befonderen Umijtdnden entfprechend gleih in dem
Gefety geregelt werden fonnten. €8 wire bann ju bejtimmen, bdap bie
Genofjen — bdie Rveife, die Unternehmer und ihre Berbinbde, bdie Provingen,
ber Gtaat und dag NReidh — Ddie ihnen unddit fiir den Kanalbau obliegenden
Qetftungen gewiffermafgen al8 Ginlagen einbrddyten, beven DBerzinjung guriid-
sutreten hat gegeniiber Den von bder Genoffenidaft zu begebenben Kanal-
anteiljdheinen (Aftien) ober -Schulbverfdhreibungen (Obligationen).

Die praftijhe Ausfiibrung wiitbe fidh) dann etwa fo geftalten:

Bunddyft fommen die RKreife fiir die Vejdaffung be8 Grund und Bobensd
auf, find alfo beteiligt mit 25 Millionen Marf, dbann bdad Unternehmertum
biirfte mit 75 Millionen Marf wohl nidht su ftarf Delaftet werden, bdie
beteiligten Provingen Rbeinland und Wejtfalen Hatten je 25 Millionen Marf,
Hannover vielleidt 10 Millionen Marf uzujtenern, endlih Preuen und
bag Reidh) etwa je 100 Millionen Marf. Auf diefe Weife wire Funddijt ein
genoffendaftlihes Grundbaufapital von rund 360 Millionen Mart gefichert.
Die dibrigen Baufojten von rund 365 Millionen Mart wdren dann durd)
RKanalobligationen ober — vielleicht nur Hid u einem Hichftzinsjate beredhtigte —
Anteiljcheine (Attien) gu befd)affen.

Weldher Weg nun aber aud) fiiv bie Aufbringung ber Mittel fiir den
RKanalbau und fitr die Ausfithrung des Kanald eingefdhlagen witb, mbge baran
feftaehalten werden, daf Hier nur gange Arbeit von dbauerndem Nupen fein fann.
Bor allem aber mige das groBe nationale Werf ber Schaffung einer deutjden
Rpeinmiindbung bald in Angriff genommen werben, unter Leitung von
Perfonlichleiten, die mit Cnergie und Zatlraft bag nidht leidhte Unternehmen
durdfiihren! : -
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