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Die $6fung des Bagdadbahnproblems
Don George Cleinows=Berlin

9 eit gwei Jabhren fdhien e8, ald fei bad Bagbadbahnunternehmen

 infolge unitbervindlicher Schwierigleiten, bdie bor allem in bder
finangiellen Ofnmadyt der iirfei begriindet lagen, auf ben foten
Strang geraten. Die englijhe Prefie triumphierte, Herr Idwoldki
SN johmiicte fein Saupt mit alflawijdyem Lorbeer, und von Paris aud
wurden die albernften Marchen verbreitet, die darauj audgingen, die Leiftungs-
fabigfeit ber beutihen Unternehmer in Frage gu ftellen. Die deutfche Preffe Hielt
fich allem dem gegeniiber auviid, und bex ferner Stehende fonnte fogar ausd ijrem
Berhalten auf Refignation jehliegen. Da ploglic) fommt vom Bosporus die furge
Meldbung: Der Bau der Bagdadbahn ift geficyert! und ieiter folgen Cingelheiten,
und durd) die deutjhe Prefje geht 3 wie Siegedjubel: Der Bau der Bagdadbbahn
ift gefihert! — Sa, fragt wohl mander, was geht ed mid), wad geht e3 die
beutfche Nation im Grunde an, daf Herr b. Giinner ein eintriglided Gefchdft
madht? St das Bagbadbahnunternehmen nicht nur ein ®lied in ber Kette anberer
weltwirt{haftlicher Betitigung, iie etwa die &dantung-Cifenbahngefelfchaft? Fiir
uns Deutfche war in der Tat der Bau der Bagbabdbahn von vornherein ein rein
wirtjhafiliched Unternehmen, ofne jeden mnationalpolitijden Hintergebanten. €8
verfolgte lebiglich ben Siwed, reidje Gebicte dem deutidjen Handel und Gemwerbefleif;
su erjdyliepen. Gegen den Willen Der b, Siemens unbd b ®mwinner aber ift dad
Unternehmen mehr al8 awangig Jahre induvd) der Drehpunit fiix die Welipolitit
ber europiijthen Gropmidte geworben, eine Quelle Dded MiBtrauens und eine
ftandige Gefabu fiix ben Weltfrieden. Die jiingft befannt gewordenen Konventionen
pom 21. Mivg b. I8. jollen nun die Bagdadbahnfrage ded um fie gewunbdenen
politifhen Beimwerfs entfleidet und fie auf ihre urfpriinglide wirtdaftliche Be-
beutung guriicgefithrt Haben. —

Der Plan, einen Schienenweg von Konftantinopel bis gum Lerfijhen Golf zu
Bauen, entftand in ben achtzehnhunbdertadiziger Jahrenim Sdhofze berdeutjchen Finang=
gruppe, die in der Fovm der Anatolijthen Eifenbahngefelichaft die Cifenbabhnen in
Rleinafien gebaut hat. Jn Geftalt einer an die ermibhnte Anatolijdje Cijenbahn-
gefellfchaft diberlaffenen Kongeffion bom Jahre 1890 nahm ber Plan greifbare
Sormen an. Die Deutfhe Bant iibernahm bie finangielle Sidjerftellung des Unter-
nefmens. Jm woblverftandenen eigenen Jnierefje vergichtete die deutjde Finang-
gruppe barauf, die Bahn ofne Witwivfung von RKapitalien andever Rinder gu
bauen, obwohl fie dagu bei Dem ftetig wadhfenden Reichtum Deutjhlands in ber
Qage gewefen wive, und wandte fid) an dad englijhe unbd frangdfijde Kapital, um
Beibe gur Mitwirfung gu veranlafien. England lehnie dag Anerbieten vund ab und
ecflirte durd) den Pund Lord Landsdowns, e8 Habe fein Interefje on dem Bau
von Bahnen in der Tiivfei, da diefe geeignet feien, feine eigenen Rreife gu ftoven.
Jranfreich trat dagegen mit den deutfchen Finangleuten in Verbindung, mit denen
¢8 fdhon die ingiwijdhen i Konia gebauten Anatolifhen Eijenbahnen betrieben haite.
mfltﬁ Uberwindbung unfaglicher Shwierigheiten, die fich der Finangierung des tweit-
blidenben Unternehmens entgegenftellten, gelang e8 im Januar bed Jahred 1901, bas
Bagdbadbahnprojeft fo weit u fordern, daf mit bem Bau dev gweihunbdert Kilo-
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meter langen Strede Konia—Bulgurlu begonnen werben fonnte. Die Ausfiihrung
{ibernahm die ad hoc gegriindete internationale ,Gefelljdaft Der Bagbad-
bahnen”, nadhbem dad englijche Kapital die ihm erneut angebotene Beteiligung
suriidgewiefen. Dasd KRapital wurbe durd) eine im Jahre 1903 in Deutjhland auf-
genommene bierprogentige nleihe in Hohe von 44064000 Mart bejcdhafft. Der
Sultan bewilligte eine Kilometergavantie von 15500 Franfen, die wieder fichergeftellt
wurde durd) Verpfindbung von Wberfhitifen der jogenannten ,revenus concédés®,
alfo Der fitx ben Dienft der alten fiirfijdhen Staatdidhuld verpfinbdeten und feitensd
der Dette publique (Murrahem-Defret von 1881) verwalteten Einnahmen. Nadh
Jertigitellung ber Strede big Bulgwht am Wejthang bed8 Taurud entftanden
neue Sdiwierigieiten, bdie bden Weiterbau der Vahn aufbielten und dabher bdie
Rentabilitit der sulebt gebauten Strede auf Jahre hinaud in Frage jtellten. Die
Strede geht am Sitbrande der damald nod) volljtindig unfultivierten wafferlofen
Salzwiifte von Sonia entlang und enbete in einem Felfenneft mit wenig Berfehr.
Eine Berbindbung gum Meere Leftand nicht, fo bap die Waren aus dem Snnern
Rleinafiend nidht an die nahen Hiafen von Merfina gefdhafit werben fonnten. Nod)
im Jahre 1907 mufte der Sultan fiir die Strede Ronia—Bulgurlu 275000 Franfen
al8 Rilometergarantie gahlen. Trop der ungiinftigiten Verhilinifie evivied fid) aber
ber Nuigen der BVahn fitr die wirtihaftliche Cntwidlung der Titrfei aud) jhon in
diefem Stadbium fo augenfdllig, dbaf der Sultan nod) vor Ausbrud) der Revolution
im Jahre 1908 ben Weiterbau der Bahn um 480 Rilometer bid EI Gelif anordnete.
Den Bau follte urjpriinglich) die beftehenbe , Gefelljchaft der Bagdadbabhnen” iiber-
nefmen, bdie Mittel folllen durc) Ausgabe von 227000 Franfen vievprogentiger
Staatdobligationen bejchafft werden.

Da brad) unter den Schlagen der Junirevolution die alte Tiifei gufammen,
und mit dem Regiment dber Jungtiivfen fchienen gundchit andere Anjhauungen
iiber ben Wert auslindijher Unternehmungen bei den Tirfen eingugiehen. Die
Bagdadbahnfrage wuhte. Die englijhe Preffe atte einen vorher ungeahnten Cin-
flug auf die innertiivtijchen Angelegenheiten und benubte die Lage nad) Krdften,
um Deutihland unehrlicher Plane und Jiele gegeniiber der Tiivfei gu bejchulbigen.
Sn jungtiicfijhen Qreifen war man um fo eher geneigt, folchen Einfliifterungen
®lauben gu fdhenfen, al3 bdie beutd-tirfijhen Begichungen unter dem alten
Regime bie denfbar Deften waven und England ivie allen Revolutiondren gegeniiber
auch den jungtiivtijhen iveitefte Gaftfreundichaft geiibt Hatte. Die Englinbder ver-
breiteten gefliffentlich die Huffafjung, Deutjhland verftehe lediglich mit bem
Abfolutismus su avbeiten. Jndeffen bald jollten Ereignifje cintreten, bie geeigmet
waren, die englijhe Freundihafl an tirfijhen Machthabern in einem anderen
Qichte erfcheinen au laffen. €8 ftand im Widerfpruch zu den Freundjhaftsbeteute-
rungen England8, baB gerabe die Machte der unter Englands Fiihrung guftande
gefommenen Tripleentente, Frantreid) und Rupland, die Schwierigkeiten ber Tiirfet
permelhrten, wihrend Deutfchland fich augenjcheinfich von allen politijdhen Fragen
fernBielt. ©8 ermwied fich tmmer deutlicher, dap nidht Deutfchland den Liquidations-
progefy, in Den bdie Tiirfei burc) bdie eigene Sdwdde jeit 1908 geraten war,
forderte — trof Deffen Stellungnahme gur bodnijchen Frage —, fondern Englanbd.
1berall, wo Unannehmlidhfeiten auftaudgten, wurbe die Hand Euglands erfannt,
gleidygiiltig, ob 8 fich um finangielle Angelegenfeiten ober Unvuben im Nauvan,
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in Pemen oder im Abanagebiete Handelte. Die Unvuhen und Unbotmapigteiten
der Scheichs im Jnnern fithrien die newe Regierung auf den ridtigen Weg, aud)
gur Crfenninis ihrer eigenen Qnge. ©8 galt, um dad Reidh) vor dem Jerfall gu
Bewafhren, vor allem, eine Militirmacdhyt gu fdaffen; e8 galt, die Avmee su
reorganifieren. Gngland, um Rat und Hilfe angegangen, verfagte. Deutjchland,
befien wirtjdhaftlidhen Plinen eine ftavfe Tiirfei nidht Hinderlid) fein fann, ftand
aur Berfiigung. Nadhbem aber die Bebeutung der militdrifdhen Fragen einmal
erfannt war, evgab fih die Notwendigleit ficherer BVerfehrBmittel von jelber. So
fam e8 Denn Ddex titrfijhen Regierung fehr gelegen, dak dad Bagbadbahnabiommen
pom Mai 1908, bas infolge der voriibergefend eingetvetenen Unjicherheit am Bosporud
gerubt Batte, im November 1909 mwieder in Flup fam durd) die gu Glarus in
per Shiweiz ind Qeben frefende Griindung einer ,Gefellfdajt fiir den Bau
pon Gifenbahuen in ber Tiirfei”, die den Bau bder weiten Gtrede ber
Bagbadbahn ibernommen und bald darauf unter Deeiner-Pajda aud) begonnen Bat.

Die Englanber waren ingwifden nidt mitig geblicben, wenn fie aud) dad
Bagbadbahmumternehmen gu ignorieren borgaben. Gevade in den Jahren 1908
und 1909 judhten fie den Sdhlupftein gu ihrer politijden Stellung im Perfijden
®olf gu legen durc) die Monopolifierung ber Sdiffahrt auf dem Cuphrat und
Tigris. ©eit bie eiferne Schlange fich von Nordweften Her langjam gegen den
@olf vorfchod, judyten die Englinder bort ifre Stellung nad) jeder Richtung hin
au Defejtigen. Der Plan einer Bahnverbindung awifchen gypten und Mefopos
tamien tourde lebhaft erdrtert, und groBartig geplante Bewifferungdanlagen, von
Rilcots audgefithet, jollten dem Lande am Golf alten Reichium wiedergeben. War
berart Mefopotamien evobert und mit anberen englifdhen Kolonien berbunben, dann
fonnte eine ivgendwo im Norden in der Wilfte endenbe BVahn, die iiberdied feine
ober dodh) nur jdhlechte Verbindbungen gum Meere beja, bder englifhen Stellung
am ®olf nicht mehr viel johaden. Jm Gegenteil, fie fonnte infolge der Univivt-
fdhaftlichEeit ihre8 Befriebed basd politijhe Biel Englands, bdie Tiivfei {dvad) au
erhalten, fogar fordern. 1m bad angebeutete Biel au errveichen, mufpte die tiirfijche
Hamidieh-Dampfergefellfdjaft vernidhtet werden, die von Midhat-Pajcha in
ven adtzehnhundertiedziger Jahren ind Leben gerufen var, um ber feit 1839 den
Figris befahrenden Lynch-fteam-navigation-Comp. ein Gegengewidt su bieten.
Mit Hilfe Hilmi-Pajdas, dber ald Avmenier alte BVegiehungen gur englijdhen
Diplomatie und Finangiwelt unterhielt, gelang e8 aud) fatfachlich, im tiirfijchen
Parlament einen Gefepentourf sur Annahme su bringen, bder die Sdhiffabrt auf
ben genannten Stromen in englijher Hand monopolifiert hitte, wenn dad tiirfijde
Nationalgefilbl nicht nod) rechiseitig erwacht und der englifchen Diplomatie einen
piden Stridh durd) die Rechnung gemadyt hitte. So lagen die Dinge Anfang 1910.

Dann fraten Hier und ba Verdnberungen gutage, die den fpateren Umjdhwung
vorbereiten follten. Sonig Eduard der Siebente ftard, und damit verfhwand bie
fafsinierende Perfonlidfeit, die dem Raifer von Rufpland dag ruffijch-englifce
YAbtommen iiber Perfien vom Jahre 1907 ald ein Glid fiir Rupland exjcheinen
gu laffen vermodyte. Rufland fah fich burcd) bie englijdhe Politif itbervorteilt,
erfonnte fich al8 Werlzeurg der britifden Weltpolitif. Gleichzeitig vervingerte fich
ber Drud in ber BoSporuspolitif, und gropere Schwierigfeiten tfraten fiir bdie
tiiefijche Regierung eigentlich mehr in inneren AngelegenBeiten auf.” Diefe Beob-
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adhtung fithrte zu bem Entjhlup, dad tirfijdhe Cifenbahnnes, indbefondere bdie
Babgabbahn, in befdileunigtem Tempo weiter audzubauen. Da aber trat wieder
€ngland DHinbernd Dagwifchen. ©3 binberte die Tiivfei an bder Nubung neuex
Gelbquellen und benupte feinen Einflup in der Sdhulbenverwaltung, um eine
neuerfiche Crhohung der Cinfubhrgolle wm 4 Progent (erfte CxhHohung 1907 um
8 Brogent) von der Veftimmung abhingig su madjen, dak die aud ber Crhvhung
ergielten Cinnahmen feiner aulindijhen Eifenbahngefelihaft in irgend einer
Form gufliegen bdiirften. Damit war der Weiterbau der Bagdadbahn iiber EI Helif
hinausd ivieber fitv Jahre in Frage geftellt! Die Deutjhe Banf fonnte, da fie
lediglid) wirtjdaftliche und feine politifhen Werte fuchte, von der Crhohung der
Rilometergarantie jundad)it nidht abgehen. Damit aber war dad Bagbabdbahn-
unternehmen, dad Bi8 dabhin nur in der Phantafie ber englijhen Divlomatie einen
politijhen Borftop Deutjdhlands gegen England darftellte, durd) bad Berhalten
Englands aud) fiiv die Tiirfei gu einer politijhen Lebensdfrage geiworden, an der
die Bufunft de8 O3manijhen Reiche8 Hing. Die Bagbabdbbahnangelegenheit, au
einem beutfdh)-englijd-ruffijhen Streit gejtempelt, ballte fid) gu einem {hier unent-
wirrbaven fnduel zujammen, den chlielich niemand angurithren wagte, weil ex
pen Weltfrieg in fidh barg.

AB Eduard ded Siebenten erfaltete Hand die fo fein verworvenen Faden
fallen [ief, nahm fjie der Qeiter der deutjhen auBwartigen Politif, Herr v. Kiderlen-
Wachter, auf, ein’ Kenner de§ Ovientd und jeit Jahren gelaffener Beobadhter ded
englifhen Spield. Mit fundiger Hand ergriff er bdad ridtige Ende ded Fadens.
Herr Sjajonoty fam aud Peter8burg nad) Poisdbam. Deutjhland erfannte die
aud dem Berfrag von 1907 rejultierenden Jntereffen Ruplands in Nordperfien
al3 beftehend an, wogegen Ruiland fid) verpfliditete, dem Weitexrbau der Bagbad-
bahn nad) Perfien hinein feinerlei Schivierigieiten gu Dbereiten und felbjt eine
Berbindbung wifdhen Changfin und bem Kautajud u jdaffen. Damit aber wax
per englifthe Widerftand entfraftet; denn wenn bie BVahn zum Berfijhen Golf
aud) nicht gebaut werden jollte, jo ftanden dodh ihrem Bau an die indijhe Grenge ernjt-
hafte Schivievigleiten nicht mehr entgegen. Die Bagdadbahn fanf audy fiix
bie englifde Diplomatie zu einer in erfter Qinie wirtfdaftlidhen
Bedeutung Hherab. Nadhdem fo die Diplomatie bie Luft gereinigt Hatte, galt
e3 einenn Modusd gu finden, der Bagbabbahugefelichaft fiiv den Bau freie Bahn
gu geben. Dad nun ift gelungen durd) die Konventionen vom 21, Miirz
Diefed Jahred. Ohne grofe Opfer von deutjher Seite war ed gwar nidt miglich.
Diefe aber find gebradit worben, inbem Herr v, Gwinner auf eine Ausdehnung
pe8 PFandbred)t8 auf die Ginnahmen aud ber Jollerhohung verzichiete und indem
er einen Teil ber Qongeffion, namlich die Strede Bagdad — Perfijdher Golf, in die
Hand der tiirfijhen Regierung unter den Bedbingungen suriidlegte, wie fie bereiid
im Jahre 1903 filx bie gange Bahn angeboten worden waven, bamit 8 englifhen
Sntereffentenn ermoglicht wird, i) nodh am BVau der lehten Strecde ber Bahn zu
beteiligen. Die Tiirfei ifhrerfeitd8 Hat der Bagdabdbahngefelfchaft die Kongejfion
gum Bau einer jed)zig Kilometer [angen Linie von Alexandrette am Mittellindijchen
Peer big O8manieh an der Hauptivace der Bagbadbbahn, jowie zur Anlage eined
Hafensd in Alerandretie evteilt. Die wirtichaftliche Bedeutung der {dheinbar wingigen
Songeffion evhellt am beften daraus, daf England felbft den Plan eriwog, von
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Alexanbrette qud eine BVahn iiber Aleppo— Palmiva nad) dem Tigrid zu bauen,
um eine Qonfurreny gegen bad Bagdadbahmunternehmen gu |haffen. Gerade die
furge Gtrede gum Mittelldndijchen Deere erhebt die Bagdadbahn fiir Jahrzehnte
gu einem fonfurvenglofen Verfehrdunternehmen. Der Neuordbnung bder Dinge ift
eine um jo groere Tragweite gefichert, al8 e ber Deutjdjen Bant gelungen ijt,
fih burch Auffauf dev Aftien in Dden Beji der Riiftendbabhn von Meffina nad
Adana an der BVagbadbahnirace ju fepen, die Hi8 vor Furgem in englijdhen Hianden
lagenr. Auferdem fat die Dentjche Bant bie Songeffion ur Beivifjerung der
Konia-Wiljte jowie der Adana-Cbhene erhalten. Abgefehen bon den auf ber Hand
liegenden wirt{hafilichen BVorfeilen wird e8 nun aud) moglich fein, den BVahnbau
gunidft an vier verjdiedenen Gtellen fortzufesen, namlich von Bulgurlu, Adana,
Alexandrette und Bagdad. An drei Stellen fonnen die Waven der neu erfhlofjenen
Gebiete bem Mieere sugefithrt twerden. Welde pojitiven wirtjdaftlichen Erfolge
die Arbeit deutfchen Fleiked fchon exgielt Bat, geigt bas neue Bild ber Koniafteppe:
Wiihrend friiher gwifchen den jhwargen, drohend einhermarjhierenden Sandhojen
nur friigevijhe Quftipiegelungen dem Reifenden reiche, bunte Landjchaftdbilder bor-
aauberten, giehen fidh) nun fdhon wirklich vorhandene Weidefldchen, Palmenhaine und
®ivten langs ber Bahn hin. Wenige Jabre friedlicher Arbeit werben geniigen, aud) basd
Bild 3u verwirflichen, das bie Einleitung su Sardanapal uns geigt. An der Miindung
Ded Qalifadbmos, in defjen Wellen Staifer Rotbarteinftverfant, werben weiteBaumimoll-
plantagen ihre Jrucht gur Reife fragen. Gewaltig aber und von hodyter politijcdher
Bedeutung ift der Gewinn, den die Tiirfei aud dbem Abjchlup ber fiingjten Kon-
ventionen 3ieht. Wenn bdie {liivfijdhen BVehorden bdie Priffung ber Pline nidht
wider Grwarten berzogern und wenn feine elementaven Ereignifie den Bau felbjt
jtoren, foll die BVahn bi8 Bagbad {don im Jabhre 1916 bdem Verfehr iibergeben
werben. Die tiirfifhe Regierung erhilt einen aupevordentlidhen Kraftsuivadhs und
bigher unbefannten Ginflufp auf die entlegenen ©ebiete; fie wird aud) befibigt,
bie unbotmdpigen Scheich8 von Stoweit, der Bareininfeln und von Oman unter
bad Jepter bed Sultand guriidzufithren. Und in diefer Moglichfeit liegt audh die
grope Bedeutung, die die Konventionen vom 21. Marg fiir die Weltpolitif und
in8befonbere fiir die englijhe Politif Haben.

@ngland, in den Jabhren 1890 und 1908 aufgefordert, fich an dexr gefamten Babhn-
linie au Dbefeiligen, fieht fich heude dant dev von ihm der Bahn beveiteten Schivierig-
Feiten suritdgedrangt auf eine Teilftrecte bon wenig mehr ald fiinfhundert Rilometern.
Gngland, feit gwonsig Jahren bemiibt, ein friedlidhes WirtjchaftSunternehmen u
einer politijhen Frage gwifchen fich und Deutjchland gu crheben, mup eingejtehen,
bag diefe Politit faljch) war, muf fich fagen laffen, dafs €8 bie Lunte am Dynamit
gehalten Bat, bereit jeben ugenblicf den Weltbrand su entfadjen. Und bieje
Drenmnende Qunte Albion aud der Hand gefchlagen gu haben, bad ift dad grofze Ver-
dienft dev deutjchen Diplomatie. Die Bagdbadbbahnfrage ift feif dbem 21, Mérg 1911
iieder eine wirtichaftliche, wie im Jahre 1890. Dad gibt nun aud) England gu.
Die politijhen Momente, mit benen England Finjtlid) bag Unternehmen Dbelaftet
Bat, find abgefallen. Gie erjdjeinen al8 wingige Meinungsverjdicbenheiten gwijdyen
der Tiirfei und Gnglond irgendwo fernab am JRande der avabifdhen Wiifte und
werben um fo leichter befeitigt werden, je ftdrfer fich bie neue Tiirfei wirtjdaftlic
und politifd) entiicelt.
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