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Der Seeweg nady KHaln

Abgeordbietenhaufe verfitlgen fie nicht mebr iiber nahesu die Hilfte ber Manbdate
Wwie im alten, jondern nur noch ftber 177 von 516 Stimmen, alfo nur itber
ein Enappesd Drittel aller Mandate. Tropdem liegt ed nod) in threr Hand, jeden
Ungriff auf bad Deutfchtum abyuwehren, wenn fie einig find.

Der Seeweg nacf; Réln

Do Guftav Stein in Duisburg

e v wenigen Wodhen verfindeten bdie Seitungen, daf bag Miniz
fterium Dder Hffentlichen Avbeiten mit den Vovarbeiten fiir eine
Bertiefung bed Rheind bid Kiln befchaftigt fei, die grofern See-
pampfern die Fahrt nad) Kb ermbglichen jolle. Aud) ein See-
b o l)afent tverde Dort erbaut werben. So wiirde alfo dem Traume
hec.% RnIner Hanbeldftanded und feiner BVertreterin, der Kilner Handeldtammer,
in abjehbaver Jeit die Verwirflichung in Ausficht ftehn, daf der Kdlner
©eehafen aud) dem grofen Seeverfehr erdffnet werde.

Anm iibervafchenditen ift die Nachricht jedenfalls den Kblnern felbjt ge-
fonunen. Wenigftend ift nidht befannt geworben, dafy K6 in dev lepten Beit
jeinte fritbern, auf diefes Jiel hinftrebenden Antriige wieder anfgenommen und
mit bejonderm Nachdruct vertreten Hatte. Da liegt denn die Vermutung nabe,
bafp Die Jnitiative diesmal nidht von KbIn ausgegangen, fondern daf der -
beber De3 Gedanfend im Minijterium der Bfentlichen Arbeiten jelbft zu fuchen
fet. Weif man dodh, daf fich dovt ein ,Wafferftrafenfreund” lebhaft fiiv bie
$Hebung der deutjchen Flufjdhiffahrt intevejfiert. Dann aber tvitt auch die wivk
liche und [eitende Abjicht jener Beitungdnadhricht fite jedermann offen jutage:
ber Rpeinjchiffahrt joll an dicfem erften Beijpiele vor Augen gefithet werden,
welche Ausfichten fich ber BVerbefferung Hed Rheinftroms erdffuen, wenn Vinnen=
jiffahrtsabgaben zur Einfithrung gelangen, und daf €3 nicht tm JIntereffe dev
Rpeinjciffahrt liege, den Wiberftand gegen die Schiffahridabgaben fortsufesen.

Man Hat dbad Mittel unzweifelhaft gut gewdphlt, um den Shiffahrtsabgaben
cinige Freunde zu gewinnen. Die Schaffung cined Seeweges nach Kln Hat in
KBln ahlreiche Anhiinger, und dem Gedanten wohnt eine gewifie, die Phantafic
anvegende Kraft inne, bie imftanbde ift, die Kritit von den Schiffahrtzabgaben ab-
gulenten, fie al8 ertriglic), wenn nicht gav al8 nebenjachlich exjcheinen zu laffen-
Sommen dann nod) einige duntle Anbdeutungen Hingu, daf der Gitterumjhlag
bon den audlindijden Seehifen nach deutjdhen Seehifen heriibergezogen rerde;
fo ift die Hffentliche Meinung jhon mehr den Schiffahrtdabgaben geneigt.

€3 misge nun einmal die Frage ber Rbeinvertiefung fiir grofe Seejchiffe
ganz unabhingig von den Sciffafhrtdabgaben nach ihrer technifchen und wirts
fhaftlichen Seite hin in einigen Furvzen Bitgen befprochen werden.
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Bon vornfevein with jedevmann sugebert, daf die Umwandlung ded
Rheinsg in eine fire tiefgehende Seefchiffe benupbare Waiferftrafe ungemein
gvoBe wirtjhaftliche BVorteile mit fich Ouiichte. Man denfe nur bavan, baf
die Cifenerze aus Spanien, Schweden ufiw. unmittelbar den Cifenbiitten am
ﬁlieben‘[)eiu sugefithet werden tdnnten. Die niebevrheinijhe Cifeninduijtrie
Wittde dadurch eine ebenfo glitcdliche wirtjhaftageograpbhijhe Rage erhalten,
Wie fie einige englifche und novdamerifanijdje Cijenbesirke haben. Sdunte das
die Berticfung des Rheing leiften, fo wive ed beinahe untlug, bie foftbave
Beit im Streite daviiber st verlieren, ob bie Kojten pes Werfed von der Al
gemeinfeit der Steuerzahler getvagen oder durch Beitedige von den nachit-
ﬁetei[igteu Qandedteilen und deven Indufteie aufgebracht werden follen. Die
Scfiffapst bat in diejer Frage nicht da3 entjceidende Wort. Wenn fie Den
BWettbewerh ber Gifenbafn Deftehn und bdie Abgabe auf BVerfenber oder Em-
Pfanger abwilzen fann, o fomnte fie nur Befriedigung davitber empfinder,
h“ﬁ butc[; Dag nene Wert ihy Bertehrdgebiet cine efentliche Ereiterung er=
fc‘[ﬂ‘@n Hat. Damit joll ihr aber nicht die Berechtigung abgefprochen werden,
‘FJYC Bedenfen zu dupern und ifre Suteveffen zur Geltung zu bringen. Denn
T}E Wwiitbe qm crften und meiften dacunter feibenr, twenn die neue Stromver-
fiefung nicht den evfofiten Grfolg Biitte.

. Sdjon feit linger al8 zwanzig Jahren wird auf Dem Rpein ein rvegel
m“fiiget Berfehr mit Seebampfern zwifhen Kb und ben anbern nieder:
teintfthen $iifen einerfeits und London und allen wichtigen Hitfen an dev

?‘biee und an der Ojtfee, Rupland und Schweden anbdrevjeits unterhalten.
Die Unternefmer find Qolner, Bremer, Hamburger, Elbinger ufiw. Reedeveien,
““P die JYlotte ihrer Rheinfeedampfer Hat jdhon die ftattliche Sahl von 45 evveicht.

i Dampfer Haben einen Tiefgang bid gu 3,60 Metern und 4,20 Meterir.
Danepen verfehren noch zahlreiche Rheinfecfegler in bivelter Fahrt mit England,
e Novd- und Oftfee. An Gitern bradten fte im Jahre 1905 iibev die deutfche
Srenge pei Enunerich 148316 Tonnen, fie fithrien in bemfelben Jahre aus
184154 Fonnen, sufammen 282470 Tomnen. Das ift gewif eine fehr an-
Whennengerte Qeiftung der deutjchen Rpeinfeefchiffahet. Die Linie ihrer Cnt-
Wicklung bewegt fich noch nach oben. Ju einer Eriftigern Entfaltung twird
e aber pie Mioglichteit genommen erftens durch Ddie Ausnahmetarife der
Preufsijchen Staatseifenbafuen von Bremen wund Hamburg nad) Rbeinland-

eftfalen, jum anbern durd) die gevinge Tiefe und namentlich durd) ben
Wedhfelnpen Wafferftand des Rheins. Den beiden leften Mingeln will nun

U ntewe Plan der preufiijhen NRegievung abhelfen. : ;

~ Um einen vollen Grfolg zu evreichen, ditefte man fid) nidyt bamit be-
Ontigen, den jefst quf dem Neine verfehrenden Seedampfern bis su 4,20 Metenn

1Efgat1g einen bon jedem Wafferftande unabhingigen, regelmdfigen und un-
8ehinderten Berfehr auf dem Rheine gu verjhaffen. Denn diefe Seedampfer
befchuin pon fich im wefentlichen doch nur auf den Stiidgiiterverfehr. ©o widtig
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diefer Berfehr ift, fo witd fein Umfang doch) niemald groff genug fein, um
die Vertiefung ded Rheinsd in dem geplanten Sinne wictjchaftlich zu begritnden.
Dazu witbe unbedingt gehoren, daf die Maffengiiter auf Seebampfern ohne
Wmlabung unmittelbar an die niedevrheinijdhen Umjdhlagdhiafen und bie Hifen
der inbdujtriellen Werfe Herangebradht werden fonmten. Dann erft wire dad
Biel ber Nbeinvertiefung evveicht.

giir bie Cinfubr iiber den Rhein fommen von Daffengiitern vornehmlic
Cijenerze, Getreide, Holy und Petroleum in Vetracht. Jeht werden biefe
Gitter in Rotterbam, Untiverpen, Dorbdrecht und Umjterdam aus ben See-
dampfern in Rpeinfihne iibergeladen. Soll diefer Umladeverfehr audgejchaltet
werben, o miifjen die Seedampfer bie Mibglichteit crhalten, 6id zu Den nieder=
theinifhen Héfen weitersufahren. Der Tiefgang der Erzdampfer Hilt fich
swijhen acht und elf Metern; der der Getreidedampfer und Dder iibrigen
Dampfer ift etva adht Meter. Die wichtigite Anfuhr find die Eifenerze. Die
neuern Crzdampfer fireben alle den gripern Tiefgang an. Man wird fomit,
wenn man von vornberein gute Urbeit machen will, mit einem Tiefgang bder
Dampfer von mindeftend elf Metern vedhuen mitffen. Wad dad bet einev
Gtromlinge von 307 RKilometern, von Rotterdbam bid Koln, bedeutet, witd
jeder Fachmann ded Wafferbaned zu beurteilen wiffen. Wollte man fich in der
Crzanfufhe mitteld8 Seedampferd nur bid3 Rheinhaufen, dev Kruppjdhen Friedrich-
Alfred-Hittte, gegenitber Duidburg, bejdyranten, fo waren noch immer 221 Kilo-
meter Stromlinge zu vevtiefen, und davon ctwa 120 bHid 140 Rilometer im
flutlofen Strome.

Die Fahrt auf See von Shiveden nach Rotterdam dauert duvchichnittlich
vier b3 finf Tage. Rechnet man zur Lojdung in Rotterdbam nod) einen bid
soet Tage Hingu, fo hat der Seebampfer fein Frachtgefdhiift in finf big fieben
Tagen abgewicelt, und ev fann, wenn ev feine Rirdfracht jucht, die Riickveife
fogleich wicber antveten. Die jhwedijhen Crzdampfer vechnen allgemein nidht
mit Rirckfracht, und fie verlaffen den Hafen jofort nach dex Ausladbung. Fahrt
ber Crzdampfer bid ju Den Jnduftrichafen bei Schwelgern (Walfim), ALfunt
Qaar, Rheinhaufen, Duidburg ufw. weiter, fo braudyt er zur Fabhet zum
wenigften iveiteve vier Tage. Bur NRitcreife auf dem Strome Eommen ivieder
ebenfo viele Tage Hingu. Die Fahet fann ndmlich mit Rixctficht auf den Ufer”
johu ufw. nuv in gang gemdfigter Gefchwindigkeit juviictgelegt werden. Bid
KoM draudhte ex mindejtend fiinf Tage. An Fradht witrde der Dampfer nach
gewiffen Durdfchnittaiapen auf dem Rpein etwa 2 Mavt fiix die Tonne 3%
criwarten Haben, wihrend ev auf See mit 7 013 8 Marf Fradht vednen fant-
Das wirtjhaftlich nicht fehr gimjtige Crgebnis wive fomit eine adt Tage
langeve Fahrt bei dem vievten Teile der Fracht. Unter fo ungiinjtigen Aud=
fichten wird fich) fawm ein NReeber finden, Dder feine Grzdampfer bid 3}““
beutichen Niederrhein Hinaufjchickte. AMe wiivben ed ficher voriehn, ﬂer
Dampfer mie nad) Rotterdbam fahren und dovt, wie ed jept gejdhieht, bie
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Ladung in flahgehende Rheinfahue vou ciner Labdefihigkeit 68 zu 2500 Tomnen
iibevichlagen su faffen. Fitr die Getreides, Holz= und Petroleumdbampfer ift
dadfelbe zu fagen. Gie haben alle damit u vechnen, dafy ihre Falhrt bis zu
den niebevrheinijchen Hifen wefentlich langjamer vor fidh) geht ald auf Hoher
See, und daf fie im Wettbewerd mit den grofen Rheinfihuen fehr gevinge
Srachtraten erveichen werden. Die Umladefoften in Rotterdam, Antwerpen ujiv.
ftehn in feinem Verhiltnis zu den weit Hishern Selbjtfojten ded gropen See-
dampfers auf ber Fahrt bid zum deutjchen Niederrhein.

~ Uber jogar den Fall angenommen, dafy e3 trop alledem vorteilhaft wire,
bfe Maffengliter in Scebampfern 68 zum Niedevrhein u jdhaffen, fo twitde
die Rpeinjdiffahresabgabe allein auf den Seedampfern u laften Haben. Denn
3 ift unmiglich, den Rheinfihnen, denen der jepige Wafferjtand villig ge-
Wigt, bic Qaften der Stromverticfung, die fie nicht gebrauchen, aufzuerlegen
und damit die su entlaften, bie ihnen ifhre jebigen Fradhten wegnehmen. Dabel
ftimde es nod) villig dahin, welhen Crfap die Rpeintibhne fitv Den Ausfall
finden, dev aus dem diretten Bevfehr der Sechampfer b3 Duisburg und Kiln
otvenbdigerveife hervorgehn miite. : :
: €3 fiege ich noch der Fall evivtern, daf die Stromvertiefung mff bie
‘)I"TPI‘i'Itf]c ber mittlern Fracdhtbampfer befdhuiinft werben tdnnte, die ivijchen
@c‘imburg und Rotterdam verfehren. Die Dampfer diefer Qinien Haben einen
%‘efﬂﬁug von bier big fiinf Metern, etwad mehr ald bie dev jetigen Rhein-
Teedampfer, Burgeit bejorgen diefen Dienft meines Wiffens folgende Reedeveien:
Batavier, Hamburg-Rotterdamer Dampferlinie, Kgl. Nederlandiche Stromboot
Em“tid]ﬂppii. 6t BVerkehr bejteht im wefentlichen nur aus Stiidgittern. €3
Wittde fid) affo nur wm eine Griveiterung des Stiicgutverfehrd mitteld See:
hf““?fer@ 013 K6 Handeln. Hicr ijt aber inumer zu beachten, dafy Stitcgiiter
Memals in o grofen Mengen verfrachtet werben, dafy fie ein Dctx:iicI}t[ilc{Jcs
Sllufflmmw:n an Sdiffafrtdabgabern in Ausficht ftellen fonnten. Dad finangielle
Crtriignis der Abgabenerhebung Olicbe dabei o gweifelhaft, daj das gange
1"120?:119!)111::11 Dievan fcheitern miifte. T Be
~ Wenn mun feftfteht, dafp die jepigen Rheintdhue mit einer S_a'befnfpgfmt
bis 3u 2500 Fomnen fix ben Berfehr auf dem Strome unter Einvedyming
bey Umladekoften in Rotterdam ujt. vorteilhafter find, weil fie 11cr[J_'£iItms%=
MiBig vajdher porwivts fommen, im Betviebe billiger jiud wund ‘}’ek“f“‘[) 8%
tingere Anlagefoften vovausdfepen, jo Diivfte augenlictic) fawm ein 1131rtfrl)¢tft:
liches Bediirfnis dazu vorliegen, den Roein bis Duisburg ober Rheinhaufen,
dem phery Snbduftrichafen, oder bis KoM in einen Seeweg mit fech3 odev
BWBL Metern vegelmitfigem Wafjerjtande umpuwandeli.

 Dev mit den Stomverhiltnifien des Rheins nicht befannte Lejer vevmag
Tith fibrigens faumn cine Borftellung davon gu madhen, weldhe @({le}crtgfﬂ.tcn
® dev hollindijchen Regierung Oereitet, den Roein auf dev jebt gwijden den
Uferjtaaten berctnﬁurten';}nf)rticfe pon drei Mietern unter Amfterdamer Null-

rengboten 1T 1907 &
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punft zu Halten. €8 it unglaublich, weldhe Mengen Ried und Sand bder
Rpein in Holland Heranbringt und in der immer geringer werbenden Strsnung
abfegt. Die Hollandijche NRegierung muf fortgefest ganz bebeutende Mittel
aufwenden, um dad Fahriwaffer von diefen Anjdwemmungen freizuhalten. Man
iibertrage diefe Aufgabe auf eine Fahrtiefe von fed)3 oder gar zwiHlf Metern,
und man witd damit gerabezu unmigliched fordern. Denn e3 ift immer u
bedenfen, dafy ber Einflufy der Flut nur etwa 68 Jaltbommel, alfo etwa nur
cinem Drittel de3 Weged veicht. Wllein diefe faum ober mur mit Aufwendung
ungeheuver Mittel (B3baren tednifchen Sdhvierigteiten Edunten die Holldndifche
NRegierung bedentlid) ftimmen. ©8 bediirfte gar nicht der begreiflichen Ritctficht
auf die eignen Hifen ded Landed, vor allem Rotterdams, wm die Hollindifche
NRegierung dem Vorhaben durhaud abgeneigt it madhen.

Dennod) finnte e3 miglich fein, dbafy die Hollindijhe Regierung der Er-
hebung von Sdiffahrtdabgaben zuftimmte. Sie fomnte den Wunjh) Haben,
cinigermafen Decfung fitv bdie grofen Aufrendungen zu finden, die die Auf-
rechthaltung eined Fahrwafferds von drei Metern Tiefe jet verurfacht, und die
fie nad) der Rpeinfchiffahrtdatte ald cigne Audgabe zu tragen Hat. €3 wive
auch u verftehun, daf fid) dbie Npeinjchiffafet beveit finde, in der Fovm von
Sdjiffahrtdabgaben einen Beitvag zu diefen Koften gu leiften ober ifhre villige
Dectung fiderzuftellen. Denn bieje Storungen, die jeitweilig bei niebrigem
LWafferftande in Holland der Siffahet entftehn, find jo laftig, daf es fich
wobl jhon verlohnte, {ich fite nodh grofere Aufwendungen fogar unter eignen
Opfern zu bemithen. Den Bertvetern dev Rfeinfchiffafrt fehlt es feineswegs
an_ grofiziigigem Gejd)aftsgeifte, afy fie fidh nicht mit einer jolhen Cridgung
befaffen und befreunden fdnnten. Aber Dann wive doch) immer nur fiix dad
Bebiirfnis dber Rheinjdhiffaphet in ihrem Umfange ald Flupihiffahet geforgt. Dad
Snterefje der gropen Seefhiffahrt wiive dabei nidyt beriickfichtigt. Ohne Bweifel
wilrde iibrigend auch die Rheinjeejchiffafet in ihrem jepigen MWmfange viel, jogar
fehr biel dabet gewinnen, und fie hitte allen Grund, fich an der Kojtendectung
gu beteiligen; aber e8 wiitde fich bann nicht um die Schaffung eined neuen
Seetveged nach) Kol Handeln. Wenn diefer fag Jiel fein joll, muf er auf
jeben Fall bie bdirefte Verfrachtung der Maffengiiter in Dampfern 6is zu
elf Metern Tiefgang, bie fid) sugleidh) eine verhdltnismifig rajdhe Fahet ges
ftatten biirfen, evmiglichen. Aled anbdre witd den beabfichtigten Bwecdt nies
mald erreichen.

LWie iiberhaupt und mit welhen Kojten ¢3 gefchehen fanm, auf der fluts
(ofen Strecte bes NRpeind cinen regelmdfigen Wafferftand von eff bis Wil
Meetern — ber Secdampfer braucht unter dem Kiele jedenfalls nod) eine freie
Waffevtiefe von einem Meter — zu fehaffen und zu erhalten, das twitrde i
danfendierter Gegenftand der Vervdffentlichung aud den BVovarbeiten Ded
Minifteriumd dev Sffentlichen Anbeiten fein. Dabei twitvde auch cine Anf
flavung dariiber gegeben werden mitffen, ob zu befitechten fteht, dafy eine joldhe




k D:c 'Dinibcub_eniyfieme der _£cbcusnerﬁd;crnngsanﬂnlicn 447

Tieferlequug ded Flufsbetted die ®rundwafferverhiltniffe ber umliegenben Land-
ihaft nachteilig beeinfluft. Wenn nidht bdie unausdbleibliche Senfung bes
Grundwafferfpiegels duveh beftimmee Borkehrungen audgeglichen wiirde, diirfte
dem Plan entjcichner Wiberfprud) aud den landwivtichaftlichen Kreifen desd
RNiedeveheins entgegentreten. Sollte die Ldjung biefer Frage auf dem Wege
der Ranalifierung des Stromes verjucht werden, fo tive grimdlich zu priifen,
U.h nicht der jegige Buftand der freien Fahrt jeden anbdern BVorteil dex Ber-
ticfung es Mpeing duvey Sanalifierung veichlic) aufwige.

Wie qus diefer Heinen Stizze, die feinen Anjpruch auf erfchdpfende Be-
bandlung bdes ®egenjtandes evhebt, hervorgeht, jtehen Dder Sdaffung eined
grofien Geeweged nad) Kb nicht gu beftreitende Bedbenten finanzieller und
technifcher At entgegen. Uuf Der andern Seite find Ddie Borteile gegenitber
dem jepigen Juftande jehr fraglicher Avt. €8 bitrfte peahalb zweifelhaft fein,
00 dicfer YPlan imftande ift, auf bie fachtunbigen Gegner ber Sdhiffahris=
abgaben nur irgendwie eingwwicten.

Die Dividendenfyjteme der §ebensverficherungsanitalten

) ¢ vieljihrige Bffentliche Wirffamleit der privaten Qebensbers
=) 4 ficherungagefelljchaften Hat e3 wohl vermodht, den Verjicherungs=
A ¥ ‘\ gedanten in bad breitefte Publitum zu tvagen und iweite Rreife
;5'7)‘3\ au einer wirtjchaftlich wertvollern Form der Fiirforge- und Spar=
a2) titigkeit .3u evzichen; fie vermochte e3 aber nicht, iiber den engen
Rrei ey Fachleute Hinaus Qenntniffe itber die technijche Struftur der Lebens-
Verficherung ju verbreiten, obwohl die Ynjtalten e3 fidh in ihrem eignen Snter-
¢ffe Dauernd angelegen fein {affen, durch Versffentlichung populdrer Dar-
tellungen in der $Preffe und durd fefondre Flugichriften in biefer Oinficht
anftlieend gu wivken. Gin Fehler ijt &, bafy bie grofe Mehrzahl Dev Ber-
treter wnd der Agenten der Gefelljchaften jelbft nidpt geniigend auf biefem ®e-
biet ovientievt ijt; nidjt wenige althevgebrachte und nicht audzurottende Mip-
Yerftindniffe und unvidtige Borftellungen vithren von benn  mangelhaften
Austiimften fer, die die gejchiftlichen QRertreter Der Anftalt, mit denen dad
Publitum allein zu tun Hot, nur allzu hiufig evteilen. Anbdrereitd fcmfx dem
”Frﬁ"-@crnheu Bublifum auch dex Borwurf nicht exfpart bleiben, bap e3 fid) fiiv
die technijchen Grundlagen, auf benen die Qebensverficdherung beruht, fehr wenig
timmert. G gibt wohl faum eine Ginrichtung unjerd peutigen Wirtjd)aftd-
lebena, Gei dev Dag grofe Publifum weniger davitber im untlaven ijt, wad
ou ifv nac) der Natur der Sache billigermeife verlangt twerben fann wnd
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