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Roloniale Eifenbahnpolitif -
Don Budolf Wagner in Berlin

eit dem verfloffenten Sommer; ald i) an biejer Stelle: die Grund-

(G

S

fagen und Hauptgefichtdpuntie fie unjee foloniale Eijenbahn
pofitit gu jfiggieven  verjudhte, ift i unferm pofitijchen  Leben
cine ticfgehende Wanbling . eingeteten, bie ed ermiglicht, unfjre
T foloniafen Beftrebungen von einem hohern Standpunite zu be-
t:adl‘t@ll- Bergegentvdrtigt man fic) den vorjihrigen. Tiefjtand der tofonialen
Sonjunttuy, die durd) die Reichstagabefchliifje vom 19. Mai gefennzeichuet twax,
al8 dev verfloffene Reichdtag drei widhtige Qolontalvorfagen ohne jede jachliche
%Egri’mhnng unter den Tijeh fallen Liep, fo Datte man einen jolchen 1lm=
{hroung nidht fiie moglih gealten. €8 ijt immerhin angunehmen, dap dad
damalige Berhalten des Reichstags gegeniiber dert Heute bewilligten Borlagen
T_ Reidhatolonialamt, Cutjchidigung dev jitbweftafritanijchen Unfiedler, Cijenbahn
i“i‘b_“iiﬂ‘llrbt—@eetmmméf)nmp — e fpatern Reaftion zugunften ber Rolonialz
POGitiE den Boden Geveitet hat. Grft dev 19. Nai hat den nationalen Pateien,
Dat der Regierung die Angen davitber gedfinet, bafs unter der Damaligen Bolts-
Vevtretung unfre Rolonialpolitit in den Sumpf gevaten mufte. €8 ift ein
Wahred ®Ciik, dafy. uns in diefer jchweren Beit ein Mann bejdhert worben
Ut bev o3 verftand, unfern folonialen Bejtrebungen politijch den gebiihrenden
Blag gu erfimpfen. €3 foll Dem neuen Qeiter der Rolonialvervalting un=
Vevgefen bleiben, bafs cv ¢8 bei der Berfechtung per Suteeffen feined Wirkings-
?teli% auf Biegen oder Brechen Hat anfomnen {affen, Der Regierung, daf fie
hm dabei ben Ritcfen gedeckt Hat.  Unvergeffen joll 3 auch Den nationalen
Berbinben fein, vovan dem Flottenverein witd dem Wahlverein alter Afeitaner,
daj fie mutig bdie Liice audgefitllt Haben, die leider die Dentfhe Kolonial:
gefelljdhaft gelaffen Hatte, als ed galt, die Mehrheit Ded peutjchen Volfed im
Sturim fite e folonialen Gedanken gu getwinnen und mobil i macheir. Dev
beifpiellofe Gufolg biefer YWerbetiitigheit, Dder burc) Dernburgd flave Dav-
lequngen {iber die Bebeutung e Kolonien fitv bie Nationalwivtichaft wnd bie
Subunft ves deutjchen BVolfes dad Niicdgrat gegeben worden ift ift au befannt,
al8 Daf:wiv niher davauf eingugehn brandten.
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Die Mehrheit ded deutjchen BVolfed ift Heute davbon duvchdrungen, daf
die Kolonien ein wertvoller Teil unjrer nationalen Wirt{dhaft wevben fdnuen,
wenn wir ung entjhliefen, die Opfer u bringen, die die Cridlichung diefed
geofen Befies fordevt. €3 gilt nun, diefen Gedanfen zu vevtiefen, nidht nuv
purch Auftldrung, jondern aud) duvc) die Tat. Bei der arbeitenden Bevilterung
begivmt die Crfenntnis u dimmern, dafy mit dev Crichliefung der Kolonien zu
alleverft ihre Jntevefjen gefdrdert werben. Jn den Einjtlich gendhrten Wiberftand
ber Arbeiterfhaft gegen alled, wad mit Uberjee u tun Dat, ijt Brejche gelegt
worden, und diefe Brejdhe wird am Dejten dadurd) eriveitert, daf die beutjche
Sndujtrie den Gedanfen, in den Kolonien eine eigne Produftion ihrer widhtigiten
Robhitoffe, ein Abjapgebiet fiiv ihre Crzengnijfe zu jhaffen, in die Tat umfjest.
Vielverjprechende Anfiinge dagu {ind vorhanden; Sadhe ded Mutterlanded ift o3
jebt, diejen Beftrebungen durch Schaffung entjpredjender BVerfehrdmittel eine
beftimmte Ausdficht auf Crfolg ju gewdhrleiften, itberhaupt mit allen geeigneten
Mitteln den privaten Mnternehmungdgeift anguregen und u fordern. Die neue
Bolfgvertretung it in threr Mehrheit ja auch) davon durchdorungen, daf fic
unfern Kolonialbefih al8 untrennbaven und widhtigen Teil ber nationalen BVolfa-
wittjd)aft betvachten muf. Und bavin liegt bie grundjisliche Wandlhug, durd)
pie unfre Kolonialpolitit und damit auc) bdie Cifenbahnpolitif auf eine ver-
dnderte Bafid geftellt ift. Die Konjequenzen {ind der Volfdvertvetung aller-
dingd noch niht vollig flav geworden, fonjt Ditte fie nicht in den lehten
Tagen erft die wichtigite GSrundlage fite den Wiebevanfbau von Siidweftafrita,
die Cntjchadigung dev auf eine gefunde Kreditwivtjchaft angewiefenen Anfjiedler
um ein Drittel bejchnitten.

Diefer BVorfall gibt zu denfenr, zumal da er {id) jogar nod) unter dem
frijchen Cindruct einer tiefgehenden nationalen Bewegung zuguniten der Kolonien
suttug.  Cr Deweift, bdaf die mneue Rolonialfreundlichfeit eined Teild bdev
Reichatagdmehrheit noc) mit grofer Vorficht behandelt und forgfiltiy gendhrt
und gepflegt fein will. Da fich eben bdiefer Feil der IMehrheit vorwiegend
aud Bertretern der Indufjtrie und ded Handeld zujammeniest, jo ift ihm nur
mit nitchterner wirtidhaftlicher Crivigung beizufommen. €8 ift desdhalb not-
wendig, daf in dem neubewilligten Reich3folonialamt dbie Grundlage fitv eine
pen Defondern wivtjhaftlichen Bebitrfnifjen der Kolonien in jeder Beziehung
angepaite Orvganifation gejdaffen wird, dafy Dei dem folonialen Beamtentdrper
ber Hauptwert auf eine praftijd-volf3wictjidaftlihe Durdbildbung gelegt wird,
bermdge deven die Bentralverwaltung befibigt ift, alle Erjdheinungen des wirt-
jchaftlichen Lebend zu beobachternn und deven Bedbeutung und Wirkung fite ihre
befondern Aufgaben zu twitcdigen. Died ift wm jo widhtiger, ald dad Enbd-
siel fetnr muf3, die Kolonien, um fie gu freiever Entfaltung zu bringen, finang-
politifch auf eigne Fitge su ftellen, fic dabei aber wirvtjhaftlich inniger mit
pem Mutterlande zu verbinden.

Sn Dernburg Haben twiv endblich einen Mann an die Spige der Kolonials
perwaltung befommen, der vermige feiner frithern Titigleit befahigt ift, dasd
Sefamtivirtjchaftaleben von Hiherer Warte zu fiberfehen, alfo auch ju beurteilen,
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wad pas Deutfhe Reich vou feinen Kolonien evivarten, demuad) fitr fie aus-
geben Lann.

Da audreihende Verfehramittel die alleverjte Bovausfepung fitv eine
guofiangelegte Crichliefungdtitigheit find, fo DHat der neue Solonialleiter fein
Hanptaugenmert auf die Gifenbafhnfrage gevichtet und it jofort davan ge-
gangen, burc) Sammlung ded cinjchligigen Tatjahenmateriald in der Bifent
lichen Meinung cinem in den Eingelheiten nod) feftzulegenden Cifenbafnplan
e Boden zu beveiten. Diefem Jwet bdient die Ftvzlich dev Offentlichfeit
itbergebne Dentjehrift iiber die Cifenbafhnen Afrifas. Die Denfjdhrift vermeidet
jede unmittelbare Stellungnahme zu den in ihr befprochnen Eijenbahuprojetten,
fie will lebiglich eine gedringte Darftellung der Grunbdlagen und Ausdgangsdpuntte
fite eine foloniale Gifenbafhnyoltif in Afrita geben. [Jm allgemeinen efiillt fic
dicfen Swedt in ausreichendem Mafe, wenn audh eingelne Puntte etwad jdhiivfer
Ditten nmgrent, Dejtimmte grundlegende Angaben fonjequenter nad) gum Teil
niherfiegendem Material Hitten duvchgefiihrt werden dunen.

Ausd der Dentichrift jollen fich die beteiligten RKreife von bev finjtigen
NAusgejtaltung der BVerfehramittel ein Bild maden und fich itber die zunddhit
s bauenden Gifenbahnlinien flar werden. Unferd Crachteny ijt am wichtigjten,
dafy fich die Kolonialvertwaltung felbft daviiber jo bald wie miglic) flar wird,
benn aud dem vorliegenden Matevial (it fich leicht ein Urteil bilden, 8 wive
dies fogar johon frither miglich getefen. Die IJnterefjentreije werden natitelich
bie Gifenbahuen, die fpesiell ihnen nitgen, fitv notwendig erfliven, was thnen
nicht zu verdenfen ift. Jmmerhin ift o3 danfendivert, baf bad widtigite
Matervial pev breitern Offentlicheit zuginglich gemacht worden ift, doch jollte
bieg den Gang dev Sache nicht aufhalten.

Die Ergebniffe dev Dentjhrift jollen, wie auddritctlich betont wird, nidht
alg Programm aufgefafpt werden. Sie wirfen aber wmvillfinnlich doch als
Rrogramm, wenn auch) nidht auf eifenbafupolitijhem ©ebict, Dennt fie laufen
auf die Grbenntniad Hinaus, daf ein grof angelegted GEijenbahnnely nur von den
einzelnen Schugedieten felbit gebaut und betrieben ierden fam, aljo die
finmtapuIitifcI)e Selbftindbigteit dev eingelnen Sdupgebiete vorvaus-
Jeit, Die Diefen die Aufnahme eigner Anlethen um Bau von Bahren ermdglicht.
Diefer Gebante ift, wie wiv weiter unten fehen twerben, durcdhaud richtig, da
auf diefe Weife verjhicdne Hindeniffe, die dem Baw gropev Babuen in dben
RKolonien entgegenftehen, bejeitigh werden fonnen.

) befenne mich durchousd zu der Anffafjung Dernburgd, daf unjre
afvifanijhen Rolonten wirtjhaftliche Werte in audveichendent Mage in {id
bergen und eine Grjchliepung gropen Stils vedhtfertigen. ©8 fragt fich mur,
0b fein Weq, ber ung erft {iber die @Einfilhrung der Selbftvervaliung in den
Solonien gum Biele bringt, nidht die Sdyaffung der allernotivendigiten Vertehrs-
linien perggert.

Bis jept ift in der Dentjchrift dev Reformgedante nur hingeworfen worben.
BWiv wiffen nicht, ob ex von der Volidvertretung fo rvajch in jujtimmenden
Ginne aufgenommen with. Bis zuv Vevwivilichung fonnen noch mandhevlei
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Schwierigeiten entjtehen, zumal da die Grundlagen dev Selbftvertvaltung in
pent folonien um FTeil nod) in den Anfiingen ftecen.

Noch vor Jahredfrift fam ein grofziigiger Eijenbahuplan exnfthaft nicht in
Betvadht, denn e3 war bei bev damaligen politijhen Lage feine Ausficht fitr feine
Beviwivtlihung vorhanden. Erjt Heute fonnen wiv, geftitpt auf eine folonial-
freundlidhe Mehrheit, mit einiger Beftimmtheit evwarten, baf unsd eine vilige
Umgeftaltung des Kolonialfyjtems dem Bicle, das ben Kolonialpolitifern ling]t
bor{chivebte, niaherbringen wird. Dev Weg b8 dahin ift aber nodh weit und
bielleicht auc) dornenvoll. €8 wird bavon abhingen, ob Has Kolonialamt
den golbnen Mittelveg finden wird, auf dem ihm die gejamte folonialfreund-
lidhe Reichtagdmehrheit folgen fanw, ob fie fich nicht vielleicht durch Jnterefjen-
freife auf einen Weg driingen laffen wird, der den Widerfpruc) der dffentlichen
Meinung und eines Teils der folonialfreundlichen BVolfsvertreter ervegt. Die
Svage ift mun, wad in bev Jeit, dbie die Vorbereitung dev Reform crfordert,
fiiv Den Cifenbahnbau in den Kolonien gefchehen joll.

Das in der Denfjchrift angedeutete, finftige BVerfehrdnely umfafit -
fannte, mehr oder weniger gum Teil jchon von privater Seite erfundete Pro-
jefte und it im groBen und gangen durchaud zu billigen. Wenn man von
eingelnen vorwiegend Sonderintereffen entjprungnen Kombinationen abficht,
jo fommen folgende Cijenbafnen in BVetradht: in Togo cine dad Land in
jeiiter gangen Tiefe erfdlieende Inlandbalhn, entweder ald BVerlingerung dHev
fich im Baw befindenden Linie Lome—Paleine oder al8 gejonderte, chenfalls
voit Some audgehende, fich abev i dev erften Hilfte weiter Hitlic) Haltende
Cifenbaln; in Kamevun cine Verlingerung der im Bau begriffnen Linie von
Duala nad) den Manengubabergen vorliufig 6i8 Adamaua (Benud), natitelic
mit Handel@politifcher Abfhlicgung nach der englijchen Benué—Niger-Wajfer-
jtrae, ferner cine fid) mehr fitdlic) Daltende Eifenbafhn von Duala nad
Saunde—Njong—Kabei, endlich eine Stichbalhn im fiidlichiten Grenzgebiet dex
Rolonie; in Sidwejtafrifa cine Verbindung gwifchen Windhut und dem Siiben
fiber feetmandhoop nad) Wavmbad; in Ojtafrifa die ,Nordbahn”, das Heift
bie bi8 sum DBiftoriajee verlingerte Ufambarababn, die , Bentralbahn” wvon
Davesjalom fiber Morogoro—Tabora nach dem Tanganjifafec, endlid) die
»@ilidbbabhn” von Rilwa fiber Songea nad) dem Nyaffafee.

E8 wdven dies, um ungefihr ein Bild zu geben, jdhisungsdweife 6000 Kilo-
neter Eifenbafhn.  Die Baufoften witcben, 80000 Hig 100000 Neaxt fite dent
Rilometer gevechnet, 480 6i8 600 Millionen Mart, die vom Reidh Zunddhit
mit 8 vom Hundert zu garvantierenden Jinfen 141/, 613 18 Millionen be-
tragen.  Bon Ddiefen 6000 Kilometern find etva 1400 ohon gebaut, dicfe
famen jomit in Wegfall, dic Jinfen dagegen bleiben in der Hauptiache vor-
ldufig Dejtehen.  IMNit ciner newen Laft von joldher Hohe, wenn fie aud) exft
im Berlauf von etwa zehn b3 zwanzig Jahren, allmihlich ungefihr die ge-
nanute Hohe evveichen und fich nach furger Beit mit der fteigenden diveften
und inbdiveften Rentabilitat der fertigen BVahnen wieder vervingern wittde, Hitte
bag NReich sunéchit su vechnen.
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U@ennt wic nun annehmen, daf die eingelnen Schupgebicte nady Befreiung
von ben militirijchen Ausdgaben ihre allgemeinen Verwaltungstojten felbjt auf:
bringen, o wiitde das Reich jahulich aufper ber obigen Sinjenlaft die Koften
fiiv die Truppenmacyt der cingelnen Kolonien itbernehmen miiffen. Die Frage,
b das Reid) mit Rirckficht auf feine augenblidliche Sinanzlage zur Ubernahme
Diefer neuen, fich aud einer Grichlicung der Kolonien in grofem ©til ev-
gebenden Laften in ber Lage ift, ift feider zu verneinen. Die tweitere BVor=
audfegung fiir die Schaffung eined gropangelegten Gifenbahuneped in den
Solonien wive demnady die Neugejtaltung und BVermehrung Dder Reidhdein-
nahmen, die allerdingd jchon in der uft legt und nidt mehr alfzulange auf
fich warten lajfen wird. Bovher wird auch an die finangpolitijdhe Lolifung
ber Qolonien faum gedacht twerden ESnmen, um fo weniger, al8 bie Grund-
lagen fitr eine Selbjtverivaltung, nimlid) Aufbringung der Berwaltungsioften
boi der Kolonie feldft und eine entfprechende weife Bevdlterung, bi3 jept nux
in einem Teil Der Rolonien vorhanden find.

Qeiber hat die mummehyr beendigte Bevatung ded Rolonialetatd feinerlei
Anbeutungen davitber gebract, wie fich die Regievung die Lofung aller diefer
Tragen denft. Denn ehe die Kolonialverivaltung dev Offentlichteit in Sefjtalt
der Dentjchrift Anfaltspuntte fitv den Umfang der fir die Crichlicfpung der
Rolonien ndtigen Mittel in die Hand gegeben Hat, Hat fie fich doch) wohl
ungefdhr ein Bild gemacyt, wie wnd innerhalb weldjen Beitraums bie anz
gedenteten Pline vevwivtlicht werben Einnten.

Wenn man von den Hiersu nod) nicht vorhanduen BVorausdjepungen ab-
fiegt, mufy die in dev Dentjhrift vovgefehene Unternehnungsdfornt, ndmlich
Bau und Betried durd) die Kolonie felbft, entjchieden gebilligt werden. €3
ift durchous vichtig, dafy cin griferes BVerfehranes in einer Hand veveinigt
feit mufy, denn mur jo ift 8 miglich, duveh cine audgleihende Tarifpolitit
die Wirfungen unventabler Strecen in gropen liberlandbahnen zu Defeitigen.
Bor Jahren, als von grofangelegten Gijenbahnnepen i unfern KLolonien mit
Ritcficht auf die verweifelten politijhen Verhiltnifie noch feine Rebde fein fonnte,
Batte Profefjor Hans Meyer in feinem grundlegenden Budhe itber die Cijenbafhnen
in Yfrita cine Rentabilitdtsgrenze fite Kolonialbahren recdhnungdmapig auf-
geftellt; aber bicje Grenge Fann beim Betrieh durvch die Kolonie jelbjt aufer acdht
gelaffen werdben, weil diefe nidht auf die bdivefte Rentabilitdt ciner Bahn ane
gevicfen ift, fondern durch weitgehende Staffeltarife aud billige Maffenprodutte
macktfihig machen und fich indivebt purd) bie Mehreinnahmen aud Bollen und
Sterern {hadlos Halten oder den Ausfall durch entjprechend hihere Tarifierung
andrer Linten audgleichen famn.  Fiv cingele Privatbahuen it diefe Ren=
tabilitatsgrenge nicht vilig aug der Welt zu jchaffen, twenn fie Hente unter
Verdindevten Produltiondverhiltnifien auch etvad ieiter _‘gcfuf;t werberr fann,
Peute find die Bahnen nicht mehr fait ausdjchlieplich auf Olfritchte ald Maffen-
avtifel angemwiefenr, jondern fommen auf ftivieve Bejdhiftigung aud der Pro-
buftion von Baumwolle, Foferpflanzen, Kautihut ufr. vechnen. Die Tatjade,
Dafy bie meiften Qolonialbahuen jhon nad furger Beit ihre Betrieb3tojten
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aufbrachten und eine gewiffe Rentabilitit eveeichten, ift nicht Detveisfriftig, ba
dieje Bahnen duvchiweg tnnerhalb jener Rentabilititdgrense liegen.

Auch dag Beijpiel der Ugandabahn, dad immer wicder fitr die Rentabilitdt
grofier lberfandbahnen angefiifet wird, bevveift hier gar nichts, benn diefe Bafhn
bringt wohl ifre Betricbstoften auf, nicht aber die Jinfen fitv dag Anlagetapital
und gicht judem 55 vom Huudert ihrer Eiunahmen aus dem deutjchen Gebiet.
Sommen diefe 55 bom Huudert durch ben Vau einer deutjhen Konfurcengbahn,
per iivzern , Novdbahn", in Wegfall, jo ift e3 um die , Rentabilitit der Uganbda-
bahn evalich fdhlecht beftellt. Wenn wiv an unfern Hinftigen grofen MWoerland-
babnen aud) unproduttive Streden in bem Umfange wie die Hgandabahn nicht
aufguiveifen haben, fo mufs und das Beifpiel dev Ugandbabahn doch eine Mafnung
fein, Wirtjdjaftagebiete im tiefern Hinterland moglicht auf dem direkteften LWege
au erveichen und Abweichungen vbon diejem Grundjay fpitern Beiten u iiber-
laffen, wenn die Kolonien einmal in grofem Wmfange exjehloffen worden find.

Da, wie gefagt, bdie BVevwirflidhung grofangelegter Cijenbahnpline in
famtlichen Solonien von nod) nicht vorhanduen BVovausjesungen .abhingt, da
alfo noch Jahre vergehen fimnen, 618 ein planmdifiges BVorgehen in dem an:
gedeuteten lmfange miglich ift, fo ift ¢8 zundchit notwendig, fich daviiber Hax
gu terden, was ingwijchen gefhehen foll. Jn Togo fteht der erwibhunten
Unternehmungsform iveiter nichts im Wege, und nach Fertigjtellung der Bahn
nad) Palime ift die Cijenbahnfrage itberdies unddhit nicdht allzubdringend.
Sn- Sitdweftafrita it die Kolonie ebenfalls fdhon al8 Unternehmerin anfge:
treten, und auferdem ift auch dovt mit dem Uusbau der Sitdbahn nach
Seetmansdhoop den bdringendjten Bebiirfniffen vorliufig geniigt. Sn Kamerun
wird noch einige Beit bi3 juv Fertigftellung der Manengubabalhn vergehn,
hichitens twire dort dev baldige Bau ciner Bahn gur Crjhlichung und Sidherung
bed Gitdend zu evivdigen. IJn diefen drei Rolonien famn man alfo der weitern
Cntiidlung mit einer gewiffen Rubhe zufehen.

Unders in Oftafrifa.  Fitv diefe Kolonie ift cigentlich bie Idee cines
planmifigen BVorgehend in grofjem Stile befonbders zugejhnitten. Nirgends
herrjcht andrevfeitd ein griperer Wiberftreit der Meinungen itber die Eingelheiten
oes fiinftigen Eifenbahnneges. Nirgends ift aber auch bis jesit jo wenig fitr die
Erjdliegung gefchehen und foviel verfiumt worden wie in Oftafrita, daf man
wirtlih) die Cntwidlung der Dinge nicht mehr wuhig abwavten fann.

€3 liegt in der Cigentitmlidyleit ber geographifchen BVevhiltniffe beguimbet,
aB unjre oftfrifanijche Kolonie in grofem Stile nur durcy Verbindbung des
veidjen zentvalafrifaniidjen Seengebicts mit der Riifte erfchloffen werden fant.
Die Grundidee ded oftafrifanijchen Eijendahuplanes, die Crihliefung der drei
portigen Wirtjdjaftdzentren ded Biftoria-, Tanganjifa- und Nyaffafeegebicts
jheint nod) nicht vecht Degriffen wovben Zu fein oder gewiffen Sonber-
inteveffen zuwidersulanfen, denn fonjt witrden nicht fmmer wicber nene Kom:
binationen auftauchen, die nuv Unflavheit jchaffen wnd die geeignet find, die
Rentabilitdt unjrer Bahuen zu erfhiveren und den Nachbartolonien bie Kon-
furveny ju erleichtern. Wiv meinen damit die Jdee, bas Viftoriafeegebict von
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Zabora, bad Nyafjagebiet von Kiloffa aud zu erfhliegen, alfo den gefamten
Berfehr auf die Jentvalbahn zu leiten. Damit witcde allerdingd ein wefentlich
ftirferer Berkehr auf der Bentvalbahn erveicht werden, ald diefe durd) fich jelbit
jdhaffen tonnte, aber Der Hauptzvec, die englifche Konfurvens im Biftovia-
und Nyafjafeegebiet auszujchalten, wivde nicht evveicht werden, denn die fom-
binievte Bentvalbahn onnte den Konfurvenzfampf mit der fivgern Ugandabahu
ebenfoivenig twie mit einer pavallel mit dev Deutjch-portugiefijhen Grenge ge-
blanten englijhen Nyaffabahn aufuehmen. Wad bdied fitr und bedenten wiivde,
Fﬂbou qibt die exiwibhnte Tatfache ein Bild, daf3 die Ugandabahn 55 bom Hunbert
threr Ginnahmen aud dem Ddeutjhen Gebiete zieht. Dazu fame dann nod,
dafy fowohl im Norden iwie im Siiben die Bvijhengebicte, die vielfach be-
deutend wertvoller jind al8 die Bentvalbalngebiete, fitv abjehbare Beit ohne
f&lf}n bleiben witrden. Denn davauf [Guft bad Beftreben der Zentralbahn-
mteveffenten Hinaus. Der Leiter der Erfundungderpedition fitv bdie Linie
Silofja—Sringa Hat fich jogar unverblitmt dahin ausdgefprochen, dap er die
von ihm erfundete Abzweigung der Jentralbahn von RKiloffa itber Jvinga nach
dem Nyafja al8 die Hauptlinie, die Siibbahn von RKilwa nad) dem Nyaffa
a8 cine vielleicht fpiter einmal zu bauende Entlaftungdbahn betvachtet. Jn
der Dernburgfchen Dentjchrift ift diefe Linie wie alle andern nur nebenbei
erwiihnt, ofne jede Stellungnahme. €8 ift alfo nicht befannt, wie man an
th amtlichen Stelle davitber denft. Vedentlich ift nur, daf ber Kolonial:
b_lreftnt im Herbit eine BVorlage zum Weitexbau der Jentralbahn nac) Kilofja
einbringen will, obwohl e ja noch nicht cinmal fejtjteht, ob die Babhn 63
?mD‘CDthD in diefem Jahre noch fertig wicd. Wenn auch nicht angunehmen
iit, daf jene Bafhnpline nad) Jringa mit der fommenden Vorlage im engern
Bujammenfange ftehn, fo wive eine Galbige endgiltige Stellungnahme bder
Regierung zur oftafrifanijGen Bahnfrage doch recht erwiinfcht.

Mit vielen Koften und eht deutjcher Grimdlicheit jind feit Jahren bie drei
Dauptlinien: Nordbahn, Jentralbafhn und Siidbahn, erfunbdet worden, und man
ff'inute fich twirklich dariiber Har gemworden fein, weldhe Linie die meiften Aus-
fichten Gietet. Die Vertwirklidjung aller drei Linien auf einmal ift im Anugenblict
ll_ﬂtfj nidyt moglich, e8 ift audh fraglich, ob fich died gegebnenfalld in Ritctficht auf
die %[rbeiterfmge in befricdigendem Tempo bewertitelligen Liege. €3 wiive davim
Doppelt notwendig, dafp endlich einmal da, wo am meiften zu eviwarten ijt, ein
ernfthafter Anfang gemacht wivd. Wer die wirtjhaftlichen Verhdltniffe in den
Gebieten per dret Gifenbabnen nithtern und unparteiijeh betrachtet, wird nidht
mehr sweifelfaft fein fonnen, wo unjre dringendite Aufgabe liegt. Die Nord=
bahn wicd jeberjeit, sum mindeften auf deutjhem Gebiete, die Konfurvens dev
Ugandbabahn qus dem Felde fchlagen fonnen und fofort von bem durch bicje
Bahn gefehaffnen Verkehr profitieven. Bei der Jentralbalhn, die 1400 RKilometer
lang werben foll, wird die Crreichung einer gewiffen Rentabilitit wegen diejer
enormen Qinge fehr fraglich fein, dagegen finden fich) bei ber Sitbbahn alle
Sakftoven it eine gute divefte und indivefte Rentabilitat zujammen. Durch ihre
behiltnigmifige Ritze (670 RKilometer) ift fte von vornherein gegeniiber den
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andern Bahnen gitnftig gejtellt. Sie witd ohne weitered den nicht unbedeutenden
Nyajjavertehr an fidh) ziehen und wahricheinlich die geplante portugiefijoh-
englijhe Pavallelbahn, die wefentlich linger ift, hintertreiben. Auferdem durch:-
quert fie auf ihrer gangen Ldnge guted Kulturland, befonderd Baumwollland,
und witde jofort die geplante Baumwollfultur in grofem Sl in verhiltnis-
mdfiger Ritftennéhe ecvmibglichen. CEnblich) findet fie an ihrem Gudpunfte
brauchbare Rohlenlager vor, affo billige Vetriebamittel, ein Umftand, der im
Hinblict auf die dortigen hohen RKohlenpreife nicht unbebeutend bei der NRen:
tabifitdt mitfprechen wiirde. ©3 unterfiegt feinem Biweifel, daf der fofortige
Bau dber Sitbbahn einem fpdtern planmdpigen BVorgehen den Boden beveiten
wittde. Gerade diefe Bahu ift wie feine andre befahigt, der Offentlichfeit die quten
Ausfichten unjrer Kolonialbahnen vor Augen zu fithren und der weitern G-
jehlicBungstatigeit einen moralijchen und wirtjchaftlichen Rirchalt u jhaffen.

Bor allem ijt dringend zu vaten, endlich bei bev Stange 1 bleiben und nicht
fort wnd fort von einem Projeft um andern zu jhwanfen. Wiv jind nodh
feinedivegd itber den Verg. OO die Kolonialfreundlichteit der augenblicklichen
Reichatagdmehrheit allen Anforderungen der Kolonien ftandhalten ird, ift
noch nicht unbedingt ficher. Wi Haben nod) feine Gavantie, 0b die nationale
Linfe im NReid)dtage nicht vor den Koften eined grofen Eifenbahunepes in
ben Rolonien guritdjhreden wird. Die Regierung fann dem nur durch ge-
wiffenhafte, ftveng objeftive Aufitellung ihrer Forberungen begegnen. Der
Reich3tag mufp den Cindruc gewinnen, daf die Hinftigen Gijenbahnvorlagen
audjdlieplich nithterner wirvtfhaftlicher Crwdgung entfpringen.

Sedenfall3 follte man nicht linger zogern. Die Lifung der Folonialen
Cifenbabnfrage ift unjre dringendite Anfgabe, und Hag neue Reichstolonialamt
fonnte ficd) durch nichts befler einfithren ald8 durch Bejchleuniqung der Ent-
jcheibung. €3 follten fic) doch wohl Mittel und Wege finden, bdie geplante
Reform vovzubereiten, ohne dafy dadburc) dringende Aufgaben liegen bleiben.
Die Ddeutjche Indujtrie, dasd deutjche Kapital ift bereit, fich an der Grjchliefung
bev Rolonien titig zu Deteiligen und wartet muw auf die Verkehramittel, um
geplante nternehmungen verwivtlichen zu tonnen. Man follte foldhen Ve-
fteebungen moglichft vajch entgegeufﬂnuucu Beit ift Geld!

Das ruﬁtfcbe Agrarproblem

m 9. Deft haben wiv die Lefer auf die Beilage zum 23. Bande
§ bon Brauns Avchiv fite Sozialviffeny jhaft und Sozialpolitit auf-
merflam  gemacht, bdie Ruplands fbergang zum Sdhein=
fonftitutionalidmusd von May Weber enthilt. Der BVand

SIS (237 Geiten in engem fleinem Drud) ift feine Gefchichte und
fann al8 Bevidht iiber gegentvintig Gefhehendes, wie der Berfaffer jelbit fagt,
feine fein, foudern eine Chronif; freilic) nicht im Gltern Siune desd Wortes,
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