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Stinfzsig Jahre deutjcher Schiffahrt

oy ov einem Halben Jahrhunbert fchrieb ein Bremer Blatt in einem
"wa’:?’{!,- Bericht iiber die Probefahrt bded erften Umerifadampferd bed
4 N B B Norddeutjchen Lloyd: ,Wer ein deutjched Hery Hatte, bem mufte
CaQlq 74 5 Hiher jhlagen bei dem &edanten, dap diejer Herrliche Dampfer
Wi, S bie beutjche Flagge iiber den Ogean tragen und cin Pionier fitv
weitere Schdpfungen ded nationalen Handeld werben fjolle” Die Sdafjung
eined einigen deutichen Reichs lag damald noch in weiter Ferne, fo heify ed auch
bon Den Patrioten erfehnt und erjtrebt wirbe; aber allenthalben in Deutjchland
vegten fid) in Handel und Jnduftrie die lange zuriicgehaltnen RKrdfte. Wenn
3 in Diefer Sturm= und Drvangperiode der deutjchen Wirtjhaftdgejchichte einige
mutige und weitfhanende Bremer Kaufleute wagten, obhne RNiifhalt an einem
einigen Deutjchen Staatdivefen und einer ftavten Kriegdflotte, allein im Vertvauen
auf ihre eigne Kraft und Tiichtigleit eine Schiffahrtdgefelljchaft u griinden, bie
8 mit ben fGhon zu ftattlicher Grofe Hevangewadhinen fremben Handeldflotten,
dbie den Perjonen- und Giiterverfehr auf dem Atlantijchen Ogean vermittelten,
aufnehmen follte, jo jaf man mit Redht darin eine nationale Tat, die nidt
blog glitcverheiffend fitr bie Jufunft der politijhen und der wirtichaftlichen
Beftrebungen Deutjhland3 war, fondern von der auch eine umnittelbave jordernde
Ritchoivbung auf diefe Beftrebungen erwartet werden fornte. 1nd wenn man
Beute, wo der Norddentjhe Lloyd auf eine fiinfzigidhrige Gejdhichte Fuviictjchauen
fFann, unter feinen Verbienjten und Leiftungen dad rithmendwertefte nennen joll,
fo ift e8 bas, dafy er die Hoffnung der damaligen Vaterfandgfreunde bid zum
beutigen Tage aufd jchonjte erfitllt Hat.

»Wiv mitfjen dem RKapital auch eine angemefjene Rente fichern, jonjt hat
unfer Inftitut feinen Beftand und fann nicht auf die Dauer fegensreich mirfep“,
iiber biejem Grundjats, den feinerseit dev Gviinder des Bfot)b.. Konjul H. 5’.} S!Rew::,
mit Recht als vberjten Gejdhiftagrundiap aufitellte, hat feiner der Miinner, bie
bie Qeitung ber Gefelljhaft in Hinden Hatten, von dem Griinder un‘fnﬁ auf
Den jetsigen Qeiter, ben anbdern Grundiap vevgeffen, baf eine grofe Schiffabrts-
aefellichaft neben rein gefchiftlichen auch grofse nationafe Aufgaben und Plichten
bat. AB per RKaifer im April 1890 mum erftenmal auf einem Lloyddampfer
war, jagte ev in einer Rebe auf den Novddeutjhen Lloyd: ,ECin jf’ber ﬁée{ubuu,
den bie Gefellfchaft beftellt, ein jeder meuer Crfolg, den Jhre Sdjiffe evringen,
cine jebe neue Rinie, die begrimdet wird, erfiillt Mich — mbd nidht nur M,
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jondern viele, die ebenfo denfen wie Jch, tn Lande — mit Stoly und Be-
friedigung.... Die Herelichen Schiffe, die zur Bewundrung nicht nur der
Deutjchen, jondern gevade auch der Frembden, mit jhneller Fabrt die Flut duvc)-
jihneiden, bringen iiberall hin erftens die Erzeugnifje unferd BVaterlandes, und
yweitend find fie bas Beichen unjrer Schiffdbautedhnit, unfrer Arbeitaleijtung
und gu gleicher Beit auch das Jeichen der Leiftungen unjrer Handeldmarine,
und ) glaube wohl ohne Uberhebung fagen zu ditefen, wo fie Hinfommen,
fonnen fie fich mit Recht und mit Stolz vor der Welt zeigen und bliden laffern.”
lnd Pring Heimvich fagte zehu Jahve fpdter: ,Die golone Britcke, die dev Lloyd
itber Den Dgean gefpannt Dat, ift ecine fefte Vritke fitv dag Deutichtum, Dbie
deutjche Jivilijation und dasd beutjche Anjehen auf dem gropen Meere.”

A der Norddeutjche Lloyd*) am 20. Februar 1857 mit einem Kapital von
drei Millionen Taler Gold fonftituiert wurbe, mit dem Jwed, ,fiiv Perjonen-
und Frachtverfehr vegelmipige Dampfichiffverbindungen mit euvopdijchen und
trandatlantijhen Landern und Schleppdienit fitr Flup- und Seefchiffe eingu=
richten”, wurbe aufer einem Dampferverfehr nach England und einer Schlepp-
jehiffabet auf der Wefer ein regelmifiger Dampferverfehr pwijchen Bremen und
Newyort bejhloffen. Diefe im Juni 1858 evbfjnete Newyorfer Linie ift nod
feute der Hauptftamm bed weit- und vielverzweigten Gejchifted. Beinahe die
Hilfte der vom Lloyd jahrlich befirderten Perfonen entfillt auf bdiefe Linie, ja
wenn man die jpater Hingugefommnen Linien nad) andern norbamerifanijchen
Hafen Hingurechnet, tweil fie teild eine Entlaftung, teild eine Crginjung bder
Newyorfer Linie find, erhdlt man fogav vier Fiinftel der Gejamtzahl. Aud) im
rachtgejdhaft ift die Newyorfer Linie, wenn aud) nidht in jo Hohem Progentjas,
bie Debeutendite Ded LUoyhd. Sie ift im Laufe der Jahrzehnte immer iweiter
audgebaut und verbeffert worden, indem vor allem die Abfahrten Hiufiger gelegt,
und bdie Schiffe fhneller und fitr die verfchicdnen Jwede ded Perjonens und
Sradhtvertehrd praftiffer eingerichtet wurden. Schon im Jahre 1867 fonnte dev
Qloyd mit adht grofen und fchnellen Schiffen wichentliche Fahrten zwijchen
Bremen und Newyort aufnehmen. Das bedeutendite Creignid — nicht blof fiix
biefe Linte, fondern fiiv den Dampferverfehr fiberhaupt — war die tm Jahre 1881
erfolgte Cinfithrung ded Sdynellbampferbetriebs. Wdhrend bidher ein Dampfer
af8 hidhfte Durchjehnittdleiftung etiva wolf Seemeilen in der Stunbde uriiclegen
fonnte, gelang €3 den Englandern, einen Dampfer zu bauen, dev eine Durd)-
jchnittagejchivindigteit bon fechzehn Seemeilen in der Stunbe erveichte. Der Lloyd
ecfannte jofort die Bebeutung diefer neuen Crrungenjihaft der Schiffsbantechnit
unb liefs ehenfa[[é% in England einen Schnellbampfer bauen. Diefem Sdhiffe, ber

) Wi mﬁcﬁten fdhon an bdiefer Stelle auf dad joeben im Verlag von Fr. Wilh. Grunow
in Qeipsig erfchiencne umfangreiche Werk: Dex Norddeutihe Lloyd. Fiinfzig Jahre Entwidlung
1857 bis 1907. Dargeftellt von Dr. Paul Neubaur. In drei Viinden (swei Tegt: und ein
SMufteations - Band) Ginweifen, auf dad wiv in einer der nichften Nummern eingehend juvid:
tommen mwerbden. :
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€lbe, gelang 8, Den Dgeanveford zu brechen und das ,blave Band bed
Weltmeers”, dbag bisher ausjhlielich in Den Hinden der Englinder gewefen
war, fiiv die deutjhe Schiffahrt i gewinnen, bdie e8 feither — abgefehen voun
einev furgen lnterbrechung — auch Gehauptet Hat. Auf die Elbe folgte eine
flattliche Bahl von Lloydjchuelldampfern, deven neufter, nach den Anvegungen
Des jehigen ®encraldivettord des Lloyd, Dr. Wiegand, fonjtruierter Typ durd)
die Dampfer Kaifer Wilhelm dex Grofge, Kronpring Wilhelm, Kaifer Wilhelm II.
und Kronpringeffin Cecilie, famtlich auf der Werft ded Bulfan in Stettin erbaut,
veprafentiert witd. Jur Jlujtration dev gewaltigen Fortjchritte, die die Schiffs-
bautechnit in dem leften Halben Jahrhundert gemacht Hat, feien die Mafte ded
erften und ded neujten Wmerifadampferd ded Lloyd Hier evwdabhnt: der erfte
Lloyddampfer Bremen fHatte eine Mafjdhine von 700 Pferdefviiften und fonnte
1000 Tond Giiter und 850 Tond RKohlen faffen, wihrend dev neufte Dampfer
Sronpringeffin Cecilie Mafchinen von 45000 Plerdefriften, die dem Sdhiffe eine
Durchichnitt3gejchwindigleit von 231/, Seemeilen in der Stunbde verlethen, wnd
20000 Regiftertons Hat.

Wenn feit der Mitte ded vorigen Jahrhunbdertd die wirtihajtlichen Be-
stehungen zwijchen Deutfchland und den Vereinigten Staaten von RNordbamerifa
immer zahlveicher und enger geworden find, und wenn Hand in Hand damit ber
deutjhe Handel und die deutjche Jnduftrie einen immer glingendern Aufjchroung
genommen Gat, jo mufs den nordbamevifanifchen Dampferlinien ded Lloyd, fpesiell
feiner Newyorfer Linie, bie jur Steigerung ded Giiter- und LWarenaudtanjchesd
swijchen Geiden Qimbdern i auch bded Perfonenverfehrd iwefentlich beigetragen
Daben, ein nicht geringer nteil daran sugefchrieben werden. Sdjon allein der
Wmjtand, dafy alljihrlich Taujende von Amerifancrn auf deutjcen Sdiffen ur
@rIehigung pon Gejchiften oder zu Bejud) nach Deutjdhland und dem Ilibrigen
Curopa fommen — etiwa stvei Drittel ber Rajiitdpaffagieve find merifaner —, frigt
biel dagu bei, die beiben Nationen einander ndhersubringen. Und wemn unjre
deutfchen Volfsgenoffen in merifa zu einem guten Teil ihr Deutjchtum noch
nidht verloven Haben, o Hat die deutjche Schiffalrt, die die Vesiehungen gwijchen
dev alten und der newen Heimat aufrecht evhilt und bas bdeutjche Anfehen in
Amerita an der erften Stelle vertritt, ein grofes BVerdienjt davan.

Nachbem bdie Newyorfer Linte ded Lloyd neun Jahre lang feine eingige
trangozeanifche gewefen war, fam Ende der fechziger und in den jiebsiger Jahren
eine gange Neihe weiterer Linien nach Nord-, Mittel- und Siibamerifa hingy,
nimlic) 1867 Bremen—Baltimore, 1869 Bremen—New Orleans (1884 ijt an
Stelle von New Orleand Galvejton ald Endhafen gewihlt worben), 1870/71
Bremen—Wejtindien und Mittelamerifa und 1876 Bremen —Brafilien und
Bremen—QLa Plata. :

Das Jahr 1885 ift ein bejonders bedeutungsvolles im Dev Gejchichte Ded
Sloyd. ©3 ift a3 Grimdunggjahr der oftafiatifchen und dev auftvalijchen
?Reitf)épuithampfer[inien. War fhon bigher die Einwirfung der Sdiffahris=
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gefellichaft auf dag Wirtichaftaleben Deutjchlands fehr grofy, fo ift fie feither
noch viel grofer und ticfer gehend geworden. Bis dahin Hatte dev Lloyd feine
Dampfeclinien audfchlieplich nach Amerifa gerichtet; indem er jept auch nad)
ben itbrigen drei Weltteilen fein Linienneh auddehute, folgte cv einer bon der
deutjchen Regierung ausgehenden Jnitiative, die von der Herftellung divetter
beutjcher Poftbampierlinien wifhen Deutjland und Ehina, Japan wnd
Auftealien nicht Olof fii die Crweiterung ded Abjapmartted fitr deutjdhe Er-
seugniffe i itberfecifchen Qandern, fondern aud) fitv die Zwede der Raiferfichen
Marine (wegen Beforderung bed Poftdienfted im Verfehr mit den bdeutichen
Mavinejtationen und dev Marineabldfungdmannichaften und fonjtiger Militdr-
trandporte) einen wefentlichen Nupen evwartete. Die Regievung jdjicdte damals
cin Gubmifjiongaus{chreiben fitv dic Errichtung dev Linien an mehreve Ham-
burger und Bremer Fivmen; den Wuftrag evbielt ald bdie [leiftungsfabhigite
Reederei Der LUoyd. Die wanzigjihrige Gefchichte der Reichdpojtdampferlinien
ift ein fortlaufender Beweisd fiiv den vichtigen Blick, den die Negierung mit diefer
Unregung gezeigt Hat. Der Einfluf der Reichapojtoampferlinien auf die wivtjdaft-
fichen und politijchen Bezichungen Deutjchlands zu Oftafien und Auftvalien ift ein
ungeheurer geworden. Diefer Einflufy wire, wie Dr. Neubaur in jeinem Budhe
,Die deutjhen Reichapoftbampferlinien nach) Ojtafien und Aujtvalien” Hervor-
febt, ,bei tweitem nicht in dem Mafe in bie Eridjeinung getreten, wenn nicht
ber Nordboeutihe Loyd bdiejelbe Weite bed Blictes im Betriebe und in dex
Audgeftaltung der Schiffahrtdverbindungen mit Oftajien und Aujtvalien gejeigt
bitte, wie fie die Reichsregierung in der Sdhaffung dev Linien befunbdet Hat.
Die Ausgeftaltung dev Qinien liegt gum groffen Teil auferhaldb des Sub-
ventiondvertragd und ift eigenjte3 Wert der Bremer Reedevel. Ebenfo ift als
beven cigenftes Verdienft die Nitchvirfung angufprechen, bdie der Betrieb dev
Reichapoftbampferlinien auf den deutjhen Schiffbau gehabt hat.” Das Ber-
bienft, die Reichapoftbampferlinien zu richtigem Profperieven gebracht zu haben,
iit um fo grofer, ald der Kontraft der Schiffahredgefelljhajt eine Menge Vev-
pilichtungen auferlegt, die der freien Bewegung oft jehr hinderlic) find.

Die Reichspoftoampferlinien, an deren Routenfithrung im Laufe der Jahre
manche Snderungen vorgenommen wurden, find Heute folgende: cine Hauptlinie
nach China und Japan, eine pweite Linie nach Auftealien, und bdagu eine
Bweiglinie von Sydney itber Neu-Guinea nach Yofohama (die Jweiglinie ver-
bindet alfo Den griften Teil unjrer Siidfecbefipungen mit dev oftafiatijchen und
auftralifhen Hauptlinie).

Bu ifrem vollen gefchiftlichen Werte fite den Lloyd wie filx den deutjchen
Hanbdel gelangten die Reichspoitbampferlinien erft, ald auf Anvegung ded
®eneralbiveftors Dr. TWiegand der Sloyd zwei englijche Dampferlinien, die bid
bahin den grdften Teil bed Paffagier- und Frachtverfehrd an dev indifchen
und fitdchinefifchen Ritfte Oeforgt Hatten, auffaufte und dabduvch den Dortigen
Handel unter deutjchen Ginfluf brachte. Die Ervichtung ciner Dampferfahrt
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auf dem PYangtfe dehnte bdiefen Einflup nod) weiter 6i3 in dag Herz von
China aqus. A3 Beifpiele fitr die weitgehende Wirfung der Griindbung dev
Reichspoftbampferlinien jeien die Tatjachen erwibhnt, daf der beutjche Dampfer-
verfehr in den afiatijhen und den auftralijchen Hifen, der vor dem Jahre 1885
gang unbebeutend war, heute an dev zweiten Stelle, unmittelbar Hinter dem
englijchen fteht, und bafp die Bahl der in China anfdffigen deutihen Fivmen
bon 57 im Jahre 1885 auf 145 im Jahre 1902 angewadhjen ift. Sogar der
Umitand, daf die Reichspoftoampfer auch eine bedeutende Menge auferdeuticher
Gitter Defrdern, ift Dem beutjchen Interefje nuv forderlich, ,denn damit werden
internationale ntnitpfungdpuntte gefchaffen, die nicht mur Hanbeldpolitijch fite
die Cntiictlung ded deutjhen lberfechombdeld von Hohem Werte fich evwiefen,
jondern bie auc) allgemeinpofitiic) duvch die Berfniipfung der Jntereffen bev
RNationen untereinander fitr den Weltfrieben fich unzweifelhaft niiplich evweifen
mupten”.  Diefelbe Wirfung mufy natiiclich auch dem Umftande zugejhrieben
Werden, daf die Deutjhen Reichspoftbampfer, auch wad den Perjonenverfehr
betrifft, von einem bebeutenden Progentjay von Nichtbeutjhen, vor allem von
€ngliandern, beniit werden.

Bei der Wirtung der Reichapoftoampferlinien auf den deutjchen Handel
und die deutjche Induftvie mufy bejonders auch noch die gewaltige Fordevung
der deutjhen Sdiffsbaninduftrie genannt werben. Daf die Qeiftungen bder
deutfchen Werften heutzutage auf folcher Hohe ftehn, dafp fie von feiner fremden
ii[aettrnffen, bon ben meiften aber fiberhaupt nicht evreicht werden, mup, auper
unjrer Qriegdmarine, vor allem dem RNorddeutfchen Lloyd ugejchricben werden,
der ifnen feit 1885 immer grdBeve und iwichtigere Auftrdge zugewiefen hat.
Den nftop dazu gab allerdingd die BVeftimmung bes Neidh3poftdampferver-
tragd, dafy bie Reichspoftoampfer nur auf deutfchen Werften und mit deutjchem
Matevial gebaut werden bitrften. Aber die vt und Weife bev Anivendung
jowie bie Ausdehnung bdicfes Grundfapes auch fiix den Bau bdev iibrigen
"Dumpferfiottc ift ein nicht Hoch genug zu fchiBended patriotijched BVerdienit
de3 Qlon, jpesiell von Deffen jepiger Leitung. Jun den lehten acht Jahren hat
der Lloyd fein eingiged jeiner zahlreichen neuen Schiffe auf audlindijchen
Werften ecbauen {ajfen, fodbap gegemwirtig weit itber 80 Progent jeiner Gejamt=
flotte, bavunter vor allem bie Ricfenjchnelldampfer deutjhen Urfprungs find.
Seit 1892 haben die Deutjhen Werften vom Lloyd iiber 260 Millionen Mart
Bauauftrige erhalten. Der Stettiner BVulfan allein befam in den einunb-
dangig  Jafhren, feitbem er Dden erften RNeichapoftbampfer zu bauen Datte,
125700000 Mart vom Lloyd iibermwiefen. i

Auch die Abficht dev Regicrung, burch Schaffung von Reich3pojtdampfer-
linien pie militirijchen Sntevefjen e Reides zu firdern, ift aufs bejte in Cr-
fitllung gegangen, wie e3 fich in bejonders gliingendev Weife bei b?n iﬁlp}‘f“’
flffﬁrbetungen anliflich ves Chinafelbjugs geseigt Dat. Fitv fpeéw[.['? Sriegs-
wede ftehn uvzeit etwa 23 Lloyddampfer, von denen 13 alg Hilfstvenzer,
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8 alg Truppentransportichifie und 2 ald Lazavettjchiffe verwandt werden fdmuen,
pem Neiche zur Verfiigung.

Die Dampferflotte ded Norddeutichen LAoyd ift Heute ju jo gewaltiger
Grope Hevangewadhfen, dap ev die zweitgrofte Needevei der gangen Welt ift.
Gr Defit 895 Schiffe mit 754441 Bruttovegiftertonnen und 571670 Pferde-
friiften. Seine Dampfeclinien laufen faft alle wichtigen Hafenplise der ganzen
Welt an. Bu den jhon genannten Linien famen in den leten fiinfzehn Jahren
noch folgende hingu: 1891 die Schnellbampferlinie Genua—Gibraltar—Newyort;
1904 bie Linie Marfeille—Neapel—Alexandrien; 1905 drei Frachtdampferlinien
(Bremen —Auftralien, Bremen—Philabelphia —Savannah und Braila—Galaf -
®enua) und 1906 bdie gemeinfam mit der Deutjchen Levantelinie betriebne
Dentjche Mittelmeer-Levantelinie. Daf ein Betrieb von diefer gewaltigen Aud-
behnung, der in der Entwidlung ded beutjhen Wirtjchaftalebend ivie dev
Weltwirtichaft itberhaupt ein fo wichtiger Faftor ijt, in den fiinfzig Jahren
jeined Beftehensd allezeit in edht nationalem Sinne geleitet worben ijt, ift eine
Tatjache, deven wir Dentjchen und ganz befonders frewen bditxfen.

0. Hodyftetter

Die baufimitlerifche Eriichung des Publifums
Don Jofeph Aug. Luy

pa) ¢ im Frithjommer ded Jahres 1896 in London abgehaltene Archi-
\ W tettenfongrefy Datte itber diefe Angelegenheit zu bevaten. €8 war
swar nicht zu cuwarten, dafy eine vieltdpfige unperjdnliche
Ml Rommifjion von Fachmenjchen entjheidend in ciner Sache tirfen

@l foann, die Temperament und unziinftlerijches Denfen vovaudjept.
mmerhin ein BVerdienft, bafy eine jolhe Anfgabe zur Spradye
gebracht und daduveh freiwillige Mitarbeit angeregt wurde. Unter den Architeften
fel6ft genieft diefes Thema fein hohed Anjehen. Sic meinen, dafy gute Archi-
tefturen burc) thr Glofies Vorhanbenjein bdie baufinjtlerijhe Crzichung bes
Bublitums allein bewirfen. Wenn dad wabr wive, daun hitte unjre Jeit nicht
fiber den allgemeinen bauliinjtlevijdhen Niedevgang zu tlagen. Das Jnterefie
ped Boltesd ift unerlaplich fiiv eine gute Vaubunft. Boufunft ift durchaus
nidht ausfchlieflich Angelegenbeit des Fachmannes. Sie ijt vielmehr der Nieders
ihlag Herrfchender Gefinnungen und Bebitrfniffe. Auch der Fachmann ift nur
cin Prooutt dev Allgemeinheit. Dad Ungewdhnliche ift geradegu Regel, baf
bie Grneuerung einer Kunjt gewdhnlic) von Leuten DHevbeigefiihrt wird, bie
aufierhalb des Faches ftehen. Wenn bem Publitum die Augen gedffnet werdern
iiber Die jdhreienden Mifftinde ber Herrjchenden Architebtur, dann itd aud)
die Baufunjt im allgemeinen beffer werden. Hiev muf das Wort Delfen. Grft
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