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penupt werben follte, wie einjt dev Bunbeztag au Franffurt, anch jo enden
finnte wie Diefer. Die Fricbensbitvgjdhaften der Gegenwart liegen gav nicht in
Triedenstongreffen und Friedensagitationen felbjtgefilliger Schbnredner, jondern
por allem in den Voltdheeren der allgemeinen Wehrpflicht, die feine Regierung
ber Welt jemald in Bewegung fegen wird auper in Fillen, in denen 3 jich
wirflich um bdie Qebensinterejfen ded Staated Handelt. Jn Deutfchland, dasd
bie Segmungen dev allgemeinen Wehrpflicht am lingften empjunden hat, ift
piefer Fricbensgedante am innigften audgeprigt, und feine brei Kaifer tvaven
darum Friebensfaifer. Fiiv Criftensfragen, su denen auch die fidh in der Gegen-
wart vorbereitenden Fragen der Weltpolitif gehoven, wirh man dad Volf in
Waffen einfegen, bei allen andern Streitigieiten, um deventiwillen man in friihern
Sahrhunberten Mictlingdheere fimpfen fief, wird man friedliche piplomatijche
Rittel, unter Umftimden auch Schieddgevichte, anwenden. Dagu bevarf e8 gar
feiner Agitation der Fricdendapoftel, unter benen {ich fogar auffillig viele Leute
befinden, bie bon jefer hinter ihrev Fricvendmasfe cine unvevfennbave Feind-
jeligteit gegen Dad beutjdhe Raiferreid) zu verbergen fuchten. Die Bevedhtigung
biejer mit grofen Mitteln arbeitenden Mnner — und Damen — zu ihrem
Tun ift nicht weit Oer, fie haben fie fid) felbft verliehn und juchen anbern ifhre
Sbeen aufgudringen. Diefer Mangel an jeder Legitimation ift den Herren auch
auf ber interparfamentavijchen Konfevens in London zum Bewuftjein gefommen,
1o fie bejdjloffen Haben, fich timjtig von den eingelnen Parlamenten daheim fovms
fich wihlen zu laffen. Sie verhandelten auch jchon iiber den Wahlmodus wnd der-
gleichen. Doffentlich gibt dev deutjhe NReicdydtag, wenn das dreijte Anfinnen
einer folchen Wah( an ihn Hevantreten jollte, die eingig wiirdige Antivort duc)
libergang zur Tagedorbnung. Er fann die ihm in der Reidhsverfafjung iiber-
wiefene ufgabe, in Vereinbarung mit der faiferlichen NRegierung und dem
Bunbdedrat fitr die Vevteidiguig ded Reihd zu forgen, aud) nicht zum Eleinften
Teil einer andern Kirperjdaft itbertvagen, nenne fic fich anch fo Hochtrabend
wie moglich.

Die fongolefijchen Dampfverfehrswege

ie Bujommenfunft ded Kaijers mit dem Kibnige der Belgier in
RKarlgruhe Hat die Aufmerfiambeit aufs newe auf die BVerhiltnifje
W] 0e8 Rongojtaates gelenft. Die britijche Abficht, eine gweite inter-
nationale Rongofonfereny zu vevanftalten und durc) diefe die an-
geblichen Mifftande pritfen zu lafjen, muf afl3 gejdheitert gelten,
nachoem Ddie verjchiebnen Michte, bei demen man von London aud angefragt
Datte, e3 in mehy ober minder pecbindlicher Fovm abgelehnt Haben, fich ivgendwie
eingumijchenr. Der Kongoftaat Hat nunmelhy die Chrenpflicht, dev Welt zu zeigen,
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bafy bie von ihm geplanten Reformen und erlajfenen Defrete wirtlic) ausgefiihut
werden.  Allem Anjcheine nach ift ev auch bejtredbt, jeinen guten Willen durdh
die Tat zu beweijen.

Giner der Hauptjachlichiten Vouwiirfe lag in bev Behouptung, daf der
Rongoftaat in ibermafiger LWeife die Gingebovnen duvch Hevanziehung u
Tviigerdienften belafte, bdie befanntlich auch in unfern Sdjupgedbieten noch eine
grofe Rolle fpiclen. Um die Trtigerdienite miglichit eingujchrdnfen, bat der
Rongoftaat davum eine Berfehrapolitif in fonfequenter Weije burchgefiihrt, die
augenblictlid) jchon bid auf eine Cntjermung von ungefihr 2400 RKilometern
von Der Kiifte bid nd Jnneve ded Landed die Dampjverfehrdmittel an die Stelle
ber Menfchen fept. Der Kongo ift fiir Dampfjchiffe benupbar vom Meeere bis
Matadi, vor Leopolbville b3 zu den beviihmten Sillen bei Stanleyville, bon
Ponthierville big Kindu und von Buli bis gum neunten fidlichen Breitengrade.
Die Bwifhenglieder von Matadi bid Leopoldville jowie von Stanleyville nach
Ponthicrville find durc) Cifenbabren von einem Meter Spuriveite gebifdet.
Die suleht genannte Strece ift am 1. September diefes Jahres dem Berfehr
iibergeben worden. 3 fehlt noch dag Stiick von Kindu bi3 Buli.

Fitr Deutjch-Oftafrifa ift e3 von grofer Bedeutung, bafy bie Eifenbahn
port Qindu 6ig Buli mit einer Anjhlupitrecte von Buli nach Kibanga am Tan-
ganifafee borausfichtlich in den ndchiten fitnf Jahren fertiggeftellt fein twird, da
wiv pann nicht mehr audfhlieRlich auf die englijeh - oftafrifanijde Bahn fi
unfre $Hinteclandtransporte angewiefen fein werden und audh fitv unfre fpdtere
Bentralbafn einen guten Anjchluf finbden.

Beim Bahnban ijt grope Riicicht auf die zu den Avbeiten verwandten Einge-
bornen genonumen worden. Sie evhiclten auper Wohnung, Nahrung, Kleidung und
Dectert einen nach ihrer profeffionellen Gefdhictlichteit abgejtujten Lohn, wurden
tiglich nie mehr ald acht und cine Halbe Stunde bejchdjtigt und wiefen, ivie
bie sugeteilten rzte feftaejtellt Haben, immer gute gejundeitliche Jujtdnde auf.
Die dort gemachten Crfahrungen fonnten desdhalb von und bei ben zubimftigen
Deutjd-afrifanifchen Bahnbauten verwertet werden, ba bet den Bahnbauten andrer
Nationen in Afrifa die Wrbeiterfrage immer cine unfagbar tvauvige gewefent ijt.
So erreidhte gum Beifpiel die Sterblidhfeit Der bei dev britijd)- ojtafrifantfchen
Bahn befchaftigten indifchen Avbeiter pie fuvdptbave Hihe von 29 Progent.
Jrembe Arbeiter wirh man demnadh, auch wenn fie unzweifelhaft gefchickter {ind,
in Afcifa nicht wicder heranziehn tonnen, jondern man witd fich, wic e die
RKongobahngefelljhaft getan Dat, mit den einheimifhen Ruiiften begnitgen, bie
an dag Klima gewdhnt find und bei menjdhenfreundlicher Behanbdlung nidht
durd) bie Arbeit degimiert werden.

Die obengenamte grofze Berfeheaftvede ift hauptidclich dagu bejtimmt, dad
an Minevalien, bejonderd an Kupfer umd Gold jehr reiche RKatanga aufzu-
jhliegen, dag etwa 600 RKilometer jiblicy von Buli beginnt. Sn Stanleyville
foll fich bann fpéter cine ungefihr 1100 Rilometer lange Strecte nach) Mahagi
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am Albevtjee abzweigen, fiiv die aber Furzeit infolge ded gefpannten BVerhilt:
niffed mit England wenig Intevefje befteht. Spiiter diirfte allerdingd Mahagi
wegert dev Ndhe der Kap—Kaivobalhn bon grofer Bebeutung werden.

Die Jnhaberin der fongolefijchen Kongeffion ift die Compagnie des chemins
de fer du Congo aux Grands Lacs africains. Die Finangierung gejchah in
ihnlicher Weife wie bet den grofen Pacificbahnen in den Vereinigten Staaten
ot Yrmerifa und in Kanaba duvch bebentende Landfongefjionen. Der Kongoftaat
gewdbrte fitv je 25 Millionen Kapital je 4 Millionen Heftar Land. Auferdem
eehielt bie Gefellfchaft eine Jindgarantie vou 4 Progent, die in Wirtlicheit abev
feine NMolle fpielt, da fih jhon im Jahre 1903 die Findgavantie nur auf
225846,41 Franfen belief, wihrend fich die Forderungen des Kongoftaates auf
271531,34 Franfen ftellten, aljo jene wm ein bebeutended itbertvafen. Diefes
Berhiltnid ift feitbem dadfelbe geblieben.

Der Staat fithrt die Vorarbeiten aus, fest die Nichtungen feft, ftelt den
Unterbaw fev, evvichtet die Gebiude, Bahnhife, Depotd und baut die Bufahrt:
wege, alled fitc Rehnung der Gefelljchaft, die ihm dag gefamte Material frei
Bord Antwerpen liefert. Die cigentliche Tdtigkeit dev Gefellfehaft beginut cvft
mit dev Betviebserdffrung. €3 ift nun fite alle, die fich fiv foloniale Bahn-
Dautert inteveffieren, aufevovdentlic) lehrveich, zu jehen, twie der Kongojtaat dieje
Aufgabe exfiillt. Hierfitr gibt die vov furzem exjchienene amtliche Denfjchuift:
Le chemin de fer du Congo supérieur (Bruxelles, Imprimerie des Travaux
publics, 1906) belevzigendiverte Ratjchlage. Die am 1. September fertig ge-
jtellte Strecte von Stanleyville nadh Ponthicrville beginnt in einer Entfernung
voit 2000 Kilometern von dem ndacdhften Seehafen Matadi. Hievvon entfallen
400 Rilometer auf die Eifenbahn von Matadi 6id3 Leopoldbville und 1600 Kilo-
meter bon Leopoldville i3 Stanleyville auf bden Wafferveg. Simtliches
Naterial nufte davim gveimal umgeladen werden, ehe es feinen Veftimmungs-
ovt Stanleyville cvreichte. Fitv den Fluftvandport Hatte die Regierung aufer
pent jchort Dejtefenden Dampfer noch) zwet Spezialdampfer von je 500 Tomren
Tragfabigleit bauen [laffen wnd in Betvieb gefebt. Da bdie Dampfer exft in
Levpolbville gujanumengefet werden founten, ift ihre verhiltnidmafig jdhnelle
Onbetriebjtellung bewunbderndwert. Der erjte dicjer beiden Dampfer, Kintambo,
wurde vou Antwerpen im Juni 1903 expedievt wnd madhte feine erjte Reife
im Juli 1904; bdev anbdre, Segetini, wurde im November 1903 expediert und
im Janwav 1905 in Dienjt geftellt. Veide Dampfer haben 3ufriedenjtellende
Refultate gelicfert. Die mittlere Reifedarer von Leopoldville nach Stanleyville
betrdgt ftromauf 22 Tage und ftromab 12 Tage, was fiiv beibe Dampfer
sujommengevechuet eine jihrliche Tvansportleiftungsfafigteit von 3000 bis
4000 Tonnew in jeder Nichtung evgibt. Die Tvansportfoften betragen
120 Franfen fiiv die Tonne und fitr die gange Strecfe von Matadi big Leo-
poloville. Da die Fradht von Antwerpen Dis Matadt 34 6id 44 Franfen und
oie Lerficherungs: und Umladetoften 12 Franfen betragen, jo fommt dHor Transg-
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port einer Toune von Antwerpen 6is Stanleyville auf 250 big 260 Franten
au ftehn.

Die Strecte von Stanleyville Hi8 Ponthievville ift 127 Kilometer lang und
folgt im alfgemeinen dev Sehne ded Kongobogens an diejer Stelle. €3 waren
stemlich bedeutende Schwierigeiten u iibervinden, da Uvwald durchquert und
tiefe Ginfchnitte Der Bufliiffe desd Kongo iberbritckt werden mufpten. Die Bahn
beginut bei Stanleyville in einev Meereshishe von 428 Metern, exlhebt fid) bis
s 538 Meter und fentt i) dann wieder nach Ponthierville, das 470 Meter
Ooch liegt. Dad Tevvain beftand griBtenteild aud Alluvialboden, jodafy s an
fich feicht zu GearDeiten wav, aber dev Urivald verurjachte fehr bedentende Mithe,
da e3 mit Ritckicht auf die Tuockenheit Ded Balhndammed und bie Sidjerheit
der Biige und dev Telephondrithte gegen Baumititrze notwendig war, den Wald
it cinev fehr Oveiten Fliche auszuroden. Bei den Avbeiten ftanden die Ein-
gebovnen in Gruppen von je zwanzig b8 dreifig unter einem BVorarbeiter odev
Nyampava und u je Hunbdert unter dem Befehl cined europdijchen JIngenieurs.
Bon den zefu Britden wurden nur drei aud Stahl, die anbern dagegen aus
Doly Dergejtellt. Das Material zu den Schiellen [lieferte cine fongolefijde
Sebernart, die dort Bombali genannt wicd.

Durd) den Bahnbau find aud) verjhicdne IJnbduftrien ind Leben gerujen
orden. €3 twére bequemer und jedenfalld mit Riictficht auf die jdhuellfte
Qieferung vorteilhafter gewefen, dasd Matevial ohue Ansnahme aus Euvopa
tonmen zu laffen, aber der Kongoftaat Hat e8 in Crfiillung dev evieherijdhen
Miffion, die cr iibernommen hat, firv vichtig gehalten, die natiivlichen Hilfdmittel
bes Landed miglichit audzunupen und durch Crrichtung von induftriellen Be-
tricben cingeborne Hanbdwerfer und IJuduftriearbeiter Heranzubilden. IJndbejondre
bot Diecfite die Bearbeitntg Ded Holzed ein veiched Feld der Titigleit. Jn
Dampfjiagewertern, Tijehlevwertititten und auf Jinumerplagen Haben fidh) bdie
Eingebornen unter envopiifcher LQeitung zu brauchbaven Arbeitern entwickelt.
Der Vau der Gebiude gab den Anlafy zuv Schaffung von Kalfdfen und
Biegeleien. Fitr die jpatere Cntwicdlung dev fongolefijdhen Stibdte, hauptjachlic
Stanleyvilles, witd bdiefer jeyt Herangezogne Stammt gelernter Banhandwerter
jedenfall3 noch von grofer Bebeutung fein.

Die Safhl der Arbeiter betvug bei Veginn des Baued am 31. Jauuar 1903
i gangen 1157 Perjoner, ift jept 618 auf 4058 gejtiegen und witd jich auf
5000 vermehren, jobald die Linie von Kindu bid Vuli begonen werden wird.
Man war gegwungenr, mit eine perhiltnismifig gevingen Zahl von Avbeitern
angufangen, weil man tweder mehr unterbringen noch verpjlegen fonnte, und
weil die Mangelhaftigteit der (ofalen Hilfdquellen, die grofe Cntferming dev
Riifte und die Schwierigleit der Trangporte pent BVoau der Arbeiterivohnijtitten
ungemein verzdgerten. Sobann forderte 3 jieder gevaume Beit, i3 die neuen
Arbeiter die nitige libung evlangt Gatten, jodafy ihre Reiftungen lange unte
den jepigen Normalleiftungen blicber. Um o bewunbevndwerter ift ¢35, Ddafs
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ber Bau in drei Jahrven fertig geworden ift. Die Koften ftellen fich auf un-
gefdhr 80000 Franten fiiv ben Kilometer.

Dev Betvieh der BVahn hat mit gwet Siigen wichentlich begonnen, die Fu=
aleic) Perfonen und Waven befordern, und joll im Berhiltnis zum eintretenden
Berfehr unter Umftdnden gefteigert werdben. Die Schnelligkeit der Biige bLetvigt
20 Rilometer in der Stunde. Die Perfonentarife follen 60 Centimed fiir den
Stilometer in dev erften Wagentlafje und 5 Centimes in der yweiten Klajfe nicht
iiberfteigen.  Die Warentarife follen fitr alle Waren, mit Ausnahme von ot
wendigen Rahrungdmitteln, nicht Hoher ald 1 Franfen 30 Centimes fitr die Tonue
und den Kilometer beim Verfehr in der Richtung ftromauf und 10 6ig3 55 Centimes
ftromab Detvagen. Diefe Tarvife jollen alle zehn Jahre vevidiert werben.

Jn dev ndadjten Jubunft wird die jdhiffbare Strecfe bon Ponthierville bis
RKindbu gur Sidherung bed Verfehrd grofever Dampfer forrigiert werben. Sie
ift ungefifr 315 Kilometer lang. Jhre Breite jchivantt fehr: an einigen Puntten
siebt fie fidh auf 600 Meter zujommen, ohne Infeln aufjuweifen, aber im all-
gemeinen eigt fie jolche in Weenge und betrdgt dann oft mehr ald 2000 NMeter.
Der hichjte und Dder ticfjte Wafferftand diffevieven im allgemeinen um 21/, Meter
im Jahre. Deshalb miiffen alle Feljen, bdie bei niedrigem Wafjerftande bie
Durchfahet der Dampfer henunen twiivden, durch Sprengen befeitigt werden.
Fevner find einige Sandbinte fortaubaggern. Ein Teil diefer Wnbeiten ift jdhon
audgefiihrt worden, jodafy zwet Dampfer von je 30 Tomen Tragfidhigkeit dic
Stree fdhon Lefahren. Die newen Dampfer follen je 100 Tonnen Tvagfiihig-
feit haben, ba die Crhihung der Tonnage it fehr ftarfem BVerhiltnis die Trans-
portfoften vermindert. Die in Kindbu beginmendbe BVahnlinie nach) Buli wird
ungefahr 320 Kilometer lang fein. Bon Buli ftromaufwdrtd fann dann nod
fitt grofe Dampfer cine Strecte von 600 Kilometern jdhiffbar gemacht werben,
die im Norben der Landjhaft Katanga enbdigt und hier in die lehte Gifenbahn-
ftrede, bie aber nicht von bev obenerwdfhnten, fondern von einer fpegiell fiiv
picjen Bved gebildeten Gefelljchaft gebaut werben iwird.

Das Syftem der miteinander abwechjelnden vier Bahn- und drei Fluf-
ftvectenr, wodurch ein fo Haufiged Umladen der Giiter bedingt ift, fcheint auf
pen erften BlicE wenig zwedmdpig u fein, aber ed witd dadurd) evreicht, daf
der Kongo, fo weit ed angeht, fitv die Trandporte audgenupt wird. Da nun
der Flufitvandport viel billiger ift al8 ber Eifenbahntvandport, da ferner die
Rovreftion ded jdhiffoaren Rongo bebeutend weniger Roften verurjacht ald der
Bau einer Bahn, und da jchlieflich die Unterhaltungdtoften fiic die forvrigierten
Sluftreden niedriger {ind al8 bic der Bahuen, fo mufite jchon aud finanziellen
Griinden diefed Syjtem gewdphlt werden. Sollte fich fpiter dev Verfehr fo ent-
wiceln, daf eine durchgehende Eifenbabhn rentabel wird, fo ift e8 itmmer noch
miglich, die jebigen Teilftrecten burc) BVerbindungftiife, die pavallel zu dem
Sluffe laufen, gujammengufiigen, wie die Englinder e3 zum Beifpiel bei ifhren
ANilbafuen audy getan Haben.
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Qedenfalld fiefert der Kongoftaat mit der Verwivtlichung feiner iweit-
jhauenden BVerfehrapolitit ein Dufter fitv alle andern Kolonialftaaten in Afrifa.
Daf die Englinder, die vor der Kongofonfereny ded Jahres 1884 durcl) einen
Bertrag mit Portugal die freie Schiffahrt auf dem untern Kongo vernichtet
batterr, bann aber dem Rongoftaate freic Hand lafjen muften, jept iiber die
gliingende Lojung der Kongoverfehrafrage nicht erfreut find, ift vielleicht zu be-
greifen. Fitr und aber evgibt fich) bie natiicliche Schluffolgerung, die Bis-
marctijche Politit auch an diejem Punfte dev Welt fortzufegen und dem und be-
nachbarten Kongoftaat ein gedeifliches Fortjchreiten auf dem Wege der von ihm
eingefhlagnen Verfehrapolitit i wiinjchen.

Dor nier3ig Sahren
Erinnerungen von Otto Kaemmel

1. 3n @G3ttingen
3y 1t Diefem Jahre 1906 ift jchon oft genug von 1806 die Hede
afl gewefen, von der Schlacht bei Jena, dem Rheinbunde, der Anf-
\ g (6jung Ded Beiligen rdmifchen Reidh3 bdeutfcher Nation, von
Q@ /4 cinem Jahre de3 l'lngfﬁrfé und der Schmad), und man tut wohl,

— fig Davan zu evimmern. Uber fechzig Jahre nach 1806 folgte
ﬂllf Qena RKonigguas, auf den Rpeinbund die BVegritndung ded Nordbentichen
Bunbes, der fich viev Jahre fpiter zum Deutjdhen Neiche audgeftaltete. And)
davan ziemt e8 fic), in diefem Jahre zu denfen, nicht nur an feine Erfolge,
fondern auch an dasd, wad damals jo blutige und gewaltjame Entjcheidungen
ndtig machte, an die alten und neuen Gegenjite, an den verblendeten Hafs
und den trogigen Gigenfinn, an alled dad, wad damal8 ecinem guten Teile
dev Nation den Weg zur Neugeftaltung ded BVaterfandes verfpevete und bden
Bruberfrieg unvermeidlich machte.

S hatte zu Pfingften 1865 mnach lingerer Pauje Hamburg, 1wo id)
damafs BWerwanbdte Hatte, und zum erftenmale Kiel bejucht und Ddabei fo
manche interefjante Ginblicte getan in dad wogende Leben dev ftolzen, felbjt-
sufriconen Welthandelsftadt, die Damals und nodh lange danach durd) eine Soll-
grenze vom Deutjhen BVinnenlanbe gefchicden war und ihre Flagge mit den
drei eifjen Titrmen im voten Felbe auf allen Meeren flattern liek; ic) hatte
it der herrlichen Fohroe von RKiel den Kern dev Eleinen preufijhen Flotte
bov Unfer liegen fehen, denn fjoeben wav die preupijdhe Marineftation von
Dangig nac) Kiel verlegt und damit tatfdchlich von dem finftigen Kriegdhafen
Befiy erqriffen worden; i) hatte dovt bie jehleswig-Dholjteinijche , Interimy-
flagge” — Blan-weifi-rot mit einem gelben BVievet in der obern Ecfe an dev
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