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Roloniale Eifenbahnpolitif

Don Rudolf Wagner in Berlin

gree=3 3 ijt noch nicht allzulange her, al8 Leute, die mit Eolonialen Cifen=

Mgl bahnprojeften hevvortraten, itberall verjhloffene Tiiven fanbden,
& oder wenn fie fich fo leicht nicht abweifen lieRen, beinahe nicyt
BN it gang normal gehalten wurben. Den offiziellen SLolonialfretjen
@ jtectte die Yra Caprivi nod in den Gliebern, und niemand wagte
fich an durdygreifende Mafnahmen zur Crichliefung unjrer Kolonien Hevan.
Nur jich nicht mit audfichtdlofen Vorlagen blamieven, dag war der Grundton
unfrec Rolonialpoltit — nidht mit Unrecht, denn mit dem Reichdtage war in
tolonialen Dingen jhlechterdings nichtd angufangen. So gucte man denn da
und dort — notabene, wenn e8 nichtd foftete —, meift mit wenig GLiick, den
Cnglindern einiged ab und war im itbrigen frof, wenn man alljdhelic) feinen
fiblichen Gtat bewilligt befam, der fo zaghaft wie miglich aufgejtellt wurde.
Aber das richtige Fluidum fehlte, bas Geld, den weiten Gebicten unjrer Kolonien
Leben cinguhauchen. E# fehlte an einem iweitgehenden Entgegenfommen ded
Mutterlanded, unjerm Kolonialbefif, wenn auch unter Opfern, zu Verfehra-
mitteln zu verhelfen, die geeignet waren, den privaten Unternehmungdgeift an:
jutegen und ihm eine gewiffe Gewdhr fitv erfolgreiche Acbeit u bieten. Die
foloniafen Sreife waren war feinedwegd untltig, aber fie fielen von einem
Crtrem ing andre und fonnten Den golbuen Mitteliveg nicht finden. Heute u
3aghaft, verlangten fie morgen zuviel.

Grft fortgefete Fehlichlage muften der Bffentlichen Meimung gewaltjam
die Ynugen dariiber Bffnen, wieviel in unfern Kolonien auf dem Gpiele {teht,
und Haf e3 jo nicht fortgehn Fonnte. Uud) bet ber BVolfsvertretung begant
man unter Hem Gindruct der Nacenjchlige in Sitbweftafrita cingufehen, baf
an ben Mifserfolgen in den Kolonien nicht fo fehr bie Solonien jelbit obFr .bic
handelnden Perjonen fehuld waven ald pielmehr dad gange Syftem, bittiert
burd) pas geringe Entgegenfommen Ded Mutterlandes.
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230 Holoniale Eifenbahnpolitit

©o begann denn im vorlepten Jahre im Reidhstag eine nod) nie da-
gewejne Bewilligungdfreudigteit, die auch jonft allen Solonialforberungen grunb-
faplich ablehnend gegeniiberjtehende Parteien ergriffen hatte. Cine Rolonie nach
bev anbern prifentierte ifre vernimftigeriveife in bejcheidmen ®rengen gehaltnen
Cifenbahnwimjche — Oftafrifa, Togo, Kamerun — wnd befam fie Dbeinahe
jdhmerzlog erfiillt. Die Kolonialfreunde frohloctten und jaben im Geifte dad
goldne Beitalter der Kolonialpolitif Hevaufsiehn.

Der Riidjchlag blied nicht aus und zeigte bdeutlidy, auf 1wie fdhroachen
Fitfgen die Kolonialfreundlicheit des Reichstagd Henn bod) nodh fteht, wenn
fie ein frdftiges Wort eined Regierungdvertreters — im Jeichstag ift man an
foldje Tiue eben nodh nicht gewshnt — umblafen tonnte. Dev Neidhatag ift
gubem fjehr tritijd) geworden, gu fritifd) faft fiix unfre noch im argen [iegenden
folonialen Berwaltungdverhiltniffe.

Die Regievung wird gut tun, viel guten Willen in der Abftellung von
Mipjtinden, aber ebenfoviel Fejtigkeit in der Bertretung Hevechtigter Biimjche
ber Kolonten ju zeigen. Aud) ben folonialen Sreifen ded deutjchen Vol ift
dringend su raten, die Politif der Sammlung einzufchlagen, fid) iiber bie bei
ber ErjdhlieBungsarbeit eingujchlagenden Wege nady reiflicher ﬂBerIcgung ju
einigen, wohlbegriindete und duvchdachte Pléne und Witnjche dann aber aud
mit Konfequens su verfedhten und duvchjufithren. Die Bolfsvertretung muf mit
ber Jeit die llbereuqung gewinnen, baf die von der Regierung eingebrachten
Solonialvorlagen auf Grund gewiffenphafter und niihterner Beurteilung bder
wirlihen Beditrfniffe der RKolonien zuftande gefommen und dreimal gefiebt in
ihre Hinde gelangt find. Diefer Grundiaty gilt namentlich) auch fiiv bie foloniale
Bertehrapolitit. BVon ber Entwidlung des Berfehrs durd Cifenbahnen
hiingt bie Jufunft unjrer afrifanijhen Schupgebicte ab. Andre Berfehramittel
fommen, wie die Verhiltnifje nun einmal legen, Faum in Betvacht. Grisfere,
bad gange Jahr hinduvch brauchbare Wafjerftrafen gibt e3 in unfern Kolonien
nicht; wad hier und da vorhanden ift, geniigt sur RNot Srtlichen Bebitrfniffen.
G gibt gwar aud) éltere Ravawanenftvagen, dod cheiden Diefe fitv unjre heutige
Cridliefungstiitigfeit aus. Sie waven im Jeitalter der Stlaven, ald Hie Lriger
felbit eine am Endpuntte der Reife gewinnbringende Ware darftellten, rentabel,
heute mitffen bie Trdger verhiltnidmifig Hoch entlofnt werden, und o bleiben
nur Produfte mit hohem Marthwerte fonfurrensfihia; bdie gewdhnlichen afri-
fanifden Maffenprobutte find auf weitere Cntfernungen audgejdhloffen. Auch
laufen biefe alten Ravawanenfteagen Hiaufig den deutjchen Jntereffen diveft 3tz
wider, da fie fich nicht an die pofitijhen Grenzen Dalten, bie dant fritherer
gedantenlofer Abgrenzungdyolitit alluhdufig mit ben wirtjd)aftlichen Grengen
nicht zujammenfallen.

Alfo Eifenbahuen! Hier exhedt fich aber die niichterne Srage: Was be-
gweden wir mit unfern Kolonialbahnen, was tonnen wiy demnach dafiic aus-
geben? Jahrelang hatten die Riefenunternehmen dev Englanber — die dgyptifhe
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©udanbahn, bdie Ugandabahn, die Babnen der Kaptolonie ujw. — unjern
Rolonialfreifen die Sinne vevivivet. Hartnddig verjdhlof man fich der Grfenntnis,
bafy bie bort mafgebenden Verhiltniffe mit den unjrigen gav nidht zu vergleichen
{ind. . Dot ein Reich, deffen nationale Produftion mit feinem Kolonialbefik
ftebt unbd fallt, fitx bas die vollfommne politijhe Beherrjchung des itberjecijdhen
Befied eine Lebensdfrage ift, dad alfo in feine toloniale Bilany politijhe Werte
einftellen mufp. Dort ein Kolonialbefip mit zweifellod Hohem wirtjhaftlichem
Werte — man dente an die Goldb- und die Diamantenprobuftion Trandvaals, die
hochentivictelte, zum Teil urvalte landwirtihaftliche Produftion dev Kaplolonie,
Natald und Agyptens. Man vergeffe nicht, dap die lgandabahn erjt in sweiter
Rinie wirtjhaftlichen Motiven ihr Dafein verdantt.

€8 mag unferm nationalen Selbjtgefithl jhmerzlich fein, aber wir milfjen
ung eingeftehn, bdafy bev englijhe Mafiftab bei der Crjchliegung unjrer
Stolonien nicht angelegt werden darf. Abgefehen von den ideellen Motiven
bei Guwerbung unjers Kolonialbefited, dem beutjhen Volfe dad navigare
necesse est zu illuffvieven und unferm Seehandel ein movalijches Riickgrat zu
gebent, verfolgen wir in unfevm RKolonialbefip nur vein iictjdhaftliche Jnter-
effen.  Gr foll unjrer itberjhitfjigen Voltstraft, unferm Kapital innerhalb dev
deutjchen ®rengpfihle ein Arbeitdfeld und eine Cyiftengmoglichleit bieten, ev
joll einen Teil der Heimifchen Produftion in fich aufnehmen und unsd mit
per Beit mit feinen Produften bHI8 zu einem gewiffen Gradbe vom Ausdland
unabhinglg machen. Aber unjre Rolonien find Fein unentbefrlicher, nicht
cinmal ein bedeutender Teil der Heimijchen BVolfdwirtihaft, von ihrem Vor-
Dandenjein hingt die Cyijteny ded Deutjchen Neihed nicht ab, wie died im
Gegenjag dagu bei England im Verhiltnid zu feinen Kofomien der Fall ijt.
Died 1t der Sinn unjrer Kolonialpolitif, und danach find die Kolonien im
Rahmen unjrec heimijdhen Wirtjd)aft zu behanbdeln.

Hiernacd) muf aud) die foloniale Cijenbahnpolitif beurteilt werden. Fitr
jedes Solonialgebiet, fei €3 mum aud wirtjaftlichen ober aud politifhen
Motiven crworben, fpielen die Verfehrawege die Hauptrolle. Ofne fie ift eine
E)hxgburmacfjlmg ber fehlummernden Probduftionsirifte, fie mdgen o rveidh fein,
Wie fie wollen, unmiglich. Die in einem Lande rufenden Naturjchige find
fiiv Dicjes nur in dem Grave von Wert, ald fie vaje) und billig dem Martt
Jugefiihrt yerben fonnen. e Hochwertiger die vorhandnen Produfte aller-
dings find, befto hohere Werte laffen fich in den BVerfeframitteln anlegen.
Der Bau von Gijenbahuen in den Tvopen fann mur da in Betvacht fommen,
WO €3 fich aus politijhen Gvitnden Darum handelt, ein jehnelles unlb guvers
liffiges Berbehramittel ju jojaffen, ober wo das gu erjchliefende Gebiet wirt:
Iafttich fo hochwertig ift, baf fih) Dad Der{)iﬂtniémﬁﬁig'tem.;e Iittel ded
@iicnﬁu{)nﬁau% rechtfertigen [aft. Sn allen Teilen Afrifas find in i.Jen legten
fitnfzefn Sahren o viele Solonialbahnen gebaut worden, daf ein rveidyed
Srunbdlegendes Material fitv die wirtihaftliche und tedynijdhe Beurteilung der
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eingelnen Projefte gewonnen werben fornte. ©8 wittde u weit fithren, Hier
auf die Eingelheiten (Bautoften, Spurweite ufw.) ndber eingugehn. €3 mag
pedhalb auf dag befannte Buch von Hand Meyer*) verwiefen werden, worin
bas gewonnene Material in iiberfichtlicher und uverldjfiger Weife ver-
arbeitet ift.

Cin Puntt mufy Hier evwihnt werden, der in den deutjchen Kolonien cine
grofie Rolle fpielt: die Rénge der Kolonialbahnen, deren Nentabilititdgrenge.
Die Wirtlicheit zeigt, daf bei 75 vom Hundert aller Solonialbahnen Ddie
Linge weniger al8 400 RKilometer betrigt, bei 25 vom Hundert 400 bis
700 Rilometer, nuv bei giei Bahren mehr als 900 Rilometer. Diefe lepsten
swvei find aud vovwiegend politifhen Motiven gebaut worden: die Uganda-
bahn und die dgyptijhe Subanbahn. Died ift nicht etwa Zufall, fondern
in gwingenden wirtjdjaftlihen Tatjachen begritndet. Hans Meyer qibt dagu
un feinem Buche ein lehrreiches Rechenerempel. Wenn man bdie fite Afrifa
vorwiegend als Maffenausfuhrprodulte in Betrach)t Fommenden @Ifti'tc{)te (Erd-
nitffe, Palmberne ufw.) al8 Trandportgegenjtinde und Hamburg als Cinfuhr-
plag annimmt, jo ergibt fic) bei 5007Rilometern Bahnlinge folgende Reche
mung: Einfaufspreid beim eingebornen Hindler 150 Mark, dazu Bahnfracht
fitv 500 Rilometer su 10 Pfennig fitr die Tonne (duvchichnittlicher Minimal-
fa der afvifanijchen Bahnen), affo 50IMart, ferner 30 b8 40 Mart Schiffa-
fracyt, endlic) Spefen fite Umladung,'1Qagerung, Verficherung ufw.  Selbit-
foftenpreid fitv den Jmporteur alfo vund 280 Marf. Der Marktwert betrigt
fiiv die Tonne in Hamburg aber durchjchnittlich mur 260 Mark.

Aus dem BVorhanbenfein foldjer billigen Maffenprodutte allein [4ft fich
eine Rolonialbahn alfo hodhftens fitr eine Linge von 800 6Hid 400 Rilometern
rechtfevtigen. Die Rentabilitatdgrenze erweitert fich natitvlich bet veichlichem
Borhandenjein hodpwertiger Produtte wic Kautihuf, Mineralien, Clfenbein
und Dergleichen. Jmmerhin bedarf e8 aber der peinlichiten und vorfidytigften
Raltulation, ehe man iiber bie genannte Gvemge hinausgeht. Grofe lber-
{andbahnen Ednnen aber itberhaupt mic in Frage fommen, wenn fie auf ihrer
ganzen Linge entwidlungsfihige Gebiete durchziehen und an ihrem Cndpunft
hochwertige Produfte in reichlicher Menge vorfinden — e3 fet benn, dafy man
(wie England) fitr politijhe Bwece baut und in der Lage ift, alljabrlich eine
getwiffe Summe & fonds perdu abjujchreiben.

Fiiv den Bau der Cifenbahnen in unfern deutfchen Sdupgebieten waven
und find nur rein wirtjdajtliche Grimdbe mafigebend, wiv miffen uns aljo an
bie fchon fizzierten Grunbdjige Halten. Cine Audnahme (Gft fich in Siid-
wejtajrifa macjen, wo cine Eifenbahn nac) Windhuf exijtiert, die undchit
vein ftrategijhen Bweden bdienen follte, und wo wiv im Begriff find, cine
stoeite Bahn bdiefer Art gu bauen (Litderigbucht—Reetmanshoop). Firr Siid-

*) Puofefior Dr. Hand Meyer, Die Gijenbahnen im tvopifden Afrita, eine folonialwitt:
jdaftlihe Stubte. Leipzig, Dunder & Humblot, 1902.
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weftafrifa (&ft fich eine jolche Audnahme um jo mehr rechtfertigen, weil dad
®ebiet immer mehr mit Curophern befiedelt werden joll, denen die notwendige
politijhe Sicherheit unbedingt gewdhrleiftet werden mup. Auch bdie wirtjchaft-
lihe Rechtfertigung wird wohl nicht ausbleiben, wenn erft die Ausbeutung
ber Dort vorhandnen reidhen Minevaljchise und eine lebhaftere Befiedlungs-
titigheit im Gange find.

Die fich im Bau ober in Vorbereitung befindenden Bahnlinien in Togo
und in Ramevun werden weifellod ihren Jwed erfitllen, denn beide erjchlichen
entwidlungsfihige, von einer intelligenten, betriebjamen Bevilferung bewohnte
®cbiete. Beide finden auf ihrem Wege Probufte, die einen hohern Marftwert
haben ald die gewdhnlichen Olfriichte, und ihr Weiterbau ind tiefere IJnnere,
bei ber Ramevunbahn bis Adamaua, ift empfehlenswert. Bei Kamerun miifte
bamit allerdingd die Hanbdeldpolitijhe Abjchlicfung nad) dev englijdhen Benué=
Niger-Wafferftrage BVorausdjepung fein.

@in noch ungefisjted Problem it die Bafhnfrage in Oftafrifa. Bwar haben
wir feit Jahren die Ujambavabahn und die im vorlepten Jahre bewilligte
Stichbahn von Daresfalam nady Morogoro in den Ulugurubergen. Aber Damit
find die Hauptausfichten Deutfhoftafrifad noch nicht ausgenitpt. Sie liegen
im reichen zentralofrifanijchen Seengebiet. Diefes durch eine Eifenbahn mit
ber Ritjte zu berbinden, ift die Dringlichite und widhtigite Aufgabe unjrer
Rolonialpolitif. Da treten aber die gewaltige Entfernung und bie jcdhon er
wihnte Rentabilititdgrenge ftovend bdazwijchen. Jwar fonnte die fich jebt
im Bau befindende Vahn 63 Kilofja weitergefithrt werden, aber hier hat fie
nach) menjflicher Berechnung ihre Rentabilititsgrenze erveicht. Wad dabinter
liegt, it su einem grofen Teil entwidlungdunfihiged Land, in dem eine Bahn
umfonft avbeitet. Ausfichtsvoll wire vielleicht eine ,Nordbabhn’ nad) dem
Bittoriajee gewefen, wenn uns nicht die Englinder mit ihrer Ugandabalhn, die
ebenfalls am NViftoriajee endet, zuvorgefommen wiren. Denn die Gebiete, die
bieje Bahn (die verlangerte Wjambavabahn) zu durchqueven Datte, jind um
Teil fefhr ausfichisvoll, und die Hohe Cntwidlungsdftufe, auf der bie Land=
iGaften am Diftoriafee ftehn, iwitche ber Babn ausreichende Bejdhdftigung
gewdfhrleiften — wenn die Ugandabahn nicht wive. Die befannten frithern
Fehlchliage der jambavabahn, die jehlicplic) die Ubernahme der Babhn durch
D08 Reich notwendig machten, befagen hierbei Heute nichtd, benn fie waven
ﬁigenﬂirl) mtr durch unjre damalige Unerfahrenbeit in technifchen twie in wirt=
Tt[)uftﬁd)eu Dingen verurjacht. €3 erfeint aber nicht empfehlendivert, fom
m@id)étage, bei pem bie Kolonialfreundlichteit, wie wiv jingjt bcbauerlid]et’metfe
@fahren muften, noch auf fehr jchwachen Beinen fteht, dag immerhin unfit[).ere
Crperiment einer RQonfurrenz mit der lgandabahn  zuzumuten, ¢3 fodre Died
entjhicden eine verfehrte Politit. ! 3 .

Das Projett dev Ujambavabahn war urfpriinglich) jchon in der Form einer
Cifenbapn nach bem Biftoriafee gedacht, diefes Projeft unterlag aber — leider,
mbchten wir Heute jagen — gegeniiber bem einer grogen , Sentralbahn” von
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Daredjalam nad) Udjidji am Tanganjifafee (aljo ber Berlingerung  der
heutigen Davesjalam—Morogorobahn iiber Kiloffa, Tabora nach Ubjidji). Diefe
nBentralbahn” hitte Deutichoftafrita audgerechnet an der breiteften Stelle burd-
quert, wire 1400 Rilometer lang geworden und fitte mindeftend 120 Millionen
Mart gefoftet. Dabei hitte fie, wie idhon erwidhnt, auf einem namhaften Tei
ihrer Strede entwictlungsunfiihige Gebiete angetroffen, wire alfo notorijch
unventabel geworden. Heute fann man jagen, daf ung burd) dad Bentvalbahn-
projett, dad jafrelang von feinen Anhingern mit einer Bibigteit, die einer
beflern @ache witrdig war, feftgehalten und der Regierung firmlic) aufgeziwungen
wurde, Jahre nuplod verloven gegangen find. Sdliclic) jorgte der Reichstag
fite Crniichterung.
JNun wandte fich dag Jntereffe Der von den bedeutendften Gegnern der
Bentvalbahn, Sdhweinfurth, Hans Meyer, Herfurth u. a. warm empfohlenen
»Siidbabhn* von RKilwa nac) dem Nyajfafee u.  IMit Diefem Projett ift in
ber Tat eine Vahulinie gefunden worden, die in ivealer Weife die fiiv Oft-
afeifa hochwichtige Verbindung zwifchen dex Ritfte und bem Seengebiet fer-
ftellt und babei velative Rfirze mit der Crhlieffung und ber notwendigen
politijchen Sidherung ausfichtzvoller Gebiete in threm gangen Verlauf ver-
bindet. Die Siidbahn wiirde vund 670 Kilometer lang werden und fehiiungs-
weife 60 Millionen Mart fojten (gegen 1400 Rilometer und 120 Millionen
Mart bei der Jentralbahn!). Urfpriinglich Hatte man beabfichtigt, Die Trafje
bicht an Der portugiefijchen Grenge entlang durch) bad Rowumatal au fithren,
um fo die benachbarten Teile ded portugiefijhen Gebietd mit in den Berfehr
dev Bahn zu iehn und die etwas fiidlich davon auf portugiejijchem Gebiete
geplante Sonfurrenzbahn, die etiwva 100 Kilometer langer wive, von vornherein
audgujdjalten. €8 erjchien aber dann doch swedméfiger, die Bahn vorwiegend
bem deutfchen Gebiete ugute fommen au lafjen, und jo entjchied man fich fitx
die bom vorjdhrigen Aufjtand unlicbfam befannte Qinde RKilwa—Liwale—
Songea—Wicdhafen, bdie ingwijchen auf Beranlaffung des Seolonialvirtjchaft-
lien SKomitees von Paul Fuchs wirtichaftlich und von bder Oftafritanijchen
Cijenbahngefellihaft (der Grbaumerin der Daredjalam - Morogorobaln) technifch
ecfundet worden ift. Wenn man bdie Borziige diefer Bahn richtig verftehn
will, ift e3 nétig, einen Blck auf die Berbehrverhiltniffe des Seengebiets U
werfen. Der Handel diefes Gebiets geht in der Hauptjadhe nach zwei Seiten,
in der nordlichen Halfte itber den Biftoriajee nach) der Ugandbabahn, in der
jitblichen §ilfte vom Nyafiafee aus iiber den Sdhive-Sambefi-BWafferweg. Bei
der notorifhen Billigkeit des Waffertransportd |dheint e auf den erften Blid,
al3 ob bie Gitdbahn gegen den Sdhire-Sambefi-Waffevweg nicht auffommen
Bonnte. Dem fann gegenitbergeftellt wewden, baf bdiefer Wafferweg wegen
bev durd) Steomjrellen und dergleichen vevurjachten Umladungen ein febr
mangelhafte3 und teuves BVertehramittel ift. Der Sradhtfal von Chinde an
ber Mimbdung des Gambefi {iber den Schire nach dem Nordende Hes Nyajja
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betrdgt fite die Tonne 260 Marf. Auf der Sitdbbahn witcde er nach der Be-
rechung von Hand Deper von RKilwa bid Wiedhafen (60 Millionen Bau-
foften fiiv etwa 700 Rilometer und einen Fradhtfah von 10 Pfennig fitv den
Tonnenfilometer gugrunde gelegt) nur etiwa 70 Mart betvagen. Nodh giinftiger
ftellt {ich bas BVerhiiltnis im Perjonenverfehr, befonders wenn man die Reife
von Guropa aud in Beredhnung zieht. Jeht braud)t man von Southampton
iiber Rapftadt—Durban—Chindbe—Sambefi—Sdhive nad) Wiedhafen mindeftens
50 Tage, nach) Bau der Siidbahn iiber Neapel-Kiliva Hodjtens 25 bid 30 Tage.
Bubem wird die Reife etwa 400 Markt billiger.*) Dieje Angaben Ddiirften ge-
nitgen, ungweifelhaft darutun, dafp nach dem Bau der Sitdbbabhn der gefamte
wertvolle Verfehr bed Nyaffa- und bed fitblichen Tanganjifagebietd vom Schire—
Sambeft auf die Sidbafn itbergehn und diefer unbedingte Rentabilitat fichern
wiirde, Die einficht3vollen Kolonialfreife werdben gut davan tun, ihre Be-
mithungen zur baldigen BVerwivtlichung diefed Projeftd zu vereinigen. Eile
tut not, denn wenn und die portugiefijhe Vahn uvorfommt, fo wirve um
mindeften ein jahrelanger jchwever Qonfurvenztampf ndtig, bid e3 dber Siid-
bafhn gelingen twiitbe, bie etwa 100 Rilometer lingere Konfurrenzbahn aus
bem Gattel gu heben. Ginen Teil des Nyaffaverehrd tviirde diefe der Siid-
babhn auch bann nod) wegnehmen. Wenn wir aber zuvorfommen, o Wwird
bermutlich) dad portugiefijche Projeft aufgegeben werben.

Ungeachtet diefed giinftigen Prognoftifond ber ,Sitbbahn” fpuft wieder
einmal da8 JBentvalbahnprojett. Nach dem Veridht iiber die leten Verhand-
lungen de3 Roloniahwirvtichaftlichen Komiteesd jollen Demnichjt zwei Erpeditionen
e, Gchundung fitv den Cifenbahnbau im mittlern Deutfchoitafrifa”, alfo der
n3entralbahn”, und zur Grfundbung der ,Nordbahn“ Hinausdgehn. Der
ﬁ'olnuialmt hat bei feiner Eiivglichen Sigung bdiefed BVorhaben gebilligt, und
die Deutfhe Kolonialzeitung hat fich infolgedeffen in einer der lepten Nummern
veranlofit gefehen, auf den Bufch zu flopfen. In Verbindung damit wurde
bfe Jbee eined qrop angelegten Cifenbahnplaned fitv die Rolonien entwickelt,
die aud) in einem bei ber neulichen Hauptverjammiung der Deutjchen Kolonial-
gefeﬁiﬁf)uft cingebrachten Antrage zum Ausdrud fam. Und zwar follte bdie
Sdee in per Weife durchgefithrt werden, daj dem Rolonien eine grofe Anleife
Yo mehreven Gundert Millionen ermibglicht wirth. Damit jollen die Kon-
3¢ifionen ber Gijenbahngefellichaften audgefchaltet werden und deren Gewinn
den Rolonien felbjt zugute fommen.

Dicfe IJdee ift an Jich fehr jhon, aber nicht duvchfithrbar und auperdent un=
Praftij). Denn evjtens Haben unjre Kolonien — von Togo abgefehen — nod)
Wht den Dievsu nptigen Grad von wirtioftlicher Selbittndigteit evreicht und
it die Ginnahmen, dafs fie die Jinfen fitr jo hohe Anleihen besahlen tonnten.

et

*) Niheres itber biefe Konfurrengerhiltnifie finbet man Dei Hang Meyer und in der
Kolonialen Beitjdrift, Jahrgang III.
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Biweitend tommen fid) wohl die folonialen Kreife auf einen beftimmten PBan
einigen (was fogar jehr wimjdhendwert wive), aber fiiv den Reichdtag ift der
Plan unverbindlich, und diefer wird fich) auch nie in Baufch und Bogen auf
cinen folchen mehrere hundert Millionen fitv die Rulonien allein veprijen-
tievenben Plan fejtlegen laffen, dasd ift dem mit den parlamentarijfen Ver:
baltniffen BVertvauten ungweifelhaft. Die Regievung wird immer bad nehmen,
wad fie befommen fann. Drittend ift e unpraftiih, Cijenbahnen in noch
unentwidelten Kolonien durd) diefe felbft bauen und vermwalten 3u laffen. Won
feiten einer bureaufratijchen Cifenbahnvermwaltung wird in der Regel nichts firr
bie Cntwidlung der Kolonie gefchehen, wihrend eine faufminnijd) organijierte
Privatgejelljhaft duvch die ihr erteilte Landfonzeffion felbft an der Hebung
ped Berfehrd inteveffiert ift, fchon weil die fleine Bindgarantie allein Fein
audreichended Hquivalent fitr dag itbernommne Rifito ift. Borausfepung ijt,
paf die mit Cifenbabhntonsejfionen verbundnen Landfongeffionen unter jharf
abgegrenzten Verpflichtungen erteilt werden, die eine Mitarbeit der Cijenbahn-
gefelljhaft an dev Crichliefungstitigleit gewdhrleiften und die Herausbildung
irgendiwelcher NMonopole verhindern. Bon einfhneidender Bebeutung ijt meines
Crachtend Dei der Finanzierung die Bemefjung der Anteile. Nihtd ift beffer
gecignet, die Volfstiimlichleit der folonialen Beftrebungen zu fordern, ald bdie
Moglichieit fitr den fleinen Mann, {ich an guten Kolonialunternehmungen,
bic bi8 jept nocd) Dominium der Finanztreife jind, zu beteiligen und fo bis zu
einem gewiffen Grabe aftiv mitzuarbeiten. Bid zu hundert Mart find wirv ja
fchon bei unfern neuften Kolonialbahnen heruntergegangen, wic jollten aber den
englifhen Pundihaved nod) niher fommen. Wenn wiv dicfen Modus zundchit
bei ben mit Bindgavantic von feiten Des Reichs ausdgeftatteten Eifenbahmunter-
nehmumgen einfiihren, jo brauchen wiv aud) feine Beforgnid um die ,Spar-
grofchen Ded Bolfed” zu Hegen. Die audfidhtdvolle ,Sidbahn wire eine
giinftige Gelegenfheit, damit einen Anfang zu macdhen. Die Bertrdge itber den
Cifenbafhnbetrieb miiffen fjelbjtverftandlich Vorjdriften, die die Tarifpolitit
regeln, enthalten. Die Beibehaltung diefed Modus jdheint und firr Oftafrita
und Ramerun am empfehlendwerteftern.

Dbiger Vorfhlag ift nad) meiner Anjicht jhon aud bem Grunde zu
verwerfen, weil er zu wenig dem praftijfen Leben gevecdht wird und nad
patlamentarijhen Begriffen in dbagd Gebict dev uferlofen Kolonialpolitit gephirt.
Wir wittden damit in abjehbaver Jeit beim Reihstag nidht durdhdringen unbd
und dburc) jeine BVerfechtung der Gefahr ausdjeben, wieder wie mit der Jentralz
bahn in nuplofem Kampfe Jahre zu verlieren. Durd) ein miBglitcttes Cijen-
bahnunternehmen — und Ddiefe Gefahr liegt bet der Bentralbahun mit thren
120 Millionen Marf Koften vor! — wittden wir den Rredit unfrer Kolonien
bei Dev Hffentlichen Meinung dauernd untevgraben.

Bleiben wir bedhalb bei ber nun einmal ald unzweifelfhaft ausdfichtavoll
exfannten ,Siibbahn®, Oleiben wiv bei dem faum erft gewdhiten Syjtem:
Cijenbabhntonzeffiondgefelljhaften.
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Mit ewigem Hinz und Herpenbdeln von einem Projett sum anbern, mit be-
ftindigen Syftemwedhjeln eviwecten i bei ber Offentlicheit und beim Reichdtage
nur den Cindbruck, al8 ob die toloniale Bahnfrage itberhaupt noch nicht fpruchreif
ive — gum Schaden unfrer Kolonien. Wenn die folonialen Kreife nicht wiffen,
wad fie wollen, fo fdnnen fie bem Reichdtage jeine Spridigkeit nicht veritbeln.

Discite moniti!

us Pring Rraft ju Hohenlohes Erinnerungen

g ic Aufseihnungen ded Pringen RKraft zu Hohenlohe - Ingel:
MW fingen: Aus meinem Qeben (Berlin, G . Mittler u. Soln)
gehiren auc) in threm vor furzem (1906) erfchienenen Dritten
Leile (Die Rriege 1864 und 1866 — Friedenszeit bis 1870,
mit einem Titelbilde und vier Skizzen tm Tegt) zu Dden inter-
¢ffanteften unbd lebensvollften Beitrigen jur Gejhichte der Neugeftaltung Deutjch-
land3. Qag dag Intereffe bes sweiten Teild (vgl. Grengboten 1905, II, 569 f.
629 1) in den perfonlichen Berhiltniffen Hohenlohes 31 aivel Ronigen und
n bem Bilbe, dag er von ihnen auf Grunbd bdiefer Besiehungen entwift, io
betrat ev 1864, dbem Hauptquartier des Feldmarjchalls Wrangel in Sdhleswig
als Berichterftatter fiiv den Konig beigegeben, zum erftenmal einen Kriegs-
ihaupla, und obwohl ev nod) vor dem Ditppelfhurme (18. April) wieder ab-
berufen wurde (5. April), Hatte er doch geniigend Gelegenheit, Beobadhtungen
g machen wnd Crfahrungen ju fammeln. Sdarf tritt dabei dad feltjam
Witfende ©harafterbild ded alten Wrangel DHervor, aber auc) die Hichit
ympathijhe Geftalt des Kronpringen, der dem Feldbmarjdhall als Beirat gegeben
Wurde und fpiter die Oberleitung der bisher nichts weniger als mufterhaften
Operationen tatfdchlich ftbernahm, und jhon damals erfannte Hohenlohe die
Radteile der , Stoftaltit”, die die Ofterreidher den Frangofen 1859 abgefehern
Datten.  Heimgetehrt wurde er im Suni 1864 zum Oberften bed Garbdefeld-
urtiIIerieregimenté eeannt. A3 folcher Datte er, ald mit Ende Miry 1866
die Reiegsbeveitihaft, ju UAnfang Mai bie Mobilifierung angeordnet wurde,
alle bie umfiinglichen und mannigfaltigen Gejdhifte, bie dazu gehsven, eine
Truppe |, mobic”, friegdfertig su machen, wie Cingiehung der Refruten und
der Referven, ntauf dev Pherde u. bal. zu leiten, dabei aber auch die ftolze
@enugtuung, am 12. Mai dem Kionig fein ganzged mobiled Regiment, 96 Ge-
bitge mit etia 2400 Prerden in Parade und im Cyerzitium vovzufiihren, und
30ar mit pem Bewuftjein, baf s davauf anfomme, dem Monavchen, ber'[m
ebent vor pey jchwerften Entjehlitfjen ftand, unbedingtes BVertrauen zu feiner

tmee einzuflfen, und das gelang vollftiindig. Beim Audmarich wurde dag
tegiment aufgelsft und in eingelnen Abteilungen an die beiden Gardedivifionen
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