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Hur Reform over Eifenbahnfahrpreije 0

Dicfe feine Hoffnung ftit der Bauernjtand mit voller Juverficht auf die von
Seiner Majeftat im Laufe ded Landtages ausgejprochenen gnidigen und twohl:
wollenden Abfichten, und der Bauernftand wagt ju Hoffen, daf Seine Majeftdt
den von Den Neprifentanten des Voltes nach veiflicher lberlegung vovgebrachten,
die Lebensbedingungen ded finmijdhen Volfesd Detveffenden unterthinigen Dax-
lequngen in ®nabden ein williged Ohr leihen werde.”

So ftehen gegemvdrtiy bie Sachen in Finuland. Fiiv ungd Deutjche
bietet Dber Verlauf der Dinge itm Hinblck auf die deutjhen Oftjeeprovingen
etn Defondres QJnteveffe. Wie dieje mit Bahigheit fiiv die Erhaltung besd
Deutfchtums Hhaben timpfen miiffen, fo find audh die Finnlinder, im Palaft wie
i ber Hiitte, fich der ihnen dvohenden Gefahren vollfommen bewupt. Aber
barin, dafy alle diefe Gefalhr cinfehen, liegt ihre Stivfe. Der rufjijche Koloh
hat bie Deutjhen bder Oftjeeprovimgen nicht zu Rujjen maden fonnen,
ebenfoweniq wird ihm dag gelingen mit den Vewolhnern im ,Lanbe bder
taufend Seen.”

? damit bev allgemeinen Begutahtung unterbreitet. Die Fejts
= ftellung Der Eifenbabufahepreife ift eine Frage, die fajt fitw alle
MRS wid)tig ift, bdenn Deututage veift faft jebermamt, und wur fite
jehr wenige ift 8 gleichgiltiq, oD eine Reife cinige Mart mehr ober weniger
fojtet; Det Den weiften entfcheidet der Falhurpreis daviiber, b ein Gejhift die
- Neife diberhaupt wert ift, wobin er fetne Crholungsreije im Sommer unters
nehmen, ob er fermwohnende Freunde und Verwanbdte bejuchen fann. Trofdem
ift dev genannte Entwurf verhiltnismapig wenig beachtet und erdrtert worden.
Anfangs Haben die Beitungen einige Vemerfungen darvitber gemacht, einige
Dondelfammern und dhnliche Kovperidhaften haben ihr Gutadyten abgegeben,
aber toeitere Rveife Haben fich mur wenig darum gefimmert oder Haben
bie Frage mit einigen rvajchen Bemerfungen abgethan. Wer fich aber nidyt
melbet, deffen Wiinjche finden heutzutage feine Beriidfichtigung, und davum
Joll in diefen Beilen bdie Meiming cines Gifenbahnreifenden zuin Ausdruct
gebracht wevden, der fich feit langem fiix Cijenbahnangelegenbeiten interejjict
und auch auf guishern Reifen die Sijenbahneinvichtungen fehr verjchicdener
Xdnder fennen gelernt hat.
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Die Heutigen Perjonentavife der verfdhiedenen dentfchen Eifenbalhnverval
tungen find fo bunt und verwicdelt, dafy fie Eduard Engel mit Reht ald
cinen wahren Nattentinig DLezeichuen Fonmte. JIn Sitddentfchland giebt es
pret, in Jtorddentfchland meift viev Wagentlaffer, und dazu tommen auf Haupt-
babuen nod) die Salon: und Sdhlafagen, die teild nur den Neifenden erfter,
teils aud) bdemen gweiter Klajje gegen Jujapfavten uginglich find. Wagen
vierter Slajje werben aber gewdhnlich nur in einigen Jiigen gefithrt, und auc
bie Dritte Slaffe evobert fich erft allmahlich die Bulafjung zu den Sdhnell=
itgen; e8 it fein Bweifel, daf fich die preufijdhe Staatsbahuverwaltung cin
grofies Verbienjt tn diefer Richtung erworben Hat.

Gitr jede Stlaffe mit Ausnabhme der vierten Klajje, fiiv die e nur ein-
fache Fahriavten giebt, ift nmun aber eine grofie Bahl verfdhiedener Fahrtarvten
vorhanden.  Neben dent cinfachen Fahriavten qiebt €8, wemn twic von den
Abonnementbilletd gang abfehen, undhjt, ald Eebjtict ausd der Jeit bes
Wettbewerbes verfchicdencr Eifendahnveriwaltungen, Niictfahrlarten, die bald
nue einen, Dald zivei, Dald drei und mehr Tage gelten, Dald ohne weiteres,
bald mur Dei Lojung von Bujagfavten und mandhmal {fiberhaupt nidht zur
Benupung von Schnellziigen  bevedhtigen.  Dagu Lommen die fogenannten
Sommer= oder Saifontavten, 0. §. Nidfahrlarten mit flinfundvierzigtigiger
Giltigeit, von einigen Hauptjtationen nach befannten BVabeorten und Sommer-
frijchernt und die auf fleinern Stationen audgegebenen njdhluflavten. Den
Wiinjhen der Vergnitgungdreifenden fam man zundhit duvd) Runbdreifefarten
entgegen, die fiiv beftimmte, Dejonderd Deliebte Neifewege evmdaBigte Preife ge-
wdhrten. A dann die Zahl der Sommerfrijchen und Neifeziele immer grisfer
wurde und die fejten Nundreifen dem Vediivfniffe nicht mebhr entfprachen,
jithrte man die , tombinivbaven Rundreifebilletd” oder ,zufommenitellbaren
Fahrichetnhefte” ein, Dbei Ddemen aber bdie zuritcfzulegende Strece wenigitens
600 Siloneter befvagen mufte und nur ein fleiner Teil davon doppelt zuriict:
gelegt twerden Ddurfte. Spdter hat man diefe Vefhranfung aufgehoben und
Hin= und Riicteeife auj demjelben Wege gejtattet, auch) Jonft einige Bevein-
fachungen eingefithet, aber dag ustlitgeln eined folcdhen zujammenftellbaven
Fabhricheinhefted 1ijt auch beute noch eine wmftdndliche und fiiv viele Leute
eine gar fdhwere Sache geblieben, und niemand ift davor ficher, bdap ihm
Rrantheit oder ivgend ein andrver Sufall dag gange Billet unbraudhbar macht.
Mit jo qrofer Freude die gujammenitellbaven Fabhricheinhefte anfangsd begriipt
wurben, und fo viel fie aud) heute noch wegen der grofen PreidermdPigung,
bie fte gewdhren, benupt werden, fo fdnnen fie doch) wegen jener Nachteile
mie noch alg ein Notbehelf gelten.

Die Buntheit der bejtehenden Tarife wird nod) durd) bdie verfdhiedene
Behanblung ded Gepdcs vermehrt.  Auf den novddeutjhen Balhnen wird im
allgemeinen Freigepdct gewdhet, auf den fjiibdeutjchen Vabnen nicht oder
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wenigitens nur im - Durdhgangsvertehr.  Die Ridfabhriavte entbehrte frither
fiberafl und anc) Heute noch auf cinelen Bahnen des greigepdds, auf denen
o8 Dei cinfachen Fabrarten gewdhrt wicd. Sommerfavten geben Anvecht,
Nundreifehefte dagegen geben fein Wnvecht auf Freigepddt.

Der neue preufifche Entwourf Hat nun in erjier Linie die Ab{icht, Einbeit
swifhen allen Gifenbahnverivaltungen des deutjhen NReidhes herbeizufiihren,
Ginheit in Begug auf Klaffen, Fahrpreife und Behandlhung des Gepicts.  Und
wenn man die  grofien Schwicvigeiten bedentt, die ¢3 mad)t, jo viele Bev=
waltungen unter cinen Hut zu Oringen, fo wird man von vornferein nicht
etiad unbedingt vollfommened vevlangen, jondern nebenjidhliche Wiinjche zu
opfern beveif jein.

Der vorgefdhlagne Tavif ift ein ecinfacher Kilometertavif; unter Aujhebung
der gewbbhnlichen NRiictfahrfarten, der Sommerfavten, der feften und der
sufanumenjtellbaren Rundreifehefte, aber unter Beibehaltung der Schiifers vnd
rbeitertarten und andrer Seitfavten fiiv den Ovtsberfehr follen fitv den Kilo-
meter in 1. Slaffe 6 Plennige, in 2. Klaffe 4 Plennige wnd in 3. Klajje
2 Wiennige und bei Schnellziigen auferdem in allen Klajfen gleichmdpig ein
Bufhlag vor 1 Pfennig evhoben werden. Die vievte Kiaffe foll aufgehoben
ober mit der britten Klaffe verjdhmolen werden. Dag Freigepdct joll weg-
fallen, aber e jollen fiiv dad Neifeqepdct weniger hohe Frachtjipe alsd gegen
wirtig in Anwendung fommen.

Der Entwurf ift von gany verfdhicdnen Standpuntten aug getadelt und
fiiv unbrauchbar erfldvt worden. €8 giebt Leute, die am Gewohnten fefthalten
und fich nicht dbabon trenmen mbgen. 3 giebt auch) immer Leute, die Dei
jever Neform nur ibhven eignen BVorteil ober Nachteil im Auge Haben, und in
etmzelnen Fallen twird i) oas MNeijen bet dem neunen Tarif in der That etmwasd
teurer als bigher geftalten. Jch fenne einen Heren, der die Eifenbahn ge:
wihnlich) nuv benut, um von feinem Wolhnort aus auf zwel oder drei Tage
nach Berlin zu fabren und dabei tmmer Schnellzug 2. Kiajfe fabhet. Jbn
wird bdiefe Neife Limftig etwad mehr foften als gegemwvirvtig mit einer Niict=
fahrfarte, folglich Halt ev den ganzen Tavif fitr verfehlt. Der Ausjchufy bes
Sentvalverbandes deutjher Induftviellen Hat noch Fivglich ertlict, dafy ihm
eine Werbilligung des Perjonentarifs iiberhaupt nicht witnjhensivert erjcheine,
der newe Tarvif werbe einen Einnahmeausfall im Gefolge Haben und dadurch
ote wivt{ehaftlich viel notwendigere Crmdpigung ber Fradyttavife verzdgern.
Auch die Aufhebung der vierten Klaffe wird von ihm getadelt; der ungeheuern
Bereinfachung des Fahrlavtenivefens, die dem veifenden YPublifum cbenfo wie
Dem Yetviebe zu gute fommt, wird nicht mit cinem Worte gedacht.

i “)[.nbcrn aeht b?.‘." @En_tuu_wf nlirIJt.mcit genug. Q}Ci{)llbt‘r-}:’\ ftil‘l oer lebhaften
“attation. Edouard Engels Hat diec JIdee ded Bonentarifs die Geifter gejangen,
und jeber Tarif, der fich nicht Sonentavif nennt, wicd als veraltet betrachtet.
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Sicher ift der Gedanfe des Sonentarifs jhvn. Wer mochte nicht fiiv den
Preid von 1 Wart in 3., von 2 Mart in 2. Klaffe ober fitv den Preis von
6 Mart, alfo faum mehr als den Fimmerpreid cined guten Hoteld, in ele-
gantem Salonz und Schlafwagen dasd gange deutjche Reich durchjabhren Einmen?
Aber 3 ift fein Gedante, dev {ich von Heute auf morgen verivivtlichen lefe,
jondern eine Pohantafie, ein Fubunfidioeal, dhnlich wic das Ideal des fozia-
(ijtijchen Staates, dag bder Amevifaner Bellamy in feinem Riickblicke aus dem
Jahre 2000 vor fuvzem entworfen hat. Die eifvigen Verfedjter bes Bonen-
tarifs pflegen auf bas einbeitliche Briefporto Hinguweifen, dem man aud) ein
vollftindiges Fiasto vovausgejagt, und bas doch cinen fo glingenden Erfolg
gehabt Habe.  Dap ein Unterjdhicd zwifchen einem Bricf und cinem Menjdhen
befteht, wollen fic nicht yugeben, und dodh follte jie jhon der Umjtand davauf
pinfithren, dafy auc) die Poft fiiv alle grofern Padete, fobald fie mehr als
b Stilogramm iegen, den Preis mit der Entfernung betedchtlich fteigen Lift.
Die Eifenbahnen feien jegt nie voll, jagen fie, im Durchfchnitt werdbe nur
etiva ein Wiertel der vorfandenen Plige audgeniipt, und eine Vevmelring
beg Berlehrd wiivde daher feine Mehroften verurjachen. Bei diefer Statiftit
jind in der 1. Klaffe 6, in der 2. Kinffe 8 und in der 3. Klaffe 10 Plise
in dev Abteilung zu Grunde gelegt, die Eifenbahnoerwaltung hat aber in
gevechter Niickficht auf bdie Gefundheit wud die Bequemlichfeit der NReifenden
thre Beamten angewiefen, befonders im Sommer nicht mehr als fedhs Plise
in ber aweiten und adyt Prége in der dritten Klaffe zu Defeen, und es it
nid)t ju wiinjchen, daff diefe Anordnung aujgehoben werde. Fevner muf doch
jeber Cifenbahngug mehr Pldage fithren, ald im Mittel befelt werben, denn
bev Andvang ift den einen FTag grifer, den anbern fleiner, wnd auch bei
grifieem Andvange darf fein Plagmangel eintveten. Aus diefen betden Gritnden
wird die Ausnubung nie mehr als etwa 50 big 60 Prozent dev Plike be-
tvagen Eonnen.  Auf vielen Nebenlinien fonnte allerdingd ein jtivferer Vertelhr
auc) ohne BVevmelrung der Jitge und Wagen bewdltigt werden, aber auf den
Hauptlinien witede ftdrtever Bevfehr aud) grifere Betviebdmittel evfordern wund
bavum Detvddhtliche Mehrioften verurjacdhen. €8 ift mehr alg fraglidh, ob
biefe Det dem niedvigen Gipen ded Engeljchen Sonentarifs gedectt werben
wiivben.  Seine Cinfithrung witcde aber nicht nur aus diefem finangiellen
Grunde unmoglich fein, jondern witvde auch grofen Jozialpolitijchen Bedenten
begegnen, denn ev ift jeinem Wefen nach eine Begiinftigung des Fernvertehrs
gegenitber Dem Nahverfehr, deffen Entwiching Heute gevade eine Hauptanfgabe
bilbet, und wic man audh ftber die Freisl tglgf it an fid) penfen mag, fo wiirde
bod) die plogliche Entfeffelung ciner jo jhrantenlofen Freiziigigleit, wic fie
die Gmfuf)umg cined Eifenbabhnfahrpreifes von einer Wart Hervorrufen wirde,
sweifellos cine jebr grofe Gefabr fi unfer ganges wivtjchaftliches und joziales
Leben fein.
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ber, wird man miv einwenden, die ungarijhen und die ditevreichijchen
Staatdbahren haben boch den Sonentarif eingefithrt, ohne daf bon jenen
nachteiligen Folgen ctiwad zu fpiiven gewejen wive. €3 ijt immer bon neuem
wunderbar, wie leicht fich doch qrofie Kreife durch ein Wort tdujchen lafjen!
Der ungarijche und der Hiterreichifehe Fonentarif find von dem Engeljchen
Sonentarif, fitv ben man fich erhibt, Himmelhveit verjehieden; fie {ind Jonen-
tavife, injofern fic Den Fahrhpreid nicht genan nach Kilometern bevechnen, jon:
dern ftaffelweife anfteigen ajfen, aber diejes Anfteigen exfolgt gang gleichmdfpig,
0. . ohne Verbilligung fitr die grdpern Entfernungen, jodajy 3. B. 180 Kilo-
meter genau fechdmal fo viel foften wie 30 SKilometer; nue in der Ve
fimmung des ungarijhen Tavifes, dafy bei Fahrten von mehr alg 225 Kilo-
metern feine weiteve Preidfteigerung einteeten joll, ift eine Wmdherung an
den Engeljchen Gebanfen borhanden, aber auc) biefe Beftimmung  verlievt
purch) den Bufat, daff beim Pajfiven von Peft ober vou Agram newe Fahr
favten geldft werden miifjen, einen grofen Teil ihred praftijhen Wertes.

Der ungavijhe und der biterveichifche Sonentarif bedeuten gewif einen
groBen Fovtjdhritt, denn fie befeitigen jene furvchtbave, bei und Heute noch vors
Dandene Mannichfaltigleit und Verzwicdtheit der Tavife, die die umjtdandlichiten
Cinvichtungen verurfacht, und aug dev fein Menfch mehr, weder der NReifende
nod) der Beamte, gang fheg werden famn, und fie find gugleich cine wefentliche
Berbilligung gegeniiber den Hig dahin hevejchenden Tavifen. Nean faun fich dabher
lebhaft freuen, Dafi fie cinen glingenden Crfolg gehabt Haben, aber man foll
nicht behoupten, ¢8 fei damit ein dem Vriefporto nachgebildeter Tavif eins
gefiihvt yworden.

Der Kilometertavif, den die preufijehe Eijenbahnverivaltung jeht vor-
jchlagt, ift vom ungavijhen und dfterveichifchen Jonentavif eigentlch) nuy in
cinem nebenjdchlichen Punfte verjchicden. Beim Kilometertarif wird dev Pueis
bort 10 zu 10 Pfennigen, aljo in der dritten Klajfe von b zu b Kilometern
fteigen, in Ungarn und Oftevveich fteigt cv dagegen immer gleich) wm 10, 15,
20, 2b, Dei grdfern Entfernungen jogar wm 50 Kilometer. Fitr den Reifenden
ijt das ebenjooft cin Nachteil wiec ein Vorteil, im gamgen aber gleichgiltiy,
und ob fiiv die Bahnverwaltung, die Sehalter und Konteollbeamten cine grifeve
Bequemlichfeit mit den Sonenbillets cvgielt wird, ift auch nody fraglich. Hat
man doch) in Oftevreic) gerade wegen diefer Abrundung nac) Jowen bereits
wicder Strafverfolgung auf Betvug androhen miifjen, um ju vermeiden, daf
oer Yeifende durd) bie Lbjung zweier Karten, 3. B. einer von 200 und einer
bon 10 Rilometern den auf 260 Kilometer abgerunbdeten Preis umgehe, der
fiie 210 Rilometer cigentlich au 3ahlen ift!

Die wefentlichen Vorziige ded ungarijhen und des diterveichijchen Jonen:
tavifs fehren aud) in Dem preufifehen Entwure wicder, ja bdiefer verfpricht,
Wie die folgende Tabelle jeigt,
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Perfouengiige Sdynellzitge
L G ST as T SR R e I
Preufifcher Entronrf 6 4 2 7 ] 3 %L
lngavifder Tavif 5.6 4.4 2.8 6.7 H.6 38 ,
Ofterveicyifcher Tavif 5.6 3.3 il 287 ) 2D

jogav im gangen nod) etvad niedvigere Fahrpreije alg bex ungarijche Tavif.
Der bffercichijdhe Tarif fdheint zwav billiger ju fein, c8 ift aber zu bedenten,
pafy die Preije nac) oben abgerundet werden, alfo fiiv 31 Kilometer jchon ber
Preis von 40 Kilometern, fiiv 201 Kilometer fchon der Preid von 250 Kilo-
metern ju gahlen ijt.

Dean Dat dem preufifchen Entwurfe befonders auc) bie Aufhebung ber
vievten Klaffe yum Vorwwrf gemacdht, dicfe Klaffe fei in vielen Lanbesteilen
eine licbe Gewolhnheit geworden, vou der man fich nicht tremen mochte. Aber
bie britte Rlaffe foll doch Einftlg genaw denfelben Preis Haben e geqel-
wirtig die vicvte, und 8 joll nad) einev ausdriictlichen Cetldrung der Gijen-
babuverwaltung den Neifenden dritter Klaffe, befonders in Kofalziigen, Ddie
Meoglichteit gewdhrt werden, ihre Kivbe und jonftiges Gepdct mit in den LWagen
git nehmen odev doch toftenfrei abjuftellen; den Leuten, dic heute die vievte Klaffe
benuben und Finjtig die dritte SKlaffe benugen follen, wird aljo nur ein Verzicht
auf die fithe Getwobnbeit sugemudet, in der Eifenbabn wic das liche Bieh zu ftehen.

Mean mag ja im eingelnen andve Wiinjche Haben, und eben darim hat
die Cifenbahnveriwaltung ihren Entwurf befannt gemadht, nm folche Wim{che
au boven. Man mag meinen, dafy der Schnellugszuichlag von einem Pfennig
au Do) fet und auf einen halben Pfennig Hevabgefehit oder licber nodh qang
aufgehoben oder wenigftens auf die wirtlichen Schnellziige befchrantt werben
jollte; ‘man mag auch) meinen, daff bev Fahrpreid weiter und evfter Slafje
verhilfnismapig Hod) gegriffen jei und dafy diefe beiden SKlajfen barum tinftig
ebenfo leer wie bigher bleiben wevden, man mag vorfhlagen, die erjte RKlaffe
auf den Hauptlinien mit den Schlafs und Salonwagen zu verbinden und auf
pen Ytebenlinien, ebenfo wie bisher fchon auf ben Sefundivbahuen, wegfallen
3 laffen; aber in ber Hauptfache mup man (unter der Loraugjetung, bdaf
bie Gepidjibe, die noc) nicht verdffentlicht worden find, gegen die heutigen
wenigftens um die Hilfte hevabgefebt werden) anerfennen, daf der newe Gnt
wurf das WNichtige getroffen hat, wnd muf ihm wimjchen, daf ex trof dev
Hinvernifje, die fleinliches Fejthalten am Alten auf dev cinen und wngeftiime
JNevevungsfucht aufj ber andern Seite auftiivmen, eingefiihrt werden mige.
Dev gleiche Tavif in gang Deutjchland, eine Vereinfachung der Slajfen, Dbie
Befeitigung des jepigen Nattenfonigs von Tavifen und bdafiic die Cinfithrung
eines einfachen und dabei betvddhtlich verbilligten Tavifes und infolge davon
eine qrofe BVeveinfachung und Verbilligung des Vetriebes — pag mwdven Er=
rungenjchaften, deven twiv uns wohl freuen finnten. Eine fpdtere Beit wird
pann hoffentlich an eine weitere Veveinfachung und Berbilligung denfen nnen.




	Seite 9
	Seite 10
	Seite 11
	Seite 12
	Seite 13
	Seite 14

