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£ Die Sahrfartenftener und ihre Reform 329

ed flitger ift, fich mit ihm zu veveinigen, nm mit ihm gemeinjam zu herrjdhen.
Aug diefem Bunde Heraus widyjt die englifdh-Holldnbijdhe, die hollindijch-englijche
Afrifanernation mit deutjhem Cinjchlag. Weder englijch noch holldndijch noch
gar deutch wird dad junge Staatdwefen fein, fondern cben afrifanifd). Aus bem
Bunbde Heraud ift der Cinheitdgedanfe gefommen, und der wird im Einbheits-
ftaat ober im Bundedftaat nad) cinem, lingftend nad) zwei Jahren praftijdhe
Oeftalt gewonnen Hhaben.

BWir Deutjchen freuen und an allem Werdenden; wir, die wir fo Hart
um cine Wiebergeburt jelbft gerungen haben, ginnen fie bejonderd den fo fehr
von und mipverftandnen Buven, fitr die wiv ohne Ritcicht avf unfern poli-
tijhen Nupen viel Empfindung verjdhwendet haben. Wir bewunbern die fajt
fibermenjchliche Realititdpolitif ihrer Jungmannjhaften, weil ein fo Fihles,
Fluged und verbiffened Niederfimpfen aller und jeder Sentimentalitit nac
cinem Rriege und Trdumern unmibglich ware.

Doch folche torvichte Trdumer find wir nicht, daf wic dachten, diefe in
per Bilbung begriffnen , Vereinigten Staaten” da unten witrden und Deutjdhen
freundlich fein. Um Englindber und Buren abjujdhrecten, hat ez nicht ded
Kaifergefprahd bedurft, worin verfichert wird, dafy die Majoritdt Ded deutjdhen
Bolfed England feindlich fei, und daf der Herricher einen RKriegdplan gegen
bie Buven felbjt entworfen habe. Die praftijhen Griinde fitv die Abneigung
gegen Deutjdhland find weniger zufillig.

Africa for the Africanders ift ein alter Schlachtenf. Jjt der Cinbeits-
ftaat ert gebildet, dann witd er Deutjchlond und Portugal fjtarf in bie
Ofren tlingen. Weber die hollandijdhen Ufrifander nod) die englijchen Afritaner
fahen Deutjchland freudig in Sitdweftafrifa erjcheinen, und bevor die Eng-
lander ben Union Jacf iiber den ,Beveinigten Staaten von Siibafrifa” ein-
holen lafjen, twerden fie nachhaltigit verfuchen, dem neuen fitdafrifanijchen
Patriotidgmus eine ihnen evfreuliche und ,englifhe” Wendung zu geben. Sie
haben gang vecht, jeder hat von feinem Standpuntt rvedht. Hans Grimm
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ur Reidhdfinanzreform ded newen Herrn Staatdjefvetdrd bes
4 Neichzjchasamted gehiort auch die Abjhaffung der Fabhrlarten-
W jtener. Wennjchon die Aufhebung einer beftehenden Steuer eine
gang ungewidhnliche Magnahme an und fitr ficdh ift, jo wird fte
faft unvertindlich bei ciner jo ungiinftigen Finanglage, in der
fich bas Reich und mit ihm bie Bunbdesdjtaaten befinderr, und bei dem Wider-
willen der einzelnen Inteveffenten beim Borfchlag einer neuen Steuer. €8 fei
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330 Die Fahrfartenftener und ihre Reform

bedhalb einmal etingehenber iiber die Fahriavtenjteuer und itber ifre %Ibanherung
gejprochen.

Die Fahrlartenftener gehort zu den wenigen Stewern, deren Crhebung
und BVerrechnung nuv gang geringe Koften verurfacht, und dad ift ein grofer
Borteil; fie wird von den Cifenbahnverwaltungen duvd) ihre Beamten Fugleich
mit dem Gifenbafhnfahrgeld — dhnlich wie die Wechjeljtempeljtewer durch) die
Poftbeamten — erhoben. €3 fonnen daher bei ihr feine Hinterziehungen und
Unterjchlagungen vorfommen, denn bdie Cifenbahnverwaltungen Hajten dem
Reiche filv die Stewer. Wenn bdie Fahrfartenfteuer jo unbeliebt ift — basd
hat fich itbrigend fdhon Debeutend gelegt —, fo liegt e3 in der Hauptjache
paran, daf fie gugleih mit der Crhohung der Fahrpreife fiiv die Ritctfahr-
farten und der Gepdctiracht eingefithrt wurbe, und bdaff ihre Staffelung in den
eingeliten. Wagentlajfen gang verjdhicden, in der oberften ungemein hodh it
Dag geht aud der nad)folgenden Tabelle hervor, in der in Progenten die Hihe
Der Steuer vom Fahrlartenpreife in den drei Wagentlafjen bevechnet ift.

Die Fahrfavtenftewer betragt

bei einem Fahupreife in L Klaffe II. flafje I11. laffe

von 60 Tf. bis 2 Maxt: 2090F.-=831/,6i8109,  10%F. ._16||' big 5 5 Bf.=81/, 6i82/,%/,

itber 2Mark , 5 ¢ 40 , =20 , 89, 20, =10 10, =5 ,2%
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w50 .. . . 2800, =169, 600 , = 89, 200 , =4,

Die Stener betrdgt in der erjten Klaffe immer bag vierfad)e der Steuer
in der dritten Rlaffe. Gewif wird jeder Reifende der dritten Klaffe bei
einem Fahrpreife von 60 Pfennigen fiiv eine Fahrfarte gern und ohne NMurven
die mipige Stener von 5 Pfennigen zahlen; wenn aber der Reijende der erften
Rlaffe fitr eine Fahrfarte zu demfelben Preife (60 Pfennig) 20 Pfennig Steuer
sablen mup, jo ift bad, gelinde gefagt, etwas ,Happig” und nicht geredht. Die
60 Pfennig ded NReifenden exfter Rlajfe find doch) nicht mehr wert ald die ded
Reifenden dritter Klafje, und dann zabhlt doch dber NReifende {dhon fitr feine
Faprtarte einen hohern Preid. €3 war wobhl nicht richtig, die verfchiednen
Rlaffen verjdyieden it befteuern, ed hitte vielmehr, unabhingig davon, welche
Rlaffe der Reifende benupt, die Steuer nach der Hohe bded Fahrpreifes fite
jebe Faphriavte feftgefest iwerden mitffen. Hievbei Dhatten Fahrpreife bis
100 Pfennig ausjhlieflich unbeftenert bleiben jollen. Freilich Hitte auch — e
mufy gewagt werden, 8 audzujpredjen — die vievte Wagentlaffe mit Hevan-
gezogen werden mitffen, dann witde auc) dad Crgebnis ber Steuer gang anberd
gewefen fein. Die Angft davor, den Arbeiter mit der Fahrlartenftener mit
3u treffen, und zwar in feinen Crwerbdverhiltniffen, ift gang unbervechtigt;
Denn ber Urbeiter, Der unter BVenubung der vievten Wagentlaffe taglich zu
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feiner Arbeitdititte fihrt, witd nie fitc eine Fahet 100 Plennig ausgeben, er
miigte denn fiinfiig Kilometer jowohl bei dev Hin- als aud) bei der Ritckfabhrt
guriictlegen. Dad verbietet {ich jchon dedhalb, weil die Buriidlegung diefer
Otrece taglich zu viel Beit in Anfpruch nehmen iwitrde. IMuf er aber, wie
8 an verfdhiednen Ovten der Fall ift, widhentlic) einmal den Betrag auf-
wenden, weil er wihrend der Woche am fernen Urtbeitdorte verbleibt, dann
ift bie Steuer fitr eine Wodje fo geving, dap fic bdev Arbeiter wohl ahlen
fann, ober aber ev erhebt fie, wie den gangen Fahrfavtenpreis, von feinem
Urbeitgeber duvc) hishere Lohnforderung wieder. NReifende vievter Klaffe da-
gegen, die Bergniigungd- obder jonftige Fahrten auf weite Cntfernungen unter-
nehmen, fonnen die Fahrlavtenjtewer ebenfoqut bezahlen wie die Reifenden der
anbern Wagentlaffen (1. bis 8.). €3 liegt alfo gav fein Grund vor, diefe
Reifenden von der Befteuerung audzunehmen. Und wie bei jeder Steuer, fo
Ednnen aud) bei der Fahrlartenjteuer nuv bie Maffen bdie Cinnahmen bringen,
bie Maffen aber fahren in dev vierten und in ber dritten Klaffe. Weiter
darf nicht aufer acht gelaffen werden, daf einen Teil der Fahrfartenftener die
Audldnder begahlen, die im Sommer zahlreih die fhdnen Gegenden ufr.
unferd deutichen BVaterlanded befuchen, und daf bie Deutjhen bei Reifen in
fremben Ldnbern in einer Anzabhl diefer Liinder die Fahrlartenfteuer, die dovt
feit einer fangen Reile von Jahren befteht, ebenfalld zahlen mifffen und ofhne
Anftand zahlen, weil man e3 nicht anders weify oder ed iiberhaupt nicht inne
wivd. ©6 ift leiht gejagt, dafy bei ber NReichdfinanzreform ein Crjap fiiv die
Sahrtavtenjtener gefunden werden Ehnnte: die Herven Schaietvetire wiffen
aber, welche Schwierigleiten s beveitet, neue Stewern 3u finben, die gern
aezahlt ierden, die niemand dritcen, die die Buftimmung aller Deteiligten
Sdaftoven finben, bie dabei fo ergiebig find, baf fie alle BVediirfnifje bes Reichs
befriedigen, und bdie auferdem fdhon eingefiihrte Steuern entbehrlic) machen.
Sdaffen wic die Fahrfartenfteuer, die im Rechnungdjahre 1907 rund fiebzehn
Millionen erbracht haben foll, gang ab, dann miifjen biefe IMillionen auf
andbre Weife aufgebracht werden, und dag wird wohl fehr jhwer fein. Schon
jest wehren fich alle Berufdtlajfen, die fich von Den vom neuen Staats-
fefretdr vorgejchlagnen Steuern getroffen glauben, gegen jebe Steuer, alle
meinen, dafp die auf ifhre Crzeugniffe gelegten Stewern {ie perjdnlich und auch
bie gange von der Steuer getroffne JInduftrie ruinieven werde. Dabei bedenten
fie nicht, daf feiner ber Crjeuger eined von einer Steuer betrofjnen Gegen-
{tanbes diefe Steuer felbft g,aIJIt bafy er b:elmef)r bie @teuer auf bte Abnehmer
abyodlzt.

Daf die. 8~abrfarten|'teuer bte %Ibmanherung ber Eﬁetfenben aud ben Hohern
Rlaffen-in die niedrigern Herbeigefithrt Haben joll, ift noch niemald bewiejen
Wworden; vielmehr witd die Crhdhung bed Fahrpreifed fite Hine und Ritcfahrten
bie Beranlafjung fein. Weiter aber darf ald ficher angenommen werden, daf
die gegen frither bedentend beffere Ausftattung der Wagen vievter Klaffe,
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bie fidh) teiliveife nur durc) bie aufen angefchriebne ,IV* bon der britten
Wagentlaffe untericheidet, die Abwanberung ausd der dritten in bie vierte Klaffe
vevanlofgt hat. Jit dod) auf verichiconen Eifenbahnlinien noch ein Unterichied
bet ber vievten Wagentlafje gemadht worben, ed find da bejondre Wagen bdiefer
Rlaffe fiir Reifende mit Traglaften eingefithet, jobaf bie anbern Reifenden
vierter Rlaffe faft genau jo fahren wie die in der dritten Rlaffe und wenn
nicht gav beffer, jo doc) weit billiger.

E3 witd wohl zwedmdfig fein — und die Finanzlage Ded Neih3d ge-
bietet e geradezu —, die Fahrfartenftener beigubehalten. Baut fie {ich nun
wie folgt auf, dann fann fie nicht ald dritcfend empfunbden tverden, und bder
Neihataffe wird bdie Einnahme iwie bidher erhalten bleiben, ja bdie Steuer
witd unter Umftinden mehr erbringen.

Die Fahrlartenftener mitfte ohne Unterjchicd in allen vier Wagenflaffen
folgenbermafen feftgefest werden:

Bei einem Fahrpreife von

1 Maxt bi8 &5 Maef. . . 5 Pj. iiber 20 Mart big 25 Mart . . 25 Pf.
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©ollten bei einer jolchen Geftaltung der Fahriavtenfteuer die Eimnahmen
zu gering iverden, wad u begweifeln ift, jo Ednnte entiweder eine miifige
Gteigerung bei ben Fahrpreifen iiber zehn Marf eintreten — bielleicht BVer-
boppelung —, ober man miifite fitv bie zweite und die erjte Klafje eine BVer-
poppelung aller vorftehend aufgefithrien Site vornehmen. Jedenfalld empfiehlt
e3 fich nicht, die beftehende Fahrfartenftener ohne weiteved aufugeben; ifhre
NReform aber exfcheint unbedingt notwendig.

Ein iefebucb der 503ia[ftatiftif

TN M im E}an'a 1904 im Alter von ut[)tunhfiinfgtg thrm ver:
| S} ftorbne Dr. Gottlich Sdnapper-Arndt war in feiner Jugend
) \ ] ald Sprifling einer reidhen Frantfurter Jubenfamilie ber Sorge

gy um bad taglidje Brot itberhoben und durfte bei der Wah!l feirner
C'*\/J Bejdaftigung feinev Neigung folgen. Diefe beftimmte ihn u
gemeinniiigen Beftrebungen und jozialwiffenjchaftlichen Unterjudjungen, deren
Sritchte er zulept al8 Dogent an ber Afademie fiir Sozial= und Hanbdels-
wiffenjdaft in feiner BVaterjtadt verwertete. Worher Hatte er einige Mono-
graphien Heraudgegeben, bdie auf eingehenden Unterfuchungen an Ort und
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