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1ber die Vemannung der deutichen Rauffahrteifchiffe

Don €& Nieier, Hapitin a. D.
(Sdhluf)
2. Die Offistere
b) Die Dampfihiffsoffizterve

tic Vedingungen, unter denen die Steuerleute auf den Dampf-
A Yidiffen angeftellt wurden und noch werden, find je nad) dem

s 8% ) Biveige Der Seefalhrt, Dem Die Rinien dienen, aufevordentlich

dgpd verfdhicden. Die grofen Pafjagierfahrtlinien verlangten frither,
c = Haf Der fich meldende Offizievafpivant die Pritfung zum Shiffer
auf grofer Fahrt bejtanden und bas Befahigungzeugnisd ald joldher in Hinden
hatte. Waren {ic Referveoffizieve der Raijerlichen Mavine, ober hatten fie
bie Qualififation daju, dejto DLeffer. SJunge Leute mit dem Befibhigungs-
seugnid ald Stewermann fanden mur gang audnahmsiveife Anjtelhung, ndmlich
wenn fie midtige Finfprache Hatten. Wan verlangte m allgemeinen eine
gute gefelljchaftliche Bilbung und eine tadellofe Figur; meijtend waven die
aufgenomunnen Heveen i einem Alter von 26 6id 80 Jahren und wurden
bann al3 vierte Offiziere cingeftellt. Auf den Linfen, die vorzugdweife
transatlantijhe und oftindijche  Frachtfahet mit grifern Dampfern treiben,
widen fie af britte Dffizieve, auf Linien in ewvopdijdher Fahrt als weite
und in bder Ritftenfahrt ald Eingelfteuermann eingeftellt. Man verlangte die
Befihigung zum Schiffer auf groffer Fahrt, tweil dicje jungen Leute grifere
feeminnijche Grfahrumgen gefamumelt Hatten und gefejtigtern Chavafter Hatten
af8 die Steuerlente. Beided juchten fie fich auf Gegelichiffen, die man auch
fiiv die Dampfer immer noch a3 die hohe Schule dev Secfahrt anficht, zu
cwerben.  Splange die nicdergehende Segeljdhiffahet ausgebildete Dffiziere
genug an die Dampfichifie abgeben fonnte, fomnte jede dicjer Gefelljchaften
ihre Anforderungen fo Hoch johrauben, wie fic wollte, fie erbielt Offiziere
genug; die gqrofen Linien Hatten nicht felten fo viele Dffizierafpivanten bor-
notiert, daf fic ihren Bedarf auf Jahre hinausd daraud deckerr fonnten.

Nachdoem jedoch die Segeljehiffahrt in den lebten 25 Jahven um rund
1660 Scphiffe suritgegangen war, und jich dbie Sahl der Dampfer auf groper
%f‘[ﬂ't voit 200 quf 1000 vermehrt Hatte, Fonnten jene nicht mehe die ge-
niigende Bahl von befalhrnen Offizicven an dicfe abgeben, und ¢3 trat fitv die
Dampfer gegen frither cin Mangel an Offizieven cin, und fogar die griften
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Linien haben nicht mehr die Anforderung aufredht erhalten fonnen, dafy die eingu-
ftellenben Offiziere die Befidhigung gum Schiffer auf grofer Fahrt Haben mitffen.
Sie {ind geswungen, junge Steuerlente einguitellen, die eben diefes Befihigungs-
eugnid evworben haben, und Haben die Unbequemlichfeit, daf fie diefe fpiiter
gum Befud) der Schiffertlaffe auf ein halbed Jahr und um ihrer Dienjtpflicht
al8 Cinjahrig-Freiwillige in der Kriegdmavine zu geniigen auf ein ganzes
Jabhr beurlauben miiffen. Dafy diefe jungen Offiziere von vornherein nicht
pag leiften Ednnen, wad joldhe mit dem Befahigungdzeugnis sum Sdhiffer auf
grofier Fabut leiften, liegt auf der Hand, allein im allgemeinen miiffen fie
ood) wohl genitgt haben, denm aus den Publifationen iiber dad Kabdettenjohul-
fchiff ded Movdbeutjchen Lloyd ift zu erfehen, daf diefer die Kabdetten nach be-
ftandbner Stewevmanndpriifung — natinelich) nach) Bedarf — al8 vierte Offizieve
einguftellen verjpricht.

Die Offizteve dienen fih) dann allmahlich zum Kapitin hinauf, wenn fie
nicht borher ausgemerzt werden, und die Sahl dever, denen died wiberfdhrt, ift je
nad) der i)mnpﬁd)iffé’oﬁnia grifer ober fleiner. Statiftifche Sahlen find daritber
nicht zu erbalten, Dei einigen Linien follen es %, bei anbern 2y, Yy, 13 und
noc) weniger der eingefjtellten Offizieve fein. Sie miiffen Dann bei einer andern
Linie wieder von vorn anfangen, d. h. in die unterjte Offizicrdharge eintreten,
auch wenn fie ¢ in der erften Linie nach vieljahriger tadellofer Thitigkeit
gum erften ober zweiten Offizier gebracht Hatten. Daff Offiziere und Kapitine
etner Linte mit demfelben Range bei eimer andern Linie aufgenommen werden,
ift feit vielen Jahven wmur gefhehen bet Fujionierung weier Linien, auf
beutfch: wenn eine fleineve Linie von einer gridpern aufgefogen wurde, und
per nffichtdvat dev erften hartndcig davauf beftand. Cine Statijtit gicht 3
nicht, wie grop die Zahl dev eingeftellten Offizicre ift, die fhon ald joldhe ab-
gegangen find, deshalb bevuhn Ddie oben angegebnen Jahlen nur auf vager
Sdhdpung und mogen nicdht zutveffen. Cinige Auftldrung itber diefe Verhilt:
niffe, aber auch feine zuverldfjige, ditvften die Perjonallijten des Norddeutjchen
Lloyd3 und der Hamburg=Amerifalinie bieten, die tm , Deutich- Nautijhen AL
manach fiix 1900, Heraudgegeben von ©. Lehmann-Felstowsty (Berlin, Verlag
von K. Volte, Dftober 1899), abgedruckt find.

Nach Seite 890 ff. find die 57 erften Offizieve ded Jtorvddeutichen Leoyds
vom 23. Miry 1892 bid zum 30. Auguft 1899 evnannt, in demjelben Beit-
vaum aber nur 81 der nod) im Dienft ftehenden Kapitine, und docd) ijt 3
eine Naturnotwendigleit, daff jededmal, wenn ein Kapitin abgeht, ecin erfter
Offigter zum Kapitin, ecin zweiter Offigier zum evjten ufw. ernannt wicd.
Nad) Seite 35 und 36 ift die Shiffgzahl in den 71/, Jahrem diefelbe ge-
blieben, beghalb darf man annehmen, daf in dicfer Beit 57 — 31 = 26 Ka-
pitine abgegangen find. Dabet mufy indefjen 1modh) vovausgefebt werden, dafy
feine erjten Offiziere entfernt worden {ind, wad nicht zutveffen ditfte. Die
aufgefithrten 59 gweiten Offigiere find vom 10. Januar 1897 g zum
11. September 1899 ernannt worden, in devfelben Beit aber mur 39 erfte
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Offigiere, folglich mitfen unter derfelben Vovausfepung wic oben 20 weite
Offiateve entlaffen worben fein. j

Bet der Hamburg-Ameritalinie find vom 2. Februar 1891 bis zum
23. Augujt 1899 51 erfte Offiziere, aber mu 33 Rapitine ernannt worden;
vom 7. Juli 1896 bis 1. Auguft 1899, afjo in drei Jahren, find 46 zweite
Offigiere ernannt worden, aber mu 86 erfte Offizieve ufw. Dev bienftiltefte
evfte Offizier des Nordoeutjchen LUoyd Hatte am 1. Januar 1900 nach der
Lifte ctiva 141, Jahre Gefamtdienftzeit, der von der Hamburg-Ameritalinie
genau fo viel, die Dienftzeiten ald erfte Offiziere betrugen 8,8 oder 7,8 Jafhre.
Jn dev lepten Beit ift die Vefirderung der Offiziere vedht jehnell vor fich ge-
gangen, weil beide Linten ihre Sciffszahl gewaltig vermehrt Haben, und in
alleenddhfter Seit wird died nod) andauern, demn von beiden Linien werden
nod) immer newe Vaunauftrdge evteilt. 8 gab Beiten, in denen die dritten
und vierten Offiziere drei bid vier Jahre in diefer Charge fejtiafen. Wenn
bie Flotten dev beiden Linien evft ftabil geworden find, wund ein foldher Su-
ftand muf doch iiber fury oder lang cintveten, dann werden dicfe Beiten auch
wiederfehren, und die Vefirderung witd wicder langjamer.

Daf bei den oben mitgeteilten Bahlen dev Jufall eine grofe Rolle fpielt,
ijt felbjtverftandlich, aber e8 geht aud ihnen Hervor, daf die Beforderungs-
verhiltnijfe auf beiden Linien anndhernd gleich find, und daf die Auswan!
ber Offigiere fiiv den Hohern Dienjt, befonderd zum Kapitin fehr jehaxf ift,
dafg e8 aljo aud) hier Majord- und Oberftencen giebt, um die verhiltnis-
mdpig wenige Hevum fommen.

Untevjucdht man beim Novddeutjchen Lloyd die in den legten zehn Jahren
cenannten: Rapitine in Bezug auf ihre Dienjtyeit afs Offizieve, dann findet
wan vund 12 bis 15, im Meittel 14 Jahre, und dafy fie im allgemeinen e nach
hrem Cintritt af8 vierter Offizier, alfo nad) ihver Anciennitit, sum Kapitin
befubert worben find; Abweichungen fommen felten vor. Bei der Hamburg-
Amerifalinie findet man vedht verjchicdne Dienftzeiten durcheinander. Das Auf-
viidfen jcheint nidht fo vegelmifsig nach der Unciennitit wic beim Leoyd zu
gefhen. Ob died mit davan liegt, daff jene Linde mehrere feineve aufge=
fogen und die Offiziere fibernonumen hat, oder ob anbdre Urjachen borhanden find,
o man nichgt Genvteilen. Wo bleiben mun die ausgemerzten Dffigtere? Bu-
nidit juchen fie bei andern Linien untevsufomumen, die nicht fo Hohe Anforde-
tungen ftellen und meiftend nicht jo gut zahlen, miffen dort aber in den meiften
Fallen bei der unterften Offizierdcharge wicder anfangen. Die Offiziere, denen
Dies nicht gelingt, gehn auf die Segeljchiffe guviicf oder fuchen fich eine Unter-
funft am Qande. Warum fie entlajfen worden find, entzieht fich meiftens der
"foi.‘ﬂtﬁt[}feit; ed Deifst einfac): er entfprach den Anforderungen nicht. Gine Ant
@‘%ipﬁnntnevsfu[)\:en wie bei Staatdbeamten findet nicht ftatt. Die Entlaffimg
geihieht mehr ober weniger auf Grund der Vevidhte dev RKapittine nach jo-
genanntent beftem Gumefjen cines Jnjpeftors, Obevinfpeftors oder Diveftors
der Gefelljhaft.  Geht ein Dampfer verloven, einerlei ob cine Shuld ober
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ein Verfehen Des Kapiting vorliegt oder nidht, dann exhilt ev von der Gefell=
fdaft fein Siff wieder, und die Offiziere, die die Wache Hatten, werden ent-
faffen. Qéuft cin Shiff auf Grund und wird wicber abgebracht, dann geht
¢ meiftend cbenfo. Miv ift cine Gejelljchaft Defannt, die cinen Kapitdn fitr
¢in Jahr auf Halbe Hever fete, wenn fein ShHiff auf GSvund fam und wicder
abgebracht wurde.

Anfang 1900 bezogen die Offiziere ded Norddeutjchen Lloyd

im 1. Jahe im 2. Jahy im 3. Jabhr im 4. Jabe
ald 4. Dffiziere 80 Mark 85 Mart 90 Martk 95 Mark
¢ wgrt 10ar 100 105 110 1150,
e e 125 « , 1851 145 5 155t
| 7 von 160 big 300 Mart,

je nadh threr Dienftzeit und nach den Schiffen, auf denen fie dienen. Hievzu
fommt fitv Tropenpajfagicr- und Schnellbampferfahet dag Wifdegeld. An
dic Penfionstaffe ift 4 Progent dev Heuer zu zahlen.

Bei der Hamburg-Ameritalinie jtellten fidh die Sahlen:

im 1. Jahy im 2. Jahr m 3. Jahr im 4. Jabhr
fiie bie 4. Dffisiere 90 Maxt 95 Maxt
" " 3‘ " 110 " 115 "
o = 125 185 145 Mart 155 Mark
bt e B 160 1800 200

und fitv die dltern Offigiere auf Poft= und Schnellbampfern biz 300 Niaxk.
An fogenannten Kompetenzen crhalten die evjten Offizieve monatlich 63, die
andern 811/, Mart, wihrend die Lloydoffizicre gewiffe Getrtnte fret exhalten,
bei Mehroedanf aber den vollen Bordpreid der Pajjagiere erfter Kajiite ahlen
mitffen.

Auf den Dampfern der Deutfeh-Amerifanijhen Petvoleumgejellichaft be-
sichn die Dritten Dffiziere 90 Mart, die zweiten 110 Marf, die erften
175 Mart und Getednte nac) Disfretion. Wenn dad Schiff in cinem Jahre
feine Havavie itber eine gewiffe Summe gehabt Hat, befommt der exfte Offizter
600 Mart Gratififation, die anbern entfprechend weniger.

Auf Den Dampfern andrer Linien Dewegen {ich die Heuern

fitr bie 3. Dffijiere gwifhen 70 und 80 Mart
2 8 D

" " = " " n

1 110 ,, 140 obex 150 Maxt.

L n " "

Die Offizicre des Norvddeutjchen Lloyds haben in und aufer Dienft in
Jaubrer Uniform zu gefhn, die der Hamburg-Amerifalinie mur im Dienft.
Mandhe andern Linten Haben auch Uniformen vovgejchvichen, aber & wird
meiftens nicht davauf gefehen, daf fie immer joubev find oder im Dienjt
immer getragen werden. Dafy e8 viel Geld foftet, jederzeit in tadellojer
Uniform 3u gehn, braucht eigentlich faum eviodhnt ju werden, aber ic) modhte
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mic zu bemerfen exfauben, dafy infolge davon bie dritten und vievten Offizicre
ber grofen Linien mit ihren Bejolbungen fehr fnapp audfommen, und daf
vicle, die ihre Uniformen beim Cintritt nicht bar bezahlen formten, jahrelang
nicht bamit zurvecht gu fommen pflegen.

liber die Befoldungaverhiltnifje der RKapitime bin idh wenig unterrichtet.
Die Lloydtapitine wie die der Hamburg-Ameritalinic follen mit jihulich
4500 Mart anfangen, zu Demen nod) nach oben und nady unten begrengte
Tantiemen fommen. Wuf Dampfern in fleiner Fahrt, wie auf der Neptun-
linie, follen fich dic Befoldbungen zwijhen 2700 und 3600 Marf bewegen.
Den Lefer ditefte ed inteveffieven, wenn id) hingufitge, daf unjre Hauptwett-
bewerber, die Englinder, vund 25 Progent Heuer mehr fitv ihre BVemannung
sablen al8 wir (vergl. Hanja 1896, S. 270). .

Auf den Segeljchiffen ift der Oberftevermann der Ladungdoffizier, er
nimmt die Ladbung in Empfang, unterfucht, joweit e8 miglich ift, Fiffer, Kiften
und Emballage, ob alled gut und unverfehrt ift, vichtet den Roawm ein, indem
et fiiv Garnier jovgt, (At die Stauung duvch den Unterfteucrmann nach feiner
Anorbmumg dtberwachen und ftellt johlieflich dem Ablaber den Empfangjhein
ausd, nad) bem der Kapitiin bann dag Konnoffement unterzeichnet. Beim Lojchen
haftet er dem Kapitin, Reeber und Empfinger fitv Fehlendes. Wemm fich Vye=
{chidigungen ber Labung finden, hat ev die amtlichen Befichtiger Heranzurufen,
vie feftftellen, ob die BVejchiidbigung dburch hisheve Gewalt ober durc) Nachlaffig-
feit Dev Sdhiffsbefagung entftanden ift. Dasd Reichdgericht Hat entfchicden, daf
per Oberftenermann nur dann fitv Manfo der Labung haftbar ift, wenn er deim
Laben und Lojdhen nicht anbdeviveitiq dienftlich in nfpruc) gemommen wav
und muv einen Arbeitergang zu beauffichtigen Hatte. Sobald er aljo mehrere
Lufen und mehreve Avbeiterginge zu beauffichtigen Hat, ift er juriftijch frei
von feiner Haftpflicht.  Aber wad hilft hm dag! Will er fiix Manto nicht
jablen, jo wirtd er entlaffen, und wad ihm ind Jeugnid gefdhrichen wird, tweif
jeder Berufggenoiie.

Auf den Dampfern dev groften deutjhen Linien ift meiftend der zweite
Offizier der Ladungsoffizier. Da vielfach in zwei bis vier Lufen geladben ober
aud ifhnen geldjcht wird, vielfach nocdh dazu auf beiden Seiten, jo Hat ex
nicht felten acht bid zehn Arbeiterginge gu beauffichtigen. Auf den Kolofjal-
dampfern der Gegemwart, die 6id zu 12000 big 15000 Tond Ladung mit-
nehmen, fteigt die Anzahl der Kolomnen nod) hoher; man befommt Dampfer
3 jehen, bdie dreifig Qabdebiume und Krine fithven, von denen die einen bdie
Ladung beim Laden auf dag Deck, die andern in den Raum jhaffen. BVeim
Lojchen ift e8 natitclich umgefehet. Unter diefen Umftinden fann der weite
Offisier natiiclich unmbglich weder die Cimmahme, nod) die Lfdjung oder
Stawung der Labdung im eingelnen iiberwachen. €8 werden ihm dann die
Jimgern Offizicre, Bootsleute, Steucrer ujiw. ur Aughilfe beigegeben, aber
¢t it vevantwortlic) fiic das, was fie thun. Schnelligheit der Gppedition ift
die Signatur der Gegemvart, peshalb wird dad Laben und Lijden Tag und
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Nacht fortgefept. So fommt e8 damn gav nicht jelten vor, bafy died gwei= oder
dreimal bieumdzwanzig Stunden uminterbrochen weiter geht. Die Arbeiter
wedhfeln ab, aber dad zuv {iberwadyung angejtellte Perjonal, bejondevs der
Qabungsoffigier, it nicht zwwcifach vorhanden und mup ausdhalten; ob er vor
Mitdigheit umfdllt oder im Stehn einfhlift, macht feinen Unterjchied, fetner
Bevantwortlichfeit wird e nicht quitt.  Jn Jwijdenhifen wird oft aud bem-
felben Qut zugleich) nac) der einen Seite geldicht und von der andern Seite
Binein gelaben, von und nach verjchiconen Decken. Die eingenommue Labung
ift faft tmmer nad) verjchiednen Hifen Dejtimmt, fie muf fo verftaut werden,
baf fie im Qobjhhafen bequem gur Hand ift und die andre Ladung nicht erjt
auf Der Guche nach Kijten und RKajten umgerifjen werben muf, denn dann
qicht e8 bife efichter und am Ende gar Entlafjung. Dabet mufy endlich
nod) auf Tiefgang und Stabilitdt des Schiffes jorgfiltig adyt gegeben werden,
ndmfic) daf das Shiff wenigtens ungefihr auf cbnem Riel liegt, weil ed
jonft fchlecht Liuft, und bdafy die jchwere Labdung webder u Hodh noch zu tief
fiegt, weil dagd Sehiff jonjt zu vamf ober gu jteif ift, oder wiffenjdaftlich aud=
gebuitcft: die metagentrijhe Hihe darf weder zu grofy noch zu Elein: werden.
Die Doftoven der franfen Secleute Haben fogar jehon Haavtlein bewicfen, daf
ber Offizier die Bevedhming dev metagentrifchen Hiohe jeined Schiffed mup aus-
fithren Esunen, und Sdiffsbautechnifer haben thm Hochit wertvolle Tabellen
sujammengeftellt. Das ift prachtvoll, aber twofer foll bdie Beit genommen
werdenr, da auch ohne died alle Offizieve aufs duBerfte angefpannt find? Wie
ticf bas Schiff beladen wevden foll, Deftimunt dev Jecder, aber der Kapitan
mufy in fritijhen Fillen die Vevantwortung dafite ibernehmen.

Bon den deutichen Schifferveveinen find jehon mehrfacd) Anldufe gemacht
worden, fite die deutjcgen Schiffe ein dhnliched Gefet fiber die Ticfladelinie b
Dectlapung 3u befommen, wie die Cnglinder ¢8 haben, allein die Reedereien fithlen
jich unter Den jepigen freien Bevhltniffen o wohl wie nur miglich und Haben
as Gefety unter dem Cinwanbe nodh tmmer verhinbert, dafj eine allen gevechten
Unipriichen genitgende Tiefladelinie wiffenjchaftlich wnd praktijch nidht feftzu-
ftellen jei. Dag mag ridhtig fein, allein qicht e3 nicht Gejepe genug, die nidht
allen gevechten Anjpritchen geniigen und dod fegenreich twicken! JIn England
mit jeimer Recdevei, die grdfer ald bdie aller andern Staaten zujammen=
genommen ift, wivtt dad Gejeb, furgweg Plimjollgefels genannt, gang be-
fricbigend; 3 ift auf alle in England labenden Sdhiffe, alfo auch auf bdie
deutjchen ausgedehnt, und e fam pigher gar nicht jo felten vor, daf ein danad)
s tief beladned bdeutjhes Schiff von ben englijdhen Behdvden angehalten
wurde und cinen Teil feiner Labung (Bjchen mufpte. Dag ift fiiv die deutjdhe
lagge etwas bejhiamend, aber im Grunde genommen heiljom. Die Hamburg=
Umeritalinie (@Rt das Plimjollmart jebt an ihre Schiffe anbringen. ALS vor
furgem dag crte mit diefem verfehene Shiff auslicf, bevichtete die Divettion
bies Geiner Majeftit Dem Kaifer, dev umgehend telegraphifeh feine hohe Be-
friediqung daritber ausjprach. Hoffentlich ift died die Cinfeitung zu einem
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peutjchen Ticfladegefes, dem fich Beftimmumgen itber dad Magimim der Dect-
fabung anjchlieen. ™)

Wenn man endlich mit dem Laben und Lojhen fertig geworden ift, geht
¢8 fofort in See, denn time is money, und ber Ladungdoffizier hat am Ende
jofort feine Wache auf der Buitcke wahrsunehmen. Uberfommt ihn bei feiner
Mitdigteit gar nod) eine Kollifion, ober lGuft cv auf den Stvand, dbann ift e3
um ihn gefhehn. Weil joldhe fibevmitdeten Offiziere gevadegu ecine Gefahr it
bag eigne und fiiv andre Sehiffe {ind, Hat fich die Gejepgebung der Sadhe an=
genommen, und dev angenblictlich) dem Neichdtage vorfiegende Entwurf einer
Seemanndordmumg beftimmt in § 33: Dagegen ift denjenigen Schiffsoffizieren,
dic den Dienjt auf Dect verfehen, im Hafen eine Rubezeit von mindejtens acht
Stunden innerfalb jeder vierundzwanzig Stunden zut gewdhren.

Auf den Dampfern zweiter Klaffe giebt 8 mur drei Offiziere, die im
Hafen gevade o in Anfpruch genommen jind iwie die auf Dampfern erfter
Rlaffe. Die tleinern Dampfer mit cinem oder et Offigieven treiben fleine
ober Ritftenfahrt und machen meiftend jogenannte Runbdtowven. Wibhrend einer
vielleicht vievzehntiigigen Rundtour laufen fie adht b6i8 Fwdlf Hiafen an, in
jebem wirh geldjcht und gelaben, und wenn das lefte Stitck evledigt ift, werden
bie Fejtmachetane lodgeworfen, es geht in See, und der Offizier Hhat feine
Britcerwache ebenjo wahryunchmen, ald wenn ev ad)t Tage Urlaub gehabt hiitte.
Dafy i) Hiochit neugierig bin, wie die angefithrtc Stelle der neuen Seemanns-
ordnung wicken witd, witd miv fogar ein binmenldndijcher Lefer nachfithlen.

Da der Ladungsoffizier wedber Stitckzahl, nod) Maf oder Gewidht der
eingenommuen Ladung fontvollicren odev tontrollicven laffen fann, laffen gegen-
wirtlg jhon manche Reeder die Ladungen am Lande oder in den Leichtern
aihlen, meffen oder wdgen, aber anbdre itberlaffen died gamz vuhig den biel:
geplagten Offigicren, denn e ift o Gebrauch von alters hev. Die Mannjdaft
erhilt die Deim Laden oder Lbjchen zugebrachten Uberjtunden bezahlt, abev
eined Offiziers foll died nicht wiitdig fein, cv erhalt nur jeine Heuer, und
wenit ev noch) fo viele Uberftunden gearbeitet Hat. Bei einigen Dampfer-
veebereien exfalten die Offiziere eine Paujchalgratifitation, wenn fein Ladbungs-
manfo vovgefommen ift, bei dem weitaud meiften nichts, denn fie haben ja
mre ihve PBificht gethan; ja bei andern muften fie frither (vb e8 noch jo ijt,
weify id) nicht) einen Teil ihrer Heuer ftehn laffen, bis bdie etwaigen Claims
fitv Qadbungsmanto abgewictelt waven. Bei ciner grifern NReedevel mufzte der
Rapitin, der doc) wihrend ded Ladend und Lojdhens am Lande {ibergenug u
thun fat, 20 Marf, der erfte Offizier 15 Mart, dev zweite 12 Mark und dev
britte 10 Mark ftehn laffen. Von dicfem Gelde wurden die Claimg in pleno
bezahlt, einerlei, 0b dem Gingelnen eine Unaufmerfjamteit oder ein Berfdhulben
nachgewiefen werden formte oder nicht.

) St ingwifhen auf dem biesiahrigen Secberufsgenofienidaitdtage su Mannbeim jdon
feilweife in Grfitlung gegangen.
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Der jitngfte Offizier muf auf den nidht erjtblajjigen Dampfern im Hafen
ben fitv die Weiterreife nitigen Proviant und die jonjtigen Audriiftungsgegen-
ftande in Cmpfang nehmen, die Giite und dad Gewid)t der Gegenftinde im
Xluge fejtjtellen und dafiiv den Empfangjchein ausjtellen. Er Hat dann dem
Roch den taglichen Proviant juzuteilen und mup davitber Bud) fithren. Giebt
er mebhr aud, al8 die Reederei vorgefhrichen Hat, oder ald in dev Mujtervolle
ftipuliert ift, damn find ihm entfprechende Abzitge von feiner Heuer gewip, be-
fonberd ba, wo die Recdevel ihre Schiffe cinem Unternchmer in Koft gegeben
hat, damit fie von der Provianticrung entlaftet wird, ober weil ein Engrog-
Unternehmer den Proviant billiger licfern fann al8 bdie MNecdevet. Giebt ev
weniger, dann protejtiert der Koch fofort oder die Mannjchaft fpater. Auf erjt=
tlajfigen Schiffen verwaltet der Bahlmeijter oder Verwalter den Proviant.

Auf den Dampfern der erftflaffigen Linten geht die Deckmannichaft auf
©ee in den Tropen drei, fonft im allgemeinen zwei Wachen, d. h. fie ift in
dret oder zwei Abteilungen geteilt, die abwechjend Wadhe an Dedt haben.
Fiie drei Wochen find hHiufig zwei zweite Offiziere vorhanden, die mit dem
erften Die Wachbefeh(8haber find; fitr swet Wodhen find dev erfte und dev zweite
Offizier die Vefehlshaber und Haben fich auf der Vritcke aufjubalten. Sie
fithren Deshald auch die Bezeichnung ,Briicenoffiziere,* weil fie von dev Buiicke
aud alle Axbeiten und bdie Navigation leiten. Die jimgern Offiziere dienen
ibnen a8 Adjutanten und Stellvevtveter, wenn fie gezwungen find, auf fuze
Beit die Buiike zu verlajfen. Die Art der Steuerleute, wie jie die Crathie
hatte, al8 fie den Schnelldampfer Elbe in den Gvund bobhrte, ift, Gott jei
Dant, auf deutfchen Schiffen noch nidht angetroffen worden. OO dad Wetter gut
oder fchlecht, die Luft flar ober dict von Nebel, Regen oder Schnee ift, ob das
Thermometer 20 Grad unter oder 30 Grad itber Null zeigt, ev wanft nicht
vom Plae, demn je fhlechter dag Wetter ift, defto nbtiger ift er da, bid ev
von feinem Kollegen abgeldft wird, ober bid eine Sturzfee ihn jamt dev Briicte
fiber Bord fegt und die See fein Grab wird.

Bet Nebel, Schnee ober didem Regen fommt der Kapitdn mit auf die
Briicke, der Ausguct wirh doppelt und bdreifach befest, die Fahut ded Schiffes
witd erméfigt, und dag Nebelhorn oder die Sivene ftifzt jede Minute ihren
fechd Sefunbden langen Schrei ausd, der in den Ohren gellt und durch NMeart
und Bein dringt.  Aller Augen juchen den Jebel zu durchdringen, dag Ofr
faufcht gefpannt auf Téne des Nebelhornd eined andevn Schiffes. Da tont
in bas Ohr, dad durch die eigne Dampfpfeife jhmerzt, von einem Segeljd)iffe
ber fdhwadhe Ton bdes Nebelhornd! Wo ijt 8?7 Gerade voraud? nein an
Steuerbord, nein an Backbord ift 3! Der Majdhinentelegraph fliegt auf ,Stopp
bie Mafchine,* in einer Sefundbe fommt die Antwort, dafy bad Kommando ver:
ftanben ift, nach zehn Setunden fteht die Majdhine. Die Dampfpfeife ftoft
wicder ihren Schrei aud, und dag Nebelhorn antwortet fofort jhon unheime
{ih nabe, faft gevabe von vorn ertdnt 3, aber zu fehen ift nichtd. ,BVolle
Quaft viichodrtd” loutet dag nichjte Kommando, dag aud) jofort audgefithrt
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witd. Da ift der Segler gerade vovaud nach linfd fjegelnd! ,Hart vechts”
pag Ruder! Der Dampfer mindert feine Fahrt von Sehunde zu Sefunde und
gehorcht trof vithwarts gefhender Schraube dem Ruber. Wirb ev die Fahrt
verfieren, ehe ev den Segler erveicht, fommen wiv hinter ihm herum? Der
gange Dampfer erbebt vom dev rvafend arbeitenden Majhine. Alle an Deck
ftehn atemlod auf ihren Poften feftgebannt, die Sefunden dehnen fich zu Mi-
miten. Da ertént von vorn der Ruf — ev gleicht einem Jubelgefang —:
Alles flax! Nicht fitnf Meter weit gehn die Schiffe voneinander flav. Gott
fei Dant! Nicht felten ftofen die Sdiffe ujammen, eind von ihnen oder beide
finfert auf dHen Meevedgrund, und Menjchenleben gehn dabei verloven. Wer
cinmal diefen Unglitct3fall mit exlebt hat, vergift ihn nie wicder. Tritt dicted
Wetter cin, fo fteht ihm die Szene wicder vor dem geiftigen Auge, und
die jimgern Offiziere jagen damn wohl: Bei dicfem Wetter ift ev doch vedht
nervj3.

Bei Nebel, Schneefall oder dichtem Regen muf dag Shiff mit mipiger
Gefdhvindigteit fahren, fagt dasd Gejes. Ja, muf fahren! Aber wo bleibt
der von ber Reebevei auf viele Monate. hinaud feftgejtellte Fahrplan? Er foll
und mufy eingehalten werden, jonjt — alfo —! Dad Gefey befommt den
Sdhiffer und bden Offizier nur dbann zu faffen, wenn ein UnglitcE gejchieht,
aber ber Needer Hat ihn unter allen Umijtinden, alfo voviwdrtd. E§ giebt
Gegenden, in denen jeitweilig mehr ald die Hilfte der Stunden eined Nonatd
dichte ebel herrjchen, aber wenn gewiffe Sdhiffe diefe Gegenden pajfieven, it
e immer nuv etwad neblig. Wenn ein Shiff ftbevgerannt wird, madt dad
nicht allzuviel. Der Fabhrplan witd eingehalten ober gav ein neuer Reford
gefhaffen, die Needevel ober deven Verfichever bezahlt, und die Schiffsleitung
mag fehen, wie jie fich mit dem Seeamt, mit dem Strafrichter und mit dem
eignen Gewiffen abfinbdet.

Jn dem fchriftlich abzufajfenden DMiietfontvakt gwijchen Necder ober Kapitin
und der Schiffabejasung, Mufteveolle genannt, Lautet ein Antitel: , Der Schifjs-
mann verheuert fich auf dem Schiffe von (Abgangshafen) nac) X und weiter,”
fet e3, daf eine Frac)t von und nach diefen Hifen fhon abgejchlofen ift, ober
dafy dbag Schiff in Ballajt nacd) dem zweiten Hafen fegelt, um dort Fracht zu
fuchen. Die Mannjchaft mup dann mit dem Schiffe nach jedem Hafen, einerlet,
in weldher Bone ev liegt; ob er gejund ift oder nidht, macht nicht den ge-
vingften Unterjchied. Jjt ein Hafen duvch Choleva, gelbes Ficber, Malaria,
Pejt oder Ruhr verfeucht, und unterliegen die Hevkinfte in Deutjchland oder
trgend efnem anbern Lambe der Quavantine, Hilft nichts, die Mannfchaft mufs
mit, einerlei, ob fie dort iy Grab findet oder nicht. Nach und von foldhen
{@i‘ifm fteigen die Frachten fofort bei Dem Ausbruch dev Kvantheit, und bics
iit die rjache, bafy fie von Schiffen trop der Verjeuchung zahlreich aufgefucht
Werden. A in Hamburg vor adht Jahren die Cholera iwiitete, weigerten fich
die Mannjhaften englifeher Schiffe vielfac), dahin zu gehn, und die Richter
entichicden, Daf fie damit im Nechte jeten. Mannjchaften deutfcher Schiffe
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ptten ein folches Urteil nicht erftvitten. I dev Lepten grofen Gelbfieber=
epibemic 3u Santod find viele Schiffsmannjchaften, die geywungen dahin mit=
gegangen waven, geftorben, nadjgejondte Meannjdhaften cbenfall3, ja einige
Sdhiffe find von den Reebern dort fogar aufgegeben worden. Ob die Borjchrift
bes Cntwurfs der neuen Seemanndordmung der Mannfdjaft etwad nitfen wird,
fteht meines Grachtens jehr dahin. Sie lautet § 69, Abjag 1 Nr. 4: ,Cin
Shiffsmamn tann jeine Entlajfung fordevn, wenn dad Schiff nach einem Hafen
beftimmt ift, gegen deffen ertinfte fchon zur Feit dev Anmufterung laut
vorher erfolgter amtlicher Befanntmachung dev jujtindigen deutjdjen Vel Hrde
wegen Peftz, Cholera: oder Gelbfichergefahr die gefunbheitdpolizeiliche fontrolle
angeorduet tar, jofern nicht der Schiffsmann fich in Kenntnis ded Veftime=
mungdhafend hat anmuftern lajjen.”

Sn dem Gutwwrf der neuen Seemannsordnung heift ed in § 79: , Dev
Shiffsmann ift der Disziplinargewalt, dev Schiffsjunge dev viiterlichen Jucht
bed Siffers von Antritt ded Dienfted 613 Ddeffen Veendigung untevworfen.”
Die Seemanngordnung von 1872 Hatte die vaterliche Fucht, die big dabin be-
ftanden hatte, abgefchafft, weil fie ju oft mipbraud)t wurde, und verbietet itber-
aupt jebe forperliche Jitchtigung als Strafe. Sind denm in den verflofjencn
adgtundzwanzig Jahren die Schiffsjungen fo viel jhlinumer geworden, bafy mit
igren ofne gefepliche Pritgel nicht mehr auszufommen ijt? Dafy die Vev=
hepung der Avbeiter die aus bdiefen Kveifen ftammenden Jungen vielfac) roh
und jiigellos gemacht hat, eigen und freilich oft genug die Beitungen und die
cigne Grfahrung, demn itberall, wo e8 Radau giebt, {ind die Halbwitchiigen
Herren Jungen die jehlimmiten. Jedodh ift diefe Sorvte, Gott fet Dant, an
Bord wenig gu finden, denn fic fitvhten duvch die dort Herrfchende Disziplin
Ginbufze an ihrer Menfchenwicde zu exleiden. Wie mag e8 in Jubunft mit
per Wiebereinfithrung bder vaterlichen Sucht werdben? I befitechte nicht
beffer al8 friiper. Wie wird fie auf den Nacdpwuchs wivken? Befjer fituievte
Gltern und Vovmimder werden {ich noch weiz vder dreimal mehr befinnen
als frither, ehe fie ihre finfehn bis adytzehn Jahre alten Sohne und Miindel
aus Tertia oder Sefunda gur See gebhn laffen, wo fie im wangigiten Jabr=
fundert mit gefelich eclaubten Priigeln bedac)t werden biirfen. Hoffentlid)
merst Der Meidhstag dic viterliche Bucht Hes Schifferd wicber aus, dbemn bev
notwenbdigen BVevmehrung unjver Seelente it fie abjolut hinderlich.

Sm vorftehenden habe i) verfucht, den Binnenlindern einige Schatten-
feiten Des feemtmmijhen Lebend zu fehildern, abev i) will nicht verhehlen, daj
e3 auch Qichtfeiten Hat, die meined Wiffens in der deutjchen Littevatur nie-
mand anziehender gejhildert Hat, al® der Kontveadmiral a. D. Wemner in
feirenn Seebildern, die zuerjt im Daheim erjchienen und jpdter in jeinem Buche
vort Dev deutihen Flotte gejammelt Heraudgegeben worden find. I bitte den
Qefer, auch diefe nachzulefen und fich dann ein Urteil zu machen, ob bdic
Bezahlung der Seeleute und ihre joziale wnd gejehiftliche Stellung wirtlich
jo gut find, wie fic von Flotten- wnd Schuljchiffjchrodvmern gevade jet
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in iibezengungdvollem Brujtton in die Welt Hinauspojaunt werden.  Cin
Beifpiel diefer Ant giebt Herr 8 in der Hanja Nummer 17 diefed Jahres,
aud der tm Gingange diefer Anbeit zwei Abfige entnommen worden find.
Herw S it jedenfalls fein Seemann, jondern wird vom fihern Lande aus,
nimlich vom Kontor obder Vuveau aud, vielleicht gelegentlich auf Seeretfen
alg Poffagier feine feemdmunifhen Kenntniffe evworben haben. Aufsd Hichite
erftaunt Hat mich Herr S el feiner Anpreijung ded S?abdtmit’[pﬁcf]iff; dure
ben Himweid, ,Ddafp englijhe und frangdiijce Offigiere lingft eine anbre
praftifche Ausbilbung iwic englijhe und frangdfijche Matrofen genicfen.”  Es
ift wahr, daf wir von englijhen Seeleuten manches gelernt Haben, indem
unjre jungen Seeleute auf englijhen Schiffen gedient wund fpiter ihre Cr-
fahrungen auf deutjchen Schiffen vevwertet Haben, aber tvopdem ift der Ge-
winn fiiv fie felbff — abgefehen von den Sprachfenntnifjen — doch vedht
problematifcher Natur.  Jeber, der die Verhdltnijje fennt, weifs, daf der enge
(ijche Matrofe ein gang andrer Menjch ald der deutjche ijt. Sein Schulunter-
vicht und feine Crzichung find im Duvd)jchnitt viel gevinger ald bdie des
deutjhen, dagu ift er viel vofher und unguverldffiger und unter Umjtinden
brutal und fteeitjiichtig. Fitv den deutjchen Natrojen ijt e8 bisher ein wahres
Gl gewejen, daf nicht felten junge Leute aud beffern Familien dad Logis
mit thm geteilt haben; Hilt man diefe davaud fern, dann fehlt fiix die andern
Sauerteig und Saly um Brotbacen, und die Gejamtheit unjrev Seeleute muf in
jeder Hinficht Cinbufe an ihren guten Cigenjchaften crleiden. Freuen wir ung
nicht jebesmal, wemn in den Beitungen unjre Seeleute vov demen andrer
Nationen ihred gefitteten Betvagens twegen gelobt werden? Wie wird e
damit werden, wenn ihnen die guten Veifpiele der Sohne aus bejjern Familien
feblen, inbem man Ddiefe duvd) die Rajiitenfenjter ind Shiff fpagieven Ldpt
und 3weierlet Schiffsoffizieve jchafft, von denen dieje Art von dem Denten und
dem ithlen, von den Freuden und den Leiden ded Matvojen feine Ahmung
bat? Und wie wird es bei diefen feinen Hervchen mit dev Disziplin beftellt
fein?  ch habe oben gefagt: Die jungen Leute der Kitjtenbevdlterung gehn
i der Hoffrung gur See, daf fie e3 fpdter gum Kapitin oder doch gunt
Stenermann bringen. Durc) Kadettenjchulfchiffe nimmt man ihnen dieje Hoff-
mung, und dureh Ginftellung von zehn Kadetten Hlt man dreifig andre Jungen
bon ber Seefahrt fern. OO bev Herr S jeine Jungen, wemn ev weldhe hat,
Wohl zur See gehn (@ft?  Ja Bauer, dad it gang wad andres!

Wie e3 auf See zwifchendurch) im neuen Jahrhundert noch Hergeht, mbgen
awei Bitate aqus der Hanja Nv. 18 Ddicfes Jahred illufteieven: 1. Die jingit
bor bem Hambuvger Secamt abgehaltne Verhandlung itber die Kollifion des
deutichen Fifchertutters H F Nr. 194 Schwalbe Fintenwvirder mit dem hol=
landijchen Stichdampfer Holland T fithet 1uns Jujtinde vor Augen, wie fie fitw
die Witingevseit ober unter dev fhwarzen Slagge der Korfaven nidht u-
treffender gefchildert werden fommen. Dasd deutfhe Fabhrzeug fijeht am Hellen
Tage bei ¥avem, fchbnem Wetter unter Norderney. Damn Fommt ein Dampfer,
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(duft den Fijcher an, (Eft cinen Mann ded genannten Fahrzeugd duvchpriigelnn
und geht wicder von dammen.  Mafdhinenmandver werben bei ber gamzen
Beremonie nicht gemacht. Von der Dampferbefasung jah man vor der Kollifion
e einen Hut, dev fich Hinter dem Schupfleid der Kommandobriicfe hHin und
her bewegte. Nach der Kollifion erfdhienen mehrere Wefen an der Reeling.
Weil die Befitvdhtung vorlag, dag angerannte Fahrzeug fonnte unter dben Fitgen
wegfinfen, fletterte die aud dret Mann beftehende Befaung fdhnell auf den
Dampfer fiber, in dev begreiflichen Bovausfepung, dort menjdhliche, mitfiillende
Gejchopfe zu finden. Diefe Annahme Hot fich nidht bejtdtigt, denn ftatt die
Rlitchtigen, die duvch die unentjchuldbare Unanfmertjamteit ded Dampferfithrers
Sdifforitchige geworden waven, wenn auch nicht freundlich, o doch wenigftend
Demitleidbend zu empfangen, jhlug ihnen ein bejonderd verwilderted Gejchopf
mit einer Kohlenfhaufel auf Kopf und Hinde. Nac) diefem Empfang blied
den Unglitctlichen nicht8 andred {ibrig, al® wicder auf thv bejdhiadigtes Fahr-
zeug uriicdzutehren. Dev Dampfer ging dann weiter. Glitclichertveife war
ber Rutter dicht geblicben und fonnte mit Hilfe andbrer Fahrzeuge nach) Kuy=
haven gebracht werden.

2. Ein windiges Seitenftitct su dem Untergang ded englijdhen Dampfers
Seotgman bei Velle Jsle ift dev jimgft gefchehne Verlujt des cbenfalls eng-
lijhen Dampferds Meyican an dev fidafritanijhen Kiffite.  Dort wie hier eine
pollftindig demovalifterte Mannjchaft. Unbegrented BVerlangen nach Alfolhol
und auffallend wnentwicelted Unterjcheidbungdvermigen iiber Mein und Dein
find dic Hauptjachlichjten Merfmale. Anftatt die Pafjagiere zu vetten, tawmeln
eingelne Leute total betvunten gwijchen jchretenden Fraven und Kindern umber,
andre avbeiten mit Hanumer und Brecheifen an Pajfagierfoffern, wicder andre
venwerten erlernte Boyertinfte am Kirper threr Spichgejellen, wihrend der NRejt
mit einigen energifchen Pafjagieven um den Befify eined Vooted fampft. OO
bie Befehlenden in diefem Schaufpiel mitgewirtt Haben oder gav die Negie in
Hianden hatten, ift nicht Oefannt. Nuv fo viel fteht feft, dafy ein an Bord
bes Wintfield (cines Dampferd in der Nihe, deffen Bejapung fchlieflich das
Rettungdwert ausfithrte) anwefender Avmeeoffizicr mit dem Sibel in der Hand
bemitht war, unter den |chifforitchigen Trunternbolden und Raufbolden Ordrng
hevsutellen. Die englifehe Prejfe, die fich mit der unlicbjamen Affaive bejdaftigt
fat, glaubt, ¢ werde fich bei der Untexjuchung Herausitellen, daf die Befatung
pe3 Mepican gumeift aus Auslindern bLeftanden Habe.
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