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Feinde ald bie Mandichu fnnen — dag haben die lepten Ereigniffe wieder
gezeigt — in cinem von ihrem Druct befreiten China uns Curvopdern jhwer-
lich exftehn. €. von der Briiggen

Viber die Bemannung der deutichen Rauffahrteiichiffe

Don @& Nieier, Kapitin a. D.

gy Der Hanfa Nr. 17 diefes Jahred finde ich einen Antifel eines
al Heren S, worin es heifit: , Die lange Beit gut bewdhrte Methode,
flunjre Seeleute zu Steuerlenten und Schiffsfithrern von bder
Picte an Heranzubilden, hat fich itberlebt. Ginglich veviinderte

: - Verhiltniffe in der Seefdiffahet hHaben aud) verdnbderte An-
forderungen an die in leitenden ©tellen befindlichen Seeleute gejtellt. Dem
Norddeutfchen Lloyd gebiihrt Dad grofie Verbienjt, die lingft von vielen ein-
fichtigen Seeleuten ald vichtig evfannte Mafzregel, ndmlich die Jubienjtjtellung
cined Ausbildbungdinjtitutd fitv Seeleute der hohern Kavviere, praftijd) durch-
gefithrt zu Haben. Fiiv diefen Schritt find hm alle Schiffsfithrer und Steuer-
leute danfbar, Denen thatjichlich etwad an Der Hebung ihred Standed nach
fostaler Richtung hin gelegen ift. Wir fprechen diefe Behauptung aus, woh!
wiffend, daf 8 Perfonen giebt, bdie gleih und die Schiffsoffiziere auf ein
hishered geiftiges Niveau geftellt fehen mbdhten, aber die Errihtung eined
Qujtitutd, das biefen Wunfc) u erfitllen verfpricht, dedhalb verurteilen, weil
angeblich) bie Crzichungdanjtalt ihren Cigentitmern ein Born fliegender Geld-
quellen fein foll. Verfichert die Recderei, fich durch) dad Schuljchiff cinen
Stamm titchtiger Schiffeoffisicre Hevanziehn zu wollen, jo entgegnet man
(ohne zu bedenfen, dafy englijthe und franzdfijche Schiffdoffizieve lingft cine
andre praftifhe Ausbildbung wie englijhe und franzdfijche Matrofen genieBen):
>Durd) diefe Ginrichtung wollt ihr nur billige Arbeitsfrdfte sicdhten.« Soldhen
Yvqumentationen fteht man volljtindig machtlod gegenitber, denn fie lafjen fich
nidht entfedften.”

Sn dem exften Abfap finden ficdh in vier Sigen drei Behauptungen, bdie
meined Grachtend nicht bewiefen find, unbd von denen hichjtens eine richtig ift,
ndmlich af fich die Berhiltniffe gedndert Haben. Daf fich aber bie Seeleute
ihnen vorziglich angepaft Haben wicd unterdritcdt. Ob alle Schiffsfithrer und
Gtenerleute, denen thatfichlich etwad an der jozialen Stellung ihred Standes
liegt, dem MNorddeutjchen Leoyd fiiv die Cimrichtung ded Kabettenjchulichiffs
banfbar find, erfdheint angefichts der Verhandlungen ded beutjdhen Seefdhiffer-
beveingverbanded am 16. Jebruar diefed Jahred in Berlin und ded deutjhen
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Nautijchen BVereind am 27. Febuwar diefed Jahred nidht jtichhaltig. Dev Lefer
moge deren Stenogramme, die im Buchhandel evjchienen find, jelbft nachlefen
und fich etn Urteil davitber bilden. Dafy die Einvichtung ded Kadettenehuljchifis
ein Born flicgender Geldquellen fein foll, habe ih nidht gehdrt, wohl aber,
dafp dem Lloyd in nbetradht dev jahrlich zu zahlenden Penfion von 600 Mart
cigne Koften wohl nicht entftehn werden. Jdh beabfichtige, mich nur mit den
Sdlufifasen zu befajfen und af8 alter Kapitin und wavmer Freund meiner
Berufdgenoffen die fpottijche Adbfertigung der Geguer ded Kabdettenfchulichifis
cttvad niedriger zu Hingen.

1. Die 2Tatrofen

AB im Jahre 1866 der Norddeutfhe Bunbd gejchaffen und 1870/71 das
newe Deutjhe Reic) gegritndet war, gingen die Regierungen und die BVolts-
vertreter viiftig and Werk, ¢& wobhnlich cingurichten. Nachdem die ftaatlichen
und volfwivtichaftlichen Einvichtungen viele Jahre ftabil geblichert waven, und
den Beditefuiffen ded BVolfed nur ju wenig Redhmung getvagen worben war,
gerieten dic Behorden in cine fieberhafte manchejterliche Thitigleit, neue Ein-
vidptungen zu fchaffen, unter denen fich die Volfdfraft nen jollte entfalten
fonnen.  Man jchuf ecine neue Gewerbeordbnung und vernidhtete die alte mit
ihren Bimften und unftartigen Cinvidjfungen und Gewolhnheiten, bdie fich
freific) Den mewen volf@wivtjhaftlichen LehrjiBen nicht bequem einfitgen wollten.
Dag Stidhwort war: Der alte Jopf mufy abgejdhnitten werdben.  Jn mandher
Hinfiht ging man viel zu weit und verunjtaltete den Kopf, ftatt dafy man
bie Paartracht der newen Beit anpapte. Die vielen Imdevungen und Bu-
fiie, die die Gewerbeordnung ingwijchen erlitten hat, und der Umftand, daf
man in nenfter Beit die Jiinfte in newer Form mit vieler Mithe wicber cin-
sucichten fucht, diteften died beweifen.

Wit der Gewerbeordnung fiel auc) der Schiffsjungengwang. Die meiften
beutfchen Ritftenftaaten Hatten ndmlich, um den Nahoudh au ficdhern, die An-
otbnung getroffen, daf anf jedem Kauffahrteijdifie je nadh) deffen Bemannung
einer ober mefrere Shiffsjungen angenutjtert werben muften. Bei dem fonfer-
vativen Sinn ber Seeleute war die Auffebung diefed Zwangd jahrelang voll-
ftindig wnwictjam, aber in der zweiten Hilfte der ficbziger Jahre traten Um-
ftinde ecin, Ddie veranlafiten, daf in Der gofien Fabrt die Aufhebung des
Bwangd faft u ciner Auffebung der Schiffgjungeninititution fithrte. Die ein-
fegenbe und langdauernde Handeldfrifis und die fich dringenden Erfindungen
auf allen Gebieten der Technif Hatten einen Nicdergang der Segeljdhiffahrt
und erjt ein longjames, Dann aber immer jhnellered Sunehmen der Dampf-
fchiffabet zur Folge. Die Trandportfihigheit der vorhandnen Schiffsrdume
ftieg mehr al® dag Quantum der zu trandporvtierenden Giiter, und damit
wurde ein Niedergang der Frachten bewivtt, dev beifpiellvs genamnt werden
parf. Die Reebeveien waven gezwungen, den Fortfdhritten der Schiffoau- und
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Majchinentechuif zu folgen, wobei die fapitalfriftigen und intelligenten Reede-
veten, alfo die fjtivfern, dad Feld behaupteten, die itbrigen unterfagen. Nur
pa8 Gvoftapital farn nod) lohnend Reebevei treiben; dedhalb jaugt ed bie
fletnern ritctfichtslosd auf.

Um den Kampf umd Dafein mit Erfolg beftehn zut fonnen, wurden bie
Betricbafoften aufs duferite eingefchrintt, indem man die Takelung der Segel-
jchiffe vereinfachte und zugleich die Bemannung in doppeltem Dafe ver=
vingerte; die Werminderung bder Mannjdhaft der Dampfer folgte nach. Die
Reeder bejtimmten einfachy: ,RKapitin, Sie haben in Jufunft mit jo und fo
viel Mann 3u fahren!” Wollte ex fein Brot nicht verlieven, mufte er Folge
leiften und itberdied dem Gefepe gegenitber, bad ihn fitr die geniigende Be-
manmmung  vevantwortlic) “Hilt, die Mafregel bdes NMeeberd vertreten. Der
RKapitin Hat nidht dad mindefte itber die Zahl der BVemannung mitzuveden,
und doch hat man big jeht feine Miene gemadht, ihm die Verantwortung ab=
aunehmen.

Um bag Schiff mit der ftarf verminberten Mannjhaft nod) mandorieren
su fdnnen, beftand der Kapitin davauf, dafy er nur miglichjt ,befahrne” Leute
anmuftern durfte, und er exfand zu feiner Verteidigung die Sage von der Un=
ventabilitiit der Schiffgjungen, die cbenfo viel effen iwie die vollen Leute.
Dicje Sage Hat bejonders Glauben gefunden, wo Kapitine fiv grofere Reede-
veten fubren. Wo ber Kapitdn felbjt der Haupteigentitmer ijt, alfo in ber
fletnen Fahrt, ift man beim alten Gebraud) geblicben und Hat immer Jungen
mitgenommten, mitunter jogar in ibergrofer Bahl, weil dadurch gejpart wird.
Dafy die Kapitine der fleinen Schiffe nicht vechnen fonnen, wenn jie Jungen
ant Bord nehmen, witd im Eenjt docd) wohl niemand behaupten wollen. [n-
telligente frithere Kapitdne, die fich zu Reedern grifever Segeljchiffe aufge-
fchwungen Habert, haben auch lingjt evfannt, daf die Sage nicht richtig ift.
Cin foldper exgdhlte miv figlich: Jch gebe meinen Schiffen tmumer einen oder
swet Jungen mehr mit, ald cigentlich vecht ift, denn im Auslande laufen ge-
wihnlich Matvofen weg, die Jungen ausd unjrer Gegend abev felten. Da {ind
benn bie gut angelernten Jungen tmmer noch mehr wert ald dad Pad, das
man dort anjunehmen gesoungen ift. Su bemerfen darf ich nicht unterlajjen,
bafy eingelne Jeedeveien jehr (obenswerte Ausnahmen machen. So hat der
Norddeutiche LUoyd in Bremen immer ,unbefahrne’ Jungen mitgenommen,
obgleich er wufste, daf fie nach einigen eijen abgehu und auf Segeljchiffe
gehn wiichen.

o lange mun die Heinern Segeljehiffe ihre angelevnten Jungen und Leicht-
matvofen in genitgender Sahl an die gropen Segelidiffe und Dampfer ab-
geben fornten, ging die Sache gut, und die Grofreedereien waven gang u-
frieden. Nachdem aber die feine Segelichiffahrt gewaltig suviidgegangen ift, und
jebt die Ritjtenfahet von der Schlepptahnfahrt den Todesftofy empfingt, ift die
Bemannungdfrage brennend gewordent, Denn die RKleinjchiffahrt fann in der
Subunjt den BVedmf der Grofjehiffahrt an Matrofen nicht mehr decten. Diefe
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hat Ded augenbliclichen Gewinnd wegen geradegu Raubbau getvieben. Dasd
Angebot von Schiffdjungen ift feit vielen Jabhren immer groper ald die Nach-
frage gewefen, ja e find den Heuerbaafen, die fich mit bev Unterbringung dev
Sungen befaften, bdafitc ungeheuve Vergiitungen gezahlt worben. Fiiv dad
Radettenjchuljchiff des Norddeutjchen LUoyds follen fich nac) der einen Ledart
{tber 400, nach der ambern gar an die 800 gemeldet Haben, von Denen 45 an=
genommen tworden find. Jh fann Hier gern gugeben, dafs fich die grofere Haljte
von ifhnen itberhaupt nicht gemeldet Hitte, wenn fie, gejtiipt auf den Geldbeutel
bes Vaters, nidht die Hoffmung Hitten, e8 in der verheifenen bequemen Weife
sum Sdiffdoffizier su bringen.

Aug der deutfchen Kiiftenbevilferung gehn die Jungen hauptjddlich aus
swei Beweggrimden gur See: 1. Weil fie an den Mdnnern ihrer Umgebung
febent, Dafy fie e3 zum Stewermann und Schiffer bringen Ednnen, wemn fie
fleifig find und fich gut fiihren, wenigftend wav 8 frither jo. Jeht find die
Gltern mit Dem Niedergang der fleinen Fahrt genau vertraut und wifjen, dap
8 bamit johlecht genug beftellt ift; Desdhalb Dalten fie ihre Sbhne vielfacd) von
ber Geefahrt guviif. 2. Weil die avmen Cltern den Hevanwachjenden Sohn
vom Tijthe (08 werden miiffen; Defonders auf dem mew angebauten Strecen
ber oftfricfijhen Fehne ift died dev Fall. Schon mit wolf Jahren muf der
Soln wibhrend Hed Sommers von der Schule didpenfiert werben, Damit er
burdh feiner Hinde Arbeit die Familie mit erndhren Hilft, und dient auf dem
Torfjhiffe des BVaters, cined Onfeld oder Nachbarn. Dicfe Jungen erftreben
eint eigned Torfichifi oder gehn nach ihrer Cntlaffung ausd ber Schule zur
Gee und find ufricben, wenn fic die Stellung cined Schifferd auf fleiner
Fahet, bed Steuevers, Bootdmannd und dergleichen auf grofen Schiffen er-
reichen Eommen.

Aus dem Snlande gehn die Jjungen aud den verjchiedenften Gritnden
jur See, wohl bie meiften, weil die Sculbant zu hart und dad Lernen zu
fchwer ift, andre werden dagu durch dad Lefen von Seevomanen veranlaft,
noch anbre durc) Familienverhiltniffe, und ein durchous nicht fleiner Teil
witd von den Eltern ober Vormimbern zur See wie in eine Befjerungdanjtalt
gejhickt. Die ftrenge Didjiplin und dad ecinfache Leben an Bord zwijdhen
Himmel und Waffer Hat jhon mandhen Thunidhtgut zu einem ordentlichen
Menfchent gemacht. Da der Verdienjt auf deutjhen Schiffen im allgemeinen
gering ijt, laffen einfichtige, nicht gevabesu arme Eltern ihre Sohne meiftens
nicht sur See gehn, undchft weil fie am Lande mehr afls auf See verdienen
fonnen, und damn, weil dad Leben auf See unendlic) viel gefihrlicher und
mitheliger afs dag auf dem Qande ift. Jft e8 dodh ftatiftijch nachgewicjen, daf
ber Progentjaty der Unglitcksfille auf See und der Tobesfiille an gelbem Fieber,
Gholera, Peft, Malaria und Dysenterie viev: bis fimfmal fo grof ift al3
bet ben Bergleuten, die am Lande dad gefahrlichite Gewerbe tveiben.

S der Jugend Hat bie Secfahet einen gewaltigen Reiz, fommt dev hevan
gewachfene Mann aber zum Nachdenten und zum Bevgleichen feined Standes
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und feined Verdienfted mit dem feiner am Lande geblicbnen BVevwanden und
Befannten, und evwigt er die Gefahren, Henen ev jich untergiehn muf, dann gehn
ihm die Augen wundevbar auf. Gin Teil geht auf englije oder ameritanijche
Sdiffe, auf denen die Lohne vund 25 68 50 Progent Hisher ald auf deutjdhen
Sdiffen find. Manche von ihnen fehren jpiter, wm viele Crfahrungen be-
tetchert, auf Deutiche Schiffe suviicf, andre bringen e duvch Fleif und quie
Stihrng zum Stewermann und Kapitin. €3 giebt grofe englijche Jecbereien,
bie faft mur deutjhe Rapitiine hHaben, aber aud) ein grofer Teil geht unter,
weil er, (o8geltft vom VBaterlande, die Wurzelm ihrer Kraft zerrifjen Dat.
Der grifere Teil bleibt einftweilen auf deutfchen Sdhiffen, aber jucht ivgend
einen Unterfchlupf am LQanbde, fobald ev Weib und Kind Hat. Alte DMatrojen
und Unteroffiziere giebt 3 jo gut wie gav nidht. Hievin legt befanntlidh) bie
Urfache, Dafy die Alterd- und Suvalibenverficherung der Seelente jo aufper-
ordentlich giinjtig abjchneidet.

An der Elbe und der Wefer, deren Shiffe etwa fiinf Sechitel ded8 Tonnen-
gehaltd aller Deutjchen Schiffe Haben, ift die Heuer dev BVollmatrofen, d. h. der
Shiffglente, die alle Jeeménnijchen rbeiten ohne wefentliche Nachhilfe dev
Offistere verftehn (jie nehmen etwa die Stelle der Gcefellen im Hanbiverter-
ftonde ein), in den legten Jahren bon 50 auf 60 Mart geftiegen; fie be-
trigt feit Februar etwa 65 Mart im Monat. Die BVefdjtigung foftet dem
Recber, je nachbem er im Grofbetvicbe billig odev im Rleinbetricbe teuer ein-
faufen fann, 24 6id 30 Mart im Monat. Demnach verdient der Meatrofe
monatlich) wnd 89 68 95 Mart. Die Wohnung, auf den Schiffen Logis
genannt, darf fiiglich ofne Anjap bleiben. Um den Jahredverdienft su ev-
halten, darf man den Monatdverdienft nicht mit der Jahl der Monate multi-
pligteven. Sn der Gefevorfage itber die Alterd- und Juvalidenverjorgung dev
Geeleute war angenormmen, daf die Seeleute zehn NMonate im Jahre berdienen,
aber ¢8 wurde bei Den BWerhandlungen im Reihtage von den Jeedercien
nachgewicjen, dafy neun Monate beffer zutveffen. Dev Jahresverdienjt dev
Matrofen ufw. witd bei der Berechnung ihrer Alterd= und IJnvalidenpeniion
nod) jept zu meun Monatdheuern gevechuet, alfo darf id) dies Dhier auch wohl
thun. Danac) verdient ein Matrofe 9><89 bis 95 Mart, mad)t 801 bis
855 Mart. Die fibrigen drei Monate mufy ev vom BVerdienfte jehren, denn
Wrbeit und Verdienft findet er in der furzen Jeit feined Anfenthaltd am Lanbde
mur vecht felten. Sch danf vechnen, dafs fein Unterhalt im Monat etwa 50 Marf,
in drei Monaten alfo 150 Mart foftet, womit ev feinen Jahredverdienit auf
650 big 700 Marf bringt. Rechnet man zehn Monate im Dienft, dann {tellt
fich fein Jahresverdienjt auf 890 6is 950 Mart weniger 100 Mark, alfo
790 bi8 850 Meart.

Der gewdhnliche Arbeiter in den Dafenftddten an bev Novdjee, dev feine
Lehrzeit duvchzumachen Hat, verdient taglich Drei bis vier Marf je mnach
feiner ®ejchictlichteit, Rraft, Juverldfjigeit ufr., im Mittel alfo 3,50 Mart;
bag macht jihrlich 304 > 3,50 Mart=1060 Marf. Die Handbwertgefellen,
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bie eine Lehrzeit durcdhgemadht Haben, verdienen noch 150 big 200 Mart mehr.
Unter dicfen Umfjtdnden ift e8 wabhrlich fein Wunbder, dafy der Matrofe am
Lanbe bleibt, wo er ded Nadhtd tubig chlafen famn, nicht bald in ben Tropen
perbrennt, bald in der Winterilte Halb exftarvet, nicht in Gefahr ift, nad) Hifen
su mitffen, in Denen ©holera, gelbed Fieber, Peft, Malaria odber Dysenterie
herefcht, nicht fteanden, untergehn, itber BVord gejchlagen werden ober von oben
fallen fann, wo ev hingegen Dei Weib und Kind bleiben und unendlicdh fichrer
und vubhiger leben faun. Daff er ald Quartermafter ober Steuever auf grofen
Dampfern monatlich dreiz 618 fimf NVarf mehr verbient, fomumt wenig in
Betradht; ald Bootdmann, aljo ald Untevoffizier, fommt jein Verdienjt dem eined
Arbeiterd in den Hafenftidten einigermaen gleid).

Bet Crirterung der fogenannten Schuljdifffrage finbet man faft imumer
bie Behauptung, dafy die Qualitat unjrer Matrofen fehr uriikgegangen fei.
Qh bin feit fimfzig Jahren in und bei der Seejchiffahrt befchaftigt und fann
berbiirgen, daf diefe BVehauptung aud) in meiner Jugend faft mit denfelben
Worten audgefprochen wurde, und die befannten dlteften Leute erzihlten da-
mald, daf €3 in ifhrer Jugend aud) f{dhon jo gewefen jei. €3 erjdheint besd-
Hatlh itberfliiffig, fie fitr jeemdnnifche Kreife zu bejprechen, aber in der jingften
Beit haben inlindijche Kreife angefangen, fidh) mit dev Seefdjiffalhrt zu be-
jchdftigen, Deshalb Diirfte o8 angebvacht fein, biefen Gegenftand mit einigen
Worten zu fjtreifen.

Ram damald ein Shiff in den Heimatdhafen uviicE, dann mufte die
Mannfhaft die Ladung [Hjcher, in den etwaigen Paufen die vepavaturbediirftige
Tafelage herunternehmen und audbefjern, nach volljtindiger Lojchung dad Schiff
hitbjch rveinmachen, und erft dann wurbde fie entlaffen. Dabet wurbden die guten
Qeute gleich) gefragt: Wollt ihr wicder mit? Ein Teil der Mannjchaft blieb
gleich an Bord, manche bejuchten ihre Anverwandten und famen wicder, anbdre
gingen auf bie Steuermammsdjhule, und nod) anbdre zogen 8 vor, ihr Shiff zu
wecdhfeln. Schon beim Anfange ded8 Labend war etiwa die halbe Mannjdjaft
an Bord, nalhm die Labung itber und verjtaute fie im Rawm, brachte Herunter-
genommne Tatelung wieber hinauf, nachpem fie audgebefjert war, jchlug die
Segel an und madhte dad Schiff jo tieder feetlar. Unter diefen Verhaltnifjen
fernte Der junge Seemann bei jtillliegendem Schiffe alle Schauer= und Schie-
manngarbeiten ausfithren und fom fpater in See auf vollendem uud ftampfendem
Sdyiffe nie in Verlegenheit, wie eine Avbeit am vedhten Ende angufaffen war.
eit vielen Jahren finden e die Needereien vorteilhafter, die gamge Mann-
jchaft abzumuijtern, jobald dad Sciff feft ift, und fie an Bord zu nehmen,
wenn e3 feeflar ift. Alle oben f{fizzievten Arbeiten werden von Schauerlenten,
vielfad) frithern Seeleuten, gemadht, und den jungen Seelenten ijt bie Gelegen-
Beit entzogen, Tiihtiged zu lernen. Tritt widlhrend der Reife in See die Not-
wendigleit an fie hevan, eine Rahe oder Stenge herunter zu nefhmen ober
fie hinauf zu bringen, dann Hat ev oftmald die Arbeit nie gefehen oder nodh
weniger felbft gemacht, und ev madht dabei Mifsgriffe. Aber an wem liegt
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pied? Die jeberzeit ober die gewdhnlich vorfommenbden Arbeiten fithet der
heutige Matrofe gerade jo gut aud wie fein Vorginger vor finfzig Jahren.

Seit der Auffebung des Schiffsjungenymwangs ift in JReederfreifen das
Bewuftiein gefchounden, dafy fie felbft die Pflicht haben, fiir Nachrouhs zu
forgen. Man Hat fich nicht davum geforgt, der Reichdlriegdmarine die ge-
nitgende Sahl der Refruten juzufithren, die fih auf {hHwanfendem Schiffe
gerade fo wohl befindet wie auf fejtem Qande, und man ruft doch nad) Schup
burch) mehr Kriegdichiffe, die ihre BVemammuung natitelich) von den Kauffahrtei-
fchiffen begiehen follten. Die Hleine Schiffahrt fann nicht mehr geniigend junge
Leute abgeben, und man fteht vor dem Schrectgefpenit der Leutenot, gerade
wie bie Gutsbefiper. Damit ift man endlich) aud der Lethavgie aufgeriittelt.
Der Weckeuf unferd RKaiferd Hhat im Binnenland und an der Kiifte dad Jnter
effe an der Rriegdmarine und damit an der Handeldjdhiffahrt wachgerufen, aber
woher die Bemammuung nehmen! Nun ift der Ruf nach Schuljchiffen laut ge-
worden, die bem Mangel an Schifismannfchaft abhelfen jollen. Viele Worte
find dariiber gevedet, gejhricben und gedructt, Bereine gegritndet, ja hohe wnd
bichjte Heveen zu Proteftoren gewdhlt worden, um bdie Sadge in Fluf zu
bringen, aber von einer Pflicht der Reedeveien, jelbjt fiix den Nachiouchs bder
Bemanmung ihrer Schiffe zu jorgen, hat niemand gejprochen. Sie finben o3
gang in ber Ordmung, daff Beitrige zu den Schulfchiffsfonds gejanumelt werden
und fteuern aud) jelbjt eine Rleinigfeit dazu bei, damit fie fpiter geniigend
junge Leute gur Bemammung ihrer Schiffe disponibel Hoben. Mir fommt dies
dhnlich fo vor, al8 wemn cin Grofgrundbefier feinen Wald abgeholzt und
verfilbert hitte und mun zu milben Beitrigen behufs Wiederaufforftung auf-
fordert. Je mehr Leute den Reebern jur Bemannung ihrer Schiffe sur Ver-
fitgung ftehn, dejto billiger find fie su Haben, ergo —.

Bon ber Soztaldemofratic ift die Deckmannjchaft nod) wenig infiziert.
Genofjenfdaften Ednnen fie nicht bilden, weil fie tmmer itber bie gange Welt
gerftrent find. Der Seemanndverband in Hamburg enthalt nur einen Bruche
teil unfrer Geeleute, Streitd tonnen fie dedhald nicht in Szene fepen, und
wo died verfucht worben ift, jind jie Eliglich gefheitert.

2. Die Offiziere
a) Die Segeljdiffaoffiziere

Bor fiinfzig Sahren war der Unterftenevmann die erfte und der Ober-
Tte“e’?mﬂnrt bie zweite und lepte Stufe zu dev Ded RKapitiind, die fajt jeder
wmtelligente und ordentliche junge Mann erveichte. ALE Kapitin verdiente e
T? biel, Daf er, wenn e fparfom war, eine Familie anftindig unterhalten und
fite fein fter ober fiiv den Fall feirned nicht zu frithen Tobed einen Not-
groihen fitr feine ngehirvigen uviiclegen fonnte. Das Gat fich in Der
‘311.}1&136"6‘3“ gemaltig gciinbeft. Die Bahl der Segeljdiffe, grofe fowohl rie
Heine, bat ftact abgenommen, denn fitv verloven gegangne ober audrangierte
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witd fein Crjab gejhaffen, da Neubauten faft nicht mehr gejdhehen. Nach
demt Handbuch fitr bdie beutjche Hanbdeldmarine gab ed8 am 1. Januar 1875
4426 Gegeljchiffe, davon waren 2244 unter 150 Regiftertond, d. h. Sdiffe
fiiv fleine Fahrt und fitr Kiftenfahrt, und unter bdiefen fo gut wie feine
Sdlepptahne, fomit rund 2200 Segelichiffe itber 150 Regiftertond, bdie zur
grofen Fabhrt bienten und mit einem Schiffer fitr grofpe Fahrt und einem ober
awei Steuerleuten fufren. Am 1. Januar 1899 gab ¢d nur nod) 2489 Segel=
jchiffe, Davon waven 1800 unter und nur 689 iiber 150 MRegijtertond. Unter
ben fepten ift indeffen nod) eine gribfere Sahl jogenannter Seeleichter ober
Sdlepptahne mitgezdhlt, Schiffe ohne Maften und Majdhine, die nur von
Schleppern itber See gebracht werden. Jhre Bahl diirfte 150 iiberichreiten,
fodafy bie Bahl der Segelichiffe in groBer Fahut nicht 539 betvagen witd. Die
Bahl diefer Segeljchiffe ift in finfundziwanzig Jahren demnach von 2200 auf
539, alfo um 1661 uriicfgegangen. Fiir jeded nicht erfepte Segelfchiff find
ein Rapitin und ein oder zwei Steuerlente didponibel geworben, jedenfalls
fiber viertaufend.

Diefe und die in diefen fitnfunbdywanzig Jabhren neugepriiften rund
8700 Steuerleute und 5200 Schiffer auf grofer Fabhrt fonnten feine ange-
meffene Bejchiftigung finden, die Meeder hatten fitr dieje Stellungen mebhr
Menfchen zur Verfilgung, ald fie gebrauchen fonnten, und ein ftarfer Nieder-
gang der Hewern und der Anftellungdbedingungen war die mancheftecliche
Folge. Die weiteve Jolge war damn, daf ein allgemeiner, fluchtartiger Ritct-
sug der Offiziere von ber Seefahrt zu Befdhdftigungen am Lande eintrat
und nod) gefchieht, und fo ftehn iwiv jest anjdheinend vor einem Dangel an
Dffigieren fitr Segeljhiffe. Junge Leute mit einem Halben bid einem Jahr
Fahrzeit ald Steuermann ober gar folhe ohne diefe mitffen fhon ald Ober-
fteuerleute auf grofen eifernen Gegeljchiffen angemuftert werben, denn bdie tn-
telligenten, tiihtigen Steuerlente dringen fich alle auf die Dampfer. Die Urfache
liegt auper in dem NRitfgange dev Shiffdzahl davin, dafy Steuerlente ohne
betviichtliched BVermidgen, mit dbem fie in ein Segelfchiff einfpringen fonnen,
nur gevinge Ausficht Haben, jemald Kapitin eined joldhen u werben. Steuer-
feute mit dazu Hinlangendem Vermbgen giebt ed heutzutage wohl nod) Faum,
denn bie Gltern oder bie Lormimber Halten die Sbhne von der Seefahrt zuriic.
Diefe erftreben undchft die Beredhtigung zum Einjihrig-Freiwilligendienft,
und wenn fie die Haben, gehn fie nicht mehr zur See. BVor viergig Jahren
beftand in Den preufijen Navigationsdfhulen an der Oftfee mitunter die Hilfte
ber Schitler aug Sefundanern mit dem Cinjdhrigenzeugnid und Primanern,
fogar folche mit Dem Maturwm fanden fich nicht felten, denn al8 RKapitin
verbienten alle bamafs fdhoned Geld und Hatten eine geachtete Stellung. Jeht
ift ihre Bahl verfhwindend flein, und die Navigationslehrer flagen bavitber
fepr. An ber Nordfeetitfte gab ed damald die Injtitution der Einjahrigen nod
nicht, Dedhalb fann fie nidht zum BVergleich) herangezogen werben.

Wenn ein Stewermann endlich nach langer Fahrzeit — einer wie langen
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it durchaud nicht anzugeben — RKapitin eines Segelihiffs geworden ift, dann
beformmt er an fefter Befoldbung 3. B. auf ojtfriefijchen, oldenburgijden, Hol-
jteinijcgen und mecflenburgijchen Schiffen 125 bis 150 Mart pro Meonat und
natiiefich freie Station. Dogu fommt dann ein gewiffer Progentiaf ded Netto-
fracgtoerdienites, felten von der Bruttofrac)t, ber je nach den Beitldufen
febr verfchicden ausfillt, jedoch meines Wiffend auch bet den jepigen guten
Frachten zwei Duittel dev Befolbung nicht evreicht, in weniger guten Jeiten
feiber muv ju oft muw nominell ift. Bon den guten Hamburger und Bremer
Recbern wicd wohl mehr gezahlt, aber jum anftindigen Unterhalt der Familie
veicht ¢8 nur fo eben Hin, fitv dag Alter und im Todedfall fitr Witwe und
Waifen bleibt nichts iibrig, & fet denn, bafy die Fraw auf dem Dorfe wohnt
und durch landwirtihaftlichen Betrieb bie Familie unterhilt, und daf der Ber-
dienft bes Mannes ald Notgrofhen weagelegt werden fann.

o fommt ¢3, daf faft mur nod) junge Steuerleute auf die Segeljchiffe
gehn, die Ghier die Hhohe feemimnifthe Schule volljtindig abjolvieren wollen.
Sie fahren ihre vievundzywanzig Monate Fahrzeit ab, die fie bei der Bulaffung
aur Pritfung afld Schiffer auf grofer Fahrt nachweifen mitffen, wnd gehn nach
Bejtehn diefer Pritfung auf die Dampfer, auf denen fie ein fichered und beffered
Fortfommen Haben. Aud diefen Grimden ift der Mangel an Offizieven auf
Segelfchiffen in Den beiden lepten Jahren fo grof geworden, dafy die Heuer
ber Unterfteucrlente von 68 auf 90 und 100 NMaxt, die der Dberjteuerlete
von 100 auf 140 b6i3 160 Mart geftiegen ift. An dltern Offizieven findet
man im allgemetnen nur folche auf Segelichiffen, die auf Dampfern nicht urecht
fommen fonnten. Die Stellung der Steuerleute auf Segeljchiffen Hat mit der
in feithern Beiten nur noch die Ahnlichteit, dafs fie noch diefelbe BVerantwortung
tragen, daneben aber die WVovarbeiter der Matrofen find. Wenn die Steuer-
leute nicht mefhr und Deffer ald die Matvofen avbeiten, Eonnen fie bei der aufs
duperfte eingefdhrintten Bemammung die Shiffe nicht in Ordbnung Halten und
werden am Ende der Reife vom Reeder und Rapitin dahin gefchickt, woher fie
gefommen find, ndmlich) and Land.

LWie fdhon oben gefagt worden ift, with bie Mannjdaft abgedantt, wenn
003 Sehiff im Heimatdhafen nur eben feft liegt, und fommt twieber an Bord,
wenn 8 feeflar ift. Bis vor wenig Jahren blicben wenigjtend ber Kapitin
und bey Dberfterermann mit einer Wache an Bord, wm dad Lojchen und dad
Laden, joivie bie Jnftandiebung Ded8 Sdhiffesd fitr Die nichjte NReife zu iiber-
wadjen.  Jn neufter Seit werden aud) fie immer mehr am nichjten Tage nad)
Danfe gefhictt, und ein Sdjifisinfpettor macht alled. Dies gejchieht nidyt etwa,
um Heuer unh Roft au fparen, fonbern mur um den Herven Gelegenheit zu
acben, fidy thren Famifien zu widmen.

?Dﬂ‘ Sdiffainfpettor [icht und belabet Dad Schiff, itberwacht bie Stamung,
L‘elpanert_ wad nitig ift, vitftet bad Schiff firr die Devborftehende Reife aug,
mmmt die Mannjhaft an und muftert fie vor dem Seemannsamte. Erft einen
ober gwei Tage vor dem Abgange de3 Schiffed fommt ber Rapitiin nebjt den
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Offizteren an Bord. Daf der Kapitdn laut Handeldgefesbuch fir Staung,
Tiefgang, Audriiftung, Bemannung, Seetiichtigleit ujw. dem Verficherer,
Labungseigentiimer, dem Staate ufw. unbedingt verantwortlic) ift, fommt durd-
aud nicht in Betvadht. Er ift ginglic) ohne Einflup darvauf und muf doch
bertreten, wad Reeder und JInjpeftor gethan Hhaben. LWBill er dicfe Vevant-
wortung nicht fibernehmen, dann Heift e3: ,Kapitin, ed thut und leid, aber
wir miiffen auf Jhre Dienjte verzichten.” Viclleicht tlingen die Worte noch
verbindlicher, vielleiht abftofender, je nachdem der Reeber ein gebildeter Mann
ift ober nicht.

Unter bem frithern Uberflufy an Schifisoffisieven haben ihre Befolbungs-
verhaltniffe und ihre Stellung nicht nur in fozialer Hinficht, jonbern erft vecht
ber Mannjchaft und dem NReeder gegenitber unberechenbarven Schaden erlitten.
Die Entlaffung eined Steuermannsd, ja ecined Schifferd wegen eined gering:
fitgigen Fehlerd, Berjehend ober wegen einer langen Neife aud den Dienften
einer Needervei, Der er lange Jahre jeine ganze Kraft gewidmet Hat, ift gegen-
wirttg fo an der Tageordnung, daff niemand, jogar der Gemafregelte nidht,
die Durdhfithrung Ddiefed Gebraud)d fitr eine Hivte Halt (vergl. Hanja 1900,
. 86). Dasd in unaudgejetem Kampfe mit den Clementen gejtifhlte Selbit-
bewuftfein der alten Seebéiven ift bei dev jepigen Generation im Kampfe ums
Dajein flaglich gujammengebrochen. Nun, wo ed bet ber Knappheit ber Offiziere
wieder aufzuleben drofht, juchen die Madhthaber mit Hilfe milbthatiger Menjchen
die Gache wicder eingurenfen. Gott befjers!

Um ihre Intereffen gemeinjam zu vertreten, Haben fich die Schiffdoffiziere
s Steuermanndvereinen jufammengejhloffen, und da im Laufe der Jahre
manche von ihnen zu RKapitinen aufgeriickt und dem BVeveine trew geblicben
find, hat er vor furzem den Namen: ,Verein deutjcher Kapitine und Steuer-
leute Der Hanbdeldmarine” angenommen. Mit feinen Beftrebungen ift er in
Recderfreifen hier und ba [djtig geworden und wird dedhalb ald fozialbemo-
tratifch bezeichuet. Jn der That ift fein Jicl, die pefunidre und joziale Stellung
feiner Mitglicder und feiner Verufdgenoffen zu verbeffern, aber dbamit ift auch
dbie gange hnlichteit mit den Sozialbemofraten und deven Drganifation ev-
{hopft. Sozlaldemofraten find feine Mitglicder und fein Vorftand damit nodh
dburchaus nicht. Daf firzlich ein offner Krieg zwifhen mehreven Hamburger
Reebeveien und diefem Verein audgebrodhen ift, dndert meine Unficht nicht.

(Sdluf folgt)
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