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der deutfchen Einfubhr nach Japan auf 25Y, Millionen Marf. Deutjchland
liefert fertige Gewebe, Drabtftifte, verzinnten und verfupferten Draht, Waffen,
Majchinen, Favbitoffe, Biicher, hivurgijche Injtrumente, Droguen und Apotheter:
waven; fiir die leBtgenanmten find die dentjh gebildeten Arzte und Apothefer
bic Oeften Pioniere. Welch wichtige Folgen auf dem Gebiete ded Handels die
Griimdbung der medizinijd) - hivuvgijchen Afademie gehabt Hat, dad hat bder
Bentralverein fitr Handeldgeographie {chon mehr ald einmal rithmend hervors
gehoben.

Auch der japanijeh=chinefijche Krieg joll, wie eine der angefehenften japas
nifcgen Beitungen im Dezember 1894 zu melden twupte, den deutjhen Kauf:
feuten manchen BVorteil gebradht Haben. Bon den fechdtaufend Chinefen, die
in Jofohama [lebten, Daben infolge der Kriegderflivung ungefihr finftaujend
diefen Hafenplahy verlaffen. Sie vermittelten aber einent bedeutenden Teil der
jabanifhen Cins und Ausfuhr. Diefer Gefdhiftaverfelr ift nun jo itberviegend
ben Dentfchen zu gute gefommen, daf felbjt die Ausfuhr nach dem englijchen
Singapore jept durch deutjche Hiufer bejorgt wird. Dad Blatt {chreibt weiter:
Dafy gevade die deutfchen Hiufer die Erbfchaft der Chinefen angetveten Haben,
ift fehr evflivlichy. Das deutjche BVolf war bei ung gefchist, jeine unter ung
lebenben Bertreter find immer belicbt gewejen, und unjre Juneigung zu diefem
Bolte ift noc) durd) die Haltung vermehrt worben, bdie feine Preffe von An-
fang Des Rrieges8 an uns gegenitber cingenommen Hat. Diefe Umftinde Haben
die Deutjchen gefchictt zu benupen gewuft. :

Wir Hoffen, dafy 8 den Deutjchen nicht nur gelingen werde, auch nach
Abjchlufs des mnewen Vertrags ihre alte Stellung ju behaupten, fondern dafs
jest, wo fid) thnen dag gamze Injelveich ervichlieen wird, der deutjche Cinfluf
noch) mehr an Boden gewinnen und jich fiiv deutjche KLraft und deutjchen Unter-
nehmung3geift ein neued Feld der Thitigleit in gany Oftafien erdffnen wird.

Der Untergang der Elbe

Sum allgemeinen Derftindnis des Ereigniffes

=g i¢ groBen bremifhen Perfonendampfer Dalten fich nach threm

| Austritt aus der Wejer von der jehr flach abfallenden friefijchen

< W [ Ritfte etwa ehn Seemeifen (= 2%, deutiche Meilen) entfernt.

ﬁq Bei dem Feuer|chiff der Terfdhellingbant — die Feuerjchiffe ver-

3 treten die Leuchttiivme an Stellen, wo jolche nicht angubringen

find — mwird der Qurd nach Siidwejt auf den Englijchen Kanal gefebt. Von
®rengboten T 1895 44
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Bremerhaven big Terjdjelling-Feuer|hiff find 145 Seemeilen. Da bdie Elbe
16 ©eemeilen in der Stunbde lief und abends um fechs 1hr von Bremerhaven
abgefahren war, fo fann man an der Hand der Karvte leicht feftjtellen, in
weldper Gegend dag Schiff geftanden Haben mus.

Die DHffentliche Meinung ift geneigt, die Schuld an dem jchweren Mifs-
gejchict ausjchlieplich dem englijchen Dampfer Crathie beizumeffen, wie fie fie
im Jahre 1883 dem Dampfer Sultan jugejchoben Hat, ald diefer nachts mit
der Cimbria zujammengeftofien war. Damals seigte fich aber, daf die Cimbria
feinesiwegs freizufprechen war; bdie ujftellung der Pofitions: oder Seiten-
liter war auf beiden Schiffen mangelhajt gewefen, e hatte mit dem Signal-
apparat gehapert, und bei dem Hervidhenden Nebel Ditte, der internationalen
Borjdrift gemdp, die Fahrt mehr ecingefchrantt werden mitffen. Die lepten Ur-
fachen Ded Untergangd bder Elbe find noch nicht aufgetlirt, aber allem An-
jchein nach hat ber englifthe Sdhiffer gegen das StraBenvecht gefehlt. Nau-
tij) mag ber Fall wie fo viele liegen: die Schiffe nidhern fih einanber,
und man ecfennt, daB fich die Kurfe jdhneiden werden; der zum Ausdiweichen
verpflichtete ivet fich aber Hinfichtlich bed Wo, weil er ywar bdie eigne, aber
niht die frembe Gejchwindigleit genitgend abzufchiten vermag. Wahricheinlich
lief Der Perfonendampfer €lbe doppelt fo rajd) wie der Fradhtbampfer Crathie.
Der Crathie erfammte die Elbe vermutlich) nicht als Schnellbampfer und adjtete
anfangd viclleiht mehr auf die in der Nibe befindlichen Fijcherboote. Er
modhte glauben, den Schnittpuntt vor dem Gegner pajfiven zu fomnen. Un:
gliitlicherweife aber evreihte er ihn mit dem Gegner zu gleicher Beit. [n
jolchen Fillen madjen wohl beide Teile im lepten Augenblict noch eine ver:
aweifelte Anftrengung, von einander [(odzufommen, ihr Shiff auf die Seite
3u bringen ober guviicjuveifen. Allein entweder will ed das BVerhingnis,
bafy diefe Manbver einander nidht evgdngen, oder aber Dag Fabhrzeug gehoreht
au fdhwerfillig dem Rubder, wobei feine Bauart, bdie Avt der Beladbung und
per 2Wind mitfprechen, der biedmal mit grofer Heftigheit aus Siidojt geweht
baben foll. Die Elbe fiihrte muv eine Schraube. Ehe ein gropes Cinjdhraubens
jchiff aus ber angemommnen Richtung gebracht werben fanm, vergeht eine fojt:
bare Minute. Jweifchraubenjchiffe Haben die Eigenjchaft, daf fie unmittelbar
nach Umlegung ded NRubers ,abzufallen” begimmen, wenn die eine Majchine
viidwdrtd wickt; dag Sdiff witd dann einerfeitd an feinem Orte feftgehalten,
andrerfeitd mit der weiterftrebenden Kraft in der gewiinjdhten Richtung gedreht.
Wag auf ber Clbe bor dem JujommenjtoB gejchehen ift, welche Manbver ber
Otellvertreter des Kapiting im fritijchen Augenblict angeordnet Hat und ob fie
gwedmdfpig waren, dad i ermitteln wird bie juftdndige Seebehirde bemitht
fein. Der Sadhverhalt diirfte hier einfacher liegen alg in dem Falle der Cimbria,
wo die nifherve Feftitellung jehr grofie Schwierigleiten machte.

Bon bder Cimbria unterfdhied fich die Glbe obhne Jweifel duvch grifere
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Seetiichtigleit. Die dltere Cimbria wurbe urjpriinglich ald Stuvmbdec{chiff
gebaut. Solhe Falhrzeuge verwendet umter andern die Red Star Line in
Antwerpen mehriach. Jpre Cigentiimlichfeit befteht davin, daf das vberfte Stock-
wert viel fehwicher als die untern gebaut ift, indem 8 gleichjam nur einen
durchlaufenden feichten Uberbau iiber dem frdftigen Oberdect parftellt, das
o zum gweiten, zum , Hauptdet” wird.  Sturmdedidhiffe diirfen nicht
jo tief wie vollgebaute Schiffe beladen werden. Ihre wajferdidhten Schotten
(Bmifd)eumiinbe), die bagu dienen jollen, das Schiff in cine Anzahl felbitandige
Abteilungen ju zerlegen, reichen im allgemeinent nicht, wie dies bei den iibrigen
Sdiffsarten jein mup, 68 zum oberften Dect, fondern nur bis jum Haupt-
dect.  Die fecamtlichen RNachforjdjungen haben evgeben, daf die Cimbria, die
al8 ,Spardecer ging, fpdter swar in ihrem obern Teile verjtirft worden
war, aber nicht au@reichend, um ihr den Charvafter ald8 Sturmbdecer gan
34 nehmen, ferner dafy die Schotten weder dev Hihe nod) der Feftigheit nadh
genitgten.

Die Elbe war ein Spardectdampfer mit vier Decks. Sparbedtjdhiffe find
im gamgen etwas feihter gebaut als grachtdampjer. Jm befondern gilt das
bon dem oberften Dect, bem Spardect, das jedoch jtacfer ijt alé dag Sturm-
dect*), von dem das Sturmbdedhiff feinen Namen fithrt. Auch das Spar
Dectfhiff mup mebhr al8 das Lolljdhiff ausg dem Waffer tauchen oder, wie bder
technifche Ausdruct lautet, ,qrdfern Freibord Daben.”  Wibhrend jedoch) das
Hauptded des Sturmbed|hiffs im allgemeinen betrichtlich iiber der Waifer-
linie liegen foll, darf es beim Spardectfchiff nodh) eben darunter gehen.  Der
Ausdrud ,Hauptded” im Simne von ,zweites Dect’ Hat fich auch auf die
vollgebauten Dreiz und Vievdedichiffe iibertvagen. Bei fehr grofen Fahr-
geugen 1ijt diberhaupt der Interjchied zwijdhen wollz wund fpargebaut faum
wefentlich.

Die Clbe ftammte aus dem Jahre 1881 und war noch ein Cifenjchiff.
Der heutige Schiffbau verwendet faft durchweg den dehubaven, alfo weniger
aerreifjbaven Stahl und erjielt badurd) eine Koftencriparnis, weil die Materials
fttivte geringer genommen werden fann und bag Gewicht des Gefamt|chiffes
fic) erniedrigt, was fitr die Ladefibigheit widhtig ift. Aber gleichviel ob Eifen
oder Staphl, dem Andrange des englijhen Dampfers hitte die Aufenhout der
€lbe nimmer widerftanden, und wdve fie 25 Millimeter dick gemwefen. Hat

¥ Sn ben {(berfafetdprofpetten der HReedeveien findet man ftatt bejfen aud) bie Be=
deidnung Huvricanebed ober Wwningded. Wwning (engl.) Heift eigentlid Sonnenjegel, Der
Name foll daer ftammen, daf dicfe Art von Sdiffen guerit im arabijd)=indijdhen Bertehr
dur Beforderung von Wietfapilgern u. f. w. vermendet wurde; man crjeste bas utipriinglide
Beltbad) durd) ein Holzdady und fpdter duvd) einen gejdylofienen Bau. Die Borjdhriften der
Rlafifitationsgejelliyaften fitv die ver{djieonen Sdifidarten Haben im Laufe der Jahre ge=
echjelt, fobaf bdie &ltern Dampfer nicht ofhne mweitered in basd heutige Schema pafjen.
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dod) die Crfahrung gezeigt, daf jchon der Bug eined jdhwadhen Segelichiffes
bem mdadytigiten Dampfer den Todedftofy geben fann. Schdner, groper, ftarfer
alg die €lbe war die Oregon Dder englijehen Cunardgejelljhaft (1886), und
bennod) geveidhte ihr die Vegegnung mit einem Heinen hilzernen Kohlenjdhiffe
pum Berderben. An der amerifanijchen Kiifte, angejichts eined Leuchtturmes,
vannte der Soflenjdhumner, deffen Lichter anjdheinend nicht rvichtig brannten,
ber mit Volldbampf fahrenden Ovegon in die Flanfe und rif ihr unter der
Wafferlinie ein gewaltiged Lod). Der Schuner verjchwand faft unmittelbar
parauf mit Nann und Maus, die Ovegon vermodite noch etwa adht Stunden
st jdywimmen, danf dem Umfjtande, dap der Stof zundchit die Kohlenbunfer
geteoffen hatte und daburch) gejhwicht worden war. Die Mafchiniften fanden
Beit, die nach dem Majchinenraum fithrenden Thiiven zu jdhliegen. Die Boote
fonnten bequem ,flar gemacht” werden. Bwet in der Nihe freuzende fleine
Segelfabhreuge famen auf Signal Hevan und nahmen dic Shifforiichigen auf:
240 RKajiitenfabrgdfte, 389 aus dem Bwijchendet und 255 Mann Bejasung
(100 Mann mehr, als bdie Clbe fithrte). Alles ging in der glatteften Weife
bon ftattenr, und bald fam ein Lloyddampfer voritber, bder den iibervollen
Seglern die Menjchenlaft abmahm. Fivwahr cin feltned Jujammentreffen
gitntiger Umijtinde! Wie viel graujamer verfuhr dad Schidjal mit dexr Clbe,
bie e3 mit dbem Cifenfteven eined Dampfers zu thun Hatte und einfam verfinfen
mupte, ofme jich auf ihre Hilfsmittel befinmen zu fomnen!

Der Untergang der Ovegon erregte in den RKreifen der Sadhverftindigen
bas grifite Auffehen; DHitten bdie Schotten dasd von ifmen crwartete geleiftet,
fo durjte dag Schiff nicht verfinfen. Auch bei der Elbe wird man nicht ver-
fehlen, nach dem Werte der Schotten u fragen. AIE vor einigen Jahren dem
Lloyddampfer Spree die Schraubenwelle in der Stopfbiichie zerfprungen und
pag Hinterjchiff bedeutend verlet worben war, wehrte dag ndchite Schott er-
folgreich dem Bubdrange bes Waffers; die zu {chiigende Fldche war verhiltnis:
mdpig Elein, weil i) die Schiffe nach den Enden Hin verjiingen. Die Orvegon
fowohl wie Ddic €lbe aber wurbe in ber Gegend ihrer griften Breite ver-
tundet, dad von den Schotten gehaltne Waffer ftrebte mit gewaltigem Druct
nach Ausdehnung. Mehr als einmal hat man jdhon davauf hingewiejen, daf
die Pritfung der Widerftandsfihigteit der Schotten nicht bei theovetijchen Be-
rechnungen ftehen Dleiben biixfe, jondern baf bdie eine oder andre Ubteilung
thatfdchlich mit Waffer gefitllt werden miiffe.  [Jn zahlveichen Unglittsfallen
haben dic Schotten nachgegeben, over ihre Fahl war tm Verhdlinis zur Rejerves
fpmwimmEraft, die bei den Schnelldampfern mindeftens ein Drittel der Gejamt-
fchwimmbrajt betragt, nicht ausveichend. Je michtiger das Schiff ift, defto
eher wird e3, Dei fonft gleicher Grdfe der wafferdichten Adteilungen, ein-
gedrungne Waffermaffen tvagen fonnen. So Bielt fich 3. B. der englifeh-ameris
tanifche Dampfer City of Pariz (1890), bder an Rawmgehalt die Elbe um
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mehv al3 bag boppelte iibertraf, felbjt in jchwerer See vedht qut, al8d feine
ntedergebrodhne Mafjchine die Schiffswand durchftofen Hatte, und nidht nuv der
Mafchinenvauwm, fondern auch) die Nebenabteilung volgelaufen war; der Fu-
wachd an Gewicht betrug mehr ald 3000 Tommen oder ein Biectel bes Ge-
famtdeplacements (Gewicht von Schiff und gewdhnlicher Ladung), der Tiefgang
wud)s um 2 Meter. Scwerlicd) hitte ed die Elbe ertragen, wenn ihr audh
nur die Majdhinenabteilung erjoffen wdve. Und wie leicht fann der verderd-
liche Stofy gerabe bie Anfabitelle eined Schotts treffen odev in einem Augen-
blict gefchehen, wo die Thitven zu den Nachbarabteilungen offen ftehen, jodaf
fih) das Waffer ungehindert aus einem Raume in den andern ergiefen famn,
ein Vorfommnis, das allerdingd dev Schiffsordnung duvchaus zuwiderlduft,
aber da, wo gearbeitet wird, fich nie gang vermeiden laffen wird, wie es denn
auc) bei der Oregon der Fall war. Auf den neuejten Dampfern {ind die
Sdottenthiiven von Deck aus verjchliegbar. 1iberdies Hat man die Babl der
Schotten vermehrt, bei den Jweijchranbendampfern aud dadued), daf man die
Majchinenanlage — bei der Eloe ein Raum von 50 Metern — ihrer gamzen
Binge nach teilte. Die Elbe hatte bei nicht gang 130 Metern Linge fieben
Schotten, wihrend die gudfiten zur Jeit vorfandnen Dampjer auf 170 bis
190 Meter Linge fiinfehn bi8 achtzehn Schotten Haben. Gegen bie Gefahr
bes Sinfend und Verbrennend bieten die Schotten ohue Jweifel die befte
Gidjerung. Um die SKollifionsgefabhr zu vermindern, Hat man den LBorjchlag
machen wollen, die grofen Perfonendampfer in der Wafferlinie zu pangern.
Die NRettungdvorvichtungen find eine fchone Sache, fie Hhaben fidh unyhlige:
mafe bewdhrt. Aber dag Verhingnis darf nicht gar zu ploglid) Hereins
brechen und Ddie Witterung nicht allzu unfreundlich jein. Bei den Pavade:
iibungen, Die bie Schiffsmannjdait von Beit zu Beit abhdlt, wm fich mit
bem Gebrauche der Rettungdgegenftinde vevtvaut zu machen und gugleich deren
andauernd gute Befchaffenheit au erproben, gelingt es, die in Flajchenziigen
hingenden Boote in etwa finf Montten ,3u Waffer” zu bringen. Wie
aber, wenn der iibeveifte Voden Ddem Fufe feinen $alt gewdhrt, oder wenn
bag Tauwerf ,unflax” geworden, odev feitliches Uberneigen des Schiffes
bag Ausjdhmwingen der Boote teilweife vereitelt, weil die eine Hiljte, jagen
wir fiinf von jebn, ftatt nac) dem Waffer hinaus iibers Shiff Hereins
hingt? Obder wenn bei Sturm und Wogengebraus bdie 11;e§cr[)L1r£) auf= und
niedertangenden Nuffchalen jeden Augenblick an ver Schiffdwand zu 3er-
fchellen brohen? Um bdie Schwicrigleiten der Lage der Elbe, deven gripte
der Mangel an Jeit war, zu verftehen, geniigt es, {ih) der fehr dhnlichen
Umjtinde et der Cimbria zu evinnern, die fiinf Geemeilen nordijtlich von
Bortum, alfo ziemlich in dem Beveiche dev friefijchen Kitfte vevunglitckte. Sp
vie Mitte getroffen, legte fie fich jo vajch auf die Seite, dafy von ihren acht
Booten nur die vier tiefhingenden zu Wajfer gebradt werden formten. Gin
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Teil ber Fahrgdjte evfletterte unter Fiibrung des Schifidarsted die Maften.
Benig mehr ald zehn Minuten, und die Cimbria lag dreifjig Meter tief auf
dem Grunde,*) fodafy ifjre drei Maften nur nod) wenig aud dem Waffer
bervorragten. BVon den auggefeten vier Booten fenterte eind fofort infolge
von Uberladung, die andern mit jujammen 39 Perjonen wurden von Segel-
jchiffen aufgefunden. Jn den Majten behaupteten fich von frith zwei Ubhr
013 gegen Mittag, wo vom Lande fer Rettung nahte, 17 Perfonen; der vzt
war gegen acht Ubhr freiwillig ind Meer gefprungen, andre ihm von RKilte
und Cridhdpfung gegwungen gefolgt. Von 496 Perfonen wurden 56 gerettet,
und zwar von der Mannjchajt 25 Progent, von den Pafjagieren nur 8 Pro-
jent. Die Pajfagiere Hatten meift aud Slowafen beftanden, bdie ded Deutfdhen
nicht machtig waren und angefichtd ber Gefahr in cine unbefdhreibliche Ber-
wirrig gerafen ivaren.

Bei der feeamtlichen Unterfuchung des Unglicks der Elbe werden ber
auf Wache gewefene dritte Offizier und bie beiden Lotfen, der deutfche und
der englijche, Defonders wichtige Beugen fein. IMit dem, wad der Elblotje
und ber LUoydoffizier Jeitungdnachrichten zufolge bisher vor ihrer vorgefesten
Behorde ausgefagt Haben, ift ihr Wiffen um die Sadje nidht erfchipft.
Nidht vecht begreiflich 1ijt, wavim einerfeitd die Dereitd tm Boote befindliche
Frau ded geretteten PHofmann mit ihrem Kind ausiteigen mupte und ander-
feitd feine mdunlichen Meifenden zutreten durften. LWedhalb wurden ferner
die Framen auf die hochliegende Stewerbordjeite gejdhictt, wo doch jede Rettung
abgejchnitten war, tweil die BVoote nicht Herausfonnten? Der Widerfpruch
(6ft fich mur, wenn man eine ploplich eingetretene Verjchlimmerung der Lage
annimmt.  Die verhiltnidmdpig groffe Bahl der geretteten Mannjchajt, 10
Progent, wenn man die beiden Lotfen mitvechnet, erfldrt jic) aud dem lm-
jtande, daf dasd Schiffsperjonal fiiv etwaige Vorfommnijje im vorausd auf die
Boote verteilt ijt. Behn Voote und 140 bi3 150 Mann Befapung ergiebt
auf jeded Voot etwa 15 Perfonen, wad der Jahl der gevetteten Mannjchaijt
entfpricht.  Jn gropen Booten finden unter giinftigen Umftdnden bid zu 70
Berfonen Pla, wenn fid) die meiften an den Boden fepen; bei jehlechtem
Wetter aber laufen die unten fjigenden Gefahr, in dem einfallenben Waffer
s evtvinfen,  AWnmdberud 40 Perfonen wdven wohl auf alle Fdalle in dem

*) ®leih der Cimbria wirdb bdie €lbe in etwa 30 Meter Wafjertiefe liegen. Am
Boden angelangt, ift dbad ungliictliche Schiff auf die Seite gefallen, wobei wolhl die Majten
gebrochen find, Man wird vermutlid) einen Taudjer Hinabjdicten, der aber vielleidht des
triiben Wajjers wegen nidht biel wird audridyten fdnnen. Der beim Tauchen auf den Kbrvper
audgeiibte Druct fteigt mit je 10 Meter Waffevtiefe um eine Atmojphire. Jnu 15 Meter
Tiefe filolt ein trdftiger Mann nod) feine grofen Wtembefdywerden, dagegen bedarf es fiiv
eine Tiefe von 80 Meter fdhon grofier lbung im Taudjen, und Gei 60 Meter Yiilt der Rbrper
ben Druct itberhaupt nicht mehr aus.
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Boote der Elbe untergefommen. Vermutlich awang die duferjte Not, von
dem angefangnen Rettungswerke ploplich abjuftehen, weil der Untergang des
Dampfers dicht vor Augen viictte; heifit e doch, bas abgeftofene Boot habe
Mithe gehabt, vom Sog ber verjchwindenden Elbe lodzufommen. Seine
Sufaffen Handelten zwecmdfig, indem fie fich nicht nuplosd opfevten. Wire
aud) biefes Boot nicht davongefommen, jo wiiften wir von dem unbeilvollen
Creignis eiter nichts, als ungefibr die Beit feined Eintrittd, fein ohnehin
graufiger Chavafter hatte fich ins unfeimliche gefteigert. Die Klage dev ger
vetteten Jeifenden, unter der Mannfhaft fei zu viel unerfabrenes Volf ge-
Wefen, vithrt lediglic) daber, dafy vier Fimftel der Befabung eines Schnell-
dampfers, diefer ,Windhunde des Dzeand” und , fhwimmenden Hotels,” aus
Majdyinenarbeitern und Stewards (Stellnern) Deftehen, Leuten, die mit dem
cigentlichen Seewefen nichts ju fchaffen Haben.

Was bigher {tber das Creignis in den Tagesblittern geftanden bat, ge-
niigt nicht anndhernd, 3 aufjuifiven. Ju den wenig gehaltvollen Kund-
gebungen gehort auch eine angeblich auf dbag Bentvalbiivean ded Norddeutfchen
Lloyd zuviictgehenbde, wonac) ber Reihsfommiffar fitr das Auswanbderungs:
wefen in Bremen die Gloe vor ihrem Abgange auf ihre ,Seetiichtigleit” unter
judt habe. Dev Reichstommifjar befafit fich allerdingd mit Den auf bas all:
gemeine Wohlergehen 1nd bie Sidjerheit der Reifenden begiiglichen Cinridhtungen,
aber nicdht im Siune der Schiffsarchiteltur; hierzu wiven taufend SKleinigeiten
erforderlic), die nur im Trodendod auf Grund einer genauen Befidhtigung des
Jabrzengd von auBen und vou innen feftgejtellt werden Fonmnen. Gbenjo wenig
ijt etwas auf die Nachricht su geben, die Glbe habe besiiglic) dev Cinrichtung
ihver Schotten und Thiiven ,vllig auf der Hohe der Jeit geftanden. Nach
ben Ausfagen eined Teild der Geretteten find bie Fahrgdfte erfter Rlaffe meift
unter Dect evtrunfen. Da die erfte RKajiite der Lloyddampfer vor und neben
bem Majdhinenvaum liegt und der Jujammenijtof Pinter diejern Raum erfolgte,
o muf dbag Waffer ungehindert nach vorn geftiiezt fein. Die Seeamtsverhand-
lung twird feftyuftellen haben, ob man jdmtliche Reifenden, ndbejondre auch
bie des Jmwifchendects, fofort zu weden gejucht hat. Bum Leben berhelfen
fonnte bag zwar fhlieflich feinem, wohl aber jum Sterben. Nach dem BVer-
finfen ded Schiffs Haben bie unter Deck verbliebnen gleichjam in ciner Taudper-
glode gefeffen und fid) gu einem langjamen Crjtictungstode verurteilt gefehen.
Bon bder BVerwendung von Korfoeften oder NRettungdgiivteln Hat man weiter
nichts gehvt, als dafy einem dev Reifenden die feinige entriffen wurde. Jeber
Sahrgajt finbet eine Korfwefte entweder unterm Kopfifjen ober jonftivo in
der Nibe, fehr viele aber wiffen wegen fehlender oder ungenitgender Injteuftion
um den Gebraud) des Rettungdmittels zu wenig Befcheid, ober fte Definnen
fih in der Vevwireung st fpdt davauf. Bei der erjtavrenden RKilte war
librigen an Schwimmen nidt zu denfen.
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Dasd Gerede iiber Disziplinmmangel an Bord der Elbe ift fiiv den, dev die
Berhiltniffe der Lloyddampfer fennt, villig miigig. Am wenigjten wird man
ihm in England glauben, wo die Dutdhmen — der Sammelname fitv die Um-
wohrer der Nordfec: Standinavier, Deutjhe und Hollinder — ald ausdge-
seichnete, willige Seeleute gefchdpt find. Aud) in dev tapferften Armee giebt
e3, den Tod vor Augen, manchen, dem dad Hery jdhwer wird; und ivie jchon
erwihnt, gediente Seeleute waven die wenigften von der BVejabung. Da mur
awd(f bi8 fiinfzehn Meann davon gevettet wurden, fpricht su Sunften der Buriict:
gebliebnen, von denen {ich bei griferer Locerung bder Sucht wohl mehr
herbeigedrdngt Bltten. Dian witd vom Norvddeutjdhen Lloyd die Einreis
chung der Schiffsordnung fiiv bie Elbe verlangen miiffen, um zu evmitteln,
b Die ®eretteten zu ber Detveffenden Vootdnummer gehdrten, jo indbefondre
per Dritte Offizier, Der vom RKapitin in dad Boot gejdhict worben jein will.
Das Verhalten ded RKapitind wird allgemein gelobt. Um e ridhtig zu vers
fteben, muf man wiffen, daf er von vormhevein ein verlorner Mann war,
und daf er bied nach feiner Kenntnid der allgemeinen Lage und der Leijtungs-
fabigteit feines Schiffd fehr bald einjah. Gang glatt geht e in der Cile mit
ber Ginjhiffung von Paffagieren fajt nie ab, und der Kapitdn hat die Pilicht,
bis aulept auf feinem *Poften auszubalten. Cin wabhrideinlic) gany unbe-
rechtigter Vorwurf gegen den Fithrer der Elbe fonnte nur dbabhin gehen, bdaf
ev micht thatbvdftig genug in dag der einbeitlichen Leitung bediirftige Nettungs-
werf eingegriffen habe. Dopyelt Heip mochte e8 dem Kapitdn beim Anblick
feiner ungliictlichen Schupbefohlnen zum Hevzen fteigen, wenn er fich) jagen
mufite, bap die wdhrend feiner Abwefenheit von der Kommanbdobriide Hevein-
gebrochne Kataftvophe vielleicht vermeidbar gewefen wire, vermeidbar etwa
padureh, daf man, der Wachjameit ded fo viel fchlechter gevitfteten und lang-
jomern ®egners miftvanend, gleichen Kurd mit thm annahm, um vor ihm
herzulaufen.  Bielleicht ift diefes Manbdver thatjddhlich verfucht rworden, aber
an der Schwerlentbareit bes Dampfersd gefcheitert.

Gin Spruch, der bei ber Seefafhrt gany bejonders gutrifft, heipt: ,Cin
Quentchen Glitct ift mehr wert ald ein Pfund BVerftand.” Bon einem, man
mufy fagen gerabeju wunderbaren Gliicfe waren bigher die lnternefhmungen
der englijhen Cunardlinie, der Befiherin der Ovegon, begleitet, deren Dampfer
pon dent aud ber Glbe geretteten Wmerifanern ur Weitevreife benupt wurden.
Unter den trandatlantijehen Dampfergefeljchaften ift die Cunardlinie die dltefte
und dafer Oefanntefte; fie wurbe im Jahre 1840 Dbegriindet, fieben Jahre
frither a8 die (anfangd nmur mit Segelfchiffen fahrende) Hamburg-Amerifanijche
Pafetfalhrt und fechzehn Sahre vor dem INorbbeutfchen Lloyd. Dbgleidh
ir im Qaufe der Jeit aufer der Oregon nodh etwa ein Halbed Dupend
andbre Dampfer abhanbden gefommen find, darf fie fich viithmen, nie einen Fabhr=
gaft eingebiift zu haben (never lost any life), wihrend 3 B. der nddhftdltejten
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englijchen Gejelljchaft, ber vor einigen Jabhren infolge von Bablung@jhwierig-
feiten eingegangnen Snmanlinie, die wegen ihrer dlirforge fitr die Auswandrer
beriihmt war, im Jahre 1854, bald nach ihrer Griindung, ein Dampfer mit
477 Perjonen verjchollen ift, und fpdter noch ein sweiter. Seit dem Y-
treten ber Cunardgefellfhaft vevzeichnet die Gejhidhte ber nordtvandatlantijchen
Perjonendampfichiffahet mehr als Hunbdert gefcheiterte ober auf hoher See qge-
junfne ober vecbramnte Fabhrseuge, auperbem -ein Bievtelhundert verjchollne;
bev Gunavdgefelljehaft aber waven die Wmitinde ftets fo giinftig, daf bei den
Sdiffsverlujten jogar die Poft, deven Befirdevung von Anfang an eine Haupt-
aujgabe der frither vom Staate ftarf jubbventionivten Gejellfchaft bildete, ftets
bollftindig gerettet werben fonnte, aufer bei dem lntergange ber Oregon, wo
€8 aber immer nod) mit einem Teile von 500 big 600 Poftfiden gelang. (Ein
jolher Sact hat gewdhnlich Kavtoffeljactqrife.) Dasd ift obhne Frage in erfter
Linte Glitct und nodhmals Glitet; doch foll dariem das Verdienft der Gefchifts-
leitung nicht vecfannt werben. Ve diejer Gelegenheit fei darauf hingewiejen,
daB auf den englijchen Schnelloampfern die Offizicve (Stenerlente) in drei Ab-
tethungen vorhanden find, auf den deutichen dagegen nur in jwei, objchon der
ungemein fd)wicrige Weg burch die Novdjee und die Stvafe von Dover fiiv
die englifthen Schiffe wegfallt. Dev deutfche Schiffsoffizier hat tiglich wolf,
der englifthe nmur acd)t Stunden Dienjt. Fiir den Dentfhen wedhjeln vier
Stunden Arbeit auf Dect mit vier freien Stunbden jum Gifen, &dlafen wu. {. w.,
m Anbetradht dev hohen Anforderungen bes Dienftes offenbar feine ge=
funbde Ginvidhtung; fie ift aber von den deutjchen Steuermannsvereinen bigher
vergeblich befimpft worden. Die Vermehrung der Autorititsperfonen (Offiziere)
bont bier auf fehd wdre fiherlich auch fiix den Notfall von Wert.

Die Clbe war dev dltefte und Heinjte dev jogenannten Schnellbamypfer
bes Norddeutjchen Loyd; feine Cinvihtungen find daher nidht ohne 1eitered
fiiv bie gange Lloydflotte mafgebend. Bei den luyurivfen neuern Dampfiern
ded Lloyd ift e3 namentlic) um den Vootdraum beffer Deftellt, indem 3. B.
der Raifer Wilhelm IT. auf 800 Fabhrgdfte wilf Boote fithrt.  Havel und
Gpree, bdie die Glbe an Tounengehalt um die Hilfte fibertreffen, faffen ie
274 Fahrgdjte in dev erften, 148 in der pweiten Kajiite und 384 tm Bwifchen
bedt, wihrend die Elbe 179, 142 und 796 fafite. BVoll befest Hatte die Elbe
fiber 1100 eifende und 180 NMann Schiffsperfonal gehabt. Von bdiefer
Menjchenmenge  farm  felbft  bei gitnftigem Wetter faum die Hilfte in
jehn Booten untecfommen, das Soiff muf alfo nodh anbdbre Hilfdmittel
fithren. Zu foldhen gehoven insbefondre die Klappboote und die Rettungs-
flofe. Slappboote Ednmen von vier Mann iiber Bord gefest werden, Rettungs- .
flofe fteben in Form von Binfen auf dem Oberdect und Promenabdendect, man I
braudgt fie mur ing Waffer su werfen. Dem nfdhein nach) war die Lage der '
Clbe derart, dap felbft bei rubigem Wetter nicht die Heit geblicben wiive, die
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fhweven Rettungdboote famtlich [(odzumachen, bdie Eleinern Nettungdmittel
waren aljo von Hervorragendem Werte. Sie beveit zu halten, empfiehlt fich
auch fiir den Fall, daf die Hauptboote infolge eined Jujammenitofed oder
auj andre Weife zum Teil verloven geben.

Soweit man fehen fann, vertritt die englijche Fachprejfe die Anjicht, daf
nur burd) iweitgehende mvendung der Schotteneinrichtung bad Leben ber
Seereifenben audreichend gefichert werden fann.  Hauptjachlich von bdiefem
Gejichtspuntte aud wird hoffentlid) auc) die Reich3regierung dem Gegenjtande
niber treten. Beadhtendwerte Fingerzeige bietet dbas im BVerlag diefer Bldtter
im vorigen Jahre erfdienene Shrifthen ,Shus fiir unfre Seeleute” von
bem Kapitanleutnant a. O. Wislicenus.

Eine Dorfbilan;

Don Heinridy Srauberger

sy ¢ Abficht, Dad Lo bder Faplrahnendreher bes Amted Medebach
: A im Sauerlande zu verbeffern, veranlafite mich zu einem lingern
| Wufenthalt tn den armen, freundlichen Dorfern der chemaligen
d Grafjchajt Ditbinghaujen. Vom Vater auf den Sohn Hat fich
L] Dort Die Renntnis fibertragen, wie man mit ungeniigenden Wert:
geugen dret verfchicone Grifen von Faftvahuen aus Pilawmenholy mehr ober
minder fhlecht drechjelt. Bis zu einer jdbhrlichen Verarbeitung von jwei-
taufend Pflaumenbaumen Hat {ich die Haudtndujtvic entwicelt. Weil aber dasd
Holy in der nddjten Wmgebung fehr jelten geworden ift, mup es meilenteit
hergeholt werben. Beim Cinfauf des Pflaumenholzes iiberbieten fid) Dbie
Bauernhandwerfer, beim Verfauf der Faftrahnen unterbieten fjie {ich; die na-
tiicliche Folge ift, dafp fie trop Fleih und Niichternheit nicht vorwdrtdfommen,
obwohl gqute Fapfrabhnen gut bezahlt werden und ftetigen Abjay Haben. Vet
meirtem Beftreben, einen Teil der Bevdlferung ur Herjtellung gut gearbeiteter,
gleichmdpiger Kaufmanndwarve an Fapfvahnen auszubilden und den andern
Teil anzulernen, das Budgenfolz, dag tm Orte und i ver nichften Umgebung
in groffen Mengen, vorzitglicher Gitte und iibervajchender Villigkeit vorhanden
iit, su allgemein brauchbaren Drechsleravtifeln ju verarbeiten, bei diefem Be-
ftreben wav zu oftmaliger Unterredung mit den Drechglern und den Mitgliedern
De8 Gemeinberats ®elegenfeit. Aber die meiften Anregungen wurden durch
bie ftets wieberfehrende Erfldrung: ,Wir mochtens jhon madhen, aber yiv




	Seite 345
	Seite 346
	Seite 347
	Seite 348
	Seite 349
	Seite 350
	Seite 351
	Seite 352
	Seite 353
	Seite 354

