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noch) Schmerzen gehabt, bon Denen bas Ende weq ift, wie Hie Hannoberaner fogen.
Jun muf id) folgfam fein und Fujdjen. . . .
Aber i) fann nicht mehr. Reben Sie wopht!

(Sdlui folgt)

Der 2nteil der Dereinigten Staaten an der
internationalen Seefchiffahrt

gaaey) Uf Dem von ber Stadt Bofton am 5. My dem Pringen Heinvid)
_"'--:'.I i Chren veranftalteten Vanfett Hat wnter anderm ein Herr
qd Nichard Oley, bder unter Cleveland Staatsfefretiv war, eine
@ Jicde gehalten, die un3, wemn die Geitungen {tber ihren Jnhalt

% hall vecht  bevichtet haben, cine befondre Beachtung zu verbienen
jcheint. @ foll in v gefagt haben, die Vislker felbft, nicht die Hervrfcher ge-
fihrdeten Deute Den Fricden, darum jei Das Defte Meittel, einen Krieg zu ver-
metden, die Bijlfer freundichaftlich einander befannt gu machen.  Der Kaifer
fudhe den Frieden zu erhalten badburd, dafy er Mifverftindniffen 3ivijchen den
Nationen borbeuge. Dag fei beffer als Heilverfuche nach dem Bruche dex
Freundidait.  Die Entfendung Hes Pringen Heinvich fei fehr zeitgemdf, denn
Amerifa fordre die Welt Heraus gum Kampf wm die indbuftrielle Oberherrichaft,
ber der gewaltigfte in Her Weltgefhichte fei. Der Befud) ded Pringen und
ber itberaus giinjtige Eindruct, den v gemacht Habe, fei geeignet, dem vor=
bengen, daf dev Kampf in cinen fvieg ausarte.  Deutfchland und Umerita
verpflichteten i) gewiffermafzen gegenfeitig, den Rampf in den Grengen drift-
ficher und pivilifierter Vi(fer gu Dalten.  Ju diefem Sinne werbe dor Bejuch
beg Primgen ju den merbwiindigften Creigniffen der internationalen Sejchichte
gefdver.

Ofne die Stellung und pen Cnflup ded Heren Olney in den aur Beit
mapgebenden S?Dreiicn jeiner Sandsleute 3u fenmen, und obne uns optimiftijchen
Grivartungen it dem von ihm angedeuteten Sinne hingugeben, freuen wir uns
aufrichtig itbev die in jeinen Worten liegende, von reifem politifchem Ber-
Jtandnisd 3011;:;enbc Wnerfennung der weifen und Hhumanen Weltpolitit unfers
Qatferd, die immer wieder auf einen friedlichen Ausgleich der Jharf zugefpibten
nationalen ?sltf.:ett’.ffmtgcgcnfﬁbe bedacht ft, wnd per auch) die Miffion des
Pringen Heinvich zu dienen bejtimmt war. Wenn fih im Deutfchen Reich
wnverbefferlide Rbrgler auch in diefem Falfe wicper bemiihn, dem deutjchen
Lolfe die Freude iiber die Politit des Raifers burd) billiges Anzweifeln des
praftijgen Crfolgs biefer Miffion 3u vergillen, fo jolften fie fich angefichts
bes rubigen, cvnften llrte1[§ bed Wmeritaners Olney dhidmen.  Handgreifliche
Grfolge von politiihen Aftionen, wie Pring Heinvichs Ameritafalhrt eine war,
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fonnen nuc politijche Navven von Heute auf morvgen erwarterr, und auch wenn
bie Beitungen niemald von joldhen Crfolgen Devichten iitvden, DHitten wiv
Grund, auf den Verlauf der Pringenveife dantbar zuriidzufehen. Die deutjde
Preffe follte aber ald ihre Pflicht erfennen, die fricdliche Verftindigung itber
bie ®egenfige in den volf3wirtjchaftlichen Jnteveffen der deutfchen Nation und
De8 BVolfs der BVereinigten Staaten nach) Krdften u fordecn.

Die Gefahr ift vorhanden, dafy fid) die nationaliftijchen, imperialiftijden
und merfantiliftijhen Strdmungen, die jeit einigen Jahven faft in der gangen
Welt hervorgetreten {ind, fo fehr verjcharfen, daf fie endlid) zu Kriegen wifdhen
ben Gtaaten, zuerft zu Jollfriegen, dann zu Kriegen mit Blut und Eifen
fiibren fonnten. Da foldhe Strdmungen in den Vereinigten Staaten cinen
Dejonderd gitnftigen Boden gefunben und eine bejonbdre Stavte evveicht Hatten,
war man Derechtigt, von ciner befondern amerifanijdhen Gefahr gu jprechen,
und dag Deutjdhe Reich 1witd wad)jom bleiben und fidh geriiftet Halten miifjen.
Die ultima ratio muf auch) Amerifa gegenitber Leveit gehalten werdben, aber
fie darf doch immer muv ultima ratio fein; beided Ednnen wir, Gott fet Dant,
von ber Weltpolitif unjerd Kaiferd vertrauendvoll evwarten. Wir flehn mitten
im Rampf wm den Bolltavif, wnmittelbar vor Honbdeldpolitijhen internationalen
Rémpfen und Entjcheidungen von der groten Bedeutung. Wic wollen durch
Hanbeldvertriige der merfantiliftijchen Gefabr, aud) der amerifanijden, fiiv cine
lingere Reihe von Jabhren vorbengen. Vielleicht legen fidh dann dic Wogen
bes merfantiliftifhen Wahnd ein wenig. Noch wird, wenn man von diefer
Handelgpolitijchen Friedensaltion jpricht, die Schiffahutdpolitif foum evwdhnt.
Wie fie aber in den Beiten ded alten Merfantilidmus eine ganz bejondre
RNolle jpielte — man braudht nur an die englifdhe Navigationdakte barbarijchen
Andentend zu evinnern —, fo wird audh der Newmerfantilidmusd wabhrjdeinlic
ben Verfuch) madhen, die Seejdiffahrt in nationaliftijhe Fefjeln zu jchlagen.
Sie ijt aud) in unfrer Beit dad Inftrument bed widhtigiten Teild des Welt-
handeld und dev Weltwivtjdaft geworden, trof dev NRicfenfortjchritte, die bie
Technit ded internationalen Landvertehrd im vorigen Jahrhundert gemadyt Hat.
Auch die ameritanijehen Neumertantiliften jdhwarmen fdhon von der Herrjdhaft
bed Banners mit den Streifen und Stevnen {itber den Ogeanverfehr, von bder
,Sonteolle”  ded  Welthandeld duxch) die ameritanijdhen Schiffahridunter-
nehmungen. Dad fonnte, in die Wirtlichteit iiberfept, fich leicht zu einer
Weltgefahr audwadfen.  Aber foldhe Trdume find noch lange feine Wirt-
fichteit, weder Diedfeit8 noch jenfeitd des Wtlantijhen Wieered. Bis zuv
Beherrfgung besd Ogeand durc) dad Sternenbanner ift e8 nod) ein weiter
Weg. Thatfachlich 1t fein Anteil fogar am Sdiffsvertehr der Bereinigten
Gtaaten felbft mit dem Ausland, in den leten vier Jahrzehnten, troly des
gealtigen Aufjdhwungd, den dod) ihr nteil am Seehandel der Welt ge-
nommen fat, nicht nur feinen Schritt vorwdvtd gefommen, fonbern big in
bie allerneujte Beit jogar guriigegangen. Dad verleiht natitelich dem Schiff-
fahrtsmerfantiigmus dritben cinen befondevn Vorteil beim Crregen der Hffent-
lichen Meinung, einen auferordentlich forderlichen patviotijhen imbus, wo
3 qilt, macdhtigen Rapitaliftengruppen fitv thre gejdhiftlichen Sondevintevejjen
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die Rlinfe ber Gefehgebung in die Hand ju jpiclen. Aber anbrerfeits — das
mitffen wix durdhaus anecfennen — eridchft den leitenden Politifern dritben
aud der auffallend ungiinftigen  Entwiclung, die der Anteil der Bereinigten
Staaten an per internationalen Secfdyiffahrt genommen Hat, Do) auch die Pflicht,
einer o auffallenden Crjdeimmg anfmertjome Beadhtung zu jhenten und auf
eine Befferung Bedadht 3u nehmen. Wenn Priffident Roofevelt in feiner erften
Botjchaft gefagt Dat, daf e8 wmweife fei, die Berteilung der Produlte ded
Landes o wie bidher Dev Schiffahrt Fonfurrievender BVilker su itberlajfen, fo
Dat er bamit Recht gehabt und walhelic) nodh lange nicht dem merfantiliftijchen
Beffimismus in Guvopa Bevanfaffung gegeben, den Kampf wm die Secherr-
ihaft im Stune per impevialiftijchen Schreier als Roofevelts politifhes Pro-
granun hinguftellen und dagegen su eifern.

€3 wird im folgenden verfudyt werden, auf Grund der amtlichen ameri=
fanifdhen @f[]iffﬂf)rtfwimtiftil‘, etivad eingehender af8 e8 bidher in Der deutjchen
Publiziftit gefchehn ift, oie Cntwidhmg und bden gegemwirtigen Stand bHes
Anteild Hey Slagge bder Bercinigten Staaten am internationalen Seeverfehr
dazuftellen.  Die Sachlage verlangt unfre volle Aufmerfjambeit, aber aud)
thiges Biut, objeftive Pritfung und genaue Kenntnis. Nationalijtijche Nber-
treibungen gnmnen mdts nigen, fie wittden nur jhaden.

Von  einer nennendwerten Beteiligung  amerifanifher Sdhiffe — wic
braudyen Her Riirze wegen die Begeidnung amerifanijd) fiiv die Sdiffe der
Bereinigten Staaten — am Seehandeldverfehr zwifchen nichtameritanijchen
Difen ift teine Rede.  Soweit fie iiberhaupt vorfommt, bejchrintt fie fich faft
gang  auf furye Jahrten zwijchen den sunddhjt benachbarten Anslandshifen,
namentlicd) zwijchen den Difen Mexifod, Sentralameritad und Weftinbdiens.
Aber {iper diefe Reifen ameritanifcher Schiffe 3toifchen nichtameritanijchen Hifen
aieht ¢3 itberhaupt feine Statiftit, jodaf fie fchon Deshalb unfrer Betrachtung
Mtgogen find. Ebenfo haben bdie Beveinigten Staaten bisher volljtindig auf
bie Statiftit der Ritftenfrachtfalhrt — b. §. des Seetrandports von Giitern und
Perfonen von  einem Snlandshafen nach dem anbern — verzichtet. Dieje
@i‘iftcnfmc[)tfa[)rt (Coasting trade) — tm Unterjchicd von der Fahrt vou einem
Snlandshafen um ambern, uwm in ihnen aud dem Ausland gebrachte oder
nad) dem Ausland gehende Giiter oder Reifende nad)y und nac) abjujesen
oder ctngunehmen — ift der amerifanijhen Flagge feit alter Beit vorbehalten
D it hod) entiictelt, liegt aber auferhalb unjers Themas. Wi haben in
olgendem nur mit bem Seeverfehr zwifhen den BVeveinigten Staaten und
dem Auslanh — dem Foreign trade — zu thun, und zwar werden wir dabei
Smadit auf bie Statiftit pes Geeverfehrs in den amevifanijhen Hafenplisen
— Ddie nur den Berfehr mit dem Ausland umfat —, fodann auf die Statiftit
Deg Seeaufienfhandels unh orittens auf die Flottenbeftandsftatiftif, foweit fie
et Foreign trade angeht, unjre Blicfe ridhten.

Dex Gejamtvertehr dev in den Hifen der Vereinigten Staaten u Hanbdels-
ecken iy Auslandgverfehr angefommuen und abgegangnen Sdhiffe — An-
funft uyp Abgang aufammen= und dic in Ballaft gehenden Schiffe ein-
gerechnet besifferte fich im Berihtdjahr 1901, d. §. vom 1. Juli 1900
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piz 80. Suni 1901, auf 59597914 Regiftertonnen Nettovaumgehalt, wovbon
12798652 Tomten auf die amerifanijhe und 46799262 Tonnen auf frembe
Flaggen famen. Die Gefaminettotonnage betrug:

1901 1891 1881 1871 1861
59597914 36465127 86789131 19907663 14392916 Tonnen

Dapon famen auf die amerifanijhe Flagge:
12798652 8836206 6629119 7489682 9913320 Tounen

und auf die frembden Flaggen:
46799262 27628921 30160012 ~ 12417981 4479596 Tonnen

Der Anteil der amerifanijchen Flotte jtellte fich aljo 1861 auf 70 Progent,
1871 auf 38 Progent, 1881 auf 19 Progent, 1891 auf 24 Progent und 1901
auf 21 Progent.
S ben lepten fimf Sahren bewegte fich dev Progentualanteil wie folgt:
1901 1900 1899 1898 1897
21 22 21 20 23

Die BVerhiltnifle legen fibrigend an den verfchiednen Meeeven fehr vers
fchicben. Sm Jabhre 1900 ftellt fich der Nettovaumgehalt der in den Hifen
per Vereinigten Staaten von und nach ausdldndifden Hifen angefommuen und
abgegangnen Schiffe im gangen auf 56445146 Tonnen. Davon famen auf
bie Hifen der grofen Sitfwafferfeen im Norden rund 9 Millionen Tonnen,
pon Demen etwa 47 Progent unter amerifomijdher und 53 Progent unter
britifch-fanabdijcher Flagge gingen. Jn den Dgeanbiifen, auf die e8 und allein
anfommt, gingen iiberhaupt 47 Millionen Tonnen cin und aqusd, wovon
69 Progent auf die Hifen am Atlantijhen Ogean, 18 Progent auf die Hifen
am Golf von Mepito und 13 Progent auf die Hafen am Stillen Ozean Lamen.
Der Unteil der amerifanijchen Flagge an der im Auslandsverfehr ein- und
audgehenden Jettotonnage belief fich 1900 in bden atlantijhen Hifen auf
11 Progent, in den Golfhidfen auf 13 Prozent und in den pasifijdhen Hiifen
auf 53 SProgent.

Biel nerfrenficher wird dad BVild, wenn man auf die Herfunfts= und
Beftimmungslinder der in den amerifanijhen Hifen vevfehrenden Sdiffe etn=
geht und bie Segelichiffe vor Dden Dampfern unterjdjeidet. Dabei  miiffen
Freifich Gefomders beurteift werden die fuvzen Jeifen aivijchen den Pouget Sund-
Difen und den gegenitberliegenden von Britijch-Columbia, damn zwijchen fey-
Weft und Habana und wijhen Gaftport (Meaine) und New-BVraunjdhiveig.
S diefem nichfnachbarlichen Uberfahrtvertehr, wobei die Schiffe zum Teil
tiglich Gin- und Herfahren, Herrjeht die amerifanijhe Flagge bei weitem vor
und fHat in den lepten Jahren grofie Fortjdhritte gemadht. Sn diefem BVerkehr
famen in Den genannten amerifanijdhen aus dben genannten audlindijchen Hifen
an und gingen dahin ab — die Falle der Anfunft und des Abgangsd tmmer
aufanmengevecinet — im Sahre 1897 Schiffe aller Flaggen mit cinem Netto=
raumgehalt von 2200000 Tonmen und 1900 mit 2500000 FTonnen. Davon
fubren unter amerifanifher Flagge 1897 1900000 Fommen und 1900
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2200000 FTomnen. Gitr den eigentlichen DOgeanverfehr mit dem Ausland
fommen diefe fic) duvch die hiufige Wiederholung dev Liberfahrten crgcbcnbcp
hohen Tonnagezahlon nicht i Betvacht. ibrigens witd diefer Berkehr mit
den Near-By Ports der ZLonnage nad) faft gangz von Dampfern beforgt.
Sevner it befonders su Deurteilen der Werfehr mit Dden %I}i[ippin‘cn .nnb
Qawaii. Die Bujtinde auf den Philipyinen begitnftigen die amerifanijdhe
Slagge thatfichlich, im Berfehr mit Hawaii ift fie gefeplich privilegiert. Jm
Sahre 1897 betrug Ddie gefamte Nettotonnage der in den Hifen der BVer=
einigten Staaten von und nach den Philippinen und Hawait anfommenden
und abgehenden Sdyiffe 430000 Tonnen, wovon auf die amerifanifde Flagge
300000 famen. Dagegen war 1900 die Tonnage aller Flaggen 1000000
und die der amerifanijhen 660000 Tomen. Der Anteil ift alfo jogar etwasd
guritcgegangen. Davon famen iiber wei Drittel auf ameritanijhe Segeljdhiffe.

Seidet man den Verfehr mit den Near-By Ports und den mit den
Bhilippinen und Hawaii gang aus, o ftellte fich im Verkehr mit Weftindien,
Derito und Jentralamerita 1900 der Anteil dev amerifanijhen Flagge an
Der Nettotonnage der angefommmen und abgegangnen Sdiffe auf 39,9 Progent
gegen 36,2 Progent im Jahre 1897. ©s hat alfo eine verhiltnidmifig
giinftige Cntwidliung jtattgefunden, aber immerhin ift die frembe Tonnage um
700000 Tonnen, die amerifanijche nur um 650000 Tonnen abjolut gewadhjen.
Dex Gefamtvertehr ftieg in den fitnf Jahren von 4,8 Millionen auf 6,2 Mil-
lionen Tonnen. Ameritanijche Segeljehiffe waven 1900 darvunter nod mit
600000 Tonnen vertreten. Jm Berfehr mit Britijdh- Nordamerifa war 1900
der amerifanijde Unteil 33,2 Progent gegen 45,2 im Jalhre 1897, fodaf ev
alfo eine jtarte Cinfdhrintung aufoeift. Abfolut ift die amerifanifehe Tomage
m 35000 Tonnen, die frembde dagegen um eine Million, der Gefamtverfehr
von 2,7 auf 3,7 Millionen Tonnen gejtiegen. BVon der amerifanifdhen Tonnage
fomms et Bievtel auf Segelfehiffe. Jm Berfehr mit Sitdamerita war 1900
EIL‘I'_ Antetl ‘slncr ?l'Ectcnugtcn Staaten 23 Progent, gegen 25,2 Prozent 1897.
Abjolut weift die ameritanije Slagge eine Abnahme wm 170000 Tonnen
oder 24 Progent auf, die fremde eine folche von 800000 pper 17 Prozent.
Der Gefamtvertehr ift von 2,7 auf 2,3 Millionen Tonnen zuritckgegangen.
Der Anteil der Segeljiffe ift etwa 38 Progent.

_ Selr viel weniger giinjtig ftellt fich der ameritanijhe Anteil im Verkehr
mit den anbern Weltteilen dav. Sm Berfehr mit Guropa machte der Anteil
ber amevifanifihen Slagge an der Nettotonnage aller in den Hiifenn der BVer-
cinigten Staaten angefommmen und abgegangnen Schific 1900 nux nocl
2 Progent aus gegen 3,8 Projent im Sahre 1897. Die amerifanifthe Ton-

nage aber fat abjolut um 360000 Lomnen abgenommen, die frembe um fajt
41, Millionen Tonnen augenonunen.

Der Gefamtvertehr ift von 24 Millionen
auf 28 Millionen geftiegen. Die Segeljehiffe treten fehr jurvit€. Jm BVerfehr
mit Afrita belief fidh) 1900 Hex amerifanijdhe Anteil auf 2,1 Progent gegen
9,5 Progent 1897, wund die ameritanijche Tonnage, bdie {ibrigens nur qus
@Egelfcf)iffcu beftebt, Dat abjolut wm 34000 Tonnen abgenommen, die frembe
dagegen wm 100000 Tonnen Fugenommen. Dex Gefamtvevfehr ftieg von
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1033000 auf 1074000 Tonnen. Jm Verfehr mit Afien war 1900 bder
amerifanifche Wnteil sumeift Segelfhiffe — nur nocd) 12 Progent gegen
21,1 Progent im Jahre 1897. Die amerifanijthe Tonnage Hatte um 68000
Tomnen abgenommen, wdhrend die fremde um 580000 geftiegen war. Der
Gejamtvertehr ftieg von 1,45 Millionen auf 1,97 Millionen Tonnen. Jm
LVerfehr endlich mit Auftralien und den Sitbjecinjeln Hat fich der Anteil der
amerifanijchen Flagge an der in den Hifen der Bereinigten Staaten ange:
fommnen und abgegangnen Sdhiffe aller Flaggen von 1897 bid 1900 von
25 Prozent auf 27 Progent gehoben. Der Gejamtverfehr ift von 575000 auf
467000 Tonnen juritfgegangen, alfo verhiltnidmifig unbedbeutend. Von den
125000 Tonnen, die 1900 auf dic amevifanijdhe Flagge famen, entficlen
90000 auf &eqeljdiffe.

Wenn man der Juverficht gedenft, mit dev der amerifanijhe Jmpervialidmus
feit dem fpanifchen RKriege von der WAlleinherrjchaft ded Sternenbanners auf
bem Pacifit hwelgte, witd man die Enttaujhung, die fich jest dufert, bes
greifen. Der Commissioner of Navigation fdjreibt denn auch) in jeinem Bericht
fir 1901: If foreign tonnage shall increase as rapidly as of late, we shall
be quite outstripped in the trade of the Pacific, which we have heen wont
to regard as peculiarly our own. Der Eppanftonsdfanatismusd (Gt {ich) cben
peutzutage nicht mehr jo leicht exfolgreic) bethatigen wic zur FBeit Attilas!

Qeider giebt Die Seefdhiffahrtsftatiftit der Beveinigten Staaten ebenjo-
enig wic dic ded Deutfhen Reich8 und Englands cinen Nachweid degd be-
ftauten Nawmd oder der bei der Wnfunft geldjdhten und OLei dem Abgang
gelabnen Wavenmengen.  Aber fie hat fich doch wenigitend feit alter Beit
bemitht, den Wert der ur See eingefithrten und ausdgefithvten Waven fitv die
cingelnen Bollbezive (Hifen) jowie fitv die Hevbunftd- und Beftimmungdlinder
und fitv die Nationalitit der Schiffe, die die Einfuhr und die Anugfuhr bejorgen,
nachznveijen.

Der Nachiveis ded Nettovaumgehaltd, d. h. der nach Abzug der Riwme
fite die Mafdhinen, fite den Kohlenbedarf ded Shiffes, fitr die Mannjdhaften
und dergleichen guv Unterbringung des Frachtgutd und der Pajjagiere iibrig
bleibende Schiffdraum, wie ihn die bigher mitgeteilten Sahlen evbringen, tann
Jchon Deshalb fein richtiges Bild von der wirtjdaftlichen Bedeutung ded An-
teild dev amerifanijchen Flagge am Seeverfehr in den amerifanijdhen Hiifen
gebent, weil wiv nicht erfabhren, wie weit der bemupbare Raum auch wirklich
ausgenupt wicd. Auch wenn man die in Ballaft anfommenden und abgehenden
Shiffe ausfondert, ift nichtd gebeffert. Vollends fitr die bewegte Gittermenge,
affo vou den Pafjagieren abgefehen, ift dic bewegte Nettoregiftertonnage der
alg mit Ladung ein= und audgehenden Sehiffe fein braudhbared Merbmal. Ein
fraffed Beifpiel geben die von der Ricler Hanbeldfammer — unjers Wiffens

allein in Deutfhland — fortgefepten Nacdpweifungen ded beftauten Naums
nebenn dem RNettovaumgehalt. €8 betrug dovt in nfunft und Wbgang zu-
fomumen dex 1899 1898 1897

Reitovaumgehalt . . . 5279909 3180491 3067592 Kubifmeter

Deftaute Maum . . . . 919479 821840 800210

L
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Beladen way Duvchchnittlic) 1899 jedes Segeljhiff zu 55 Progent ded Netto-
taumgehalts und jedes Dampfihiff fogar mur zu 21 Prozent; 1898 jtellten
fid) diefe Verhiltniszahlen auf 57 g 20; 1897 auf 55,4 und 20 Progent.
Auch die dbinifche und die novivegifche Schiffahrtzftatiftit, die den beftauten
Raum ober die Labdbung nadjweifen, zeigen ben Umwert des alleinigen ?J_}ac}i]z
Wweifed des Nettovaumgehalts. Wemn die beutjhe Seejchiffahrtsitatiftit bisher
die Fracht ebenfo wie die englifdhe und die franzdfijche Statiftit gang _nnﬁc:
vidfichtigt (akt, fo findet pas gar in der zu vermutenden Ungenanigfeit der
Angaben fiber Hen bejtauten Raum eine Grflidnung, aber witn|chendwert ift ed
b0, daf man i audy in Deutjchland dagu entfchliefit, wenigjtend die von
oen Sihiffen der verfdjicdnen Flaggen in deutjchen Hifen geldjchten und ge-
fadnen Barenmengen wnter Nadhweis des Herfunftd= und ded Veftimmungs-
lanbdes pey Schiffe und zum Teil auch) der Waven ftatiftijeh davguftellen. Wo-
miglich audy pie abgefeften und aufgenommmen Paffagicre. Dafite find zuver-
ldifige Unterlagen vorhanden, und wemn Rufland, Spanien, Stalien und
Bulgarien feit Sahren die geldjchtert und gelabnen Warenmengen, teiliveife aud
die Paffagiere nadpweifen, fo miiffen wir das doch aud) Lonnen. Nuv o laft
fic bie Bedeuting unjrer Seefhiffahrt fitr unjern Seehandel erfernen. @6
it falih, wenn bis in bie neufte Beit fogar fo unterridhtete Minmer wie
€. von Dalle™) und . Gothein**) den Anteil unjrer Flagge an ber %t}renz
etnfuhr und Ausfuhe cinfach) nach der ein- und audgehenden Yettoregifter-
toinage der deutjdhen Saiffe bevechnen. e mehr die merbantiliftijche @tr‘ﬁmlm'g
) auf bdie Sciffagutspolitit libevgugreifen droft, wmn fo mehr wird die
%“ﬁ‘fﬁf@ﬁﬂ"ﬂg der Labung audh in der deutfchen Seefchiffafhrtdftatiftif als
Beditfuis emphunden werden.  Diefe furge Abjhweifung fohien uns auch zur
Auftlivung fiper unjer cigentliched Thema nitig zu fein. :
Die amerifanifdhe Dandeldftatiftit giebt, wic jhon angebentet worden ift,
nidt fiber pie auf fremdben und einheimifchen Sehiffen cin- und ausgehende
arenmenge Austunft, wohl aber fiber den Warenwert. Im Beridhtsjahr 1900
war der Wert Her Cinfuhr und der Ausfuhr jur See — ohne Gold und Silber
M ofne bie Wicdevausfuhr fremdlindijeher Ware — sufammen 2089528616
Dollar; Haygy famen und gingen wnter amerifanijdjer Flagge nicht mehr alg
195084192 Dollar oder 9,33 Progent. Unterjcheidet man die Herfunfts- und
3;?[33@%“"‘”“ﬂéi&inhet der Waven (nicht der Sehiffe), fo cvgicht fich folgendes
~JLLD,

. €3 gingen 1900 in den Vereinigten Staaten cin und aug Waven im
- :
Wert von Dolfar

auf amerifanijden  auf fremben Anteil ber
on und nagh ! 6(I)iffe|1“ E@”cil)iﬁcu Fufammen amerit. Flagge
Cuvopa . . . | 45030079 1423080423 1468060502 3,07 Progent
Nordamerity | 87441 786 108703001 191144787 A5 T
Sitbamerita | 17834414 114778123 182612 537 18,45
Ao 0 12245719 178399 497 190643216 642
Aeita. . . 1009720 29 685 566 30688 286 326
_ Yuibalien wjy, | 81581475 44847814 76 879289 Ayas i

Dey bik)t@‘ Uon Halle, Volks: und Seewivtjdjait, I, &. 81. Berlin, 1902. — ) ©. Gothein,
eu

1De Aufenhandel, &. 8, Vertin, 1901,
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Ant Her Ginfuhr und der Ausdfuhr nach Auftralien ujw. it Hawait allein mit
96 Millionen Dollar wnter amerifanifher Flagge beteiligh (77 Prozent), gegen
8 Millionen unter fremder Flagge. Jm Hanbeldverfehr mit Britif ¢ - Auftralien
betrug Der Unteil dev ameritanifcgen Flagge mur 8,16 Progent. Im Verfehr
mit Sitvamerifa jteht der mit BVeneguela mit einem amerifanijdhen Anteil von
73 Prozent obenan. Dicfer Unteil Detviigt im Berfehr mit Avgentinien nuv
9,76 Prozent und im Berfehr mit Brajilion gar mur 5 Progent. IJn Nord-
amerifa fteht Porto Rico mit einent amerifanijchen Anteil von 96,73 Progent an
ber Gpie, Cuba folgt mit 51,36 und dasd fibrige Weftindien mit 24 Progent.
Auch im BVerfehr mit Canada fibevwicgt die amevifanifche Flagge. Jm Ver=
fehr mit Guropa ift ihr Anteil pei Franfreih mit 7,59 Progent am gripten,
bei Grofbritannien und Jrland mad)t ev 4,50 Progent aus, bet Stalien
3,11 Progent und bei Deutjchland 1,88 Progent.

Wenn man die Einfuhr vou der Ausfuhr unterfcheidet und die Gegenmwart
mit er Vergangenheit vergleicht, jo evhilt man folgended Bild, worin die Einfulhr
und die Ausfuhr auf dem Landwege natiiclich aufer Betracht gelajjen find:

nteil der amerifanijhen Flagge

Wert dev gefamien an ber an ber an der
Sabe Einfubr Ausfulhr Ginfuhr  Ausfube Gin- und Ausfulhr
Dollax Dollar Progent  Projent Progent
1861 335650153 249344913 60,1 72,1 65,2
1871 526306354 583180394 31,0 32,7 31,9
1881 625471415 894118038 21,4 13,1 16,5
1891 803983441 852557371 15,9 9,3 12,6
1897 728917792 985911251 1505 8,1 11,0
1898 585621870 1158198626 16,0 5,9 9,3
1899 663723668 1143152395 12,4 6,9 89
1900 205528675 1283999941 12,9 71 9,3
1901 776071351 1375864060 11,9 6,1 8,2

Das find doch) Sahlen, die, wenn fie fitr Deutfchlond gdlten, jogar unjre
qeméfigten Proteftioniften in Harnif brichten. Sie beweifen eine wictlic
erftauntiche Lernadhldfjigung ded nteild der ameritanijhen Sdhiffabrt, be=
jonberd an Dder LBerteilung ber fo gewaltig angefcholnen ftberjchitfjigen
PBroduftion dev Bereinigten Staaten. Yuch wenn driiben der Proteftionisd=
e und der Merfantilismug gar feine Rolle jpielten, wenn die Amerifaner
Freihindler wdren, mitpte Ddie curopéifche Reeberei mit einer itber fuvy oder
{ang 3u evwartenden Verjhicoung su Gunjten per amerifanijdhen Flagge vehnen,
ja fie mithte fchon lingft damit geredynet haben.

Bon vem Wert der Warenausfuhr entfallen natitelic) auf die perfchicdnen
pavan betciligten frembden, und zwar euvopiijchen $Hanbdelsflotten, fehr bev
jchiebne Anteile. Wihrend 1900 amerifanifche Dampfer mit 66 Millionen und
amerifanijhe Segelichiffe mit 22 Millionen Dollar teilnahmen, famen auf
britijhe Dampfer 790 Millionen wnd auf britijge Segelfchiffe 37 Millionen;
auf deutjhe Dampfer 141 Milltonen und auf deutjche Segelfdhiffe 8 Millionen;
auf novwegijge Dampfer 30,5 Millionen und auf norwegijhe Segeljdhiffe
9 Millionen. Ferner auf Hollindijhe Dampfer 34,5; auf framgiijhe 23,0;
auf belgifche 20; auf italienijhe 7,6 Millionen und auf italienijche Segelichijfe
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3,4 Millionen. Man fieht daraus, wie gewaltig die britijhe Flagge auch Hier
allen anbewn itberlegen ift und dodh vielleicht, obhne fich jehr wehe 3u thu,
von ihvem Riefenanteil cinen gang fiibjhen Poften an jdhiffabrifiichtige ameri=
fanijhe Rapitaliften itberlaffen darf. .

Wnd nun fonunen wiv fehliehfch su der dritten und bielleicht fitr und inter-
efjanteften Statiftif, dem Bejtand der amerifanijdhen Seefdhiffe fitr den Fareig_n
trade.  Nach den Gefelsen der Bereinigten Staaten werden jeit alter Jeit die
im Verfehr mit dem Ausland verwanbdten Sdjiffe in der HRegiftvierung von
den im Coasting trade unterfdhicden. Unter Registered vessels find nurv die
im Foreign trade und inn Her Walfifherei arbeitenden Schiffe verftanden, wihrend
die ur S%iiftcufmrbtfaf)tt dienenden zu den Enrolled and licensed vessels'gw
gehiven. Die Hnteticf)cibuug hat hauptjachlich zolltechnifche Gritnde und dient
sur Kontrolle Hes Monopols der einfeimifhen Flagge fiir den Coasting trade.
ur die im Coasting trade it Hatwait verwandten Sdiffe werden vorliufig
noch zu den Registered vessels gerechnet.

Der Beftand an Stiffen fiiv den Auslandsvertehr fellte fich dem Brutto-
raumgehalt nacd) im Juni

1861 auf 2496894 Tounen
1871, 1363652
1881 , 1297035
1891 , 988719
1897 ,, 792870 "
1898 796998 i
1899 , 837229
1900 , 816795
1901 , 879595

Cinfchlichlich der fitr i Walfijdherei regiftrierten Schiffe ergab fich im
Sutt 1901 ein Beftand von 1397 Sdhiffen mit 889129 Tonmnen Bruttoraum:
ﬂl‘f}_ﬂﬂ‘- Davon waven aber 979 Siffe mit 459407 Tonnen, alfo der grifere
Leil, Segelfohiffe, und 194 Sdjiffe mit 63105 Tonnen waven Hilzerne Dampfer.
An Cifen- und Stahdampfern waven e 161 mit 366617 Tonnen vorhanden,
und davon famen fitr bie tranSozeanijhe Fabhrt wicder nur 118 mit U=
fammen 853281 Tonnen in Betvadht, und zwar 74 Dampfer unter je 8000
Tonnen; 23 von 3000 bis 5000; 18 vou 5000 bis 7000 und 4 iiber 10000
Tomnen.  1nd oicfer  amerifanijhen Djeandampferflotte ftanden 1901 nidyt
eniger als 136 Ogeandampfer mit 672455 Zonnen gegeniiber, die untex
fremder Flagge gehi, aber in den Befiy ameritanijchen Kapitals fibergegangen
find, wobei auf dic britifche Leyland-Linie 44 Dampfer mit 277379 Tonnen
entfallen. Wir werden auf biefe Crjcheinimg, die der Commissioner of Navi-
gation in feinem (chten Beridht wohl mit Nedht al? a unique fact in commer-
cial maritime history bezeidgnet, nod) fuey auritctfommen.

Sm Unterfchicd ju den Registered vessels bat fidh die im Coasting trade
bevivandte Flotte, namentlich in den lepten grangig Jahren, fehr friftig entwickelt.”
S Jahre 1861 belief fich thr Bruttovaumgehalt auf 2704 544 Tonnen, 1871 auf
2764600 Lonnen, 1881 fogar nur auf 2646011 Tomnen; aber 1891 jchon auf

3609876 Tomnen.  Seit 1897 it dev Beftand der Kiiftenfahrer von 19802
Srengboten 11 1902 8




18 Der AUnteil der Dereinigten Staaten an der internationalen Seefdyiffahrt

Siffen mit 3896826 Tonnen dann weiter auf 21269 Schiffe mit 4582645
Tonnen 1. J. 1901 gejticgen. Die fitr die Walfijchevei vegiftrievten Schiffe {ind
Jeit 1897 von 54 mit 12714 Tonnen auf 41 mit 9534 Tonnen juritgegangen.
Wenn die mitgeteilten Jahlen der dem Audlanddverfehr dienenden Schiffe
feit 1897 guiifer geworden find, o wid bdbad von amtlicer amerifanijcher
Geite ausbritctlich ald fein Fortjdhritt der Konfurvensfiihigleit dev etnheimijchen
Handelsflotte im trandozeanifdhen Vevfehr begeichnet. €3 waven durchiveg muv
dufiere, vornehmlich infolge ded fpanifchen RKrieges ecingetvetne Umftinde, bdie
bicfe Vermehrung vevanlafgt Haben. Fiv dad Vevichtdjahr 1901/02 waren bet
ALjhlup Hes Verichts des8 Commissioner of Navigation fitv 1900/01 freilich
fehr anfehnliche Schiffgbauten fitr den Ozeanverfehr unternommen; 10 Dampfer
von ujanunen 110820 Tounen Bruttoraumgehalt fite den trandatlantijden
Berfehr, 2 Dampfer von 42000 Tounen fitv den diveften und 2 Dampfer
vort 22000 Tonnen fiiv den pazififfen via Hawaii und endlid) 2 Dampfer
von 3300 Tonmen fitv den Verlehr mit Megito, Weftindien und Venezuela.
Mot fann annchmen, daf diefe Vauten unternommen iwovdben find n dev
Ausficht auf die geplante newe Gefegebung fiber fehr veidhliche Dampfer=
jubventionen, die im Winter 1900/01 fchon zur BVeratung ftand, ohne zur
Bevabfchicdung zu gelangen, wahricdheinlic) aber dbemndchft in ivgend eincr
Form verwictlicht werden wird. €. Fitger Hat daviiber in feinem EHivzlich ev=
jhienenen Budh: Die wirtfhaftliche und die tednifdhe Cntwidhmg der See-
jchiffahrt ausfiihelich Oevichtet und feharf geuvteilt. WVielleicht ift der von Dev
amerttanij@en Oppofition dem Gefeentiwurf gemachte Vormef, bdaf er zu
einer unverjdhiamten Beveidherung  cined gang einen Kreifed der Gvof-
fapitaliften” dienen folle, gum guten Teil bevedhtigt, und twiv jtimmen Fitger
bei, wemn ev fagt: ,Natielich ift e8 fehr wohl moglic), daf etwasd, was vom
ameritanijchen Stanbdpunft aqus eine Verjdhwendung ift, bder eurvopdijdhen
Neeberet Schaden ufitgt.”  Aber auch abgefehen von der Miglichteit, daf
merfantififtijege Uberfchwenglicheit die BVeveinigten Staaten verleitete, wvolts-
wirtjchajtliche Dummbeiten zu machen, wird die europdifche Necdevel gut thun,
fich auf die unehmende Konfurveny dev ameritanijhen Flagge im Ozeanverfehr
cinguridhten.  Davitber HJeter fdreien fmnen nur Curopier, die felbft in
merfantilijtijchen Jretiimern befangen find.  1bev den Antauf dev Ceyland-
(inte durch dad Morganfyndifat dufert fich Fitger dahin, dafy, wenn dad
ameritanijhe Kapital zur Crwerbung der envopdifchen Handelgflotie foldhe Ju-
jchlige 3 den in Europa fitv nitig gehaltnen Summen bewilligen wolle, wie
Detm Anfauf dev Leylandlinie, fo werde e8 viele Abtien oder gange Gefells
jchaften faufen fdnnen. Wie ¢ bdabei aber ju einem wictjhaftlichen Criolge
fommen Eonnte, jei nicht abzujehen, trog der ameritanijchen Subventionen.
Der Grund fitr die eingig in der Schiffahrtdgejdhichte daftehende Erjdei-
nung, bdap eine doppelt fo groe Dgeanflotte unter fremder Flagge, aber im
Vefip ameritanijhen Kapitals, an der Verteilung der Produftion der Vercinigten
Staaten mitwirft als die Ozeanflotte unter amertfanijcher Flagge, muf natitelicy
mit dem Grunbe der Nitctjtindigkeit und des NRiickgangd dev ameritanijehen See-
jhiffahet in naher Beziehung ftehn. A dev hauptjachlichite Grund beider Er-




__ Der Anteil der Dereinigten Staaten an der internationalen Seefchiffaet 19

Icheinungen ift in Amerita jelbft wicderholt das noch geltende Gefet von 1792
bezeicdhnet worden, Has beftimmt, dafy die amerifanifehe Regiftrierung nur folcGen
Sdyiffen erlaubt fetn joIl, bie innerhald der Vereinigten Staaten gebaut jind.
Prijident Cleveland fhrach {ich iiber die hohprotettionijtifche Einvichtung in jeiner
Botfdaft von 1894, wie Fist in feiner Schrift itber die ,Handelspolitit dex
- Beveinigten Staaten 1890 big 1900" mitteilt, deutlich gemig aud: ,Die alte
Bejtinunung, die den 1m Austand gebauten Schiffen der Ameritaner die amerifa-
nijche Regiftricrung verfagt, erfdeint im Qidhte der gegenwirtigen BVerhiltnifje
mdt nur alg ein entjchicdner Miferfolg, jonbdern mehr al8 trgend ein anbred
Gefefy Der Beveinigten Staaten ald ein Uberbleibfel von BVarbaridmus. I
empfehle Darum eenftlich ihre moglchit fehnelle Aufhebung.” Und der Beridht
de3 Commissioner of Navigation fiir 1895 fagt darviiber: The effect of this
law, under existing industrial conditions, is not only to encourage but vir-
tually to compel American capital, willing to embark in transoceanic
navigation, to Organize under the laws of other nations and resort to alien
flags. Thus, in effect, an American law forces Americans to enhance the
maritime importance of foreign nations at the sacrifice of our own. b-
gleid) feitbem bie frembe Flotte in amerifanifhem Befi ftarf zugenommen
Dat, it jept die hevejchende Anficht dant der Hochichubzbhnerijchen Strimung
efentlich) anders. Der nenfte Bericht desjelben Commissioner of Navigation
T(_Iutct in bezeichnender nwrfmttiﬁftifcﬁer Sophiftif, in der die amerifanijchen
Volf3wirte die unjrigen noch dibertreffen, in diejer Begiehung: Thus, while
the registry law does not promote domestic shipbuilding, its repeal, on
the other hand, would probably not result in any increase in American
shipping, unless coupled with the repeal of other statutes, the admission of
oreign-huilt vessels to the coasting trade, or other compensating advan-
lages equivalent to those in foreign trade possessed by foreign vessels. An
bie Anufgabe Hes Nonopol8 in der Ritftenfradtfahrt ift gar nicht ait denfen,
dev Schwerpunit fiegt in den ungeheuern Subventionen, die fitc bie Siff-
bawer unp thre Licferanten Hevaudgejchlagen werden follen. st teilt cine
Stelle aug per Beitfdhrift Forum mit, die bdie Intereffenfrage treffend be-
leudgtet: |, Dex amerifanijhe Eppovteur wimjcht den billigften Trandport fiiv
feine Ausfuhr; der ameritanijhe Reeder witnfcht, dafy der Trandport dev Aus-
fubr, foweit oz prattijch) moglich ift, auf Schiffe untev eigner Flagge bejohrimtt
ivivh, dagegen will er feine Sdiffe Faufen und feine Mannfchaft micten, wo
3 ihm Delieht. Der amerifanijhe Sdhiffbarer will, daf der Reeber feine
Shiffe nuy in amerifanijchen Werften fauft. Der amerifanifhe Seemann
Wiinjcht, daf; die Mannjchaft mur aud Biwgern beftehn joll. Dasd ganze
amerifanifdhe  BVolt Wit eine amerifanijhe Hanbdelsflotte, die mit den
Biffen fremder Nationen auf hohem Meeve, das nicht duvc) die Gefets=
gebung eines Lanves beherrfcht wivd, in Wettbewerb tveten famn.” Daf das,
a3 pag amerifanijdge BVolf jehr berniinftigerivetfe will, durch die Regiftrierung
b"’f fhon vom amerifanijhen Kapital evworbnen auswdirts gebauten Dzean-
ffe Tdnell gefsrdert witvde, legt auf der Haund, und von den genannten
omdetinterefjenten find €3 dod) eigentlich nur die Shiffoaner und ihre Hinter-
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mdmner, die von der Aufrechterhaltung dev Registry bill Profit Haben, natitrlich
einen vecht hHohen nur dann, wenn die ftaatlichen Subventionen einen folden
gavanticren. i3t fagt nach befannten Mujtern: ,Das Problem befteht in
bev Berfdhnung diefer verfchiconen Jnterefjen.” Er jdheint eine Lojung von
per oben fchon evwdhuten noc) jhwebenden Gefepesvorlage itber die Dampfer-
jubventionen st evwarvten. Jm Ausland gebaute Schiffe, die amerifanijehen
Bitvgern gehiven, jollen danach unter gewiffen Bejchrinfungen ur amerifanijden
Regiftvierung zugelajfen werben und dann die Hilfte der Subfidien crhalten.
Wieweit dicfe Ausficht beim Criverb dev Leylandlinie eine Rolle gefpiclt Hat,
wiffen wiv nidt.  Feft fteht, daf die Abficht dabet ein Hauptwort gefprochen
bat, cinige grofie Cifenbahnlinien mit trandatlantifhen Dampferlinien unter
cinen Hut zu bringen.  Jedenfalls will man damit den gangen Transport
ventabler machen, obgleic) man bdie Leylandlinie tener gefauft Hat. OO das
Gange auf cinen Konfurvengfampf gegen nicht Oeteiligte Cifenbahnen Hinaus-
(duft, die man totmachen will, jei e8 auch durch verlujtbringende Seefrachten,
mup abgewartet werden.  Gefchift ijt Gejchift, und mit Berluften will auch
der amerifanifhe Gefchaftdmann nicht auf die Dauer arbeiten. Sollten die
Gubventionen  die amerifanijhen Seefradhten auf einen unjre Jnterefjen
jchddigendent Gtand DHervabbriicten, fo wittbe dadued) die Regiprogitit verlest
und wiicben Repreffalien notwendig werden.

Dafp der Verfall dev amerifanijdhen Handelsfchiffabet feit vievzig Jahren
wefentlich mit vevanlaft worden ift durch dad Juritdbleiben der Cinfulhr Hinter
per Ausfuhr, und joweit davan die Hodhichupzolinerei fhuld ift, auch durdy diefe,
ift mehr afl8 wahricheinlich. Solange die Cinfuhr dev Ausfuhr iiberlegen oder
gleid) war — etwa bis zum Anfang ber fechziger Jahve —, Olicd auch dev
Anteil dev ameritanifdhen Flagge an dem Gefamtaufenhandel zur See dem der
fremden Flaggen itberlegen und gleid). v wurde um o geringer, je mehr
der Abftand zwijdhen Cinfuhr und Ausfuhr zu Gunften dev Ausfuhr wuchs.
Dad ijt ja aud) gang natinelich. Wer fehr wenig importiert und fehr viel
cxportiert, fitv deffen Schiffe wicd bdie Heimreife feine Frachten, oder doch nur
befchriintte abwerfen, fie witd meift in Vallaft ausdgefiihrt werden miiffen.
Wabhricheinlich wird dad auch in der nddhiten Subunft den Vereinigten Staaten
dic fdunelle Sdhaffung eciner eignen Haubeldflotte ftarf exfhweren. Jn der
Bergangenpheit hat zum Verfall der Bitrgerfrieg und ver Ubergang vom Holz-
jhiffban zum Eifenfchiffbau, woduvd) Amerifa ded grofen BVorteils, den feine
vortrefflichen LWalbbeftande ihm gaben, tmumer mehr bevaubt wurde, anerfunnter:
mafgen viel beigetragen. Aber jeht ijt dboch audh die Cijen= 1nd Stahlproduttion
oritben in VBliite.

O0 man in den Veveinigten Staaten davan denft, auf dic barbarijchen
aber wirfjamen Mittel dev englifchen Navigationsafte zuviiczugreifen, fteht
dabin, baf man in den lepten Jahren wicderolt davan gedacht Hat, nament:
i) an Diffevenzialzolle und Diffevenzialtonnengelder, fteht feft. Man Hat
ja auch fdhon einige Verfuche in diejer Nichtung gemaht, und dad FTarif-
gefef von 1897 wire tn ihr wohl noch weiter gegangen, wenn nidgt die
Handeld- und Sehiffahrigvertvige mit den meiften fremden Staaten, zumeift
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fehr alten, pem Diejfer die Klinge genomumen hitten. Der Bevicht ded Com-
missioner of Navigation fiiv 1896 1weijt dbag Berlangen nach Discriminating
Duties on Shipping entfchicden uvitf und teilt den Wortlaut der Vertrvige
mit mehreven Staaten dariiber mit, die gefiindigt werden mitften, wenn man
diefe den adhtzigjdhrigen Traditionen widerfprechende Politit durchfithren mwolle.
Der Beridht fite 1898 fommt auf den BVorfehlag eined increased tariff on all
2oods imported into the United States in foreign vessels above the tariff
rates imposed on goods imported in American vessels zuvitc. Erv widerfpreche
ben Bertrdgen mit Grofbritannien, Dentfchland, Schweben mwnd Norwegen,
Stalien, Holland, éfm-tcil{yl'lngarn, Dinemart, Velgien, Rufland, Spanien,
‘Eﬁrtugn[, Griechenland, der Tiintei, Veneguela, Brafilien, WUrgentinien, Paraguay,
Peru, Bolivia, Gcuador, Sapan, China, Kovea, Hondurasd, Cojta-Nia, Guate-
mafa, Haitt, San Domingo und Liberta und fepe o cin general readjustement
of our commercial relations with nearly all the civilized world voraud. Wenn
man die Zahlung von Pramion auf den Cyport aller oder eingelner Produtte
‘_“‘f ameritanijchen Sdiffen verlange, jo winden dem die Vertriige mit Grof=
britannien, Deutfchland, Holland, VBelgien, Italten, Danemart, Portugal,
therrtiﬂ].—.111-tgm:n, Brajilien, Arvgentinien, Japan widberfpredhen, nach denen
dann dicfelben Pramien auch den Gyport auf fremben Schiffen gewiibhrt werden
mitgten. Der Beridht fitv 1899 teilt die betveffenden Vevtvdge einfach mit als
Jolche, die im Falle der Annahme von Differengialztllen oder Eypportprimien
fiitv die quf amerifanifdhen Schiffen ein= und audgefilhreen Waren abgedindert
werden mifiten. So gang leicht nimmt man wohl dritben auch jelst noch nicht
e fo vadifale NRevolutionicrung ded Handeldvertragdyftems, in dbad man fich
ieit adhtzig Sahren eingelebt Hat.

Ob der Merfantilisnmus in den LBercinigten Staaten mund in der gangen
30ilifierten Welt etire Beit lang die Dberhand fiber dic Anjchammgen und Grund-
fiie gewinnen wird, die auch im internationalen wirtjchaftlichen LWettbewerd
die ?ﬁnt’bcrlmgcn der Bivilijation und driftihen Humanitiat gelten Laffen mn‘IIcn,
Ctringen und den damn wahrfcheinlichen allgemeinen und furchtbaven Kriegs-
3Ujtand Devbeifithren wird, weify heute niemand mit Beftimmtheit zu Tn'gcn.
:'Isa[)‘-'idjt‘il‘[ﬁt[) ift e3 wohl nicht, und fidher ift 8, dafy die 11c11mcrfmtti1i”ftrTc[)c
?eltiuirt’it{}uft, o jhwere Wunben fic aucd) der Menjhheit jHlagen Lonnte,
et von fangem Beftande fein with. Die in der allerndchften Subunft be-
vorftehenpe gtemlich allgemeine MNevifion ber Handeldvertrige wirh den NRe-
Jerungen wund den BVislkern Gelegenheit geben, dic RKonfequengen cined foldhen
Nitctfalcs it Darbavifche Sitten etwad cingehender zu ftudieven und ernfter zu

:10[_}111(:11_ al8 dieg weit vom Scdhuf in der neumodifdhen Studierftube, in
Sttereffentenvereinen und in Waploerjammlungen gu gejchehen pilegt. Hoffen

Wi dafy dadueeh der Weltfricde crhalten werde und Deutjchlands BVoltswivt-
Idaft iy thm weiter und nody beffer gebdeife. =
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