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ift der ,nadte Ggoidmus.” ,Jeder Friede jeht an die Stelle des bisherigen
Kampfes der Gewalt dag Recht. Das Recht (bt die Gewalt ab, die ihrer
felbft wegen ber Rube begehrt und auf weitere Borteile verzichtet, die in feinem
Berhiltniad u den aufzuwendenden Mitteln ftehen.” Wie es auch tmmer fei:
ob Egoismus oder Moralitit herrjdhe, die Entwidlung fithrt mit Notwendige
feit ur ©Sdaffung einer Redhtdordmung, ,die Gewalt fiber miv hat.” Wer
an Anarchie alg einen bauernden Juftand glaubt, trdumt von einem Utopien,
bas nod) nie ein Menfch gefehen Hat und nie einer jehen wird.

Charlottenburg fouis Sell

Die transatlantijchen Sdnelldampfer
und der Reichstag
(Sdylup)

up das Sdiff untertwegd verfajfen werden, fo Ddienen jeine
Boote ald Buflucht. Sie find mit einem Fipchen Trinfwaffer,
einer Rifte Proviant und bden ndtigiten nautijchen Gegens
| jtdnben: Niemen zum Pullen (Rubdern), Segel, Piigen (Schdpj-
S gefafe), Sompafy, Unfer und RKappbeil ausgeriijtet; ferner ift
ein Fdpchen Ol jur Beruhigung der Wellen vorhanden. Die Boote follen
ftetd gebrauchsfibhig fein, und ihre Taljen (Flajdengiige) ,favlaufen.” Bei
ber @erihtdverhandlung, die im Jahre 1876 in Havwid) iiber die Strandung
bes Llopddampierd Deutfchland ftattfand, wurde die jhwierige Flottmachung
ber Boote geriigt; und nun foll ed mit der Elbe dhnlich gewefen fein, weil
Winben und Taue mit Farbe verfdhmiert gewefen wirven. (BVeziiglich der
s den fleinen Nettungdmitteln gehorenden Bojen fjtellte die Seeberujsges
noffenfhajt oiter feft, dap fie duvch zu dicden Anftrich wertlod geworden
waren.) Die NRettungsboote find meift ausd verzinftem Stahlblech Hergejtellt.
Ste vereinigen Leichtigleit mit bebeutender Tragiabigleit; die grofen faffen
60 b8 80 Perjonen. Gegen dad Unterfinfen find fie durc) Lujtfaften, jowie
duvd) einen um den dufern Rand gelegten Korfring gefhiipt. Ift die Auf-
bingevorrichtung jtart genug, fo darf man e§ wagen, die Boote fehon an Deck
3u Defegen oder doch wenigjtens die Schwachen und die Kinder vorweg Hinein
ou fcpiden. Die itbrigen Perjonen miiffen fich, da die Treppe jchon bei ge-
ringem Seegang unbenupbar ijt, an Tauen Hinablaffen, die am Schifisgelinder

oder fonftwo Defeftigt werben, ober ing Waffer fpringen, um in die Boote
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heveingeholt gu twerden. Hilflofe werden in Rbrben Dinabbefordert. Barte
Riidfidhten tonnen nicht walten; wo e8 den Ginja ded Lebens gilt, fommt e3
felbft auf einen Avm- oder Veinbrud) nicht an. Oft genug jehlagen die Fahe:
aeuge fwegen ﬁﬁcrfiiﬁung um; da fie aber niht finfen Binen und Gelegenpeit
bieten, fic) fejtsubalten, erleichtern fie Schwimmenden immer nodh dad Oben-
bleiben.  Jft dag Wetter nicht su falt, und finden nicht alle Perjfonen im
Boote Plag, fo fonmen die Shwimmtunbdigen abwehielnd ing Meer geben,
um fid) nachzichen zu laffen. Jm Winter ift weniger mit den Booten ans
gufangen, und bei Sturm gehen fie leidht fchon beim Herablaffen verloven, indem
fie gegen das Dhine und herwiegende Schiff anprallen. Bicle NMatrofen verlaffen
fich auf die NRettungdmittel jo wenig, daf fie das Sdwimmenlernen fiir un-
gwecmifig ertldven: toen das Ungliict treffen folle, den treffe es boch, bie
Schwimmbunft fei mw dagu angethan, den Tobesfampf s verlingern.  Sn
per That ift felbft dann, wenn frembe Hilfe dicht in der Niihe ift, Rettung
oft unmdglih. Ein erfhiitterndes Beifpicl bietet dev Untergang ded Anchor-
dampfers topia (1891). Sein Fithrer war, ohne  {ich zuvor ordentlic)
umgefehen zu haben, bei Anbruch der Nadht in bie Budht vor Gibraltar
gefteuert, um bag Shiff feftyulegen. ALBS ev andre ©diffe vorfand, judhte er
die lUtopia wicder Gerauszubringen, wobei fie, mithjam gegen Wind und
Gtrimung anfdmpfend, vor den Sporn eined anfernden englijchen Kriegs-
Jdiffs gerviet. ®leich der Elbe ging fie bald Hintenitber. Die vorn Jufammen:,
gefnducelt gewefenen Menfchen vangen im Waffer mit cinander auf Leben unbd;
Lod, um in Ddie aufragenden Maften ju gelangen. Das Rrieg8fhiff und
nod) ein gweites Oeleuchteten die Unglitcsftatte mit ihren elebivifchen Sdyein-
werfernt und fepten fofort alle Voote ansd. Wegen des Sturms aber fonnten
biefe dev Utopia nicht nabe fommen; man mupte fich davauf bejchrdnten, die
herantveibenden Menfchen aufzunchmen, was immerlin nod) fo fdhwierig war,
baf mehreve Der Retter evtvanfen. Bon bden 830 dabrgdften bder 1ltopia,
meijt italienifchen Auswandrern, crtvanfen 538, auferdem 36 von den 60 Mann
ber Bejapung.

Schon bter wurde geriigt, daf dev Vootdvaum ftart befester Pafjagier-
jhiffe nicht fiiv alle an BVovd befindlichen ausrcidhe. Do ift jebt in Form
von FldBen und Klappbooten immer einiger Crfay vorhanden. In dem im
ujtrage des Norddeutjhen Lloyd DHerausdgegebnen Handbuche ,Der Nord-
deutiche Lloyd und feine Gefdichte” ift S. 220 zu lefen: ,Jeber trangatlantifde
Dampfer ded Lloyd bejigt eine Anzahl fogenannter Sheperdicher Patentflbfe:
groBe eiferne mit Luft gefiillte, an bden Enben fegelfsrmig sugefpipte Eylinder,
die durc) Holzlattenwert verbunden find. [Jn diefem ift der Proviant, das
Waffer und der Segelapparat gebovgen.” Die Flbfe tonnen ohne BVovbereitung
iiber Vord gefehit werden. Wenn ¢ die Beit erlaubt, faun man aud ein
SoB improvifiven; dag Material licfern hauptjdchlich dbie vom SHhiff eigens
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mitgefithrten Rundhslzer (Spieren ober Sparren). $inter cinem folchen Flof
liegend bermag ein Eleines Fahrzeng einen {chweren Sturm ,abjureiten.” Die
gujammentegbaven Boote jtellen im wefentlichen ein mit Gegeltuch fiberfpanmnted
Stahlgerippe dar. In dem erwihuten Handbuche des Lloyd Geifyt es, ,baf die
burdjaus feetiichtigen Segeltuchboote ftetd in ciner Anzahl vou Egemplaven mit:
gefithrt werden, tweil fie leicht untevzubringen find. ,Jm Falle der Gefabr
werden burc) wenige Handgriffe die Rahmen aufgetlappt, ftihlerne Spanten
fellen fid) felbftthitig auf, dad Segeltuc) wird jtraff angezogen, und ein
Rettungsboot fiir etwa 40 Perfonen ift fertig.” Bei der Glbe Hitten diefe Boote
um jo eher benuft werden founen, al8 die Kiijte nicht allzu fern lag und der
Wind awar jtiivmifch ging, aber feinedwegs, wie bex Lloyd durch die Kilnifche
Beitung vertindigen lief;, su einem rafenden Sturm angejchwollen war.*) ©3
wurde ja aud) rvingsum gefijcht. Wie e8 fdheint, gehivte das eingige von ber
Clbe glictlich abgefommene Boot nicht ju dben eigentlichen Rettungsbooten,
denn nach den Mitteilungen der Jufaffin Anna Biscer in der Gartenlaube **)
war e8 mit 20 Perfonen jdhon itberlajtet. Der Novddeutjche Lloyd Hat fich
liber die Nettungdmittel bev Elbe gduglich audgejchwiegen, wihrend er fouft
dod) felbft gang nebenfachliches verdffentlicht Hat.

Dag reifende Publifum wird gut thun, der Reflame der Reebereien nicht
blind zu vevtauen, foudern fich zu bemiihen, itber dic nantijchen BVerhiltniffe
ein felbftdndiges Urteil ju gewinnen; was die Dampfergefellihaften von ber

*) Die Elbe ging am 30. Jamar morgens gegen 6 Whr unter. Die Ungliidsitelle
liegt im Bereich der meteorologijdien Gtationen Helver (in Nordholland) und Parmouth (in
Norfolf, etwad ndrdlid) von Lowefioft). Nad) Ausweid der Deutiden Seetvarte meldete Helber
fiiv Den 29. Fanuar 8 Uhv abend3 die Windjtdvte Nr. 5 unbd fiir 8 Uhr des nadyften Morgens
Gtirte Nr. 6; Yarmouth Stirfe Nr. 5 und Nr. 7. Die Nummern begiehen fich auf die Sees
ftala von Beaujort. Diefe lautet: Nr. 1 Leifer Jug (7 Seemeifen Windgefdwindigteit in der
Stunde, 1,5 Rilogramm Winddrud auf den Quadratmeter), Nr. 2 Flaue Brife (12 Seemeilen,
4,4 Rilogramm), Nr.3 Leidhte Brife (16 Seemeilen, 7,8 Kilogramm), Nr. 4 Mifige Brije
(19 @eemeilen, 12,2 Rilogramm), Nr. 5 Frijdhe Brife (24 Seemetlen, 19 filogramm), Nr. 6
Gteife Brife (29 Seemeilen, 27,4 Rilogramm), Nr. 7 Harter Wind (85 Geemeilen, 40 fKilo=
granm), . 8 Gtiivmijder Wind (42 Seemeilen, 56 RKilogramm), Ny. 9 Sturm (49 See-
meilen, 76 Kilogramm), Nr. 10 Schwerer Sturm (56 Seemeilen, 103 RKilogramm), Nr. 11
Orfanartiger Sturm (65 Seemeilen, 137 Kilogramm), Nr. 12 Orfan (78 Seemeilen, 195 Rifo-
gramm). ®eht bdas Sdjiff mit bem Winde, o vermindert fidh) deflen Gewalt um die Ge-
jdwinbigteit ber Fahrt, geht ed gegen ifn, jo fteigt fie entjprechend.

) Jm Stil ber Golbnen Hundertsehn hat die Gartenlaube eine von Friufein Bicer
eingefolte Scjilberung bed Unglitdd als Jeilenfiilliel ausgenupt. Da die Dame jadylicy nichtd
neued vorbringen fonnte, fo wurbe ihre Perjon in ben Bordergrund geftellt; man madyte
eine Art Heldin aud ihr, objdon Friulein Bder jelbjt evziprt, fie Habe nad) den LWorten
eined ©diffsbeamten angenommen, dafp alle in den Booten gerettet fverben Ebnnten. Bei
bem untubigen Wetter miiffen die meiften NReijenden ecbirmlid) feefvant gewefen jein. Das
Datte in Ddiefent Fall das Gute, dafs die Aufmerfiamieit etwas von ben dufern Borgingen
abgelentt wurde. Podgradige Seefrantheit fann jogar ju viligem Lebensiiberdruf fiihren.
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Bortrefflichfeit ihrer Cinrichtungen fjagen, bezieht fid) gewdhnlich auj dasd
cine oder anbdbre Renommiridiff, gegen dad der NMeft der Flotte abfticht. Der
Unfunbige Halte jich vornehmlich) an die Doppeljchraubendampier, weil fie aus
vent lepten Jahren ftammen und mit den Errungenjchaften Dder mobernen
Technif audgejtattet {ind. Dancben ift auj hohe Schnelligleit su achten. Diefe
exfordert fo grofie Opfer, dbafy ba, wo jolche gebracht werben, audh im {ibrigen
nicht gefpart wird. Da fidh der Widerftand ded Wafjerd mit bem Quabdrat
ber Shiffggefhwindigleit erhiht, jo mup zur Leiftung von nupbringender
Dichrarbeit die Majchinentraft und dementiprechend aucd) der Kohlenverbraud)
in der britten Poteny gefteigert werden. Wollte man 3. B. bie Lahn (1887)
von ihren 18 Seemeilen Durdhjchnittdgejchwindigeit auf bdie 21 Seemeilen ber
neueften Dampfer bringen, jo miipte fie eine Majhine exhalten, die um melhr
alé bdie Hilfte ftarfer wdre ald die jepige, ndmlich in dem BVerhdltnis von
18><18 >< 18 : 21 > 21 =21 = H832 : 9261.

Sn der Beurteilung ded Unfalld der Elbe war man bei und felbjtvers
{tdndlich aufeiten de3 deutjhen Shiffs. Sachlich liefen aber Jvvtiimer aller
At unter, zu denen, wenn man der Genauigleit der Beitungen trauen diirfte,
felbjt ein Fachmann wie Admival Werner dad feinige beigetvagen hitte. Die
pem Jtordbeutjchen Lloyd wohlwollende Preffe bemithte fich nach Krdften um
pie Bejdwichtigung ded difentlichen Gewiffens™) und vevgafy dbarum, ju be:
vichten, dafy fury nach der Kataftrophe der Elbe der Norddeutjdhe Lloyd vom
englijhen Admivalitdtdgericht vevurteilt worden ift, weil fein Schnelldampier
Rabhn im vergangnen Herbft ein italienijched Fahrzeug von hinten dfibervannt
hat, und dag, obwohl zwei Djfizieve und ein englijher Lotfe auf der Kom:-
mandobritcte waven.  Walbrjdpeinlich wurde durch Uberhajt gefehlt. Der
Fall der Labn fteht {ibrigend fo wenig vereingelt da, dap man ihm allein
aud dem ©Gommer ded Jahred 1892 drei dlnliche an die Seite ftellen
fonnte, ndmflid) die $Sollifionen der Havel, der Trave und der Saale mit
Segelichiffen. Dad Seegevicht erflirte begiiglich der Havel, ed fei cine ,arofe
Niicjichtslofigheit,” dafy fie die in die Majten geflitchtete Mannjchaft des von
ihr niedergeftoffnen Schiffs ihrem Schictjal iiberlaffen und {ich davongemadt
habe. An Dber ‘Trave wurde getadelt, daf fie vorfchriftdwidrig mit voller

) 3n giemlich fomijcher Weife war auch eine befannte Mavineevzihlerin an der Arbeit,
Gie forverte die ,iibrigen Nationen” auf, ,die Herren Englinder Fu zwingen, fich an die Ve~
jimmuingen bed Seeverfefrd o ftreng gu Halten, wie fie 8 ja dod) von den andern See:
fafrern verlangen, und ihuen bad verbrecheriffie Handwert ju legen, dasd fie fid) jest noch
nidjt fdjenen zu Detveiben.” Gleid)y Der Mefhryafhl ihrer ménnlichen Kollegen fept jidy bie
Dame gu unfern Ausfithrungen in Gegenjah. Nebenbei fehrt fie unsd, daff ein Knoten ,un=
aefihr” (1) eine Geenteile fet und baf bie Glbe ,durdidnitilid 16, ja audy 18 RKuoten
Fabrt” gemadyt Habe; fie fei tm Punfte ber Sidjerfeit ,unitbertrefflih” gemefen, auf ein paar
Sdjotten mehr ober weniger fomme 3 nicht an!
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RKraft in ben Nebel Dhineingefahren iwar, wobei basd fremde Schiff mitten
entyweigejchnitten wurde. Ebenfo hat die eilfertige Saale cinen Segler im
Jtebel iiberranut. Endlidh) erimmern wir — um nur nod) ein naheliegended
Borfommnis (1893) zu erwdhnen — an den LIoyddampfer Roland, deffen
Majdyine trof der Nachizeit und der Gefihrlichleit ded Weges (im Englifchen
Ranal) fo jhlecht bedient war, dap dag KRommando Stopp! zu Jpit aus-
gefiibrt wurde; er fjtief mit einem bddnifchen Dampfer jujammen, der rafdy
janf.  Der Kapitin der Havel entjchuldigte fich mit dem Himweid auf ,vor-
audfidjtliche” baldige Hilfe von andrer Seite; der Kapitin ded Noland will
an den Eintritt grofjer Gefalhr nicht geglaubt Haben, cr ift der Vorjdhrift
entgegen fofort ieitergefabhren, ofme fich su cvfennen gegeben zu Haben.
Und mun vergleiche man damit, wie fidh die Tagespreffe mit dem Fall der
Elbe abgefunden Oat! Jn einem Leitavtifel ,Stimmungen aug feemdnni:
fchen Rreifen” evziblte die Rblnijche Beitung, 8 liege thatjichlich Ffein ein=
3iger beglaubigter Fall vor, daf dburd) jchnelled Fahren ber lntergang eimes
See{hiffg herbeigefithrt worden fei. Nidht die Schnelldampfer brichten Gefalr,
fondern die Eleinew, mindevwertigen Schiffe, zumeift Kohlendampfer — eine
Berwed)slung von gu jdhnellem Fabhren und jehlechter Navigation. Man hat die
Dannjchajt ded Dampferd Crathie, dem dad Unglitc der Elbe zugejchricben
wird, geradeji der VBejtialitat befchuldigt, bis der Staatdjebretiv v. Bitticher
im NReichstag erlarte, die Leute Hitten jehon wegen ihrer geringen Sahl nicht
Delfen fonmen.

Bielleiht, jo fagt bdie nautifhe Fachjchrift Hanfa in cinem feiihern
Jahrgange, ginge e8 auf ben trandatlantifhen Linien etwad vorfichtiger
Der, wenn fie nicht in den Hinden von Aftiengefelljchaften wiven. Dicfe
jherten einen Verluft nicht jo jehr wie der eimgelne Gejchdjtsinhaber, weil
fih der Schaven auf zahlveihe Schultern verteilt; der eine fann fich mit bem
andern triffen. Die Leiter der Gefelljhaften bringen, da fie hauptjachlich mit
frembem elde wirtjchaften, dem ehrgeizigen Streben, e der Konfurreny gleich-
ober zuvorzuthun, eher ein iibertricbnes Opfer. Die Gejelljchaften machen oft
gu thren Gunften geltend, daf fie ihre Shiffe in Selbftverficherung nehmen
und dedhalb an Dderen Wohlergehen cin cxhiohtes Inteveffe hdtten. Das ift
aber nur die cine Seite der Sache; Ddie andre befteht barin, daf man fich durch
vie Selbtverficherung von der Vevantwortlichfeit Frembden gegeniiber, bdie
Schwierigieiten machen und unliebjame Angelegenfeiten verdffentlichen fimnten,
entbunden weiff. Cndlich ift ju beriidjichtigen, bdaff die Qeiter der Gefell-
[haften wund eingelne ihnen bejonderd nabeftehende RKreife des Groflapitals
von einer ploglichen Veridylechterung der Gefchiftslage eher Nupen als Schaden
baben, oeil fie friiher als bie andern Uftiondre die Sachlage iiberjehen und
fich darnach eincichten fonmen.

Bom Standpuntte der thatfachlichen Berhiltniffe erjdheint es befonders
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tnterefjant, auf dic Verhandlungen ded Neichstags vom 9. und 14. Februar,
fowie vom 16. Mdry einen furgen Ritctblict st werfen. Der Abgeordnete Licber
ied bavauf hin, dap der Norddeutfche Lloyd auf hoher See nodh fein WMenjden-
{cben verforen habe. Das ift aber weder etwad ungewidhnliches — ed giebt
Dampferlinien, die iiberhaupt nodh feine Weenjchenverlujte gehabt Haben —,
nod) etwad anbreg ald Gliictjache; denmnt mehreve Lloyddampfer find unters
wegd in Bilflojem Buftande angetroffen worben, und es ift lediglid) bdem
Bufall zu bdanfen, daff bie Dynamitexplofion tm Jahre 1875 auf pem
Llopddampfer Mofel, die etwa 100 Tote (genaner: 60 Tote und 40 Ver:
mifite) und 80 Verwunbdete Dinterliefs, fich vorzeitig am Lande und nidht
auf hoher See evcignete, wic es von dem BVerbrecher beabfichtigt wav. Und
bann liegt filv die grofien Fahrzeuge die Hauptgejahr auch gav mdt  auf
bem freien Meeve, jondern an der Riifte. Wegen unvorfidhtiger Anndherung
and Qand aber find dic Rapitine der geftrandeten LUoyddampfer Mojel
(1884), Dber (1887) und Eider (1892) vom Seegerid)t verurteilt wordei.
Die Obver, die bei Sofotra in Hder Gegend auf ein Niff lief und ein auf
Sundihaft ausgefandtes Voot wmit Nannjchaft cinbiifste, gehibrte zu den
jubventionivten NReichspoftbampfern. Das Oberfecamt erfannte iiber Ddiefen
Fall: ,Der Schiffer bat die einfachften Regeln der Navigivung nidyt beachtet
und fich mit einer Reihe von unverzeihlichen Verjehen und Berjiumnifjen be:
laftet, Die fibergeugend beweifen, baf er ein Bewufifein von der ernften Bes
veutung und hohen Vevantwortlichleit feines Berufs nicht befiht.”) Crnjtlich
ju tiigen ift — und bag qilt der >fparfamenc HReeberei — bdie mangelhafte
Yusriifung des grofen Dampiers mit Segelamweifungen und Savten, unter
weldhen leptern nicht einmal cine Spegialfarte von Sofofra war. Ferner ift
au viigen, dafy dic Ober in Dienfjt geftellt worden ift, ohne dafy juvor mit b
alle diejenigen Majdhinenmaniver vorgenomumen worden wdren, die exforderlich
find, um Gewihheit davitber u erlangen, daf bdie Majchine mit ber nitigen
Sidjerheit, Genauigfeit und Schnelligheit avbeitet.” Ve Strandungd> obex
Qollifionsgefabr ijt es von grundlegender Wichtigheit, dap dev Sdhiffer fein
Sabraeug gang in der Hand Habe, baf er wiffe, wie e8 fid) in ruhigem und in
bewegtem Waffer verfhilt; ferner wie die Verfchicbenheit ped Tiefgangd hinfichts

*) Bon dem Heimifchen Gericht in Bremerhaven war dex Rapitin jreigefprodien worben.
Das Neidfhsamt bed Junern [aft die Entjcheidungen des Oberjeeamtd und der Seedmier ver=
bffentlidhen, dody mur infoweit, al8 ihr Gegenjtand etwad daratteriftijdies an fid) hat. Eine
Grmeiterung diefer Belanntmadjungen twire dahin erioiinjtht, baf man mwenigftend jehen
tounte, wie oft, weshalb und mit weldem Erfolg eine Reederei vor Gevidht gefommen ift.
Auffilligevveife find in nautijen freifen die L Entjdeibungen” jehr felien angutveffen; felbit
grofie Atriengejellfchaften jdjeinen bdie Sahredausgabe von wenigen Mart zu jdeuen, obrwohl
¢3 fitv einen ©chiffsfithrer einen interefjantern und frudhtbringendern Sejejtoif alg biefen gar
nidyt geben tanm.
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lid) ber Lentbarfeit wirft, wic das Shiff vehts und (ns jtewert, und wieviel
Beit ¢d gum Stoppen, NRicwartdgehen und Wenden  braucht. Nach alle-
dem vidhten fid) die Ausfichten fiiv dad Gelingen ded jeweiligen Manbvers.
Die den Schifforiichigen der Oder Futeil gewordne Hilfe ging von einem durch
©ignale Derbeigezognen englijchen Frachtdampfer aus. Dafy man nidht, wie es
Here Licber gethan Hat, gang allgemein von ,wilden Engldndern” veden darf,
bie die Ddeutjhen Schiffe, wemn fie nach dem Gefes Handeln, ,meuchlings
iiberfallen” und dann austneifen, eigte fich bei diefem AnlaB. Die englijche
Jeederet verlangte vom Norvddeutfchen Lloyd nicht cinmal eine Entjchadignng,
obwohl ihr Dampfer nicht ohne Sefahr nahe bei der Strandungsitelle gewartet
hatte und mit den Schifforiichigen nach dem drei Tageretfen entfernten Aden
Datte suviidgehen miiffen; und ald der Lloyd freiwillig eine Summe fitv die
Sdjifjsmannidaft fandte, gab man ihm ungefihe die Hilfte suviid. Gany
unfaltbar waven ferner die Anfichten des Heven Lieber von der Gleidhgiltigheit
ped Ameritanerd gegen die Gefahren der Seefabrt, die fich in der Wah( des
jchnelljten ©dhiffs geigen foll! Jedenfalls hanbdelt der Amevifaner hievin un:
gleich verftindiger ald ber Fraftionsjachveritindige, der fich erftens einem
minder fichern Schiffe anvertraut und gweitens fehr viel linger als nitig auf
bem gefihelichen Meeve jubringt. Der Gauptunteridhied swifchen dem deutjhen
und dem ameritanifchen Reifenden befteht wohl in der Schnelligheit des Ent-
fhluffes zur Reife. Bon Haud ausd an tweite Entfernungen gewdhnt — bdie
Bereinigten Staaten find jo zwdlf bis breizehumal ausgedehnter als dbas Deutjche
Rei) — macht dev WAmerifaner von einem , Ausflug” iiber den ,grofen Vach,”
ie ev den Atlantifchen Dgean gu bezeichnen liebt, feineswegsd jo viel Aufhebens
wie der bedddhtige Deutfche, der fich nebenbei um dag Jufiinftige forgt.

Der Abgeorduete Frefe, der Vevtveter Bremens, war ber evjten Reichstags:
beratung ferngeblicben, um fich fiiv die iweite vom Norddeutichen Rloyd vor-
beveiten zu [affen. Bum Troft in dem gegemwvirtigen Leid verwied ev auf frite
beves, ndmlicd) auf den Untergang des deutjchen Kreuzers Augufta im Jabhre
1885. Aber bdie RKriegschiffe find den Handeldjchiffen wenig vergleichbar.
Shre gange Cinvichtung ift eine anbdre, und bdie Aufftellung der jdhweren Ge-
fhithe auf Dect bewivtt eine unglinjtige Verteilung der Laft, mithin cine Ber=
minderung der Stabilitat. Cin eingiges aus jeiner Befejtigung geldites Gejdhit
famm bei Sturm grofe Gefahr bringen. Damn wird man ¢s auch dem LUoyd
faum zum Verdienft anvedhnen wollen, wenn jeine Dampfer von einem Ortan,
wic ein foldher die Augufta und drei andre Schiffe im Bufen von Aden ver:
nichtet hat, verfhont geblicben find. Die Befapung der Augufta wurde von
Heren Frefe auf 480 Kopfe angegeben, wihrend fie thatjachlich und 223 be-
tragen Dat; dagegen bemaf Here Freje die Gefamtverlufte des Lloyd auf
364 Perfonen, obwohl allein mit dev Elbe und der Deutjchland 335 + 60
Deenjchen  evtvunten find.  An fich find ja diefe Jahlen gleihgiltig, aber 3
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fheint, ald fuchte man Dbie ecine auj Kojten der amdern in threr Bedeutung
su dndern. Die Schotten der Spree verbienen dad von Hervn Freje ihnen
gefpendete Lob infofern nicht, als nur ihr fleinfted, dag bhinterjte, bet einer
Berlepung ded Schiffsendes, auf die Probe geftellt worben ift, und man
eé fiiv gut befunben Dhat, ben Dampfer bei feiner Wicderherftellung zu vers
ftirten. Die Durdhfithrbarfeit der volligen Trennung von Keffelraum und
Majdhinenvaum wird von Herrn JFrefe geleugnet, wihrend e3 dod) jchon feit
Sahren Dampfer mit audjdliellich thiivlofen Schotten giebt, unter ihunen bdie
allbefanmten Parid und RNewyorf. Nach Hervn Freje wive die Clbe im Befit
eined Dopypelbodens noc) rajer untergegangen, ndmlid) gefentert (weil die
Ballajttants bei Antritt der Neife noch leer find und die Luft im Unterdhiff
dbic Stabilitit becintrichtigt). Doch Hitte die Elbe in jebem Falle, gleichviel,
ob mit oder ofhne Doppelboden, geniigend jtabil fein miiffen, und wenn der
amweite Boden etwa fiiv diesmal nichts niien fonnte, fo war er ein andermal
bie cingige Rettung ded Schiffs. Wollte man Heren Frefe ferner glauben,
jo miifte Jich3 der Schiffer zur Ehre anvechnen, wenn er gum Wohle der ihm
anvertrauten Menjchen zuweilen 36 Stunden auf der Kommandobriicte auss
harren bdarf. Die mafgebende BVertreterin ded bdentjhen Schifferftands, bie
anfa, Denft Dieriiber anders; fie beseichnet o3 afd cine dev Abjtellung be-
bitcftige Hivte, daf i) der Schiffer wegen der ihm auferlegten iibergrofen
Bevantwortlichfeit — er Daftet aud) fiiv die Fehler jeiner Untergebnen —
Ynftrengungen gumuten mup, deren Map die Krdfte eined eingelnen Menjdhen
fiberfteigt. Die Offiziere der Lloydjchiffe find nach Heven Frefe nicht diber
lajtet, Dad zeige jchon der Umftand, daB ber Lloyd mehr Leute Haben tdune,
ald er brauche. Uber mit welcher Needevet verhielte fich dag nicht ebenjo?
Dure) dbag Yuftommen ded Grofibetricbs in der Schiffahrt ver|hwinden zahls
reiche jelbjtandige Cxiftengen und zuglei) eben fo viele Gelegenbheiten gur An-
ftellung von Sdiffsfithrern; ob dbad Fabhrseug grop oder flein ift, macht Hin-
fihtlich Der Leitung wenig Unterfchicd. Manche Steuerlente fahren jebt als
gewdhnliche Matvofen oder in ciner nebengeordueten Stellung, wie denn audy
ber Sdhiffefoch, Der das vom der Elbe freigefommne Boot mit grofer Thats
fraft lenfte, ein Steuermann war. Die Unzuldnglichleit der Augfithrungen
bed bgeordneten Frefe in ber Sipung bdes NReidh3tags vom 14. Februar
wiivde vielleih)t nodh mehr auffallen, wern ein ungefdniegeltes Steno-
gramm feiner Rebe vorlige. [n der Siung vom 16. Mivy beftritt Heve
Srefe dem Abgeordneten Stephan, dap faum 30 Progent dev Lloydbejaungen
aug gelernten Seeleuten Deftimden; unter 136 und 150 Mann feien 52 und
60 wittliche Seelente. Sollte der LUoyd, in ber Vovausficht, daf diefe An-
gelegenbeit difentlich zur Sprache fommen werde, einige , Mufter”dampfer aus-
geriiftet Haben, oder unterfcheiden fich die Detreffenden Dampfer vom ben
Schuellbampfern im Betriebe? Aujf S. 221 feined Handbuchs gicbt der Lloyd



die Befabung feined Dampfers RKaifer Wilhelm IL. wmit 192 Mann an,
bavunter 1 Kapitin, 4 Stewerleute, 2 Bootsleute, 3 Bimmerleute, 1 Segel-
madjer, 4 Steuerer, 17 Matrofen und 10 Leichtmatrofen (Halbmatrofen), das
jind gufommen nur 42 Seeleute, abgefehen von 8 Jungen obder Lefyrlingen,
bie nicht mitzdhlen; die iibrigen 142 Perfonen gehbren yum Majhinenbetricd
ooer gur Berpflegung. Der RKaifer Wilhelm IL. ift mit feinen 16 Rnoten Ge-
jchwindigkeit fein fehr jhneller Dampfer, jeine Majchine hat wie die der Glve
etwa 6000 Pferdetrdfte, weshald ev noch verhiltnismapig viel Seeleute fithrt;
ihm an Grdfe gleichen Dampfer Havel und Spree (f. die Tabelle S. 162), deren
Majdhine doppelt o ftart ift, Haben unter ifren 240 Mann Befjapung ohne
Sweifel aud) faum 50 Seefente. 1Und trosdem wagte Herr Frefe feinem Kollegen
Dabn su empfehlen, ,fich etwad grinbdlicher zu untevvichten!” Man behilt von
ben Vorgdngen im Reidhtage faft den Eindruct, alg folgte die Berfammlung
ohne ndbeve Priifung einer Handvoll ,Sadhverftindiger.” Der Abgeorduete
Sebjen fithrte fic) al8 alten Seemann und Befiger von fiinfzehn Dampfern ein.
Defjenungeadhtet that er den Ausfprudy, die Clbe habe an ihren fieben Schotten
bereitd mefr gehabt, al$ man feute einem Schiffe Schotten u geben pflege!
Augenjcheinlich Hat Herr Jebfen mur mit Frachtdampfern u thun gehabt. Bon
diefen haben bdie meiften allerdingd miv vier oder fiinf Schotten, ndmlich vorn,
hinten und an beiden Enbden bes Majchinenraums eing, wozu oft cin Hinter hem
Kollifionajhott angebrachted Hilfsfchott fommt. Gin langes und breites exjhlte
Heve Jebfen von der englijdhen Tiefladelinie, die nichts tauge. Wenn dem fo ift,
wad geht dad ung an? Wir brauchen €3 ja den Englindern nidht blindlings
nadjputhun.  Die Ausfithrungen bed Staatsfefretivs v. Bitticher entbehrten
der 1bersengungstraft, weil fie fich in Der Hauptiache auf Angaben des inter=
effivten Norddeutjchen Lloyd ftiigten. Aber aud) bdie Berufung auf den Reichs-
fommifjar fitv das Auswandrungwefen, der die Schotten ber sur Abfabrt
gerifjtetent €lbe in Ordmung befunden Haben will, jcheint wenig ftichhaltiq zu
fein. Bom bautechnifchen Standpuntte, der fiir die Beurteilung der Leiftungs-
fabigteit bev Schotten allein in Betvacht Lommen fann, Hat der Reichsfommiffar
jeine Unterfuchung jicherlich nicht angejtellt. €8 fragt fich jogar, ob ifm bie
Schotten fiberhaupt allenthalben zugdnglic) waven. Dem Beugnis des Neichs=
fommiffard biirfte etwa ebenjoviel Bedeutung jutommen, wie dHer vom Staatss
fefretdr Dr. v. Gtephan ,auf Grvund eigner Anjhauung” dem Lloyd bricflidh
ausgefprodhuen Verjidherung, daf bdie €lbe ein ,gutes, [eiftungsfihiges” Schiff
gewefen fei. Heve v. Bitticher lef die Elbe ,infolge von ftarfer Schlagfeite
jebr bald fentern, was fie ohue den jhweren Seegang walhricheinlich nidht
gethan Ditte.” Diefe Auffafjung ded BVorgangs, die dem Winbe eine Haupt=
volle juerfennt, ift wohl nicht die richtige. Auch pas fdhonfte Wetter Ditte
der Elbe wenig Helfen fonnen; das Hinterfdiff ijt vollgelaufen und Hat Has
librige nad)gezogen.
®vengboten II 1895 28
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Hoffentlich giebt und dad durch feinen grofen Umfang doppelt furchtbare
Unglit€ der €lbe Unlaf, zum Nupen der Seeleute und der Neifenden mehr
al8 bigher ben nautijchen Dingen unfre Aufmertjamieit zu jehenfen. Geht ein
grofier Pajfagierdampfer zu Grunbde, o ift das Schrednis in aller Munbe;
faft nod) widhtiger aber find die Tag fiir Tag fich wiederholenden Unfdlle im
Srachtverfehr, von denen hauptjachlich die eigentlichen Seeleute zu leiden haben.
(Die Mannjchaft der gropen Pajfagierbampfer befteht gan iiberiviegend aus
Majchinenarbeitern und Kellnern.) Die am Perjonengejdhdft beteiligten NReebde-
reien thun jhon aud RNicdjicht auf den guten Ruf mandhesd, wozu fie fih) aus
blofer Ndchitenliebe niemald verftehen wiicben; im Frachtgejhaft fallt diefe
Crindgung weg, hier Herrjdht uneingejchrantt der Grundjaf der billigen Kon-
furrenz. Jft doch bei den mithjam fich) duvchfimpfenden fleinen Fahrzengen
Cinridhtung und Vemannung oft devart, daf fich thnen fein Binuenldnder ans
vertrauen michte. Aber auch) um die Flotte der fapitalmdchtigen Reedereien
fheint e8 nicht immer mufterhaft beftellt zu fein. Ein wabhrer Unglitdstajten
war 3. B. ber Dampfer Savona, 1500 Regiftertonsd Dhaltend, der uleht
(1888/90) im Befip ber Hamburger Slomanlinie war. Die Savona Hat in
fiebzebn Jahren nidht weniger ald fech3mal den Eigentitmer gewechjelt. Acht
fchwere Havarien erlitt fie unter englifher Flagge, und zwar durc) Seejchlag,
Qectfpringen, Sollifion, Strandung, wiederholtes ,Ubergehen” (auf die Seite
fallen) dev Qabung und Berfinken; al8 fie wicder flott gemad)t und unter deutjdye
Slagge gefommen mwar, begegneten ihr noc) mindeftens drei Unjille, wu. a.
purch Entziindbung der Kohlenvorrdte und Verlujt jamtlicher Schraubenfliigel,
bis fie auf Hoher See verlaffen wurbe, nachdem man fie des rajhern Sinfens
wegen angebohrt hatte, Damit fie nicht ald treibended Wract anbern Sdhiffen
gefihrlich iwiivde. Die vom Seegericht befragten Sachverftindigen meinten,
bad Sdhiff fei von Haug aus ,vant” (3u wenig jtabil) gewejen. MNach dem im
Reidhstag aiticten Schriftchen ,Schusy fiir unfre Seeleute”*) .find in dem Jahr-
sehnt 1881/91 allein an deutjhen Schiffen 1521 durc) Strandung und Ju-
jammenftoB, fotvie aud anbern befanuten Urfachen verloven gegangen; auferdem
130, DGei Denen die Urjache ded BVerlufted nidht audzumachen war: jie verliehen
ben Hafen und famen nie ang Fiel. Bei diefen verfchicdnen Gelegenheiten
haben 3000 Menfchen dad Leben eingebiift. Aber nur bei 750 fonnten die
Geegerichte  die mnihere Tobesurfache feftjtellen, und von Dbdiefer Weinbder:
heit fallen 440 auf den einen Hamburger Dampfer Cimbria, der im Jahre
1883 bdurch cignes Mipgefchict in der Nordjee umweit der Infel Borfum von
cinem englijcgen Frachtdampfer gerammt wurde. Die Sefahr, auf Rimmer-
wiederfehent 1 verjdhwinden, Ddroht am meiften in der Wafjerwiifte dev fitd-
lichen Mecre, die bei groferer Ausbdehnung viel weniger BVerfehr haben als

*) Qeipzig, Fr. Wilh. Grunow, 1894, Preid 1 Mok,
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der nordatlantije Ozean; man fann dort dreitaufend Seemeilen zuriictlegen,
ofne ecinem andern Fahrzeug zu begegnen. JIm Jndifchen Ogean liegt feit
bret Jabhren dad grifte Segeljhiff Der Neugeit begraben, bdie aud Bremen
ftammende Mavia Ridmers, 118 Mieter lang, 15 Weter breit, 7,2 Deter
tiefgehend und 3850 Negiftertond brutto groB, die an ifren fimf, 06i8 3u
50 Meter Hohen Maften faft 5300 Quadratmeter Leimwand fithrte, wdhrend
bie Vefabung nur 39 Kipfe betrug, wohl viel weniger, ald um Manboriven
im Sturm (Bergen der Segel u. {. w.) nitig war.*) Dad SHiff war auf
feimer erjten Niickreife und war mit Cinjdhlup jeiner Ladung (6000 Tonnen
Neid) und der Fradgt fiiv 2 Millionen Marf verfichert.

Creigniffe mwie bdieje fprechen zu Gunften des von den Freifonjervativen
im Reidhdtag eingebrachten Antragd, den Bau und bdie Ausdriiftung der See
{chiffe unter ftaatliche Aufficht zu jtellen und fich BHierbei der Organifation des
Germanifchen Lloyd in Berlin al8 Anbaltd zu bedienen. Der Germanijdhe
Qloyd wurde von deutihen Schiffseigentiimern aud Unzufriedenleit mit dem
®ebabhren der ausdlindijhen Kiaffififationsgefeljchaften ing Leben gerufen. LVor
pem Jahre 1870 twollte dad in Deutidhland am meiften eingefithrie Biiveau
Veritad fiir Nadhtetle und Unfille, die durch fehlerhajte Anordmungen feiner
Beamten entftanden, nicht vevantwortlich fen. Jrrtiimer miiffen jenen Gejell-
jchaften nidht eben felten unterlaufen, wenn bie englifche Shipping World im
Jahre 1892, alg bie betden Petrolewmdampfer Luy und County of Salop durdh
Baufehler vevungliickt waven, behaupten fonnte, vielleicht nicht 5 Progent der
{ogenannten ©chiffdexperten jeien imftande, ecinen praftijhen Fall jachlich zu
unterjuchen. Der eine biefer Dampfer war unter befonbdrer Aufficht der eng:
lijchen RKAafjififationtsgefelljchaft Lloyds gebaut worden. Daf bdie Veritas bei
und nach wie vor dad tonangebende JInjtitut ijt, verbantt fie wohl vor allem
ihrem jebigen Hamburger Yertreter, der ald Shiffbauer und Erfinder in
nautijchen Kreifen Hohed Anjehen genieft.

*) US ob man dad beftimmt geafut hdtte, DHeift es im Jahrgang 1892 dHes Nautieal
Magazine, ber bedeutenditen englifhen Fadidrift fiir Seelente: ,Die Mannjdaft der Maria
Ridmerd ift lacherlich flein, Blidt man auf die Juriiftung der fiinf Majten diefed Ungetiims,
jo jteigt einem uniwillfitelich der Gebanfe auf: wad mag dad geben, wenn eine tropijhe B
in bie Segel fallt!" €8 gicbt Fachleute, die meinten, bie Vefapung Hitte doppelt jo ftarf fein
thnnen. Die angefithrte engliffe Quelle berichtet ferner, auf der Wusdreife Habe man ivieders
Golt bad Sdiff laufen lafjen miifjen, weil man die Gegel nidht vafdly genug bewiltigen fonnte.
Die Buritdlegung ded etwa 12000 Seemeilen langen Weged — er verliivgte fich gegen bdie
gewidhnliche Segellinie etwad, weil die Maria Ridmers eine Hilfdmajdine fithrte, um durd
die beiden Kalmengiivtel dampfen zu fonmen — Patte ungefihr adizig Tage erfordert, wad
bem Rapitin ein vovwurfsvolled Scdreiber aud Bremen eintrug; ald cv 8 lad, rithrte ihn
ver ©dlag. Hievauf ging die Leitung ded Shiffd an den erflen Stemevmann itber, dem bas
jhweve Werk aber nod) weniger ald feinem verjtorbuen Vorgefepten gelingen follfe. Hdchits
wafrjdeinlid) ift die Maria Ridmers gefentevt. 2Anch die Art ber Beladung wird Hierfie
vevantwortlid) gemadt. !
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Manche wollen von ,bitveaufratijher Bevormundung” der Sdhiffabrt
nichts wiffen, fei es3 ausd grundfdglicher Abneigung gegen das Cingreifen bes
Staatd in bie gewerblidgen BVerhdltnifje, fei e3, weil ihuen ber Jwang un-
gelegen fommen yoiivde. $ierher find audy jene findigen Seefanflente yu vedynen,
dbie im Bollbetrug eine ergiebige Ginnahmequelle erbliden. Der Eingeweihte
weifs, dafy Heute noch fo gut wie in frithern Jahren dem Kapitin mandhmal vors
gefchrieben wirh, mit ber Ladung zu einer beftimmten Frift an dem und dem
Punfte dev Kitfte gu erfcheinen, nicht friiher und nicht jpiter, weil dann ge
rabe Gelegenleit ijt, der Bollbehirde ded ,unzivilificten” Staatd ein Sdhnippden
qu fhlagen. Da bdiefes Gefchift ungemein eintrdglic), wemn auch) nicht gan
ungefdahelich ift, jo fallt mit den Jahren auch fiir den Kapitin etwas hiibjches
ab, er fdhwingt Jich sum felbitindigen Reeder auf. Ein foldhes Getwerbe vers
trigt natiiclich feine Feffel, weldher Avt fie auch fei.

€3 ift die alte Gejchichte: ber Unternehmer denft nur an jich jelber. A3
die Auswandrer nod) ,wic Schafe jufammengepferdht und wie Scdweine be=
handelt wurben,” beburfte e3 gleichfalld erft ded Dructed der vifentlichen Meis
nung und ded Ginjdhreitens ber Vehivben, damit wenigftend dem Gribiten
abgeholfen werbe. Wihrend Deute, banf der befjern BVerpflegung und vor
alfem der fiivzern Reife, Tobesfille unterwegd nur verveingelt vorfommen, be-
trugen fie frither nicht felten 10 Progent der Fahrgdjte, wie die folgende Auf-
ftellung fitr den Herbit des Jahred 1853 zeigt, eine Feit, wo die Audwande:
tung noch hauptjachlich durch) Schnellfegler, die jogenannten Klipper, vermittelt
rourbe.  September: Abjahrthafen Liverpool, 800 Fahrgdfte und 35 Tobes-
fiille, Bremen 280 (45), Liverpool 249 (38), Hamburg 237 (14), Havre
566 (24), Hamburg 210 (11), Liverpool 463 (79); Oftober: Hamburg 152 (19),
Liverpool 275 (34), Liverpool 400 (16), Liverpool 620 (15). Damald bhat
fich Der menjchenfreundliche Juman, der Gritnder der Juman Line, um die
Bmwijhendectreifenden ein Verdienft eviworben, indbem er befjondre Riickicht auf
fie nahm und jamt jeiner Gattin die erften Neijen mitmachte, um {ich aus
eigner Anjhmuung von der Braud)barfeit des Schiffes und der Mannjdaft
au dibevzengen. Heute thate ein andrer Jnman not, dev die Bejapung unter-
wegd alavmivte, um fid) bon ihrer Befdhigung jum Rettungddienft gu iiber-
seugen, i deffen Einitbung man bigher feine Beit gefunden hat. Die erwdbhnte
Kovrefpondentin der Gartenlaube giebt die (ohne Jweifel von jadhiundigen Ge-
fdhrten vernommene) Metmung rwieder, dafy dad eine Voot der Elbe aus dem
®runde gejunten fei, weil man den Wafferablap im Boden vergefen habe zu
fchlicgen! Einem foldhen BVorforummnis gegenitber will e8 wenig Heifen, wenn
fich ber MNordoeutjiche Lloyd in der Kblnijchen Jeitung vernehmen (dpt: ,Die
Behauptung, daf die Bejasungen unjrer Schnelldampfer feine Ubung im Boots-
bienft Ditten, witd jdjon allein durd) bie von Ddicfen Befapungen auf Hoher
Gee ansgefiifrten NRettungen aufé glingendite widerlegt.” Die Tiichtigleit
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oer Gejamtmannichajt ift doch) nod) feineswegs ermiefen, wenn einige aus-
gejuchte Leute ein Bravourftitct leiften. Mbge der LUoyd einmal auf Grund
bes fiiv jedes ©diff gefeplich) vorgefchriconen Tagebuchs nachweifen, zu welden
Beiten feine Dampfer Bootdmanibver geiibt haben. Alles das joll iibrigens nicht
fiiv Den Lloyd alletn, fondern fiiv die NReedeveien im allgemeinen gefagt fein,
aud) foll nicht verfannt werdben, dap die andern Handeldmarinen, die englijche
am allevwenigften audgenommen, in bdiefen Dingen nichts vor uns voraus
haben. UAber davauf fommt es hier nicht an, fondern auf die Feftitellung
der VWerhdltniffe, wie fie thatfdchlich bei und vorhanbden find, an deren
Senntnis dem JReichstag gelegen fein muff. Diefer fonnte jundchft auf die
bom Reid) fubventionivten Poftdampferlinien feinen Einjluf geltend machen,
um vorbildliche Buftinde Herbeizufithren.

uper durd) Einfiihrung ciner Kontrolle der Schiffe vor ihrer Abfahrt
wdre durd) Weiterbildung ded Seeftrafenvehts auf bie Berminderung Dder
Unjille hinguwirfen. ©ang allerdingd wird man die Gefahr des Fujommen:
jtoBend niemald aufheben founen, bag liegt nun einmal in der Natur des
Seegetverbes. Dad vorjdriftdmdfige Ausweichen 3. B. ift leicht, wenn bei
flaver Quft bie Fahraeuge fchon von weitem den gegenfeitigen Kurs ecfennen;
werden jie aber crft auf eine oder zwei Schiffslingen einanbder gewalr, jo Hat
8 mit dem [berlegen ein Gnde, die Gingebung des Angenblicks entjcheidet,
und aller Gejchicklichleit und Entjhloffenheit jum Trop fteht dag Gelingen
beim Bufall.  Bor fitnfzehn Sahren evtlivte i) diefer gegen ben Hamburger
Dampfer Pomerania. Jn regnerifdher Nadt, nabe bei Dover, erblicte der
Rapitin ploglich) ecinen Segler dicht vor fich. Fach der internationalen 6>
machung, die vom Dampfer Audweichen, vom Segler Kurahalten fordert, gee
dachte e den Segler su umgehen. Diefer mochte die ALficht des Gegners
mifideuten, denn er mandvvivte cbenfalls, mit dem unglitcklichen Grfolge, daf
fein Steven dem Dampfer in den Keffelraum drang, wilhrend fein Kliverdbaim
den Schornftein wegftieh. Da die Kohlenbunfer ohne Not jdmtlich offen
Jtanden, war ber Dampfer nicht zu halten; doch fonnten bei der JNdbhe der
Ritfte von feinen 111 Fahraditen und 111 Mann Sdyifisperfonal 73 unb 94
ihv Qeben in Sicherheit bringen.

Der von den dentjchen Ameritafahrern u paffirende Englijche Kanal, in
Dem fich diefes Ungliicf und fo manches anbdre eveignet hat, gehirt aleich dem
angrengenden Teile der Nordjee (, Weordjee” im Schiffermunde) ju ben gefihr-
lichjten Wafferftvafien der Erde; die Strbmung ijt ftart, die Luft oft unfichtig
und dev Verfehr fo lebhaft, daf fid) die Kurfe unter allen Winteln {chneiden,
und in ber Duntelheit dag BVielerlei dev Lichter oder Tonfignale geradesu vers
wireend wirkt.  Des beffern Ausguts Halber mitffen alle Lichter auf Dect abs
geblentdet fein; e3 wvergehen faft zehn Minuten, bis fich dag Auge an Has
umgebende Duntel gewdhut Hat. Dad Verftehen ber frembden Sdallzeidhen
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witd durd) die gleichzeitigen cignen und dag Getdfe der Schiffsmafdhine ex-
fchwert.

Die Schallvorrichtung ded Dampfers Crathic foll jhon beim Verlaffen
ped Hafend burd) Froft geftbrt gewejen fein, ein bebentlicher Fehler, weil dad
Sdyiff imjtande fein muf, eine beabfichtigte Kurddnderung (rechts, lints, viict:
wirtd) zeitig mit der Pfeife anzufiindigen. Do) fann iiber die leten U=
fachen der Kataftrophe der Elbe erft geurteilt werben, wemn alle i Frage fom-
menden Thatfachen flar vorliegen. €8 ift daher zu bedauern, dafy die Preffe
jenjeitd ivie Diedjeitd der Nordjee Der Entjheidung ded Seegerichtd vielfach in
gebidfjiger Weife vorgegriffen hat. Deutjherfeits Hatte man die Angelegenieit
aud) im Reihstag mit einiger Vorficht anfoffen follen. Selbft wenn bder
veutjhe Dampfer aud dem Streit der Meinungen gerechtfertigt hervorgeht
— waé munmehr jhon im nationalen Intevejfe zu wimjchen wive —, werden
bie nautijjen Kreife Englands, die der hHeimifchen Jeitungsmadhe fernjtanden,
cine allgemeine Anjdhuldigung der englijchen Schiffsfiihrung von folher Stelle
ungernt auf fich nehmen.

Rnabenerjiehung und RKRnabenunterricht

tm alten Hellas
Don Guftav Benfelex
(Fortfepung)

7S }lffﬁmg if’t bip widjtige EHDIIE_, die nach) dem Gefagten Dbie
Weufit gleich tm erften Untervicht fpielt. Jn mehreren grie-
4| chijchen Staaten, wie in Arfadien, Sparta, Theben, iiberwog ex
@ jogar den eigentlich wiffenjchaftlichen; in Athen und Sonien
=i yourde ev diefem begiiglich des erzieherijdhen Werted minbdejtens
gleich geachtet. Jn Weuftf und Gefang jahen die Hellenen, wie das audy Plato
und Arijtoteled betonen, bad wirflamfte Mittel, die richtige Harmonie, die fie
fiberall anftvebten, aud) zwifdhen forperlicher und geijtiger Ausbilbung ju ers
veichen und dem Chavafter jened weife Maphalten im Fihlen und Hanbeln
su verleihen, dad ihnen ald Sophrofyne der Hohepuntt menjchlicher Tugend
ift. Doch wurbe nicht etiwa, wie jpdter im faiferlichen Rom und in dem mufit-
tollen Alegandria, Bivtuofitdt auf allerhand Inftrumenten angejtredt. Seit dber
junge Ulfibiaded bad frither auch in Wthen cifvig geiibte Fotenfpiel aus der
Piode gebracht Hatte, befdhrintte fich Der Muftfuntervicht der Knaben in Athen
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