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Die transatlantijchen Schnelldampfer
und Oer Reichstag

gz tonet man Ddie Fabrzeuge, die an dem euvopdifeh-ameritanijchen

| Schnellbampferverfehr beteiligt {ind, nach) Raumgrsfe und Ge-
@ il ichwindigleit, fo erjjeint die am 30. Januar verungliicte Eloe
g/ vom Nordveutihen Lloyd an lepter Stelle. Streng genommen
=L 3hlte fic gar nicht mehr zu den Schnelldampfern, denn ihre Ge-
jchwindigleit von 16 Seemeilen in der Stunbde geniigte nicht den Heutigen Ans
forderungen, wonach man vou cinem folhen Dampfer 18 Seemeilen Durd)-
jhnittsfahrt evwartet. 1 Seemeile oder 1, beutfche Meile — 1852 Meter;
18 Ceemeilen — 33,3 RKilometer. Um Ffiiv den BVegriff diefer Gefchwindigleit
cine beffere Unterlage su gewinnen, werfen wir einen Vit auf die Eifenbahn:
geichwindigleit. Bei dem deutjchen Giitersug betrdgt fie Hoditens 45 Kilos
meter, beim Perjonenzug gewshnlich 60 Kilometer, beim Gilzug 80 Kilometer
in ber Stunde und audnahmseife oder wenn e8 die Einholung von BVer-
jpatung gilt, wohl aud) 10 Kilometer mehr. Diefe Hichjte Gejehwindigheit
vevmindert fich abev duve) den Aufenthalt auf den Stationen, fodaf 3. B. der
Bug Hamburg-Bafel den 949 RKilometer langen Weg itber Kol durchichnitt:
lich mit 59 RKilometer und die 886 RNilometer lange Strece fiber Frantfurt
am Main durdhjhnittlich wmit 51 Kilometer Gefchwindigleit in der Stunde
guriictlegt, wdabrend auf der 160 Kilometer langen Strede Hamburg-Witten=
berge duvchjehnittlich 82,4 Kilometer erveicht werben. (Etwa doppelt fo grof ift
bie Gejchwindigleit der Brieftaube. Man Hat vorgejchlagen, den grofen Pers
jonendampfern Brieftauben mitzugeben, damit dieje bei einem Unfall Nachridht
bringen founten.) Die Linge ded Weges zwifdyen England und Newyort
betrdgt reichlich 3000 Seemeilen.

QJn der auf Der folgenden Seite abgedvuctten Tabelle geben wir eine
berfichgt  dex europdijch- amerifanifhen  Schnelloampfer mit Angabe ihrer
Jleedereient, ihrer Grdfe in Bruttoregijtertons und ifhrer purchchnittlichen
Fahryeit in Stunden.
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162 Die transatlantifden Sdnelldampfer und der Reidystag

fiberficht der euvoplijd-ameritanijGen Sdhnellbampfer

Peihen=| Grifie in gﬁ Neifens| Grife in J % 5
folge | Brutto- | E 5 fofge | Brutto- | B E
Dampfer ber | regifter= | By Dampier ber | regifter- | :2©
Otecbes|  tons ‘E“E Reede= | 1on3 g.ﬁ
A reien iz_,gaswm. _@n’é_' e refent|a 2,8.3&’{\5111 &g
|
Gampania* 1 | 12950 [166,3 || @aale . . . .| 5 | 4965 (2081
Lucania* 1 12950 [ . [l Werra 5 4815
Novmannia® . 2 82560 |172,7 || Fuldba ; b 4. 814 ;
Fiicjt Bismord*. | 2 8 874 | 176,6 || Raifer Wilhelm I1. | 5 6991 |213,7
Neroyorf* . 3 10508 |176,7 || Gervia . > 1 7392 |214,—
Teutonic* . 4 9686 |177,9 || Germanic . 4 5008 |215,—
Eolumbia ™. 2 7578 | 178,1 || Britannic 4 5004 | 216,9
Parig* . 3 10508 | 179,—|| Aladfa . 7 6932 |216,9
Majeftic* 4 9861 |179,4 || @lbe 5 4510 |220,—
mbria . : 1 7718 [179,8 || Arizona 7 5164 |221,6
Eteietass o o 1 7750 |179,9 ;
Havel 5 6063 |185.4 |  Someastie
Shtee 5 6963 |188,4 || Transdatlantique
Yngujta Bittoria* | 2 7661 |189,5 in Havre
Lapn ; 5 5097 |191,—{ 8a Touraine* . 8863 |1934
Sllpraavany il Sl oS 4964 [204,5 || La Bourgogne . 7395 |208,7
urania 1 7269 | 2054 |[ Sa Bretague . . 7112 | 2056
Trave 5 4966 | 205,56 || La CHhampagne . 7087 |205,7
@ity of Nome. 6 8144 | 205,6 || La Gascogne . . 7283 |2082
Ems . 5 4728 | 208,1 | La Normandie . 6282 |[228,1
I

* Doppeljdranbendampfer.

+ Die Recbercien ordbuen fich nach ihrem jdhneljten Schiff wie folgt: 1. Cunard Bine,
2. Hamburg- Amerifanife Patetfahet, 3. American Line, 4. White Star Line, 5. Nord-
beuticher Lloyd, 6. Undjor Line, 7. Guion Line. Die Havrer Dampfer, die die franzdfijche
Poft tragen, find gejonbdert aufgefiigrt. Die Touvaine fonfurrirt mit der Rahn vom Lloyd.

Die vier Hamburger Dampjer fithren jamilich gwei Schranben. Mit Aug-
nafhme der Columbia, der Augufta Viftorta und der ‘Tourvatne Hat jeder der oben
erzeichneten Doppeljhraubendampfer voritbergehend den Reloxd gehalten, das
Deit den Nuf bder groften Schnelligleit gehabt,  indbefondre aud) der Fiirft
Bigmard. Sieht man fidh) die Tabelle unter dem Gejichtspunite der 18-See-
meilengefchvindigleit an, o endigt die Neihe ber cigentlichen Scdynelldampier
mit der Lahn vom Norddeutjchen Lloyd; die dahinter fommenden Dampfer laufen
nur 17 big 16 Seemeilen. Der BVollfkindigleit halber find die beiden Lloyd-
jchiffe Werra und Fulba, ndchit der Eloe (1881) und der Arizona (1879)
bie dlteften Jahrseuge ihrer Art, mitgenannt, objchon fie in lebter Feit meift
swijgen Newyort und Genua fuhren. An Schnelligleit fommen fie der Ems
gleic). Diefe ift bas Schwefterjchiff der bei der Jnjel Wight im Nebel (1892)
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verungliidten Cider und bdasfelbe Schiff, dem voriges Sabr auf der Reife
von Newyort nad) Genua die Schraubenwelle gebrodhen ift. Recdhnet man die
16-Seemeilendampfer mit ein, fo fonnte fich dex Norddeutiche Lloyd im Jahre
1892 3wilf Shnelldampfer ufprechen. Heute find davon mir noch zehn vor-
handen. Legt man aber den 18:Seemeilenmafitab an, fo bleiben mr drei 1ibrig.

Bepliglic) dev Gefdhwindigheit ftiht fic) die Tabelle auf die vorleste Bers
dffentlichung des Gencralpoftamts in Wafhington, das die Uberfahrtsdauer der
europdijch-amerifanijchen *Pojt, von deren Anbordlieferung in Newyorf bis au
threr Audgabe in London ober Paris, vegelmdhig befannt macht. Unbedingten
Wert fann unjee Aufftellung, wie jede dhuliche, injofern nicht beanjpruchen,
alg in der Poftbefsrderung iiber Southumpton gegenitber der {iber Liverpool-
Queendtown ein fleiner Jeitunterfchied liegen mag und iiberdics ebenumftdnde
mitwivten, fo namentlid) dag Wetter, worin die Hamburger Dampfer etwas
begiinjtigt find, da fie im Winter, in der fdhwicrigften Jabreszeit, nidht
fahren. Gelegentlich giebt e8 aud) BVergbgerung durch einen Unfall oder
burc) ufenthalt mit einem fremden Fahrzeug. Dod)j leiften bdie Sdynell:
bampfer nur in gany dringenden Fillen von Seenot Beiftand, weil fie um
ben Ruf der Negelmdfigleit und Schmelligheit dngftlich beforgt find. ALs
der Fiirft Bismard vergangnes Jahr mit cinem frangdfijchen Gegeljdhiffe zu-
jammengeftoen war, und die franzbiijhe Neannjdjaft auf ihrem Fabhrzeug nidht
bleibert wollte, nahm der Dampfer diefes nicht etwa ind8 Schlepptau, jondern
befebte e8 mit Freiwilligen aus der eignent Mannjhaft (acht an der Bahl,
benen die Paletfahrt faft den gefamten Bevgelohn von 20000 Mark aufommen
lief). Lon diefen Nebenjichlichfeiten abgefehen, bictet die Tabelle fiir die Be-
urteilung dev RLeiftungsfibigheit dev fraglichen NReebereien im Schnellvertel
einen ved)t gutem, weil unparteitchen Anbalt und zugleich einen anjchaulichen
Uberblict itber die ftattlichite Handelsflotte, die die Welt je gefehen Hat.

Die gamze geiftige und materielle Rultur der Vereinigten Staaten weift
auf die alte Meutter Curopa guviict, und dem Dréngen ded wohlhabenden, be-
weglichen und neuigfeitsbediirftigen Ameritaners ijt e8 in evfter Linie 31 danfen,
baf3 bie NReedercien unausdgefest bemiiht gewefen find, tn ihren Leiftungen eins
anbder gu iiberbieten. In diefem Wettftreit hatte der Norddeutjche Loyd eine
Beit lang die Fithrung. Wibrend der achtziger Jahre fepte er in rafder
Solge cin fehnelles Sdiff nach dem audern in Fahrt, bis ev fo viel hatte, daf
er widentlic) drvei Schnelldampfer glaubte abfevtigen zu tonnen, womit e
jeboch dag Retfebebdiirfnis fiberholte. Die Hamburger Gefellfehaft verhielt ich
abwartend; ein Fehler, dben auc) die in Liverpool anjdffig gewefene Snman
Line beging. AL diefe im Jahre 1888/89 mit ihren prachtigen Dampfern City)
of Paris und City of Newyort (ebt Paris und Newyort von der American
Line) auf den Plan trat, war e3 ju fpit; das beffeve Publitum hatte fich ber
Sonfurreny zugewandt, u. a. der White Star Line, die im Jabre 1870 in Her
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Abficht gejchaffen worben war, Hauptjdchlich) dem Rajiitenverfehr ju dienen.
Majeftic und Teutonic (1889/90) von diejer Gefelljchaft werden mnur durch die
Gunarders Campanta und Lucania (1893) ein wenig in Schatten gejtellt, Die
Grdfe der neuen Shnelldampfer geht fiber bag Erfordernis des zuv Bett vors
handuen Reifeverfehrs Hinaus. Schon die Hamburger Dampfer haben mebr
Raum, al$ die zu den regelmdfiigen Abfahrtseiten verfammelten Reifenden be-
biirfenr, und laffen eine nennendwerte JRente vermijfen. Doch nimmt der Bexs
fehr ftetig au.

Die zweite Kajiite aller diefer Dampfer bietet mehr Bequemlichfeit, ald
man vor zwanig Jahren in der erften fand. Unbd dabei Dat fich ihr Preid
auf die Hilfte crmifigt. Nur fehr fapitalfrdftige, auf das Kajiitengejchift be-
fonderd eingerichtete Reedereien find Ddiefer Entwidlung der Dinge gewachfen.
Die Anchor Line, die von der IJuman Line die City of Jome iibernommen
hatte, 30q €3 vor, fic) weiter feine Schuelldampfer anzujdafien, die Guion Line
hat ihre Alasfa und ihre Arizona fhon feit vovigem Friihjabhr aufliegen, und
von der Havrer Gefelljchaft hiep €8, dap fie fich mit Deiihe Dalte. Bei dem
rajdhen Veralten der Schiffe, indbefondre der Majdhinen, mup vom Buchwerte
ftart abgejchricben werben. Das gilt befonderd auch fiir die Qloyddampfer, von
denen die dltern weder afd NReifejchiffe auf der Hihe ftehen, noch gur Giiters
beforderung ipaffen und beim Verfauf zur Bejchaffung von Doppeljchrauben=
pampfern Detrdchtlichen Verluft bringen wiirden. Gegenwirtig Haben fich die
Bremijhe und die Hamburger Gejelljchaft iiber den Gefchdftabetricd verftdndigt.
Jriiher macgte die Paletfahrt fiiv ihre Dampfer gewaltig Reflame, auch da
durch, Dafs fie Den Vertvetern dev einflufreichen Preffe freie Fahret anbot, um ihuen
®elegenheit zu geben, ihre Cinvichtungen in Augenjdhein zu nehmen. Das mufp
{ibrigens den Hamburger Schnelldampfern felbit der Neid zugejtehen, dafy fie
fidh Jehen faffen ditcfen. Von cinigen englijchen Konfuvrenten werden fie ywar
an Grdfe und zum teil anch) an Gejchwindigheit iibertroffen, nicht aber an
Sidjerheit oder Bequemlichfeit, und der deutjche JReifende wird ihnen und den
Cloybbampfern fchon wegen ihrer beffern Kitche, ihrer jorgfiltigern Bedienung
und ihrer anfprechendern Gejelligeit den Borzug geben. Aller Prunt dev Cin:
richtung fann iiber diefe perfonlichen BVerhdliniffe nidht hinwegtdaufcden, deven
Bedentung der Fahrgaft auf einer eimwbchigen Fahrt volljtindig vexjtehen fernt.

Qaum etwad andred ijt jo geeignet, den gewaltigen Anufjchwung der
europiifch -amerifanijhen Schnelfahrt ju veranjhoulidhen, wie ein Bergleid
oer G6e mit ben newern Dampfern, befonders mit der Campania und der
Queartia.  Jebed diefer beiden Riefenjchiffe foftet mehr ald zwidlf Millionen
Mart b. 1. dad Vievfache des wurfpriimglichen Werted der Elbe. Jeded vers
bringt, novmal belaftet, 19000 Tonnen Waffer — cine Tonne Seewaffer
wiegt fe nach dem Salzgehalt 1024 bis 1028 Rilogramm —, das ift 3000
Tomen melr al8 irgend ein andred Handeldz oder Kriegsjchiff, und 12000
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Tonnen melhr, al3 die Clbe verdringte. Bei voller Bejabung haben Campania
umd Lucania je 424 Mann Perfonal®) . i. ungefihr 100 Mann mehr alg
ber gFiieft Bidmard und faft zweieinhalbmal fo viel wie die Glbe. Unter
ihrem Dberjteward ftehen mehr Leute, ald der Kapitin der Glbe an Seeleuter,
Mafchiniften wund Verpflegungdperfonal jur Verfiigung Hatte (bei voller Be:
faung 180 Mamn). Jm Unterjchicd von der Glbe find bie newern Luyus-
dampfer auf einen vergleihdwetfe fhwachen Bwijchendectvertele cingerichtet.
Qucania und Campania nehmen in die erfte Kajiite 600, in die weite 300
und ind Jwifdhenved 700 Fahrgdfte, die Hauptbampfer des Storddeutichen Loyd
Havel und Spree 270, 150 und 380 Fahrgdfte; die Glbe dagegen fafte 180
140 und 800 Fahrgdfte. Die Durchichnittdgefchwindigheit der beiden Gu-
navders betrdgt 207, bis 21 Seemeilen in der Stunde, gegen den Fiivft Bis-
mard faft 1Y, Seemeile, gegen dic Havel und die Spree 2 Seemeilen und
gegen dic €lbe 5 Seemeilen mehr. Auf dem Wege wifchen Weftengland und
“Newyork jchlagen die Cunarberd die jdnelljten Hamburger Dampfer um etwa
10 @tunden, und die Elbe licken fie um volle zwei Tage hinter fich. Diefe
Tlberlegenbeit fommt ihnen aber auc) tewer genug gu jtehen, denn ihr tlglicher
Sohlenverbraud) vor 55 bi3 60 Doppelwaggons ju 10000 Rilogramm ift
faft fiinfmal jo grof, wie der der Glbe war, und etwa poppelt jo grof, wie
bev Dber beften Hamburger Dampfer, demen der einmalige Hin- und Heriveg
liber ben Ogean jenijeits des Englijchen Kanald ungefihr 60000 Meark foftet.
Dic Doppelmajdhine der Cunarbbampfer entwictelt 30 000 Bfervefrifte, die der
Novmannia und des Fieft Bismard 16000 Pferdekrifte, wihrend die einfacje
Majdhine der Elbe 5600 Pferdefrdafte hatte. Die newen Hohen Sdhnellzugs-
[ofomotiven Haben 500 Pferdefrifte. Beim Bergleich der Lofomotive mit der
Schiffsmajdhine ift su beachten, daf3 die Lofomotive allenfalls einen Halben Tag,
bie Schiffsmafchine aber bis ju einer Woche und linger im Dienft iff. Die
Sdiffsmajchine muf daher cbenjo ftark wie forgfiltig gebaut jein. LWelche

*) Die Cunarders — fo nennt ber Engliinber die Dampfer der Cunarbgejelljchajt, wie
e bie Sdnellbampfer ber grofen Sinfen im allgemeinen ald express liners begeidnet —
Wwerden von Offisieren ber Finiglichen Marinerejerve gefithrt und tragen deshalh af8 National-
abzeidjen das blue ensign (blane Flagge), wihrend die gemwdhnliche Nationalflagge einen roten
®rund fat (red ensign). Jm Kriege findet England an feiner Handeldflotte einen ftarfen
Riidhalt. Die in unfrer Tabelle verzeichneten Cumarddampfer, mit Ausnahme (?) der
Servia, gehbren gleid) den dort vevgeidneten White-Star-Dampfern 1 den bewaffueten Handels-
Erengern, Fafhrgengen von Bebentender Gejdhwindigheit wnd genitgender Unteveinteilung durdh
wafferdidte Sdyotten, BVeyiiglich diefer Dampfer hat fidh die englije Regierung durd) Fahlung
eines Jahreszufchufjes das Redt sur Vermendung im Rviege gefichert. Der Vorfigende der
Cunardgefellidaft war cs, ber im Jafhre 1877 den Gedanfen der mercantile armed cruisers,
sebn Sahre vor feiner Berwivtlichung, anvegte. BVergangned Jahr verfiigte England {ibey
13 bevartige Dampfer von mehr a3 18 Seemeilen und im gamgen iiber 86 Dampfer von
15 big 22 Geemeilen Gejdwindigleit,
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ungehenern Gewichte von ihr in Thitigkeit gefest werden, geht davaus hHervor,
bafs bei den Cunarbers die gefamte Welle mehr als 100 Tonnen wiegt unbd jeder
Slitgel ihrer beiden Dreifliigeljchrauben etwa 7 Tonnen. Die aud Mangan-
bronze Bergeftellten Flitgelblitter allein, ofhme die Nabe, auf der fie befejtigt
find, fofteten mehr ald 150000 Marf.

Nebenbet fei Hier der mandymal gefhivrten Anficht begegnet, ald werde duve
bie hohe Dampfipannung die Sidherheit gefihrdet. LVor bdem Auftreten dev
Arizona und der Elbe fuhr man mit fechs Atmojphiven Drud nicht fichrer
al8 DHente mit Dem Ddoppelten Druct. Die Erhdhung ded Drucd Hingt mit
ber Ginfithrung ded Stahls in die Schifistechnit anftatt des Cifend gujammen.
Unglitctafille find felten, doch fo wenig wie bei ben Landmajdjinen gang zu ver-
meiden; fo 3. B. wurde die befannte Havarie der Parid durc) die Syplojion cines
Dampfeylinderd Hervorgerufen, und dem Cunarddampfer Aurania ift auf der
erftenr Reife (1883) der Deckel des Hodhdruceylinderd davongeflogen, glitctlicher-
weife ofhne bedeutenden Schaben zu ftiften, weil diefer Cylinder auf bem Nieder-
pructeylinder ftand. Unter dem Wettfahren um die jhnellfte NReife, den fo-
genannten NRecord, hat man nicht eine 1lberjpannung der Majchine g1 ver
fteben, fondern e8 Damdelt fich dbabei um bdie Geltendmadjung einer gangen
Reihe von Vorteilen, die ufillig jujammentreffen miiffen, wenn etwas aufer-
gewdhnliches zuftandefommen foll: richtige Verteilung der Laft im Schiffe,
gute Rohlen, gefchicttes Feuern, jorgfiltige ,Navigivung” und nicht um we-
nigften audy eine miglichft glatte Bejchaffenheit ded Bodens (der Voden wird
burd) bad Unbaften von Mufcheln und Algenfiden rauh und rveibt fich dbann
piel ftirfer am Waffer); gany abgefehen von der Griofe ded Sdhiffs (ber
gridBere Dampfer iiberivindet leihter den Gegemwind), fowie von der Schnei-
bigleit Dev Schifisform und bev Leiftungsfibhigleit der Majdhine. Man glaube
auch nicht, dafy die ,wettfahrenden’ Dampfer einander in Sicht zu behalten
fuchen; felbft wemn e8 jufillig einmal vorfommt, dafp gleichwertige Gegner zu
becjelben Beit den Hafen verlaffen, fithrt fie der Weg bald weit aus einanber.
Berftohe gegen die Sicherheit fallen am Hiufigiten dem Kapitéin zur Laft, der,
einer ztvar nicht ausdgefprodhnen, aber fehr fithlbaven Forberung feiner Reebevet
nachgebend, ausd NRiidfichten der Konfurveny auc) bet unfichtigem Wetter drauf-
ogjagt, fidh in zu {hwieriged Fahrivaffer wagt und ,die Echen {Grammt,”
. . wm die Hinderlichen Landvorfpriinge zu fnapp umbiegt.

Ritnftighin wird man den Schnelldampfern ftetd mehr ald eine Majd)ine
geben. Ofhne Jweifel wdire der Norddeutjche Lloyd, dem englijdhen und dem
Hamburger Beijpiele folgend, jehon mit der Havel und der Spree (1890) jum
Doppelfchraubenfyftem iibergegangen, wenn ex nidht die Mehrfoften gefcheut
Ditte; denn gwei Majdhinen ftellen fich nicht nur in der Anlage, fondern audh
im Betriebe (Heizung, Bedienung) teuver ald eine und erfordern mehr Raum,
wodurd) fich die Ladefibhigleit vervingevt. Dafitr ift aber auch ihre tech-
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nifche Uberlegenfeit wunbeftreitbar. Bunddit, weil fih bei ihnen bdie Ay
beitsleiftung auf zwei Motoven verteilt, deren Mafe fleiner genomunen
werden fonnen ald die eined gropen Motors, was bdie tabdellofe Ausfithrung
dber Cingelteile evleihtert. Forner find bie Bteifchraubendbampfer jo fehr iel
beweglicher, baf fie im Notfall ohne Rubder ftewern, wdhrend bet andern
Sdiffen dag Berjagen der Steuervorrichtung den Eintritt villiger Dilflofigleit
bedeutet, Der Jweifchraubendampfer wird, wenn o8 einem PLoglich auftreten-
den Hindernid audzumweichen gilt, oft noch Heil davonfommen, wo Hag Gins
jdhraubenidyiff jchweren Schaden nimmt. So rvannte 5 B. der Cinfdhranben-
dampfer Arizona mit voller Kraft gegen einen €izberg an und wive ohne den
Umftand, baf ber Stofy dag befonders qut verforgte Border|chiff traf, verloven
gewefen.  Behn  Jahre fpdter war Dder Doppelichraubendampfer Novmannia
nafe davan, 8 ihm nachyuthun. Bei feiner grishern Maffe und Gefchwinbigleit
bitte der Fall wohl jehlimm geendigt, denn die Stofwirfung entjpricit der
bem Sdhiffe inmewohnenden febendigen SKraft und fteigt (und fintt) nicht im
einfachen Berhdltnis, fondern mit dem Quadrat der Gejdhwindigleit.™) Aber in-
bem mam bei ber Novmannia jur Unterftipung ded Ruderd die cine Shraube
guriictarbeiten liefy, brachte man fie noch jeitig sum ,Ab6fallen,” objchon Dbie
Cntfermmg de§ aug dem Nebel auftauchenden Cistoloffed nicht mehr alg
150 eter betragen haben foll und dag Ausweicdjen fo fnapp war, daf der
Dampfer cine Menge Eis und Schnee befam.  Das Cinjdhranbenfchiff be-
hreibt beim Drehen cinen Kreid von dem Sinf- b8 Adhtfachen feiner Liinge,
wihrend dag  Breijdyraubenfchiff ndtigenfalls imerfalb feiner ecignen Qinge
wendet, wag 3. B. bei dem 160 Meter langen Doppeljchranbendampfer Paris,
deffen Ruberflidhe etwa cin Fiinfigftel dev Sdifisflache betragt, ungefihr jechs
Minuten beanjprucht. Die Schiffsform fpricht besitglich dex Deanbvricfihigleit
gan wefentlich mit. AL man die Fahrzeuge noch nicht auf Sdynelligteit
baute, war bas Verhiltnis von Breite und Linge etwa wie 1: 3/5. Solche
plumpe Fahrzeuge folgen dem Rubder fehr leicht. Mit wachfender Léinge dnbdert
fih das, bie Gejdywindigleit nimmt zu, die Qentbarkeit ab. Die Sdnel-
dampfer find nunmehr Gei dem Berhiltnis von 1:9/11 angelangt. 3 ift
baber fehr evwimjcht, durch die Berdopplung der Majdjine die gefteigerte Un-
beholfenfeit iiberwinden 3u founen. Da jede Majhine fiir fich zur chnellen
Jortbewegung des Sqifis geniigt und durch cine wafferdidyte Wand von dex

_—_—

*) Diernac) it 8 fehr wichtig, bie Gefdhwinbdigleit eingujdyrinten, fwenn unfichtiges
Wetter vder andre Berhiiltnifie bie Gefahr ded8 Bujammenftofes nahelegen. Bei Halber
Gefdhvindigheit it die Stofwirtung wicht 2mal, fonvern 2 > 2 — 4mal gevinger al3
bei voller Fahrt. HRennen gwei Dampfer mit ganger Rvaft auj einander, fo ift der Stof
25¢2 1 252 —8mal fo ftavf, a3 wenn bdie beiberjeitige Gejchwindigleit mir Harp fo
grof gemefent wire.
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Nebenmajhine getvennt ijt, o faun beim Bevungliiden etnev Majdhine das
Shiff feinen Weg rubig fortieen. Dagegen wird der befdyddigte Einjchrauben-
dampfer jofort zum Syielball der Wellen, wenn er, wie died bet den Schuell
pampfern der Fall ift, die Tafelung alg [Aftig ganz abgelegt Hat. brigens
vermag 3 felbft der fivtfibefegelte Dampfer mit einem mittelmapigen Segler
nicht aufzunehmen; eine fleine Brife hilft wenig, und ein Sturm ijt nicht immer
muipbar, er miiffte denn redht von hinten fommen; zudem find bie Flitgel der
Sdraube Hinberlich. Vor einem Jahraehnt DHegte man um den Dampier
nchoria groffe Bejorgnid, der mit 700 Menjchen fechzehn Tage ausblieh;
infolge von Brud) ded Schraubenjchafts, b. h. dex Welle, die an ihvem Dhintern
Gnde die Schraube trigt, war er von feinem Kurje nach Norden abgetrieben
und Datte bei ungiinftigem Winde tdglich nur 25 Seemeilen Wegs Furiict
legen fonnen. Ctwas dhuliched Haben wir vor furzem mit dev Gadeogne exlebt.
Die Verfichever Hatten fich bereitd zum LTeil darein gefligt, zu hohem Preife
Riickoerficherung zu nehmen. Der Unfall ber Gadeogne diirfte auch der
Jeederei nicht billig zu ftehen gefommen jein, da diefe angedblich jwet ihrer Haupt
bampfer (Ra Novmandie und La Bourgogne, j. d. Tabelle), fowie ein Dupend
amerifanijche Schlepper auf die Suche gejhictt hatte. Der Norddentjche Lloyd
muf3te vor zwei Jahrven einem fleinen englijchen Dampfer fiiv dbad Einjdhleppen
der Spree 240000 Mark zahlen. Ein fchweres Schiffsungliict fann der Reedevei
fgon dadurc) avge BVerlegenheit jchaffen, daf e8 ihren Fahrplan ummwirft.
Bur Sidjerung  gegen Wafferdgefahr von auben und Fenevdgefahr von
innen ift bag Schiff durd) wafferdichte Scheidewdnde, Schotten genannt, in
Unterabteilungen jerlegt. Dasd vorderfte, dag jogenannte Kollijionsjdhott, dasd
etiva fechs Dbi8 ficben Meter vom Kopfe ded Sdhiffes abjteht, ift bejonders
feit Devgeftellt, damit e8 dem UAndrange ded Wajferd widerjichen Lnme, wenn
etwa, wie 3. B. in dem Falle der Arizona, mit verlehtem Bug weitergedampft
werden muB. Dag hinterfte oder Stopibiihienjchott joll dem Cindringen des
Wajfers wehren, wenn die Stelle, wo die Schraubenwelle ing Freie tritt, un-
bicht wird, oder am Hinter{hiff ein fhwerer Schaden entjteht, wie ihn
unter andern die Spree erlitten hat. Die Fahl dber burch die Schotten ge-
jdhafinen Untevabteilangen muB zu der Tragfdhigkeit des Schifis im Verhiltnis
ftehen. Die neuen Cunarddampfer Haben auf 190 Nieter LVinge ueumzehn
Sdhotten, dad Majchinenlingdjchott einbegriffen; die Elbe hatte auf 128 Meter
ficben Querfchotten. Dhne Frage wiirde die bHedeutendere Refervejchwimmeraft
per Gunarddampfer — fie mag big zu HO Progent dev Gejamtjchwimmerajt e
tragen, Denn bei diefen Sdhiffen ift mur fiiv 1600 Tons Ladegut Naum vor-
gefehen — Ddie ber Elbe verderblich gewordnen LWaffermaijen mit Leichtigleit
bewdltigt Haben, wie dad in dhnlichem Falle die Parid vermod)t hat. Die
Thiiven der Schotten follten vom Dberdect aus verjchlieRbar fein, damit fie
nicht bei Unjugdnglichfeit dev diberfchwemmten Abteilungen wunnahbar find.
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@8 fdeint feftyuftehen, dafy Anlage ober JInftandhaltung der Schotten bei
der Elbe zu wiinfchen fibrig lefen. -

Die Schotten find auch fonjtruftiv wichtig, da fie in Verbindung mit den
jive, drei oder - mebhr Horizontalen Decdd den Bufammenhang ded Schiffes
verftivfen. Dasdfelbe gilt von bdem zweiten Boden, zu beffen Anbringung
man fic) entjchliefen mufte, al8 mit der Gridfe der Schiffe auch der Tief:
gang aunahm, und die Gejahr bder Bejdhadigung ded Vobend néher viicte.
Dag verhialinidmipig ditnme Bled) — ausd Stahl big zu 20 Millimeter, ausd
Eifen bi3 zu 26 Millimeter jtart — veifpt, fobald es exft entzwet ift, leicht nach
allen Seiten weiter aus. Holjehiffe vertragen bdie Bevithrung mit dem Grund
(bag ,Stoken”) eher als Metalljchiffe, el ihve Rippen nicht jo weit aus-
einanderftehen und ihr elaftijches Matevial tn die urfpriingliche JForm uviict
ftrebt.  @in Qect [(dBt fidh bei ibnen oft duvch einfaches Aufnageln einer Holys
oder Bleiplatte ober durc) Einftopfen von Segeltud) vorldufig dichten.  Um
die Schadenjtelle zu finden, bedavf es, wenn nidht etwa jhon das Gehir
Aufjhlup qiedt, bder Mitwirfung eined Taudjers. Der n den finfziger
Jahren erbaute, in den achtziger Jahren auf den Abbruch verfaufte Great
@aftern, der bidher an Linge (207 Meter) und Raumgehalt (18900 NRegifter-
tons) feined gleichen nicht wicder gehabt hat, wied den Doppelboden guerft auf.
Diefer rettete dad NRiefenfhiff, als e bei einem furdhtbaren Sturme nahe dex
amevifanijdhen Ritfte aufgefahren war und zwei neben einander laufende Rifje
vor 25 und 12 Weeter Léinge davongetvagen Bhatte. Der Doppelbobden ift
ferner Dinfidhtlic) der Stetigleit ded Schiffed von Wert. nterivegd nimmt
ber Jnhalt der vorn und Hinten angebradhten Trinfwaffectants und der in der
Witte gelegnen Kohlenbunter allmdhlich ab — ungleiche Entleerung giebt dem
Sdjiffe Schlagieite vder Schieflage —, fodap die Eintauchtiefe, wenn fie beim
Berlaffen ded- Hafens 6 bid 8 Meeter betrug, am Ende der NReife nur nodf
5 big 7 Meter Detrdgt. Dies geigt fich dann in vermehrtem Schauteln ded
Schiffes und minder gqutem Wrbeiten der Schraube. Durd) Einlaffen von
Waffer zwifdhen die Boden fann ctwasd A6Yilfe gefhaffen werden. Die Bobden
ftehen 0,8 bi8 1,2 Meter von- einander ab. Die groen Cunarbdampfer nehmen
bis u 2000 Tomen Vallaft ein; dies entjpricht der Tragfabigleit von weis
Dundert Gifenbahmwagen, bdie von dem griften Schlepplahn auf dem Rpein
nicht gany evveicht wird und jdhon fiiv ein Seejchiff gamy anfehulich ift. Die
Ladefibhigleit eines in Geeftemiinde im Bau begriffnen Jiinfmafters, der alle
bishevigen Segeljehiffe an Grispe iibertreffen joll, witd 6100 Gewichtstonnen
betvagen. Fevner diene zum Vergleid), dafy die mdichtigen neuen’ Frachtz und
'BImiTcI)cuhecfb‘mnpfer per Pafetfabhrt, faft 7000 NRegiftertonnen meffend, 2500
%aﬁrgiﬁtc und 7600 Tonnen Qadegut aufnehmen. Wie die Schotten des Obers
1iff8 it Thiiven, fo find die Stheidewlinde des Doppelbodens mit Sdhleufen

verfelhen, fodaf jede Cinzelabteilung, beliebig gefiillt’ und. entleevt werden famn.
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Die dltern Schnellbampier tragen einen Ballajt aud gufeijernen Platten, die
unten im Shiff eingemauert find. So war e3 wohl aud) bei der Elbe. Daf diefe
nur einen BVoden DHatte, macht fie zu einem minder uverldjjigen Schiffe;
der Fall ded Great Caftern {teht feineswegd vereingelt da, auch ift s jhon
oft vorgeformmen, daf ein Sdhiff auf ein treibenbed Wrad ober auf jdhrweres
€is geraten ift. Ober ein andrer Fall: ein Shiff fteeidht, ohne daf mans
merft, iiber die aufragende Sdaufel eines an feichter Stelle verloren gegangnen
Anfers und veipt fich denm gangen untern Boben auf. [n biciem Buftande
vollendet e3 die Jeife, [Bjcht die Ladbung, nimmi newe ein und gelangt
gliictlich in Ddie .@cmmt suciicf, wo man im Dod den vollen Umfang desd
Sdhadens mit Staunen wafhrnimmt.

Durc) jdmtliche Abteilungen ves Schiffs verzweigt fich eine Rohrleitung,
bie mit ftavfen Pumpen (Lenzs oder Lectpumpen) verbundben ift. Mit diefer
Borrichtung fann ein grofer Dampfer in einer Viertelftunde Hhunbderte von
Zonnen Waffers hinaudwerfen. Die ntriebmafchine jollte auf dem Oberdect
fteben, weil bei Uberflutung bes allgemeinen Majchinenraums dad Pumpen
unmiglich wdre. Diefe jelbe Hilfsmajchine ift zur Wufrechterhaltung ber elet:
trifchen Beleuchtung notwendig, von der ed beyiiglich der Elbe hief, daf fie
wegen ded cingedrungnen Waffers Dbald verfagt Habe. BVei Ausbruch cines
Brandbed unter Ded fann man in die RNohre Dampf treten lafjen, um dasd
Feuer u erjticfen.  Jeden Abend wird dag Lbjchjchlauchwert in Vereitjchajt
gejebt.  Die Feuerdgefahr ift feineSwegsd su unterfchiben, wie dad der allers
dingd jchon iiber breifig Jahre juriitliegende, aber durc) feine Furchtbarfeit
noch immer Ddenfwiirdige Brand bder Wuftria jzeigt, bei dem von 439 Fahr-
gdjten und 103 Mann Befapung 367 und 87 nahe den Neufundlanddbinten
umsg Leben gefommen find. Dad Feuer war durd) die Unvorfichtigheit einesd
Matrofen entftanden, der einen Keffel mit Teer entyiindet Hatte. Vor wenigen
Sabren verbrannte, 1500 Seemeilen vom Lande, bdev meift mit BVanmwolle
Delabne Guiondampfer Abpffinia. Seine 157 Perfonen wurben von einem
poriiberfommenden Lloyddampfer aufgenommen. Angeblich war die Baumiolle
nachldffig vom Majchinenvaum getrennt gewefen. Die Labung fann fidh aber
aucd) von felbjt entyiimben, namentlich wenn fie aus Faferftoffen bejteht, wie
Wolle, Baumwolle, Flachs, Hanf u. |, w., bie jidh) leicht erhigen, wenn fie
mit O ober Fettgebinden in Berlthrung formmen oder in feuchtem Fuftande
fich an einandexr rveiben. Wermutlich auf diefe Weife war auch das Feuer ent:
ftanden, da8 man vorvorigen Herbft naditd im Laderaum eined bdeutjchen
Dampferd entdecte. Nach vergeblichem Bemiihen, auf dem gewdhnlichen Wege
vorzugehen, durchbrach man den Boden ded Gefellidhaftdjaald dev erften Rajiite
und fieh durch die Offnung Wajfer laufen, wibrend gleichseitiq die Schiffs-
wanb von aupen mit dev Sprige gefithlt wurde. Auch dev Juhalt der Kohlen=
bunfer fann gefihrlich werden; fhon Haufig ift ed durch) Entyiindung von an-
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gefammelten ®afen zu einer Cyplofion gefommen. Man darf die BVunker
baher nur mit der Davyjchen Sicherheitslampe betreten. Den Fahrgdften ijt
bie Mitnahme feucrgefahrlicher Gegenftinde und das Rauchen wnter Dedt ver=
boten. Gegen die Blipgefahr jhiigen die Bligableiter der Maften. Eifenidjiffe
find i6r weniger ausgefept al8 Holjchiffe, weil fidh) bei ihuen die Elettrizitdt
mehr fiber bad Shiff verteilt.

(&dylufy folgt)

R

Sitteratur und Pathologie

Don Abdolf Bartels

ger fdwerite Vovwurf, den in frithern Jahrzehnten dev Kritifer

A dem Didhter zu machen Hatte, war ver, feine Menjdhen und thr
Hanbdeln und Leiden feien pathologijcher Natur. Heute fonnte
Lé% umgefehrt dem Didhter ald Mangel oder Fehler angerechnet
oL werden, wenn in feinem Werke etwasd nicht pathologijcher Natur

wive. Die mcnftm Dichterwerfe find jeht Krvantheitdgejchichten, entweder die
Darjtellung von Geiftesfrantheiten ober jogar fdrperlicher Leiden, bie everbt
oder die Jolge gefellfchaftlicher Buftdnde find. Wenn id) die Nomane der
Goncourt, 3olag grofen Eytlus, von Jbjen die , Sefpenfter,” ,Hedda Gabler,”
»Baumeijter Solnep,” von Doftojewsty ,Nasfolnitow,” von Tolftot die
RSremzerfonate,” Strindbergd Dramen und NRomane, vou Serhart Hauptmann
«Bor Sonnenaufgang,” dad ,Friedendfeft,* ,Kollege Crampton” und auch
bag |, Hamnele” nenne, jo werben dag wohl BVeweife genug jein. Nun ijt ja
oer Schlufy, dap Darfteller von lauter Krantheitsprogefjen felbit franfhafte
Natuven fein mitfiten, nicht ofhne weiteved berechtigt, aber er wird doc) fajt
allgemein gemacht, und fo Haben wiv Heute eine gange Schule vou Piycho-
logen wund Piychiatern, die dag Linftlevijehe Genie, wenn auch nidht gevadezu
al8 Waphnfinn, doc) al3 eine Form der Entavtung Obetrachten und die Dichter
(und Helven), anftatt auf die Hohen der Menjchbheit, zu den Jnjajfen des
Dofpitals fite epileptifche Kranfe ftellen. €8 ift vichtig, Lombrofos Theorien
Efﬂt‘gueu in dpen Fadyfreifen DHeftigem Widerfpruch, aber die Nehrzabl bev
Lagesichriftiteller und mit ihnen dad Publifum Haben fie ald ,duperft tnter-
effant” angenommen. Wer feute itber Dichtung und Dichter etwas fagen will,
was Beahtung finden foll, muf Mediginer fein, und die Jeit ift vielleidht
gar nicht mehr fo fern, wo wiv zu unfern philologifd) gejchulten Rittevatur-
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