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ustrie und band

Alters- und Invalidenversicherung der Handwerker. Der vierte deutsche
Handwerks- und Gewerbekammertag, der vom 10. bis 12. Scptcmqul: in
tinchen abgehalten werden wird, wird sich mit dem Antrage zu beschiiftigen
haben, bei der Reichsregierung und dem Reichstage dahin vorstellig zu werden,
»daB fir die selbstindigen Handwerker die obligatorische Alters- und
Invalidenversicherung unter Zugrundelegung der Bestimmungen des
Alters- und Invalidititsyersicherungsgesetzes eingefihrt wird.* Zur
Zeit besteht oin Recht zur freiwilli gen Beteiligung an der Reichsalters- und
Invalidenversichm-ung fiir selbstandige Handwerker, die regelmiBig mcl}t mehr als
Zwei versicherungspflichtige Arbeiter beschiftigen und nicht mehr als 3000 Mark
ahreseinkommen haben. Die Freunde der Zwangsversicherung verlangen dagegen,
Soweit die Iachpresse daritber berichtet hat, neben der Versicherungspflicht aller
Handwerker mit einem Einkommen bis zu 2000 Mark dic Ausdehnung dieser
flicht auf zwei weitere Einkommenklassen: von 2001 bis 3000 und von 3001 bis
4000 Mark. Wie die bisherige freiwillige Versicherung der selbstindigen Hand-
werker soll auch die vorgeschlagne obligatorische des fiur die Arbeiterversiche-
rung gowihrten Reichszuschusses teilhaftiz werden. Uber den Betrag, um den
Sich dieser Zuschuf infolge der Handwerkerversicherung erhohen wirde, sind
vorliufig nicht cinmal Vermutungen moglich. Professor Georg _Ad]el' verlangt fiue
1¢ von ihm vorgeschlagne Handwerkerversicherung einen jihrlichen ZuschuB von
15 bis 20 Millionen Mark, die, wie er meint, spielend durch Verscharfung der
Erbschaftsstouer aufgebracht werden konnten. — Es scheint so, als ob die grofie
Mehrzahl der Handwerkskammern mit dem Antrage durchaus einverstanden wiire,
Ja sehr eifrig dafiir eintreten wolle, weil sie durch eine so groBartige sozialpolitische
fugrindung die ziemlich skeptisch gesinnte Masse ihrer Mandanten, d. h. der
‘andwerker in Stadt und Land, endlich von dem praktischen Nutzen, ja der
Xistenzberechtigung der neuen Handwerksorganisation iiberzeugen mochte. Nach
Cn 'Zeitungen sollen die Antragsteller auch im Reichsamt des Innern jotzt
Creitwilligkeit gefunden haben, auf die Zwangsversicherung der Handwerker von
m_ehl' als 3000 Mark Einkommen hinaus einzugehn, wihrend noch vor ku_mcm,‘
Wie Adler bedauernd mitteilt, dieses Amt die Zwangsfreunde mit dem Hinweis auf
a8 Recht dep freiwilligen Versicherung bis 3000 Mark abgefertigt haben soll. Der

'I.:m(hverkslmmmertag wird daritber wohl sichrere Auskunft bringen. 1
Jedenfalls muB man winschen, daf sich der Handwerkskammertag l_)m_ seinen
BGSUhIUsseu und die Regierung bei ihwen Erklirungen der ungeheuern prinzipiellen
und praktischen Bedeutung bewuBt bleiben, die dem vorliufig mit sehr groBem
Oktriniirom Schaffensdrang und Seclbstvertrauen formulierten Projekt beigelegt
Werden muB. s ist deshalb ganz besonders dankenswert, dafl die Dresdner I—Ia_nd-
Werkskammer in cinem Soparatvotum auf dic schweren Bedenken, die dem Projekt
M Interosse der Handwerker selbst entgegenstehn, aufmerksam gemacht hat.
Inzipiell hat der Handwerker- und der ganze sogenannte gewerbliche Mittc}stand
enn doch ein grofies Interesse daran, daf er mit cinem andern sozialpolitlsc_}mn
M“B vom Staat gemessen wird als die unselbstindigen Arbeiter. Und praktisch
1st zu bedenken, daB das, was den Handwerkern recht ist, den Kaufleuten und
Andwirten billig ist. Ob man vor hat, auch diese Unternchmer mit einem jihr-
ll_chcn Einkommen bis zu 4000 Mark zwangsweise und mit Reichszuschuf zu ver-
Sichern, wissen wir nicht. Aber wenn man das tut, so wird man niemand einen

8réBern Gefallen tun, als dem extremen, konsequenten Sozialismus der Sozial-
demokratie,

‘Der Arbeitsmarkt im Monat Juli 1903. Nach dem vom Kaiserlichen

PSt.&tistischcn Amt herausgegebnen , Reichs-Arbeitsblatt (Heft 5 vom 21. August)
“Cigte der Arbeitsmarkt im Monat Juli gegen den Juni keine bedeutenden Ver-




680 Aus Landwirtschaft, Industrie und Handel

dnderungen. Der Beschaftigungsgrad in den hauptsiichlichsten Industrien war
nach wie vor ,nicht unbefriedigend.* Hervorgohoben wird ein leichter Ritckgang
in der Koksproduktion, wihrend der Kohlenbergbau nach wie vor gut beschiftigt
blieb. In der Textilindustrie ist die weitere Tritbung der Lage, die befiirchtet
wurde, nicht eingetreten. Nur vereinzelt wird ein Rickgang der Beschiiftigung ge-
meldet. In der Metallindustric hat die Besserung, die in den Monaten vorher
begonnen hatte, im Juli noch angehalten, doch scheinen die Verhiltnisse immer noch
nicht vollig normal zu sein, und es werden Riickschliige befiurchtet. Nach den Be-
richten der Krankenkassen zeigt der Juli eine Zunahme der Mitglieder um 5505,
withrend der Juni eine Abnahme wm 13892 aufwies. Der Verkehr an den Arbeits-
nachweisen zeigte im Juli im wesentlichen dasselbe Bild wie im Juni.

Der Bestand der britischen Handelsflotte. Die socben vom Board of
Trade im , Annual Statement of the Navigation and Shipping of the United King-
dom for the Year 1902 veroffentlichte Statistik des Bestands der britischen Handels-
flotte am 31. Dezember 1902 umfaBt alle nach dem Handelsschiffahrtsgesetz von
1894 im Vereinigten Konigreich mit der Insel Man und den Kanalinseln und in
den , Britischen Besitzungen“ — im amtlichen Sinne — registrierten britischen
Schiffe. Dazu gehoren nicht die Fahrzeuge der Kriegsflotte. Einbegriffen sind
erstens und hauptsichlich die nach Teil I des genannten Gesctzes registrierten
Fahrzeuge iberhaupt und zweitens die nach Teil 1V registrierten Fischereifahr-
zeuge. Lin Teil der Fischereifahrzeuge, und zwar die gréfern (Scagoing Fishing
Boats), sind sowohl in die nach Teil T als auch in die nach Teil II des Gesetzes
vorgeschricbnen Schiffsregister eingetragen. Sektion 2 Teil I des Gesetzes bestimmt,
daB jedes britische Schiff registriert werden soll, sofern es nicht unter folgende
Ausnahmen fallt: 1. ,Schiffe nicht iiber 15 Tons Bruttoraumgehalt, die ausschlieBlich
in der Schiffahrt auf den Fliissen und an den Kiisten des Vereinigten Konigreichs
oder einer Britischen Besitzung, in der die geschiiftsfithrenden Eigentiimer ihren
Wohnsitz haben, verwandt werden“; 2. . Schiffe nicht ttber 30 Tons Bruttoraumgehalt,
die kein ganzes oder festes Deck haben und ausschlieBlich verwandt werden in der
Fischerei oder im Kiistenverkehr an den Gestaden von Neufundland oder in daran-
liegenden Hifen, oder in dem Golf von St. Lorenz, oder an den Teilen der Kanadischen
Kiste, die an diesen Golf grenzen.“ — Ausgenommen von der Registrierung nach
Teil T des Gesetzes sind also keineswegs — wie bei Vergleichen des britischen und
des deutschen Schiffshestands oft angenommen wird — alle Schiffo von 15 Registertons
brutto und darunter, sondern nur solche Schiffe dieser Grofle, die ausschlieBlich
auf den Fliissen und an der Kiste ihrer Heimat verwandt werden. Eine Minimal-
grenze des Raumgehalts der zu registrierenden und in der Statistik nachzuweisenden
Schiffe iiberhaupt ist nirgends angegeben. Mitgezithlt sind jedenfalls auch alle nur
auf Flissen verwandte Fahrzeuge, wenn sie nur itber 15 Tons brutto grof} sind,
ferner unter derselben Bedingung alle Schleppdampfer, Schlepp- und Leichterschitfe
und Jachten. Auch die Fischereifahrzeuge sind nur soweit nicht in der Statistik der
nach Teil I des Gesetzes registrierten Schiffe mitgeziihlt, als sie zu den oben unter
1 und 2 angegebnen Ausnahmen gehoren. Wir beschiftigen uns hier nur mit dem

Bestand der nach Teil T des Schiffahrtsgesetzes registrierten Schiffe.

Der Raumgehalt ist im nachstehenden durchweg in Registertons (Tons) netto
angegeben.

Im ganzen Britischen Reiche waren am 31. Dezember 1902 registriert:

(Handelsflotte des Britischen Reichs)
Segelschiffe Dampfschiffe Zusammen
Schiffe Tons Schiffe Tons Schiffe Tons
1898 22753 3350430 12247 7110213 36000 10460 643
1899 22368 3178795 12528 7423404 34896 10602 199
1900 21994 3011594 12881 7439798 34875 10751392
1901 22071 2930765 13282 8189623 35353 11120388
1902 22036 2875488 13745 8691257 35781 11566 745

Dayon kamen auf das Vereinigte Konigreich mit der Insel Man und den
Kanalinseln:
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(Handelsflotte des Mutterlandes)

1898 11566 23887943 8838 6613917 20404 9001 860

1899 11167 2246850 9029 6917492 20196 9164342

1900 10773 2096498 9209 7207610 19982 9304108

1901 10572 1990627 9484 7617793 20056 9608420

1902 10455 1950675 9803 8104095 20258 10054770

i iJ\]uf die cinzelnen Konigreiche des Mutterlandes verteilten sie sich

wie folgt:

Segelschiffe Dampfschiffe Zusammen
3 Schiffe Tons Schiffe Tons Schiffe Tons
England . | . . . 8634 1214692 7305 6212276 15939 7427068
Schottland . Sl 18 659485 2101 1662601 3138 2322086
Dlang , -, 602 57664 864 228788 966 281447

Vereinigtes Konigreich 10273 1931841 9770 8098760 20043 10030601

Im Jahre 1898 betrug die in England registrierte Dampfertonnage nur

4966801 Tons, in Schottland 1485096 Tons und in Irland 156664 Tons. Die
1¥afen mit der groften in ihnen registrierten Dampfertonnage waren 1902 in
I’J}lgland: Liverpool mit 1983 151 Tons, London mit 1734205 Tons, Newcastle
mit 437 520 Tons, Hartlepool-West mit 406148 Tons, Sunderland mit 274615 Tons,
andiﬁ‘ mit 276253 Tons, Hull mit 211891 Tons, Southampton mit 109396 Tons;
I Schottland: Glasgow mit 1213064 Tons, Leith mit 115719 Tons, Greenock
Mit 159243 Tons; in Irland: Belfast mit 155029 Tons. AuBer diesen Hifen hatte
l_tem Hafen des Vereinigten Konigreichs eine Dampfertonnage von 100000 Tons und
dﬂ-l'ﬁbm' aufzuwoisen. :
. Die in den Hifen der Insel Man und der Kanalinseln registrierte Flotte
It unbedeutend. Auf der Insel Man waren am 31. Dezember 1902 registriert
63 Segelschiffe mit 9393 Tons und 27 Dampfer mit 5196 Tons, auf den Kanal-
mseln 119 Segelschiffe mit 9441 Tons und 6 Dampfer mit 139 Tons.

, In den wberseeischen Besitzungen Grofbritanniens waren am 31. De-
zember registriert : : . R :
(Handelsflotte der Kolonien)

Segelschiffe Dampfschiffe Zusammen
Schiffe Tons Schiffe Tons Schiffe Tons

1898 11187 962487 3409 496 296 14596 1458782

1899 11201 931945 3499 506912 14700 1437857

1900 11991 915096 3672 532188 14893 1447284

1901 11499 940138 3798 571839 15297 1511968

1902 11581 924813 8942 587162 15528 1511975

(Nur Schiffe europiiischer Bauart sind einbegriffen.)
13 (VU‘II der Kolonialflotte kamen 1902 auf Gibraltar 9 Segul{su]liﬂb (mit,
S 89 Tong), 24 Dampfer (1522); auf Valetta (Malta) 81 Segelschiffe (4819),
"3.“3“1111'(‘-1‘ (1529); anf Westafrika 89 Segelschiffe (1538), 3 Dampfer (132);
auf Kapland und Natal 20 Segelschiffe (673), 55 Dampfer (4286); auf Mau-
Fitiug 59 Segelschiffe (5384), 3 Dampfer (99). Ferner kamen auf

: Segelschiffe Tons Dampfer Tons
Tndion s S8 RIS i 19955 113 47681
Chylont il s it 2g 14792 9 1328
T R e i ) 1785 30 5297
Singapore . . . . . 494 42006 46 24478
Hongkong. . . . . 20 6191 45 28129
Australien, . . . . 1494 141183 969 207 692
Neuseeland . . . . 326 42635 295 61685
Fidschi-Inseln . . . 5 177 2 97
Eanada. ' i o543 S 4Ry 469499 929287 183836
Neu-Fundland . . . 2751 109205 48 9728
Bermuda . . . . . 924 8930 2 64
l'IO}ldums. R s 4686 6 1326
Cuingg? oo msain s lige 1782 16 1230
West-Indien . . . ., 1183 50086 30 7023
Falklandinseln . . . 4 198 — —

Schi ﬂ:"fuﬁt}rdem waren in dem seit 1870 in Schanghai eingerichteten Britischen
= ;‘- '_E-l‘eg_lstcr 1902 an britischen Schiffen registriort: 76 Segelschiffe mit 29809 Tons
4 51 Dampfer mit 15322 Tons.
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Als britische Schiffe waren sonach 1902 iiberhaupt nach Teil I des
Handelsschiffahrtsgesetzes von 1894 registriert: 22112 Segelschiffe
mit 2905297 Tons und 13796 Dampfer mit 8706579 Tons.

Unter diesen nach Teil I des Schiffahrtsgesetzes registrierten :Schiffen waren
1595 Segelschiffe mit 56167 Tons und 1711 Dampfer mit 85563 Tons, die als
Fischereifahrzeuge (Fishing Boats) zugleich in diec nach Teil IT des Gesetzes
vorgeschriebnen besondern Register der Fischereiflotte im Vereinigten Konigreich,
der Insel Man und den Kanalinseln cingetragen waren.

Uber die Grofie der nach Teil T des Schiffahrtsgesetzes registrierten Schiffe
nach dem Raumgehalt miissen wir uns mit folgenden Angaben aber die Fahrzeuge
von 2000 Tons und dariiber begniigen:

Die groBiten Schiffe (2000 Tons und dariiber)

Flotte des Mutterlandes®) Tlotte der Kolonien
GroBenklassen nach  Segelschiffe Dampfer Segelschiffe Dampfer
dem Nettornumgehalt Schiffe Tons Schiffe Tons Schiffe  Tons Schiffe  Tons
:

2000 bis 2200 Tons 72 152096 594156 3 6328 13 27330

9200 ,, 2400 , 46 105085 289 663407 i 5 11897
2400 . 2600 .. 24 50930 241 601408 L s e 4 10043
2600 .. 2800 . 11 29625 178 466532 2L 3 1 2715
92800 ,, 3000 ,, 7 20531 112 324982 i ) 1 2931
8000 ,, 8500 .. 3 9394 190 614644 MR LY R
3500 ,, 4000 ., 2 7208 100 371231 s —_ = =
4000 und dartiber — — 188 975138 - — — ==
Zusammen . . . 165 383819 1575 4611498 4 9636 24 54416

Die Insel Man und die Kanalinseln haben iiberhaupt keine Schiffe von 2000 Tons
netto und dariiber aufzuweisen. Das Hauptgewicht der Flotte des Mutterlandes liegt
also heute wohl schon in den Dampfern von 2000 Tons und dariber.

Uber die Verwendung der registrierten Fahrzeuge (Home Trade und Foreign
Trade), die Fischerciflotte und die Bemannung der Handelsflotte werden die IHaupt-
zahlen noch mitgeteilt werden.

*) Ohne die Insel Man und die Kanalinseln.

—— DT

.{Jcrmlﬁgegebén von Johanned Grunow in Leipsig
Berlag von Fr. Wilh. Grunow in Leipjig — Dreud von Karl Marquart in Leipzig
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