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v Die deutschen Seeschiffahrtsgesellschaften. Wer dic bis vor kurzem
m den verschiednen Denkschriften und andern Veroffentlichungen iber die deutschen
»Seeinteressen® erschienenen Statistiken der deutsehen Handelsflotte vor Augen hat
und dabei bedenkt, daf sie doch nicht allein in der Welt war, und ihren Tonnen-
gehalt in unheimlichem Tempo erhohte, der wird es begveifen, daB jotzt auch in
den Ergebnissen unsrer Seeschiffabrtsgesellschaften ein  fihlbarer Riickschlag hat
Clntroten miissen.  Wir haben uns eben auch auf dem Gebiete der Handels-
Sgllil'thln‘t wie auf dem der Industrie etwas ittbernommen. FEin charakteristisches
Klagelied in dieser Beziehung ist namentlich der vor einiger Zeit erschienene
tochenschaftsbericht des Norddeutschen Lloyds in Bremen. Sowohl auf der
»Ostasiatischen Reichspostdampferlinie — so klagt er — wie auf der Australfahrt
Selen Verkehrsheschriinkungen notig geworden, weil es an Frachten fehle, und auch
dio I"l'&cht{la.mpihl'li1110 nach Ostasien habe unter der Ungunst der Verkehrs-
verhiltnigse gelitten. Die mit der engliseh -amerikanischen ,,International Mercantile
Marine Company* abgeschloBnen Vertriige, dic mit dem 1. Januar dieses ._Talu‘(‘s
I Kraft getreten sind, hiitten bisher zu keiner Besserung des transatlantischen
Geschiifts gref'iilml'I'., und auch der im Vercin mit dem genannten Trust und t_h?l'
hnilli1bu1'5_ﬂ;~;'\lnuri](&d;iui{!“ vorgenommne Erwerb eines groflen Teils der Aktien
der in Rotterdam domizilierten ,,Holland-Amerika-Linie¢ habe vorliufig die auf ihn

&0setzten Hoffnungen noch nicht erfillt. ,,Auch im La Plata-Geschift — sagt
der Bericht weiter — fehlte os an geniigender Rickladung, sodaB wir im heim-

Ommenden Verkehr fast das ganze Jahr hindurch mit ungewohnlich niedrigen
‘fachtraten zu rechnen hatten. TIm ausgehenden Verkehr fohlie es zwar nicht an
fﬂdung, doch lieB der zwischen den an der La Plata-Konferenz beteiligten Linien
id den auBerhalb derselben stehenden Gesellschaften fortdauernde Konkurrenz-
@mpf die Binnalmen nicht unerheblich hinter denen eines reguliren Geschitfts
Zurtckbleiben. Daneben machte sich die neuhinzutretende Beteiligung  weiterer
esellschaften am La Plata-Geschift fihlbar. Nach langen Verhandlungen gelang
¢ im September, zwischen dor Mehrzahl der am La Plata- Verkehr beteiligten
“ien oin engeres Abkommen zu treffen, innerhalb dessen jede einzelne Linie
®men fosten Anteil am ausgehenden Frachtverkehr erhalten hat. Im Gegensatz
‘U dem La Plata- Verkehr ergab das Brasil-Geschift heimkommend, infolge
Starker Kaffoe- und Tabalkverschifiungen, gute Resultate, wihrend das ausgehende
Goschift vielfach durch Mangel an Ladungsangebot zu leiden hatte. Die Hoffnungen,
%e wir an unsre Kuba-Linie gekniipft haben, erfilllten sich mnicht, da die
1'}'71-}l|ltl'a,tun infolee des scharfen Wettbewerbs der an dem Verkehr beteiligten
“len zungichst gedritckt blichen.  Irst nachdem in der zweiten Hilfte des Jahres
éine Verstandigung herbeigefithrt war, haben wir steigende Einnahmen zu ver-
?.‘0.1(51111011. Auch im verfloBnen Jahre blichen die Ergebnisse unsers Mittelmeer-
;.{]ﬂllst(!s, trotz der starken Auswandrung, recht unbefriedigend, und_zwa.r nament-
' deshalb, weil unsre dort beschiiftigten filtern Schnelldampfer nicht 111{311]‘ ge-
Migonde Anziehungskraft fir den amerikanischen Kajitspassagier-Verkehr bieten.
YIr haben uns dahor entsehlossen, die altern dieser Schnelldampfer aus diesem
{:l'knhr zuriickzuzichen und inl‘:}l;rr\.:lnssml_ unsern J};.llll]]‘f{‘.]' » Aller« vm'lfz'l.u{{'t. fl\l{
: 0 laufenden Jahre erwarten wir namentlich dureh die .I!;msmllungw unsrex l).iin_p e
2onlg Albert« und »PrinzeB Irene« eine wesentliche Besserung :lm'_lm'gnhnlssr"-- 3 Das
vilde vom Liod ist, daB die Gesellschaft bei einem Aktienkapital von 100 Millionen
Mark £y, das Jahr 1902 keine Dividende verteilen kann, wihrend sie noch 1901
eine solehe von 6 Prozent aufbrachte. Ihre befreundete Rivalin, die lIeunl:_urg-
Amonpg ka-Linie, verteilte hei cinem ebenso hohen Aktionkapital fir 1901 wie der
loyd ¢ Prozent, hat aber auch fir 1902 ihre Aktiondire mit 4!/, Prozent zu erfrouen ver-
Mocht, Daf die Hamburger Riesenreederei so viel weniger schlechte Geschilfte gemacht
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haben soll als die Bremer, scheint niemand recht zu glauben, und vielleicht haben die
Recht, die den Grund der so verschiednen Dividendenausschiuttung in der Haupt-
sache nur in den weit hohern Abschreibungen und dergl. sehen, die der Lloyd dieses-
mal zu machen fiir gut findet. Der Betriebsiiberschufl betrug 1902 beim Lloyd
19,4 gegen 23,1 Millionen Mark im Jahre 1901, also um 11,7 Prozent weniger; bei
der Hamburg-Amerika-Linic 19,1 gegen 22,2 Millionen Mark, das sind 13,9 Prozent
weniger. Und der Lloyd verwandte fiw 1902 zu Abschreibungen und Uberweisungen
an den Reserve- und Versicherungsfonds 15,1 Millionen gegen 14,0 im Jahre vorher;
die Hamburg-Amerika-Linie dagegen 11,6 gegen 14,4, Wer dabei mehr oder weniger
solid gerechnet hat, ist absolut nicht zu sagen, wenn auch die Herren in Hamburg
wie die in Bremen ihre guten Grimde gehabt haben werden, so zu rechnen, wie
sie gerechnet haben. Von bedeutendern Reedercien geringern Umfangs kann,
wie berichtet wird, die Deuntsche Dampfschiffahrtsgesellschaft ,,Hansa“
6 Prozent fiir 1902 gegen 8 Prozent fir 1901 verteilen, der ,Kosmos® will 9 Prozent
gegen 12 Prozent bezahlen. Dagegen schitttet die Hamburg-Siidamerikanische
Dampfschiffahrtsgesellschaft, die im Jahre vorher 4 Prozent gab, fur 1902
gar nichts aus. Die Deutsch-Australische Dampfschiffahrtsgesellschaft
zahlt 5 statt 8 im Jahre vorher, und die Deutsche Levante-Linie 3 statt 6.
Die Deutsche Ostafrika-Linie kann sich 2, Prozent gegen 2 Prozent im Jahre
1901 leisten. Die Flensburger Dampferkompagnie gibt nichts gegen 6 Pro-
zent, und die Neune Dampferkompagnie in Stettin nichts wie im Jahre vorher,

Der Ritckgang ist hauptsiichlich auf den beispiellos kliglichen Abfall des Frachten-
marktes zuriickzufithren, den nun einmal die stolzeste Zunahme der beforderten
Personen nicht wett zu machen vermag. Die Frachten von Neuyork nach Hamburg
und Bremen z. B., die fir die Zeit vom Frithjahr 1899 bis Herbst 1900 auf
12,25 Mark bis 21,80 Mark fir dic Tonne angegeben wurden, schwankten 1902
zwischen 1,50 und 3 Mark, nachdem der chinesische und der siudafrikanische
Krieg aunfgehort hatten, so betrichtliche Anforderungen an die Reedereien fiir den
Transport von Truppen und Kriegsbedarf zu stellen. Wenn da awnch der Nord-
deutsche Lloyd 1899 ecine befirderte Giitermenge von 2308000 cbm, 1900 cine
solche von 2707000, 1901 von 3419000 und 1902 immer noch von 3172000 ¢bm
verzeichnen konnte, so half ihmm das doch nichts. Und wenig half es ihm, daB
die Zahl der auf den Reisen seiner Personendampfer beforderten Passagiere von
197226 im Jahrve 1899 auf 334972 im Jahre 1902 stieg. Leider erfihrt man
nicht genau, was bei dem ungeheuer gesteigerten Luxus des Passagiertransports
auf unsern Irachtdampfern bei diesem Geschiifft noch verdient wird. Die Aus-
wandrung ither Hamburg ist von 64211 Personen im Jahre 1899 auf 123555 im
Jahre 1902 gestiegen, die itber Bremen von 86072 auf 143329, I8 ist danach
anzunchmen, daB eine Besserung der Ergebnisse unsrer grofen Reedereien in der
Hauptsache nur von einer Besserung des Frachtenmarkts zu erwarten ist, unter
dessen Tiefstand die auslindischen Reeder ebenso leiden wie die deutschen. Und
diese Besserung ist wohl in nicht zu ferner Zeit sicher zu erwarten. Verdienen
will doch auch der Morgantrust, und daB er die deutsche transatlantische Schiff-
fahrt nicht tot machen kann, hat er lingst cingesehen. Das Jahr 1902 hat manchem See-
schiffahrtsaktioniir vielleicht etwas wehe getan, unsre Seeschiffahrt hat es trotzdem nicht
zu schwiichen vermocht, und wir kinnen ruhig abwarten, wie sich die jedenfalls wohl-
tiberlegten und wohlbegriindeten Vereinbarungen mit dem Morgantrust bewihren
werden. Schwer hat jedenfalls die kleine Reederei, namentlich die ,,wilde* Schiffahrt
gelitten, und sehr traurig sieht es mit der ecinst so blithenden Ostseeschifferei aus.
Aber diese krankt — fast scheint es: unheilbar — hauptsiichlich an ihrem Hinter-
lande. Wenn jetzt wieder einmal die Einschriinkung oder das Verbot der Teilnahme
fremder I'laggen an unsrer Kiistenfrachtfahrt verlangt wird, so ist es denn doch
sehr zweifelhaft, ob dadurch unsern kleinen Schiffern nicht mehr geschadet als
gonittzt wiwde.  Aber davon spiter einmal.

Die Bagdadbahn. Schr lehrreich sind die jiingsten Londoner Parlaments-
verhandlungen tber die Bagdadbahn, und es wiire sehr zu wimschen, daf dadul_‘c}l
die in gowissen deutschen Parteikreisen verbreitete teils irrige teils gehiissige Be-
urteilung dieses groffartigen aus deutscher Initiative hervorgeganenen und zum grofien
Teile dem deutschen Kapital zu gute kommenden und von ihm geleiteten Unter-
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nehmens endlich eine Berichtigung erfithre. Mit Recht betonte der Premierminister
Balfour ciner Anfrage Gibson Bowles gegeniiber, in der die Bagdadbahn als eine
pdeutsche® Angelegenheit behandelt wurde, daB es sich keineswegs um ein rein
deutsches Unternehmen handle, und daB England keinen Grund habe, sich ihm feind-
selig pegeniiberzustellen. Schon vor dreizehn Monaten hiitten kurze Unterredungen
mit dem deutschen und dem franzosischen Botschafter daritber stattgefunden. Jetzt
sei ein Austausch von Mitteilungen mit englischen Kapitalisten im Gange, die dem
Vernchmen nach zu folgenden Vorschligen an die englische Regierung fithren witrden :
1. daB in der F'rage des Kapitals und der Kontrolle iber die Bahn England jeder
andern Macht vollkommen gleichgestellt wird; 2. dali sich bei den Verhandlungen
tiber einen neuen Handelsvertrag mit der Tarkei, die jetzt eingeleitet worden sind,
und die ohne jede Bezichung auf die Bagdadbahn die Frage einer Erhohung der
tirkischen Zolle akut gemacht haben, die englische Regierung einer begritndeten
Erhohung dieser Zolle nicht widersetzen wird, obgleich ein Teil der Mehreinnahmen
zur Garvantierung der fitr die Handelsinteressen der Tinkei so wichtigen Bahn ver-
wandt werden soll; 3. daB wenn sich die Bahn tatsichlich zur schnellern Befor-
derung der Post nach Indien geeignet erweist, sie zur Beforderung dieser Post ver-
wandt werden soll, unter Bedingungen, itber die spiiter cine Einigung erfolgen
werde; 4. daB die englische Regierung nicht durch Geld oder Geldversprechungen,
sondern nur durch ihre guten Dienste bei der Beschaffung einer geeigneten End-
station in oder in der Nithe von Koweit beteiligt sein soll. Diese Vorschlige wiirden
sorgfiiltig erwogen werden.

Was sich daraus weiter crgeben wird, entzieht sich vorliufig jeder Vermutung
auBierhalb der unmittelbar eingeweihten Kreise. Jedenfalls aber war es sehr weise,
dafi die Deutsche Ban k, deren Initiative das Unternehmen entsprungen ist, und
unter deren Kontrolle die Anatolische Bahn und das Bagdadprojekt stehf, die Be-
teiligung franzosischen Kapitals daran zugelassen oder gewonnen hat. Bs kann ebenso
Weise sein, auch englisches Kapital zu beteiligen, wobei die Leiter der genannten
Banle schon selbst wissen werden, wie weit sie ihren klugen und auf ihr nationales
Interesse sehr bedachten englischen (Goschilftsfrounden entgegenkommen  ditrfen
und wie weit nicht. Balfour sagte weiter, die britische Politik gehe diesen weniger
ziviligierten Gebicten gegeniiber eher dahin, eine oder mehrere andre Nationen dort
tiitie zu schen, als allein zu handeln; es sei besser, daB solche Landstriche in den
Tanden von drei groBen Michten wiren, als in denen von zweien oder einer, und
wenn sie in europiiischen Hinden sein sollten, so liefe sich viel dafir sagen, daf
Sle zum Teil in den Hinden von Kngland, zum Teil von Deuntschland und von
‘rankreich wiren. — Vorlifig sind die in Jrage stehenden Gebiete tirkisch, und
auch die Bagdadbahn wird als cine tiwkischo Eisenbahn gebaut werden. Im itbrigen
aber scheint uns fiir die Politik des Deutschen Reichs derselbe Weg vorgezeichnet
“u sein, den Balfour als den der britischen Politik nannte. Gerade dem Deutschen
Reich und wohl auch der Deutschen Bank kann es recht sein, wenn fiar die Bagdad-
bahn und alles, was mit ihr zusammenhiingt, neben Deutschland auch Frankreich
und England einzutreten bereit und genotigt sind, wenn und soweit es einmal darauf
ankommt. Die Venezuela-Affire hat in dieser Beziehung gute Lechren gegeben.
el der Bagdadbahn und allem, was damit zusammenhiingt, wird es sich aber wohl
schlioflich weit weniger um Schutz gegen titrkische Ubergriffe handeln, als um die
glerigen  Pritensionen RuBlands, des Feinds aller nicht ausschlieflich russischen
.]erp]gc in der Levante. Wenn heute im Deutschen Reich in einer die politische

einung weiter Kreise fast ganz beherrschenden Presse gegen die I':‘.:Lgda(_ibalm und
gegen die Regierung, weil sie das Unternehmen fordert, fortwithrend mit der Be-
€rimdung gehetzt wird, man stoBe damit RufBland vor den Kopf, so muB das als
eine unwiirdige Besorgung unberechtigter und gefihrlicher Auslandsinteressen be-
“eichnet werden, und sie wird dadurch nicht patriotischer, daf man den Leuten
vorredet, die Erfolge der Deutschen Bank in Kleinasien wiirden unsern Landwirten
noch schlechtere Getreidepreise bringen. Man sollte endlich einsehen, daB man mit
diesen Hetzereien russische Politils treibt, nicht deutsche — zumal auf einer Seite,
WO man nicht mide wird, iber Auslinderei der Regierungspolitik zu zetern.

Die Hypothekenbewegung in den lindlichen Bezirken Preulsens.
Das Preugische Statistische Burcau veroffentlicht in seiner ,,Korrespondenz® eine




Aus !m.ml\\-‘[1'l‘.~;ul1:ult Indu«.{;w L1I1L| ILmt[ul

Zusammenstellung der durch Eintragungen und Loschungen bewirkten Verinderungen
in der hypothekarischen Belastung far die Jahre 1895 bis 1900, wobei, wie iiblich,
lindliche und stidtische Bezirke unterschicden werden. Die Zunahme der Hypo-
thekenschulden in den stidtischen Bezirken (Stidten und Landgemeinden und Guts-
bezirken von stidtischem Charakter, wie Fabrikorte und Vororte von GroBstidten)
ithertrifft die Zunahme in den lindlichen DBezirken natirlich bei weitem. Seit
Beginn der statistischen Irhebungen vom 1. April 1886 bis zum 31. Mirz 1900
sind in den stiidtischen Bezirken 11,8 Millionen Mark mehr an Hypothekenschulden
eingetragen als geloscht worden, wiithrend in diesem Zeitraum die Zunahme der zu
Buch stehenden IHypothekenverschuldung in den lindlichen Bezirken 3,5 Millionen
Mark ausmachte. Wenn auch die Hohe der stidtischen Hypothelken im allgemeinen
recht unerfreulich ist, so fillt doch hier vielfach ihre Zunahme nicht nur mit einer
mehr oder weniger reellen Steigerung des Grundwerts infolge der intensivsten Auns-
niitzung des Bodens zu Bau- und Wohnzwecken, sondern auch mit der Neuschaffung
cines Gebaudewerts zusammen, der oft den Grundwert ibersteigt. Ungiinstiger liegen
die Verhiiltnisse bei lindlichen, namentlich bei landwirtschaftlichen Grundstiiclken.
ITier wird zwar auch der Wert des Pfandobjekts gesteigert, wenn Hypotheken-
schulden zu Meliorationszweeken oder auch zur verninftigen Steigerung der Inten-
sitit des Betriebs aufgenommen werden. Sicher aber ist gegenwiirtic die lindliche
,Uberschuldung® viel ernster zu nehmen als die stiadtische. Jedenfalls spiclt sie in der
[i(‘h‘mdlung der wichtigsten wirtschaftspolitischen Reformfragen die grofte Rolle.
I%s betrugen nun in den lindlichen Bezirken PreuBens

s die Iin- die Lidschungen der Uberschufd
Takhive tragungen iiberhaupt v. H. der  der Eintragungen
3 Mill. Mk. Mill. Mk. Eintragungen Mill, Mk.
1895 752,02 496,41 66,0 255,61
1896 783,81 505,31 64,6 277,50
1897 812,72 491,66 60,5 321,06
1898 847,95 490,38 57,8 857,55
1899 854,80 471,96 H4,4) 887,89
1900 R7 " 02 481,62 54,9 395,70

Danach hiitte sich also allein in den sechs Jahren 1895 bis 1900 die hypothekarische
Verschuldung des landlichen Grundbesitzes um etwa zwei Milliarden Mark vermehrt,
wiihrend sie in den neun Jahren 1886 bis 1894 nur um 1,5 Milliarden zugenommen
hatte. Fur die einzelnen Provinzen stellte sich der Uh{nthuﬂ der Eintragungen
ither die Loschungen in den Jahren 1895 bis 1900 wie folgt:

Millionen Mark:
1895 1896 1897 1898 184949 1900

Ostpreuflen . . . . . 16,11 20,90 20,24 20,35 24,80 19,47
Westpreulen . . . . Tl 6,75 12,69 16,65 17,65
Brandenburg . . . . 18,22 0,85 18,80 53,84 22,20
Fommern;= i i 8,30 9,20 16,00 16,37 10,49
Do e e 7,19 11,69 9,38 14,75 16,15
ehlesionisi e Se s 8 34,96 30,01 41,87 40,08 60,57
Sachsen . . S 24 g O5.8n 31,72 2875 26,56
b:,hlesmg—l—lolatom (g 18,18 17,02 19,91 21,71 22,71
HonnovergRe Sz i 29,26 25,91 35,89 34,43 55,07
Westfalen- . . . ., 29,24 50,84 38,06 48,13 00,85 50,14
Hessen-Nassau ., . 7,00 13,72 14,24 19,91 16,04 19,86
Rheinland’ ™. = = G008 55,27 65,22 76,78 83,09 89,81 95,20
Hohenzollern L ) B2 0,70 —045 0,19 031 028

Die Verschuldung ist also in den verschiedenen Provinzen verschieden schnell
gewachsen. Aber ob sic in ihmen schlieBlich auch verschieden hoch ist, schon das
sagen uns die Zahlen nicht, da die Statistik selbst nicht weiB, wie ho(,h sich in
den Provinzen und cbenso im ganzen Staate der Wert des vmpf”mdnton oder des
gesamten lLindlichen Privatgrundbesitzes stellt.  So selbstverstindlich eine solche
Verschuldungsstatistik vor fiinfzehn Jahren unvollkommen angefangen wurde,
so selbstverstindlich wiire es, daf sie jetzt nach finfzchn Jahren endlich dureh
weiter und tiefer gehende ]u!hc‘hunq:‘n 7 einer wirklich brauchbaren landwirt-
schaftlichen Verschuldungsstatistik ausgestaltet wirde.  DaB  die preuBische
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Landwirtschaft, nachdem nunmehr scit zwanzig Jahren ihre’ unertrigliche Uber-
schuldung als erwiesen behandelt wird, nachdem sie seit zehn und vollends seit
funf Jahren durch ihre berufnoen und unberufnen Vertreter als unmittelbar vor dem
Bankerott stehend erklivt wird, und daB trotzdem diese Landwirtschaft in immer
zunehmendem MaBe solche Schulden macht und solehe Summen geborgt bekommt,
18t an sich schon cin wirtschaftliches Phéinomen, fir dessen Untersuchung und
Erklirung der Staat keine Arbeit und keine Kosten scheuen sollte. Tast bedenklich
aber wird die — wie es scheint im vermeintlichen Interesse méglichst grundstiirzender
Agrarreformprojekte — fortgesetzte Veroffentlichung solcher, in ihrer Unfertigkeit
gerade recht sensationeller Zahlen, die den in die preuBischen Landwirte hinein-
getragnen Agrarpessimismus, der an politischer Schiidlichkeit kaum noch hinter dem
Pessimismus der Sozialdemokratie zuriicksteht, nur fordern. Niemand wei zu sagen,
ob nicht viele Iunderte von Millionen dieser seit sochs Jahren mehr cingetragnen
als gelsschten Hypotheken auch in den sogenannten lindlichen Bezirlen industrielle
Unternehmungen belasten: Bergwerke, Fabriken, Miihlen. Niemand weiB, wie viele
hundert Millionen Schulden durch die dafir ausgefithrten Meliorationen mehr als
wett gemacht worden sind, wie viele fir Eltern und Geschwister so gut wie unver-
znglich und unkimdbar cingetragen oder zur Erhohung des Betrichskapitals auf-
genommen sind und reichlichen UberschuB abwerfen. Der in der Theorie mit
Rocht, empfohlne, in der Praxis nur zu oft @berhastet und falsch durchgefiihrte
Ubergang zu moglichst hoher Betriebsintensitiit ist identisch mif; starker Erhohung
des Betriebskapitals im Verhiltnis zum Grundkapital. Dieser Ubergang hat sich
gerade in den letzten Jahren in ungeahmntem MaBe und Tempo vollzogen. DaB in
'(31111(\1' solchen Zeit die Benutzung des Hypothekarkredits in demselben MaBe und
Tempo zugenommen hat und leicht dem— allein verpfindeten — Grundwert gegenitber
“u einer itbermiiBigen werden konnte, ist nicht zu verwundern, wenn es auch in
hohem Grade gefihrlich sein mag. Jedenfalls lernen wir aus der heutigen landwirt-
schaftlichen Verschuldungsstatistik in PreuBen so viel, daB sie so, wie sie ist,
Nichts lehrt, und daB sie deshalb ohne Aufschub besser gemacht werden sollte.

Schutz der Arbeitswilligen. (Ob man wohl in Deutschland aus den
orgingen in TIolland, in Rom usw. endlich die Lehre ziehn wird, daf die
Koalitionsfreiheit der Arbeiter nur bei einem wirkungsvollen gesctzlichen Schutz
der Arbeitswilligen und des Gemeinwohls ertriiglich ist? Als der Gesetzentwurf
“um Schutz der Arbeitswilligen im deutschen Reichstage von der grofen Mehr-
eit, zu der auch das Zentrum und die Nationalliberalen gehorten, ohne jeden
ersuch, durch eine Kommissionsberatung die mancherlei Ifehler der Vorlage zu
h_nseit.igou, zuriickgewiesen wurde, haben die Grenzboten eindringlich die Kurz-
Sichtigkeit und einseitige, ibertrichne Parteinahme finr die rohe Gewalt der Arbeiter-
Massen und den ganzen unerhorten staatswissenschaftlichen Unsinn der doktriniiren
pposition gegen das sogenannte ,,Zuchthausgesetz* nachgewiesen. Aber in blinder
erranntheit wollte man nicht zugeben, daf es fir jeden Kultur- und Rechtsstaat
Unmoglich sei, den Austrag des Interessenstreits zwischen Arbeitern und Unternehmern
em Birgerkriege und dem Belagerungszustand zu iberlassen. In Holland scheint
Man sich jetzt von dieser Unmoglichkeit itberzeugt zun haben. Diirfen wir in Deutsch-
land uns noch linger der handgreiflichen Wahrheit verschlieBen? Wenn es dem
Sremey Lloyd vor kurzem gelungen ist, die Gefahr eines Iafenarbeiterausstands
curch die rechtzeitige Sicherung ciner Ersatzarmee von etwa 1000 Arbeitswilligen,
die yon Breslau und Essen im Notfall sofort herangezogen werden konnten, zu be-
Schworen, so kann doch nur heller Unverstand daraus folgern, daB die Staatsgewalt
bei ung mifig der Weiterentwicklung der Dinge zusehen ditrfe. Was wiire die Folge
der Winstollung dieser »Streikbrecher gewesen? Fast mochte man es beldagen,
a8 o8 nicht dazu gekommen, und daf es den sozialistischen Zentrumsleuten, National-
liberalon und I'reisinnigen dadurch nicht ad oculos demonstriert worden ist, wie
-i*llnm_m'voll unfihig heut der Staat ohne Belagerungszustand und Biirgerkrieg ist, den
Arbeitswilligen den Schutz zu gewdihren, auf den sie doch walnlich dasselbe Recht
aben wie die Streikenden. Vielleicht wirden die Herren Professoren der Soziologie
sann auch wieder zu Geldsammlungen fiir die Streikkasse anfgefordert und jede Gewalt-
t gegen die Streikbrecher als notwendigen, unantastbaren Bestandteil des Koalitions-
und Streikrochts entschuldigt, das Einschreiten der Polizei dagegen aber als Bruch
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dieses Rechts verdammt haben. Klar hat sich auch in Holland der Streik wieder
als sozialdemokratische Mache erwiesen, woran es nicht das geringste dndert, dafi die
internationale Fithrung dieser Partei, wie immer, ihre Hinde in Unschuld zu waschen
versteht, wie es auch ihre deutschen I'ithrer beim Hamburger Hafenarbeiterausstande
verstanden haben. Wie machtbewuft die Sozialdemokraten auch in Deutschland die
Koalitions- und Streikfrage ansehen, das hat wahrlich der Baunarbeitertag in Berlin
jimgst auch den Schwerhorigsten laut genug kund getan. Die in die Millionen
gehende Streikkasse der deutschen Bauarbeiter wird sie vollends als Sklaven ans
Narrenseil der Sozialdemokraten fesseln, sobald sich eine lohnende Streikgelegenheit
findet. Was wird dann die Organisation der Unternehmer, so reichliche Geldmittel
sie auch aufbringen kann, nitzen? Birgerkrieg und Belagerungszustand mit all
ihren zerrittenden Einwirkungen auf die Arbeitermasse, auf das ganze Volk!

Hevausgegeben von Johannesd @runnm??i&cipgiq
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