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Die Goldproduktion der Erde und der jiingste Aufschwung und
Abfall im deutschen Wirtschaftsleben. In der diesjihrigen Generalversammlung
des Vercins fir Sozialpolitik ist lebhaft daritber gestritten worden, ob die Gold-
produktion der Erde einen wesentlichen EinfluB auf den wirtschaftlichen, d. h.
hauptsichlich den industriellen Aufschwung von 1895 bis 1900 und die daraui-
folgende Krisis gehabt habe. Die Verhandlungsberichte liegen noch nicht vor, wohl
aber eine in den Schriften des Vereins (Band 110) verdffentlichte Abhandlung
Dr. Karl Helfferichs wber den deutschen Geldmarkt 1895 bis 1902, in der der
verdienstvolle Verfasser, iitbereinstimmend mit den Ausfithrungen in seinem etwas
frither erschienenen Werk Geld und Banken (I. Teil: Das Geld),*) einen solchen
Einfluff so gut wie ganz bestreitet.

Die Goldproduktion der Frde betrug nach Helfferich (8. 5) jihrlich:

Kilogramin 1000 Mark
1894 272591 760529
1895 299060 884877
1896 304317 349044
1897 355202 991 014
1898 451219 1203101
1899 461296 1287016
1900 387456 1081 002
1901 396288 1105 644
1902 450000 1255000

Dem gegenitber weist Helfferich Seite 38 ganz besonders auf folgende Be-
wegungen des Wechselumlaufs und des Markt- und Bankdiskonts im Vergleich mit
der Mchreinfuhr von Gold in Deutschland hin:

Mehreinfuhyr In Umlauf Durchsehnittlicher
von Gold wesetzte Wechsel Jankdiskont Marktdiskont

Millionen Mark Millionen Mark Prozent Prozent
1894 251,1 17748 3,12 : 1,74
1896 15,1 15241 3,14 2,01
1896 29,4 16386 3,66 3,04
1897 35,9 17529 5,81 3,09
1898 104.,4 19374 4,27 3,55
1899 185, 20937 5,07 4,45
1900 127.4 23304 5,38 4,41
1901 205.2 22966 4,10 3,06
1902 34.1 21505 3,32 2,19

In diesen Zahlen trete, meint er, dic durchschlagende Wirkung des auf der
Entwicklung der allgemeinen wirtschaftlichen Konjunktur beruhenden Geldbedarfs
deutlich zutage. Die innere Steigerung der Zinssiitze 1897 bis 1900 habe sich im
Zusammenhang mit der sich in der Zunahme des Wechselumlaufs ausdriickenden
Steigerung des Geldbedarfs vollzogen, obwohl die Goldzufulr gerade in diesen Jahren
eine ungewdhnliche Steigerung erfahven habe. Im Jahre 1901 sei zufillig einmal
eine weitere Steigerung der Goldzufuhr mit einer Abnahme des Geldbedarfs und
infolgedessen auch mit einem Riickgang des Diskontsatzes zusammengefallen. Im
Jahre 1902 jedoch habe der Riickgang des ZinsfuBes cinen weitern starken Fort-
schritt frotz der starken Abnahme der Goldzufuhr von 205 auf 34 Millionen Mark
gemacht, weil cbhen die rickliufige Konjunktur den Geldbedarf der deutschen Volks-
. *) Leipzig, 1908, C. L. Hirschfeld. (Band VIII der 1. Abteilung des Hand- und
Lehrbuchs der Volkswirtschaft in selbstindigen Binden. (egriindet von Kuno Franken-
stein, fortgesetzt von Max v. Heckel.)
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Wirtschaft stark einschriinkte. . Im iibrigen miissen wir wegen der einschligigen, im
allgemeinen noch sehr strittigen Fragen auf die Ausfithrungen Helfferichs in seinem
Oben erwiihnten Werk ,Geld und Banken* — namentlich auf Seite 517 und dic
C[}genden — verweisen, auf alle Fille aber davor warnen, den EinfluB einer er-
Whten Goldproduktion in dor nichsten Zukunft auf die doutsche Volkswirtschaft
M der Richtung einer neuen industriellen Hausse zu itherschiitzen.

~ Der Seeverkehr Grofbritanniens und Irlands mit dem Auslande.
(b. Der Anteil der britischen Flagge am Auslandverkehr nach Her-
‘unfts- und Bestimmungslindern) In Nr. 44 der Grenzboten sind dic Haupt-
Zhlen aus der Statistik des Seeverkehrs GroBbritanniens und Irlands mit dem
Auslande nach Flaggen mitgeteilt, ohme Riicksicht auf die Herkunfts- und die Be-
Stimmungslander der Schiffe. Ks wurde dabei schon auf die Ausbeutung dieser
“ahlen durch den Chamberlainismus zur Erregung von Eifersucht und Neid gegen
dﬁ“} Ausland in den an der Seceschiffahrt interessierten Volksteilen hingewiesen.

' kniipfen heute daran an und fihren dem Leser zuniichst die Entwicklung von
1860 Dis 1902 kurz nochmals vor Augen.

In den Hifen des Vereinigten Konigreichs sind im Auslandverkehr angekommne

Wd abgegangne Schiffe — ohne Kriegsschiffe und Kriegszwecken dienende Trans-
Portschiffo — der Nettotonnage nach gezihlt worden:

(Angekommnoe und abgegangne Schiffe sind zusammengeziihlt; die Zahlen bedeuten
1000 Registertons)

g 1860 1870 1880 1890 1902
Britische Schitfe . . . . 189149 25072,2 41 849,0 53973,1 649029
Bremdo Schiffe . . . . 107744 115680  17387,1 208108 349698
Wedmmen . Ui 0 DU6RY S 36640,2 58736.1 74283.9 99872.7
\11_‘?.1-1] der britischen

ROMRIGS L BB 68,49, 70,4, 7279, 64,99,
5 Zunahme in 1000 Tons:
iitische Schitfe . . . . —  --11157,8 1162768 126241 109290
temde Schiffe, . . . . — - 7936 4 48191 - 29287 - 14659,0
. Die den fremden Flaggen auffallend gimstige Entwicklung hat sich, wie man
fmi}t, erst in der Zeit von 1890 bis 1902 vollzogen. Die Zunahme der britischen
leibt auen absolut berechnet hinter der der fremden Flaggen zuriick. In Pro-

“enten hahen die fremden Flaggen um 72,2, die britische dagegen nur um 14,7
“genommen, Wenn die Chamberlainisten die englischen Reeder mit solchen
Tozentzahlen aufzuregen suchen, so hatte der Londoner ,Jconomist™ vom 31. Ok-
ober Recht sy sagen: It is fallacious to compare percentage increase on thousands
With percentage increase on millions.* Aber will man schon mit Prozenten ope-
reren, so ergibt sich, daB von 1890 bis 1902 zugenommen hat der Anteil der
USterreichischen F],agrre um 585 Prozent; der nicht besonders genannten, also
unhedeutendsten Flaggen “um 435 Prozent; der spanischen um 217; der schwe-
1schen um 131; der italienischen um 108; der russischen um 95; der
dhlschen um 90; der belgischen um 87; der franzosischen um 67; der
futschen um 40 und der norwegischen Flagge um 35 Prozent. Auch die

d

‘%f:soluten Zunahmezahlen verlieren bei niherer Betrachtung viel von ihrem Schreclken.
M den 14659000 Tons Zunahme von 1890 bis 1902 kommen

Schwed; auf die Tons auf die Tons
ootWedischo Flaggo . . . . . 2063800  [ranzosische Flagge . . . . . 1133900
Spanischo w1 7 2020900 osterreichische , . . . . . 686100
ofwegische . . . . . . 1727200 russische T TS e R SO
{l:tll;slehc o 1709700  italienische O 479400
niI;l\‘:ij‘(:}-l‘“ 3 s« v . . . 1603800 amerikanische (V. St) Flagge . 94.200
Wederliindische ,, . . . . . 1422200 andre fromde Flaggen . . . . 569100

R Es 1}£ﬂldf31t. sich also hauptsichlich um Handelsflotten dritten und vierten
‘.l.ngOS, die sich in den Verkehr in den Hifen des Verecinigten Konigreichs neuer-
‘}llg_s stark oingedriingt haben. Am allerwenigsten ist Grund da, auf die deutsche
lagge cifersiichtig zu sein, obwohl Chamberlain iiberall darauf hinauskommt.
Grengboten 1V 1908 B
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Betrachtet man die britische Schiffahrtstatistik auf ihre Angaben iber den An-
teil der verschiednen einzelnen Flaggen an dem Verkehr mit den verschiednen
Herkunfts- und Bestimmungslandern, so ist das ITauptergebnis, daB sie davon iiher-
haupt kein brauchbares Bild gibt. s gilt fir sie namlich die Vorschrift, daB an-
kommende (britische wie fremde) Schiffe als von dem entfernteston Hafen an-
gekommen angeschrieben werden, wo sie T'racht fiir das Vereinigte Konigreich geladen
haben, und abgegangne Schiffe als nach dem entferntesten Hafen abgegangen, wo vom
Vereinigten Konigreich mitgenommne Fracht geloscht werden soll. Wenn also ein
Schiff in Jokohama fiir London cinige Tonnen Fracht ladet, dann zehn Hifen in
China, Indien, Agypten, im Mittelmeer, in Portugal und in Frankreich anliuft und
in ihnen mehrere tausend Tonnen fir England ladet, so wird das Schiff im eng-
lischen Ankunftshafen nur als aus Japan angekommen gerechnet, von seinem Ver-
kehr mit den Zwischenlindern aber gar keine Notiz genommen. Dabei kennen die
Englinder keine Statistik der Reisen britischer Schiffe zwischen fremden Hiifen,
durch die wir Deutschen die Liicke mangelhatt genug auszufilllen suchen. Je mohr
die sogenannte Linienschiffahrt mit langen Reisen und vielen fabrplanmiBigen Sta-
tionen itberhand genommen hat, je mehr auch die froio oder wilde Schiffahrt Eng-
lands zu gréfiern Schiffen und lingern Reisen hinneigt, um so mehr fillt in der
englischen Statistik der Verkehr, namentlich britischer Schiffe, mit europiischen
Hifen einfach unter den Tisch. Wir begniigen uns deshalb hier mit den Zahlen,
die die britische Statistik itber den Verkehr des Vereinigten Konigreichs mit den
britischen uberseeischen Besitzungen und mit den Vereinigten Staaten von Amerika
aufweist.

Auf die britische Flagge kommen von den im Vereinigten Konigreich von und
nach britischen Kolonien und andern Besitzungen angekommenen und ab-
gegangnen Schiffen aller Flaggen (mit Ladung und in Ballast zusammen)

1000 Registertons

1860 43359 von 5069,3, also 85,5 Prozent
1870 54950 60440 . 90,9 >
1880 8264,6 ,, 94321 . 876 =
1890 91375 ,, 104676 87.3 "
1902 118775 ,, 132246 , 898 =

Dagegen kamen im Verkehr mit den Vereinigten Staaten von Amerika von
den mit Ladung angekommenen und abgegangnen Schiffen auf die britische Flagge:

1000 Registertons

1860 945,7 von  8356,6, also 28,1 Prozent
1870 26260 , 37400 , 702 .
1880 69390 , 89938 . 772
1890 78848 | 88947 | 88l6

1902 11820,3 , 128929 . 878 .

Hier ist von cinem Riickgang der britischen Flagee nicht die Rede.

Will man aus den Schiffahrtstatistiken andrer am Ozeanverkehr beteiligter
Staaten den Anteil der britischen Flagge an dem Seeverkehr in den Hifen dieser
Staaten feststellen, so ergibt sich auch hier, soweit Europa in Betracht kommt, fast
durchweg eine kleine Abnahme. Wir haben darauf schon gelegentlich hingewiesen-
Die eignen Flaggen dieser Liinder haben echen fast wberall dank den gewaltigen
Fortschritten der Schiffahrttochnik und ihres Anteils am Welthandel auch einen
groBern Anteil an dem ibersecischen Verkehr dor cignen Ilifen — namentlich an
dem mit GroBbritannien — erlangt. Die Verschicbungen zu ungunsten der britischen
Flagge sind aber weder stetig noch grol genug, daB sic ehrlichen Schiffahrtpolitikern
ernstlich Grund geben konnten, auf einen krankhaften Schwund der britischen
Seeschiffahrt und des britischen Seehandels zu schlieBen. Die statistischen Mani-
pulationen Chamberlains verdienen als »Fallacy® bezeichnet zu werden, wie es 1M
Londoner ,,Economist* geschicht. Was die britische wie die nicht britische Statistik

aber die Entwicklung des britischen Secverkehrs lehrt, liuft — um das _nochmalﬁ_
susammen zu fassen — fiir den objektiven Beurteiler einzig und allein darauf

hinaus, daB die Secuferstaaten der ganzen Welt neuerdings angefangen haben,
endlich cinen bescheidnen Anteil an der so gewaltig entwickelton Seeschiffahrt zu
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“"h“ml_l, wogegen auf der andern Seite sich natiirlich der ungeheure Lowenanteil
“er britischen Flagge verhiltnismiBig otwas langsamer vergrofert hat. Dem durch
"“}3 verschiirfte Navigationsakte Einhalt zu tun, ist unmoglich. Sie konnte ‘wohl
jﬂcu. fithren, der britischen Flagge in den IHiifen des britischen R“mchs '1I1rcn‘

Wteil yu vergroBern, in den Hifen der ganzen ibrigen Welt aber wirde sie das

Yegenteil howirken. Der Verlust fir dic britische Seeschiffahrt wire wahrscheinlich
Ungeheyor,

Die Kohlenférderung und die Kohlenausfuhr Grofbritanniens und

?flﬂllds. Im Interesse eciner richtigen Beurteilung der starken Kohlenausfuhr
me:lltSclﬁamls ist es von Wert, einen Blick auf die Verhitltnisse GroBbritanniens
W Irlands zu worfen. Es ist im Vereinigten Konigreich die Forderung, der Ver-

uch und die Ausfuhr an Kohlen wie folgt berechnet worden:

Forderung Verbrauch Ausfuhr

(1000 Tons) (1000 Tong) (1000 Tons)
1893 164 326 126 863 37488
1894 1888277 145597 42 687
1896 189661 146 768 42907
1896 195861 150790 44587
1897 202130 154010 48128
1898 202065 153798 48267
1899 220095 164286 55810
1900 225181 166786 H8405
1901 219047 161271 H7783
1902 227095 166 698 60400

Sl yIm Verbrauch ist die unbedeutende Einfuhr mit berechnet, weshalb die Summen
I ]f“}':i}ten und der dritten Spalte grofer sind als die Zahlen der ersten Spalte.
dia Fa, re 1893 betrug die Kinfuhr 25000 Tons und 1902 sogar nur 7000 Tons,
Wach Orderung jst von 1893 bis 1902 um 62769000 Tons oder 38,9 Prozent ge-
muchien’ die AllSIUIn'_ um 22912000 Tons oder 61,1 Prozent. Von der Forderung
= AG die Ausfahr im Jahre 1893 aus 22,8 Prozent, 1902 dagegen 26,6 Prozent.
bis usfuhr umfaBt Koks und Patentfouerung und auch die fiur die Bunker der
Ampfer gelieferten Kohlen, die aus britischen Hifen nach dem Ausland abgehn,
,j.;lm-lezumglst britischer Dampfer. Fir 1902 wird die Menge der fir (1911 Toreign
im v ,gqh?f(“'ten Bunkerkohlen auf 15148015 Tons berechnet. Die Eisenbahnen
hlnuvl“"“.““gtﬂn Konigreich verbrauchten 1902 11336500 Tons, sodaf der Ver-
-5,-10’0’0 28 der Industrie, in der Kistenfrachtfahrt und im Haushalt auf jahrlich
UV Tons zu schiitzen ist. : _
schri )ﬁr auch in England mehrfach erhobnen Forderung, dic_ Kohlenalusml_u- einzu-
dag ;' e, begegnet der Londoner ,,Statist* vom 31. Oktober mit dem Hinweis darauf,
als 6;”‘-' Gt‘-wl_{:ht der gesamten Warenausfuhr 1902 nicht viel groBer gewesen sei
“"Iéh‘ef "‘1?1' 68000000 Tons, wovon 60000000 allein auf die Kohlen gekommen
den 1: IH"lﬂU man keine Kohlen verschifft, so hatte man nur fiir den sechsten oder
Rwiégcfnntnn 'I‘el_l der britischen (34000000 Registertons) und fremden (15000000
dmt]'.- e];_t“"-‘-*) Schiffsritume, die 1902 von britischen Hiifen abgpgangm]' wiiren, La-
fo Tr%d l('.@.en‘ konnen. Man hitte dann das Doppelte fiir diese britischen 1}11[1
eini t("" b‘_‘f_]“_ﬂsl‘s’}-lune Dezahlen miissen, die aus allen Teilen der Welt dem Ver-
'Hilfgsillff]{omgre“"]‘ die unentbehrlichen Lebensmittel und industriellen Roh_-_uml
'ompo © zugefihrt hatten. Vor allem ist aber zu bemerken, daB die britische
ok _--"ﬂausfuhr auch die Versendung nach den britischen Kolonien und nach den
and (ins‘tat“m@n in fremde Tinder umfaBt, die vornehmlich die britische Handels-
! Kriegsflotte vorsorgen. _
dulkti die dmitscho.n_ Verhilltnisse liogen insofern anders, als wir eino starke Pro-
hi‘l'ii’-(lm-‘ und Mehreinfubr von Braunkohlen haben. LBt man die Braunkohlen un-
dep I{;T‘M("htlgy und rechnet — wie die Englinder — mit der Ausfuhr, nicht mit
1902 ?hl'm}stu}n-, von Steinkohlen, so ergeben sich folgende Zahlen. Von 1&?93 bis
also 1st die Steinkohlenforderung von 73852000 Tonnen auf 107436000 Tonnen,
B Um 33584000 Tonnen oder 45,5 Prozent gestiegen, dagegen die Steinkohlen-
Mstahr — mit Einschluf von Koks — von 11580000 Tonnen auf 18284 000 Tonnen :
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also-um 6704000 Tonnen odor 57,9 Prozent.*) Von dieser Forderung macht die
Ausfuhr im Jahre 1893 158 Prozent aus gegen 17 Prozent im Jahre 1902. Die
Kntwicklung der Produktion und der Ausfuhr ist bei uns, zumal wenn man die
Braunkohlen mit beriicksichtigt, immer noch viel giinstiger fir den Inlandverbrauch
als in England, wobei andrerseits freilich beriicksichtigt werden mufl, daf die bri-
tische Kohlenausfulr nach den Kolonien, den Kohlenstationen und den Bunkern
der von britischen Hifen ins Ausland gehenden Schiffe ganz vorwicgend britischen
Interessen zugute kommt, withrend hei unsrer Kohlenausfuhr von etwas ihulichem
noch kaum die Rede ist.

# Braunkohlen, Torf, Prefi- und Torfkohlen, Feueranziinder sind hier in die Austubr
nicht eingerechnet, withrend die hifische Statistik, wie wir ohen sahen, die Patentfeuernng
(Patent fuel) einrechnet,

@e;allégééebéxl i&nﬁmﬁbhﬁ ncé (&ituttomm E‘.e-ipajig
Berlag von Fr. Wilh. Grunow in Leipsig — Drud von Karl Marquart in Leipzig

Ulle fire die Grengboten beftimmten Aufjage und Bufdyriften wolle man an ben Verleger
perfonlic) vidten (Y. Grunow, Fivma: Fe. Wilh. Grunow, Injelftrafe 20).

Die Manujivipte werden deutlich und fauber und nur auf bie eine Seite des Papicrs
gefdhvieben mit breitem Manbde erbeten.

Nach den itbeveinftimmenden Angaben Hevvorragender Forfcher entfpricht
Odol gur eit den Anforderungen der Hygiene am vollfommeniten und wivd daher
al8 das bejte von allen gegenwirtig befannten Mundwaffern anerfannt.

Wer Qool Ronfequent taglid vorfdriftsmifig anwendet, bt die
nad) dem fentigen Stande der Wiffenfdaft denkbar Geffe Sahn- und
Aunopflege ans.
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