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Der Rhein-Elbefanal und die Emshdfen

8 im Jahre 1886 bie Anlage desd Dortmund:Emsfanald von
\ Yoy bem Abgeovdmetenhaufe und dem Hervenhaufe nach jahrelangen

w Sampfen genchmigt wurde, wirfte dabei ein nationaler Gedante
[l iehr mit. Man winjdhte die deutjhe Ausfuhr unddft aus dem
4| Rubrgebiet mit feiner Gijeninduftrie und feinem Rohlenbergbau
aug der Abhiingigleit vom Auslande zu befreien. Denn die Ansfubr ging von
bort faft ausjdhlieBlich iiber die Holdndijchen Rheinhdfen, und nodh beute wird
Deutihes Holy (Grubenholy und Cifenbalhnfchwellen) von dem Often Preufens
iiber Qolland nadh) dem Nbeins und Rubrgebiet eingefihrt. Man Hoffte, durd
cinen Kanal nad) den deutfchen Nordieehifen, der in grofen Dimenfionen ges
halten wdve und nur mit niebrigen Kanalgebiihren bGelajtet wiirde, den Handel
Des Rubrgebietd auf deutfhen Wegen bis jur See zu lenfen; durch die Ver-
bindbung bdiefed Kanald mit dem Rbein gedachte man fogar einen Teil, vielleicht
einen groften, ded Rheinfandeld vor den Holldndijchen Hifen auf deutjdhe iiber-
suleiten. So erjdjien der Plan des Dovtmund-Emsfanals nac) diefer Richtung
al8 ecin Teil bed Kampfed gegen die Hollandijchen Roeinhifen, der von ber
preufifchen Regierung damald mit den Eijenbahntavifen nach den Nordjeehifen,
mit den Levantetavifen, dem Petrolenmausnahmetarif u. a. gefithrt wurbde.
Diefe Beftrebungen der Eifenbabhnpolitit jollte ein groer Kanal Erdnen, bder
ben Rbein mit den Nordjechifen, vor allen mit den alten grofen Plien
Bremen und Hamburg verbinde.

Diefem Gedanfen wirfte aber ein andrev entgegen, der bei ben BVerhand-
(ungen mit den beteiligten Provingen und den dort gebilbeten Ranalfommijfionen
mehr und mehr Geftalt gewann und jhon 1882 in Hannover in einer be-
fondern Dentichrift verfodhten wurbe. Man {hlug vor, bas Kanaliyftem im
Often Preufens, dbas die Eloe, die Ober und die Weichjel vielféltig vevEnitpft,
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170 Der Rhein=Elbefanal und die Emshifen

mit dem Nhein-Rubhrgebiet durch einen Kanal zu verbindem, der von dem ge:
planten Rhein=Emsfanal entweder {iber Bielefeld oder Odnabriict nach Minden
und von da iiber Hannover etwa bet Magdeburg an die Elbe fithrte. Dadurch
wiirden Eloe und Wefer in ihrem mittlern Laufe verbunden und der fiiryefte
Anfchlufy an die bitlichen Kandle crreicht und dazu fruchtbave, induftrielle
Teile Hannovers und Sachiens einem neuen Verfehr exfdhloffen werden. Um
aud diefen beiden Gruppen von Kanalfreunden cine Meehrheit im Abgeordnetens
aufe fiix den €mstanal su gewinuen, wurde er im Gefehe ald erftes Sttt
eined grifern Kanaliyjtems bezeichnet, die Frage, ob fjeine FortjeBung die
mittlere oder die untere Wefer und Elbe mit Bremen und Hamburg beviihren
folle, fedboc) im untlaven gelajfen.

Mit bejonderm Eifer nahmen fich natiiclich die Emahafen felbjt, Smbden,
Qeer, Papenburg und die leitenden Krcife Oftivieslands ber Sadye an. Jhrem
Cinfluf ijt es mit zuzujhreiben, dapp die Anlage eined grofen BVinnenhafens in
Gmben fchon im Gefes vorgejehen wurde. Wit und ohne Staatshilfe werben
aud) in den andern Emshdafen bedeutende Hafenanlagen Hergejtellt; vor allem
ift in Emben aufer dem Binnenhafen noch) cin midhtiger Aupenhafen im Bau.
®roge Summen — weit fiber den erften Anjchlag hinaus — find vom Staat,
von Den Stidten und andern Jutercffenten aufgewandt worden. So ift ald Er-
gebnis diefer Kanalanlage immer deutlicher die Hebung der Emahifen Hervors -
getreten.  Der Weg gur Nordjee, der dem Rulhr- und Rbeingebiet erdifnet
werden jollte, Dhat feinen Endpunft nicht in Hamburg obder Vremen, jondern
sunddyft natiteli) in Embden gefunden; die Emsmiindung, deren Hijen, bes
jonderd Emboen, einjt eine grofe Rolle gefpiclt haben, joll wieder ein grofer
Berfehramittelpunft gleich den Enden der Wejer und der Elbe werden. €3
entjpricht ficherlich dem Plane einer Welt- und Handelspolitit grofen Stils,
an der Norbdfee ein neues, dritted Hanbeldemporium zu jchaffen, dad feine
natiicliche Verbindungsftrafe mit dem IJnnern Deutfchlandd in dem Dortmund:
Emafanal Dat.

Durd) bdiefe Ausgeftaltung ded erften Werfed bder ,RKanalira” find bie
weitern Pline entjchicden beeinflupt worden. €3 ijt jchon eine Verfchicbung
der Thatfachen, wenn Heute die Kanalgegner davon reven, daf durd den Rbhein-
Glbetanal eine newe Kanaldra beginnen jolle. Wiv find 1886 mit dem Dort:
munb-Emsfanal in ein Beitalter ded Kanalbaus eingetreten; die Regierung hat
bied bamals und borber immer betont, und dev Landtag hat den Gefelentwurf
erft angenommen, al8 diefer Bruchititckcharafter ded Emstanald im Sefee jelbft
anecfannt und bdie Forderung eined weitern Ausbaus tlar ausgejprochen war.
Heute hanbdelt 8 fich gar nicht darum, ung in neue Unternehmungen zu ftivzen,
fondern dag Vegonnene planmifig zu vollenden. Wie in Diefem Borwurfe
die Gefchichte der meuern Kandle entftellt wird, jo Haben die Kanalgegner bdie
Cntwicdlung feit 1886 villig verfannt, wenn fie den Plan des RKiiftentanals
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plglid) in die heutigen BVerhandlungen hineinwarfen. Der Verfud), die Nordjee:
hifen auf deutfchem Gebiete zu errveichen, war mit der Ummwandliung der Ems-
Difen erveicht; nadhdem bhier BVerfehrdz, Lade= und Lageveinrichtungen moderniter
Art gejhaffen worbden waren, lag ed nicht im Rahmen der grofern Kanalpldne,
dem Rubhrgebiet nach Bremen ober Hamburg einen unmittelbaren Juweg zu
bauen, der die mithjam gefehaffnen Anlagen an der Ems der iibermdidhtigen Son-
furreny ber alten Qandel3plige an der Elbe und Wejer wehrlod preidgegeben
hitte. Dem Wunjche Hamburgd, von den BVorteilen ded neuen BVerfehréwegs
mitzugenieBen, fudht man durc) Cinflifrung von Seeleichtern, die in Cmbden
feichtern und won da fanalaufwdrts fahren follen, abyubelfen; die Jnteveffen
Bremens verfniipite die Regievung aufs engfte mit ihrem neuen Vorjchlage.
Eine Verbindung wifchen den Miindungen dev drei deutjhen Jordfeefliiffe ift
nur nod) in den Grengen der fleinern, zahlreichen Sanalnefe, die dort {dhon
beftehn, denfbar; fiiv die grofien Kanalbauten der neuften Jeit fonnte fie nad
dem Ausbau der Emdmitndung nicht mehr in Frage fommen.

Die Negierung griff deghalb ju bem Plan einer Verbinding der mittlern
Elbe und der Wefer mit dem NRhein. Diefer neue Kanal ift nach der einen Seite
eine Verldngerung desd Dortmund-Emstanald von Herne aud durch dad Emjcher:
thal nach dem Rheine und exfiillt damit eine alte Forderung ded Rubrgebicts
nach einer geniigenden Wafferftrafe zum Rhein. Ein dhnliches Projeft in mehr
jiidlicher Nichtung war 1894 im Ubgeordnetenhaufe gejcheitert. BLon Herne
ab folgt der Sanal dem Emsfanal 6i8 Vevergern, weigt Hier rechtd ab und
liberjchreitet ndrdlich vom Teutoburger Waldbe und dem Wiehengebirge bei
Minden die Wefer. Cr erveicht dann iiber Hannover, fid) ndrdlich bom Harze
hingichend, die Elbe unterhold Pagdeburg bei Heinvidhsburg.

8 ift fiber die allgemeine Vebeutung diefes Kanald wie der Kandle
itberhaupt cin Berg Papier verfdrieben worden. Dhne auf bdie Streitfragen
eingugehn, Heben wiv nur hervor, daf unsd cine gedeifliche Wedhjelwiviung
awijhen Kandlen und Cifenbahnen ald wiinfhendert und durchiithrbar ers
jcheint; betde Teile werden dabei auf ihre Rechnung fommen. Ebenjo Halten
wiv feft, bafy jeit 1886 fitr Preufen diefe Frage mit Recht zu Gunjten eined
Ausbaus von Eifenbahnen und Kandlen neben einander entjchicben worden ijt, |
und der Torfo ded Dortmund-Emsfanals im Intereffe der Gefamtbheit einer
Grgingung durch weitere Sanalbauten bedarf. Von diefem Standpunit aus
ift vor allem bie Ranalvorlage auf ihr Verhiltnis u dem fchon poflendeten
crften Stitct, dem Emstanal, ju prifen. Der deutjche Handel hat duvc) die
$Hafenanfagen an der Emasmiindung in Verbindung mit dem Kanal cinen neuen
Weg fiir Ginfubr und Ausfubhr erhalten, der dem iiber Elbe und Wefer war ‘
nicht gleichfommen, aber fich daneben einen adjtungswerten Plag ervingen wird.
Die Emahifen und Oftfriesland haben damit die Grunbdlage einer neuen, Hoff:
nungsreichen Subunft, deren Ausgeftaltung faft gang von dem Kanal und jeiner ‘
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Cntwidlung abhingt. Eine Briliche Frage ift Hier mit ciner allgemeinen eng
verfnitpft, und dag Urteil iiber den newen Kanal wird fehr durc) die Grovie:
rung beeinflufit, wie ev fich feinem Vorgdnger anfiigt, wie weit er, was dicjer
begomnen hat, weiterbilden und ausgejtalten fann.

Der urfpriingliche Plan war, fury gefagt, Emden ju einem Roeinfeehafen
su machen. Dafp diefer Plan ohne den NRpein-Dovtmundianal, einerlei ob
Rubrz, Lippes oder Emiderlinie, gar nicht durchfiihrbar war, liegt auf ber
Hand.  Hierfiiv ift diefer Kanal unerldflich. HAlt man an diefem Gedanten
feft, Jo wird man in der Strede von Herne nach Laar nur den notwendigen
AbjhluB dev Linie Ema-Rhein fehen mitffen. Da aber fhon jept Rlagen laut
werden, daf der Mittellandfanal die deutjche Aus: und Einfulhr Mitteldeutich-
land3 nad) den holldndifchen Rbeinhifen lenfe, fo ift eine Priifung der qanzen
Sbee nidht gu umgehn. Wiv haben fchon darauf hingewiejen, daf der Kanal nu
eine Gtappe unter den mancherlei Verfuchen wav, den rheinijchen BVerfehr von
holldndifcher Bevormundung ju befreien. Freilich fithrten die Herabfeungen
ber Bahnfrad)t vom Rbein nach den Novdjeehdfen 3u ciner Beeintrddytigung
ber Rheinfdhiffahrt und fanden dedhalb befonders bei ben oberrheinifchen
Handeldfammern eine fharfe Segneridhajt. Weren fie gegliickt, jo Hitten fie
den Frachtverfehr ded JRheind griindlich von frembem Cinfluf befreit, indem
fie eben ur BVerddung des Giiterwegs auf dem Rpeine fiibrien. Seinen -
fprung Datte die Abneigung gegen Holland in den Schwicrigleiten, die NRhein-
ftraBe auf holldndijhem ebiet in wiinfhenswertem Sujtande zu erbalten.
Gelr jehmerglich empfand man 3. B. die AbHdngigeit von Holland bei Plénen,
dic jeitwetfe auftauchten, Ko durc) Bertiefung und Regulicrung ded gejamten
Unterrheing gu cinem Seehafen grofer Avt gu geftalten. Die jchupydlinerijche
Ridtung unfrer Handel8politif, die ftarfe BVetonung des innern Marts und
dfnliches Haben Ddiefe Gefiihle gegen Holland beftdvft und zu der fhon er-
wibhnten nationalen Vegriindung ded Rpein-Ematanalprojefts gefiifrt. Dennodh
gehn Diefe Gedanten gerade Holland gegeniiber von engherzigen und fuesfich-
tigen Vorausjesungen aus.

Wenn irgendwo, fo wird fich bei Holland der Gedante einer Bollunion
mit dem Deutjdjen Reiche verwivtlichen miiffen. RNirgends find die natitelichen
Grundlagen zu einer engern Gemeinjchajt jo ftarf. Holland verdanft feine
wirtjdafiliche Stellung gum grofen Teile dem Umftande, dafi 8 im Befite
der Rhetnmiindungen fiber cin ausgedehntes, verfehrareiches Hinterland verfiigt,
mit dem e8 durd) eine audgezeichnete Whafferftvahe verbunden ift. Hat dod)
ber Rbein von allen euvopdifchen Fliffen den groften Giiterverfehr. Von
biefem Hinterlande abgetrennt find Hollands Wirtjchaftaleben die Adern unter=
bunden. And) Hollands cigne Probuftion it auf den Abfay im Reiche an-
gewicfen. Die holldndijhe Biehsudht leidet unter der Cinengung ihres Markts
im Reiche, unter den Biehzdlen und Abfpervmafvegeln fo jehr, daf, wie uns




Der Rhein-Elbefanal uud die Emshifen 173

Sadhfenmer vefichert Haben, eigne Aftiengejeljchaften entftanden find zu bem
Bwed, hollandijhes BVieh nadh Deutfdhland cinmgujchmuggeln. Gin abgefangner
Trandport wird eben auf Rififofonto gebucht. Auf Markten wund in Stillen
fennen die Eingeweiften leicht bas gefdmuggelte heraus.

Wie Holland, fo Hat das Deutfche Reich jeinerfeits cin lebhafted Inter-
effe an einer Geffern Verbindung mit feinem Nachbar, bejonders wenn fie
gu engern Handeldbezichungen mit den Holldndifchen Kolonien fiilhren 1viicde.
So gut Holland auf das deutfche Hinterland angewicfen ift, fo gut bediivfen
wiv fiiv den umfangreichen rheinijhen Verkehr der Rpeinmiindungen.  Einige
Bablen, die wic nachher anfiihren werben, geigen, wie dem Plan, eine reichs-
deutfche Wafferverbindung jur Nordjee zu fdhaffen, [hwer i iiberwindenbe
Hinderniffe entgegenftehn.  Jmmer witrde diefer Zrandportweg fiiv cheinifde
Giiter bedeutend foftjpieliger fein ald bie Rpeinmiindbung, und um iiberhaupt
pen Werkehr dahin zu lenfen, miiften alle Abgaben befeitigt und die Kanal-
anlage & fonds perdu Hergeftellt werben.

In Holland find gerade in der leten Jeit wieder Gtimmen laut geworden,
die einen Zollanfchluf an das Reich befiirworten. Das Haupthindernis liegt
in der politijchen Abneigung gegen uns, in der demofratijchen Grunditimmung
bed Hollanders. Man Hihlt, daf ein Bollanfhlup nur der erfte Schritt u
engerer Berbindung ift, und Gat fich noch nicht ju der Crlenntnis burdygerungen,
oaf3 Holland, wasd es vielleicht an Selbjtindigleit verliert, ald Glicd eines
grofen ®angen in andrer Richtung fiberreichlich rwieder gewinnt.  Dennoch
wird der Bwang bder Verhdlmijfe diefe Abneigung zuviiddrdngen, und mit jeber
neuen Cririerung der Frage wird die Cinficht in die wirtjchaftliche Notwendig-
feit dicjed Sdhrittes flaver werden.

Dieje Betrachtungen muften wiv vovausdfchicfen, iweil fich obne fie bdie
Stellung ber Emshafen zum Rbeinfanal nicht beurteilen lagt. Die Pléne,
«€mbden gu cinem Roeinhafen und Konfurventen von Rotterdam* it machen,
find Trdume, und nichtd wdrve der gedeiblicdhen Entwiclung gerade des mneuen,
michtigen Ember Hafens gefihrlicher, ald wenn man fich folhen Trdumen hin-
geben wollte. Die giinftigen Augfichten fiiv dag Aujblithen der Emshifen
witrden bedeutend geminbdert, wenn man fiber weitfliegenden Planen verfdumen
wiivde, eifrig jeden fleinen Borteil, der fich in bem Rahmen unjrer Deutigen
BVerhiltniffe bietet, su verfolgen. €8 mag fein, daf zwijchen dem Neiche und
Holland auf Jahre hinaus nod) feine Verbindung gujtande fommt; fchlimmiten
Salls fann ein wirtjchajtlicher Srieg zwifchen beiden ausbredjen. Allein diefer
fann- nue beffere Bebdingungen fir das endliche Biindnis gum Biel haben; ber
Sriede wird aber fommen, und damit witrde ein Aufihwung der Emahiifen,
den diefe mit Staatshilfe dem Gebiet der holldndijchen Rheinhifen abgewdnmen,
in fich jujammenbrechen. :

Die Vereinigqung mit Holland fommt unausbleiblich, frither oder fpiter,
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Darum beruht die Bufunft der Emshdafen einerfeitd auf ver dbeutjdhen Cinfubhr
und Ausfubhr, die fie gany unabhingig von Holland gewinnen werden, und auf.
pem Eigenverfehr, in den die Emdmiindung und Oftfriesland mit dem JInnern
Deut{chlandd treten werden. Nach beiben Richtungen Dietet ihnen der Nbhein=
Elbefanal gewijfe Vorteile.

Um bie Bedeutung bes Roeinfanald in unferm Kanalneh zu wiirdbigen,
miiffen wiv ecinige Bahlen Hevanziehn. Db diefer neue Waiferweg den vhei:
nijhen Seehifen ober der Ems giinjtiger ift, (ARt fich leiht beurteilen, wenn
man fiic feine Endpuntte: Herne am Emsfanal und Laar am NRhein Ent:
fernung und Frachtfoften einanber gegeniiberftellt. Bu beachten ift dabei, daf
ber Ranalverfehr rubiger und ficherer ijt al8 der auf dem lUnterrhein, daf
audy die Verficherungdfojten dedhalb etwad geringer {ind. Natiirlich feen
wir vorausd, daf die Embder Hafenanlagen, die im modernen Stil angelegt
find, bdenen Notterbamd gleichwertiq bleiben. Der Rpein hat dagegen den
Borzug eined freien Fabhrwajfers, wdibhrend der Transport auf dem Kanal
burc) die vielen Schleufen verlangjamt wird, Die Vovteile von Flup und
RQanal werden fich daber gegenfeitig ziemlich aufbheben.

Die Entfernung betvdgt von

$Herne nach Notterdam 253 km
Herne nad) Emden . . 266 ,

Der Unterfdhied ift alfo gang gering, und da der Verfehr nach Rotterbam bdie
fiinf Schleufen ded Kanald nach Laar u iiberwinden Hat, fHnnen wiv ihn gan
aufier Vetvacht laffen. Nach den jehr eingehenden und jorgjamen Berechnungen
Symphers in feiner Denfjchrift itber den Kanal wird fic) die Frad)t von
Gmben nach) Herne um etwad billiger ftellen ald von Rotterdam nach Herne.
Die Nojten fitr eine Tonne Getreide feben fidh) folgendermaBen gufammen:

Rotterdam=Lanr Nheinfradht . 2,00 Mark
Berfidherung auf vem NRhein 0,256

Loar-Herne Ranalfracht . . 0,20
RKanalobgabe . . . . . 080
Hafengebiihr in Herme . . 0,15

3,40 Mart

Dagegen fiiv die Strede Emben-Herne

RKRanalffradit . . . . . . 2,25 Maxt
Berfiherung ouf dem Kanal 0,10
Rfanalabgabe . . . . . 0,70
Hafengebithy in Herne . . 016

8,20 Mart

Wi geben Diefes Beifpiel, bag Sympher fiiv andre Gitter dhnlich) be-
vechnet hat, ausfiihelic), weil e8 rajch ein Bild der Konfurreny ywijdhen Reein-
und Gmamiindung giebt. In Herne, dem Endpuntt ded Emsfanals, ift Cmbden
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bem Rfeintrandport fiiv Ginfuhr und Ausfuhr fiberlegen. Dadfelbe gilt natire-
lich fiiv alle landeimvdrts und fanalabwirts liegenden Orte. Was aljo bdie
Cméhdfen fitv das Rubhrgedict an Einfuhr wund Ausfubr an fid gezogen haben,
oad werden ihnen die hollindifhen Hifen nicht nehmen. Denn Amijterdam
Dat bei 287 Rilometern Entfermung von Herne nicht jo gute Bugdnge zur
See als Cmbden. Damit fillt aud) alled Serede, daf der Mittellandfanal
beutihe Frachten den Nordjeehifen entiehn und den Holldndifchen ufiihren
werde.  {Fiir jeden Plag, der landeinwdrts nacd) Herne liegt, wird die Fracht
nad) Embden um bas Doppelte der Kanalfracht und der Abgaben von dem
Orte nach Herne billiger.

Berdeutlichen wiv und bdiejes Verhiltnis an einem befondern Artifel. Das
Ruhrgebiet verbraudyt bedeutende Deengen Srubenholz, und diefer Bedarf fteigt
von Jahr s Jahr. JIm Jahre 1892 wurden mit ber Vahn ins Rubhrgebiet
700000, 1897: 900000 Tomnen Grubenlholy eingefiihrt. Diefer wachfende
Berbraud) fann aus der Ndhe nur fehr unvollfommen gedectt oerden; mit
tmmer griern Summen beteiligen fich die entferntern Gegenden daran, bie
Sujubr von Pommern, Mectlenburg, Schleswig-Holftein, den ElOhdfen, den
Rbeinhafenftationen nimmt mddhtig zu, wahrend die Pad)barldnver {chon bis jur
Gvenge ihrer Leiftungsidpigleit gelangt find. Die Holzzufubhr aus der Ferne,
joweit fie vom Auslande fommt, und joweit fie von der Oftfee ftammt, wird
aber ficherlich den bequemen Weg fiber den Dortmund-Emstanal einfchlagen und
den Verfehr der Emahifen fordern. Ebenjo wird es dicfen leicht glitcten, die
Holzeinfubr itber die Rheinhifen von der See her gany an fid) ju ziechn. Embden
hat fchon eine reiche Holzeinfuhr jur See, die betrdchtlich fteigt: fie Detrug
— Die Jablen find nur ungenaue Minimalzahlen — 1890: 42905, 1895:
53575 und 1897: 62908 Negijtertons. Wir werden den Wert diefer That-
fache fiir den Eigenverfehr Oftjrieslands nod) zu witrdigen haben; Dier giebt
fie ung einen Hinweis davauf, daff Cmbden die Verjorgung des Rulrgediets mit
©rubenholy wabhrideinlich, foweit fie von den Kiftenftrichen und dem Aus-
lande gefchieht, den Gifenbahnen und der Rieinmiindung abuehmen wird.

Oreifen wiv auf unfer Beifpiel zuviik, fo [ift es Far erfennen, wo
Emben nicht mehr mit Rotterdam Fonfurvieren fann. Gine einfache Um-
ftellung ergiebt, dap fich fiix Laar am Nbein die Frachtfoften folgendermafen

ftellen witrben:
NRheinfradht und Verficherung 6i8 Laar 2,25 Mart
Pofengebithe in Laor . . . . . . 015 ,
2,40 NMart
Dagegen von Embden aus:
Bis Herne wie oben . « oo« 305 Mark
RKanaljeacht und Abgabe Herne:Laar . 1,00
Pafengebithr in Qaor . . . . . . (15

4,20 Mt
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Demnach fann Embden fiir Laar und alle {ibrigen Orte am Rbein Hinauf und
hinab nicht mehr mit NRotterdam fonfurcieren. Died trifft auch fiiv alle
Fradhten von ber Ojtfee zu, da der Tag Dampferfahrt, den die Neife nach
Rotterdam ldnger dauert al die nad) Embden, nur eine Fradhterjparnid von
50 Pfennigen fiiv bie Tonne ergiebt. Crft der Wegfall aller Kanalgebiihren
unbd bdie einfeitige Aufhebung der Hafengebithe fiir deutjdhe Fradhten (in unjerm
Falle 70 Pfennige + 80 Pfennige + 156 Pfennige) wiivde die Frachtfoften ane
nihernd auggleichen. Demnach fonnen die Emshdafen als Syportplay fiiv den
theinifchen Verfehr nicht dauernd in Betvacht Lommen; diefer Verfehr Oleibt
auf die Rpeinmiindung angewiefen. Cbenjo wird fich dber Verfehr der meiften
Werfe am Kanal nach) dem ndbhern Notterdam wenden. 8 wire daber er
wigendwert, ob wir nicht von Holland ein entfprechendes Entgegenfommen
fiir Diejen LVorteil fordern follten. Die rvegere BVerbindung jwijdhen Ruhr-
gebiet und Rpein, die der Rheinfanal hevvorvufen wird, fann dagegen mittelbar
burd) ihre Cimwvirfung auf die wirtihajtliche Entwidlung dort bdie Giiter
bewegung ded Emsfanals fiber Embden fteigern. Einen mittelbaren Nufen fiiv
bie Emahdfen als Vermittler der Einfuhr und Ausfubhr wird dieje Kanalver
binbung aljo doch mitbringen. Weldhen Wert fic weiter fiir den Eigenverfehr
Dftfrieslands haben fann, werden wiv nod) nadhher priifen.

it der Npeinfanal den Emshifen nicht ungiinjtig, jo fragt s fich ferner,
wie weit der Mittellandfanal die Stellung diefer Hdfen, bdie fie durch den
Dortmund-Emstanal gewonnen Haben, gefalhrden tonnte. Entjcheidend ift Hierfiic
bie Wejerfanalifierung bi8 Minden, die Bremen einen unmittelbaren Anjchluf
an bden mewen Kanal gewdfhrt. Dabei fommt vor allem die giinjtige Lage
Gmbens zur Geltung; der Weg von Embden ind Meeer ift viel Eivzer und bei
richtiger Regulierung viel bequemer al8 der von Bremen. Da einzelne Fracht-
berechnungen fiir biefen Bergleich fehr fhwer ju befhaffen jind, nehmen wir
bier nur die Cntfernung zum BVerglei). Um aber die Lage jur See audzus
gleichen, feggen wir Bremerhaven an Stelle Bremens. Der Mittellandlanal
aweigt bei Bevergern vom Emsfanal ab. Wird Bremerhaven auf der Kanalftrecte
Herne-Bevergern mit Embden fiic Ausfuhr und Einfubhr fonfurrieven fonnen?
Wir ftellen die Entfernungen neben einander:

Pevergern:Emden etwa . . . . . 161 km
PBevergern: Vinven=Bremerhaven etwa 303 ,
Bevergern: Minben = Bremen etwa . . 250,

Bei diefem grofen Vorfprung, den Embden hat, ift gav nicht davan zu denfen,
baf Bremen ihm ivgendwie die iiberfeeifehe Ausfubhr und Einjuhr fiix das
®ebiet desd Dortmund-Emstanals ftreitig mache. Selbit wenn die Abgaben
auf der fanalifierten Wefer, die bon Minden nach) Bremen ebenjo viel Schleufen
hat wie der Kanal Bevergern-Embden, jehr niedrig bemeffen wiivden, fo wire



Der Rhein=Ebefanal und die Emshiifen 1977

vag Hinterland, das Embden bis jebt erfdhloffen ift, in feiner Weife durd) bden
Neittellandbanal gefihrdet. Beadhtet man dies, o wird man mandhe Berech-
nungen Sympherd, fo jorgfam fie find, doch anders werten. Er berechnet
nac) dem Bahnverfehr den vovausfichtlichen Kanalverfehr, und da die Bahlen
fehr vorfichtig gewdhlt und niedrig eingefept find, o Lift fich nichts gegen
fie einwenben. Fitv den Verfand von Herne iiber Bevergern und Diinden
nimmt er u. a. folgende Poften an:

ju Thal Herne: Bremen  Edhiffs: und Erportiohlen 400000 Tomnen

ju Berg BVremen-Hevne Reid . . . . .« . . 2000,

SBholp e e a  e25000 .

Cin ziemlich grofer Teil hiervon wicd ftatt itber Bremen fiinftig iiber Emben
eins und ausgehn, denn der Whafjerweg nach Bremen von Herne wird Ffinftig
358 RKilometer, dagegen der nad) Embden nur 266 Kilometer betragen. Embden
war bei der Bahnverbindung bisher einige Kilometer weiter ald Bremen vom
Juhrgebiet entfernt; durch den Kanal Hat e8 cinen Borfprung, den Bremen
nicht audgleichen fann.  Sehr ju gute fommt Embden dabei, daf jhon jesst
ein fjtacter BVerjand weftfdlijher Kohlen dorthin ftattfindet. Da fo oft noch
behauptet wird, die weftfdlijhe Kohle werde trof ded Kanald nidht mit der
euglijthen in Wettbewerb treten ftonnen, geben wir als Jlujtration einige
Baplen, die um jo wertvoller find, als Embden der eigentliche BVerjandplas fiix
peutjche Koblen werden ivird.
€5 famen nac) den drei Emahdfen Emben, Leer und Papenburg an wejt-
falifchen Kohlen und Kots:
1892: 5 9 Tonnen
7

6
1897 51

160
558

o

L
Wit der Ausfubr deuticher Steinfohlen aud den Emshifen befchdftigten fich:
im Jahre 1894 136 Sdhiffe ju 19948 Negiftertons
o 1805 186 .. . ‘19452 it
i e 1896 1as SN L aganT il
Mens e 807 180T e ST

Die Abnehmer waren Hauptiachlich Danemart und die deutjchen Oftjeehifen.
Der Trangport nac) der Oftjee hat jogar von 1896 zu 1897 jugenommen.
€8 liefen mit Koblen dorthin qusg:

1896 35 &diffe su 4898 NRegifterions

1897 41 , , 6659 i

BWirb in bdiefen Beziehungen Embden dburch den Anjchlup Bremens an den

Mittellandlanal nicht gefchidigt, fo wird ihm fogar nod) ein grofer Teil des
Berfehrs fiiv die Kanaljtrede von Bevergern nad) Minden gufallen, vor allem
ber Berfehr bes Stichfanald nad) Osnabriid. Die Entfernungen von

Minven nad) Bremevhoven. . . . 230 km
Grenzboten IV 1899 28
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b von
Piinden itber Bevergern nad) Emben 268 km

jind wenig von einander verfchieden, und die Strecfe Minden-Vevergern hHat
gar feine Schleufen, jodah Emben noch bid in die Ndhe der Wefer Lonfurreny
fihig fein wird, wenngleich es faum viel Transporte von jenfeitd der Wefer
an fid) ziehn wird.

Rury, die Stellung der Emahdfen fir Cinfuhr und Ausfulr, die i) bor
allem auf den Dortmund-Emsfanal griindet, wird durch) den Rbeinfanal nicht
berfifhrt und erhdlt durd) den Mittellandfanal nod eine wejentliche Stirfung.

Dabei witd allerdingd vorausgefest, daf Ddev neue Kanmal in den Ab-
meffungen bed erften audgefiihrt werde. Died fagte die Begriindung bdes
Gefegentours auddriiclich., Ullein in der Ausfiihrung waren fiiv den Rbein-
fanal Doppeljchleujen wegen ded ftarfen Verfehrd vorgefehen. Fiiv die Wefer=
fanalifierung, bie von Ninden abwdrtd auf SKojten Bremens erfolgen joll, war
diefem der Ausbau in joldher Gejtalt iiberlajfen, dbah alle Kanaljdhiffe frei vers
fehren fdunten. Alerdingd war in der Begriindung erwdbhnt worden, daff von
Minden abwdrtd Schleppsugichleufen (165 Meter jtatt 67 Deeter lang) geplant
feien, bie einen Schleppyug, Dampfer und zwei Kihne aufnehmen Ednnen.
©benfo war erwdhnt worbden, dbaf die Regierung die nachtrdgliche Einvichtung
groBerer Schleufen am Mittellandfanal im Auge behalten wolle.

Mit Recht Hat {ich dedhalb unter den JIntereffenten an der Emdmiimbdung
eine ftarfe Beunruhigung gezeigt. Man fiivchtete, Bremen werde, wenn die
Sanalz und Wafferjchleufen groBer ald am Emstanal angelegt wiirden, einen
bedeutenden Borfprung vor der Ems gewinnen. Die ojtfriefijche Hanbels:
fammer wie Der Embder Magiftrat haben eine Petition dariiber .an dad Abges
orbnetenhaus gevichtet, und die drei oftfriefifhen Abgeordneten {ind dadurch in
ihrer ablehnenden $Haltung gegen die Kanalvorlage beftdrtt worden. Der
Wafferverfehr ift um jo billiger, je grofere SchiffsgefdBe verwandt werden
fonnen. Der Mittellandlanal wie der Dortmund-CEmstanal {ind fo bemefjen,
bap RKihne bi3 zu 600 Tonnen Gehalt davauf fahren Ednnen, wibhrend die
Randle bitlich von dev Clbe Hichitend Sdhiffe von 450 Tonnen, meift nur jolche
pon 300 Tonnen u faffen vermbgen. Grdpere Kdbhne iiirden auf dem neuen
Sanale fehwerlich zugelaffen werden. Aber die Anlage gerdumigever Schleujen
wiirdbe ben Trandport bebeutend Dejdhleunigen. Die Schlenfen von 67 Metern
faffen nur ein Schiff, fobah Kahn und Schlepper gefomdert durchgejehleuft
werden miiffen; auBerdem geht durc) Trvennung und Jujammenfehung des
Schleppzugs betviihtlich Beit verloren. Durch die langen Schleufen riirde
alfo Bremen merklic) Gevorzugt werden. Dagu fommt, daff der Dortmund-
Gmsfanal und der Noein-Cloefanal Teile cined einbeitlichen Kanalfyftems find,
bas ftitchweife durchgefiihrt werden joll. Da darf die Negicrung nicht von



Der Rhein=Elbefanal und die Emshifen 179

dem Grundjap gleidhmifiger Ausgeftaltung abgehn, und jorweit nacﬁttdq[tc{)
Ynbderungen eintreten, mitffen fie bei allen Teilen bdes Syftems in derfelben
Weife angebradyt werden. Die energifche Betoming diefer Forberung war
paber nicht nur aud drtlichem Intereffe entfprungen, jondern fie war durchans
gevecht und entjprach) dem rundgedanfen der Kanaliva. Wir glauben gar
nicht, daf die Urheber der lepten Kanalvorlage irgend im Sinne gehabt haben,
den Emafanal gegeniiber feinen Fortfepungen zu benachteiligen. = Eine Gefabe
feben wir mur barin, baf die Weferfanalifierung bi8 Minden aufwdrtd von
oem Staat Bremen audgefithrt werden joll und daber die Verwaltung diefer
Strede, befonbers bdie Feftjepung der Kanalgebithren, auch) Bremen zufallen
wiirde. 8 wiirde dadurd) der Bremifchen Konfurveny freie Hand gegeben,
hie Einbeitlichteit der Ranaleinvichtung nach feinen Krdften ju gerftoren. Hier
ijt ein Puntt, der ed ernjtlich nahe legt, ob nicht die Durchfiihrung und Vers
waltung neuer Kanalbauten in bdie Hand bed Reichd zu legen fei. Man Hat
gelegentlich aus taftifhen Griinden dhnliche BVorjhlige gemacht, weil dann der
tanalfreundliche Reichstag und nicht die preufijdhen Haufer fiber die BVorlage
ju entjdjetden hitte. Sicherlich giebtd audh jachliche Griinde, die dafiiv jprechen.
Bur Beit freilid) wicd e leichter fein, {iber die eingelne Frage ein bindendes
Abfommen mit Bremen zu treffen; e3 war ein Mangel der Kanalvorlage, daf
jie {iber bie Weferfanalijation feine genauen Vorjchlige machen fonnte, weil
die Berhandlungen mit Bremen noch fchrebten.

Trodem war diefer eine Punlt fein Grund, die Juftimmung jum Rpein-
Clbefanal davon abbhingig i machen. Die Stellung der Emshifen gegentiber
Bremen ift jo ficher, daf fie nicht leicht exfchiittert werden fann. Vor allem
aber ift die gange Bufunjt der Emshifen eng mit der Kanalpolitif dev preus
Bifcgen Negievung verfuiipft. Durd) fie find ihnen erft die giinjtigen Aus-
fichten von Deute erdjfmet worben, und von ber Fortfiihrung diejer Politit
Dingt e3 ab, 0b i) diefe Hoffnungen verwirflichen werden. Vei einem Kampf
um bie Kolonialpolitit im grofen mufpten die Vertreter aud dbem Gebiete der
untern €ms unter fefter Vetomung der bejondern Wiinjche ritcthaltlos auf
bie Seite der JRegicrung treten. Das fordevte neben der Danfbarbeit fiir das
Bergangne, die in der Politit feine Rolle fpielt, das eigne Intereffe; eine
folche freudige Hilfe fiir die BVorlage war auch ein Gebot der Klugheit, da
dic egierung damit viel efer fiir eine energifhe Forderung der Emshifen
gewonnen tive al$ jept, wo die Vertreter diefer Gegend die Politit mit gu
dalle bvachten, der bie Emshafen ihre Grife verdanfen twerbden.

Der Wert ded Kanaljyftems fiir die Emahdfen und Ojtfriesland erjchbpft
fich yaber nicht durch) bdie Betrachtung ded Hanbeld, der Ein- und Ausfuhr,
die meiftens in ben Vordergrund geftellt wird. Viel wichtiger find die Kandle
fiiv den Abjay cigner landwirtjhaftlicher und indujtrieller Cryeugniffe und iy
oie Bejhaffung von Roh: und Halbjabrifaten fiiv die Jndujtrie. Auf diejen
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Gigenverfehr haben die Emahifen weniger thr Augenmert gevichtet. Fiiv ihn
ift natiicfich jebe Crweiterung bed Kanalneped eine Gelegenbeit zu griferm
Abjay, einerlei, 06 fiir Eins und Ausfuhr auch ein andrev Handelsfonturrent
auf dem Plae erfcheint. BVon hier aud gefehen ijt ficherlich der Rpeinfanal
eine wertvolle Fortjefung des Emafanald, bdie zu einem Berfehr mit dem
Noeinbecten Anlaf geben fann.  Fitr den Eigenverfehr Oftfrieslands fallt be-
jonders der Mittellandfanal auf der Stree ind Gewicht, wo bdie Handels-
ftabt Bremen die Cin: und Ausfubhr gewil an fih ziehn iwird; dad ijt
ber Abjhnitt jenfeits Minden bis zur Elbe jamt ben Seitenfandlen nach
Hannover, Linden, Hildesheim, Lehrte, Peine und Braunjhweig. Der Abjap
eigner Crzeugniffe wird durch die billige Kanalfracht ermdglicht, aud) wo bder
Umfchlagdverfehr andre Wege bevorgugt. Jeded Stit neuen Kanald, dad mit
bem Emsfanal in Verbindung fteht, erweitert dad Abjopgebiet fiir alle Pro-
buzenten am Kanal.

Man Hat bdieje Betradtungdweife vernachldjjigt und immer vorwiegend die
Emshdfen ald Handeldhdfen gleich Bremen und Hamburg betvachtet, weil
Oftirviesland ein Acterbauland ift. Bundchft bietet der Kanal dem Heimijdjen
®etreide ein Abjabgebiet; Hat dod) die billige Fracht auf dem Dortmund:
Emaftanal jchon Ddiefed Jahr bdie Kornpreife in Oftfricsland gehoben. Dann
aber entbectt der aufmerfiame Beobadhter auc) in der Entwidlung des Landesd
feit einem Menfchenalter die Keime eined induftricllen Aufjchwungs, die feit
sebn Jahren vajcher wachien. Freilich Hat i) in dem Jahrzehut von 1885
big 1895 der Handel Embdens nach) mandyen Schwantungen eined gleichmdpigen
Auffchwungsd erfreut. €38 liefen dort ein:

1885 341 Delabne Sdiffe von 20162 Regiftertons
1890 409 29420 s
1895 962 72282 ¥

" " "

" " "

Die Bahl ber regijtriecten Dampjjdhiffe im NRegicrungsdbezivt Wurich betrug
1882: 5 mit 446 Negiftertond; 1895 waren e3 22 mit 1885 Negijtertons.
Dennoch) hat in demfelben Beitraume nicht der Handel und BVerfehr den Ju-
wadh)d der Vevdlferung aufgenommen, jondern die Induftrie. €3 gehdrten von
1000 Erwerbsthitigen der Berufdabteilung des Handeld und BVerfehrd 1882:
118 an, 1895 nur 116. Bur JInduftrie gehorten von je taujend 1882: 228,
1895: 239, b. h. mit andern Worten: wihrend im Handel und Verfehr war
1882: 28947 und 1895: 31064 Perfonen, aljo 1895 etwa 2000 melr thitig
waren, hat fich bdie Perfonenzahl bei der Induftrie viel rajder vermehrt,
nimlich von 46111 auf 54062, alfo um etwa 8000. Da ed fidh um, ein
fleines ®cbiet handelt, witcde ein genauer Nachweis diefer Tendeny fehr ins
etngelne fithren. GEine Menge Eleiner Jiige aber entjprechen durdhaus bdiefem
allgemeinen Bilde. Wiv heben nur ein paar Induftvien hervor, die von dem
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Audbau der Kandle Vorteile haben werden. Da ift zundchit der Lanbivirt-
jchaft bic Ronfervenfabrifation, die 1897 mit ber Vahn und auf Kandlen
pon Embden etiwa 9000 Tonnen Sauerfraut (& 1000 Kilogramm) verfandte.
Wir haben chon die betvichtliche Holzeinfubhr der ECmshdfen erwdhnt. Der
jtacfe Boll von 1879 auf Hobelwaren Hat in Oftfviesland eine Reihe Hols
fehneidemithlen und Hobelwerfe entftehn lajfen, die nac) dem weftialijchen
Jndujtriegebiet exportieven. Jhvr Gedeihen merfen wir an dem fleigenden
Berfand von beavbeitetem NMup- und Wertholy. Lon diejem wurde mit der
Bahn verjchictt auf den dbrei Stationen Emden, Leer und Papenburg:

1885 23725 Tonnen
1890 33180 o
1895 42742 o

Einen ziemlich groBen Bahnverjand haben die Eifengicfeveien, die 1892: 2929
Tonnen Cijemwaren der Eijenbahn dibergaben; fie finden ifhre Abnehmer zum
Feil im Jnnern Deutjdhlandg. Die Cichorienfabrifen find auf einen billigen
Berfand angewiejen und durc) den Nitcfgang der Kitftenjchiffahrt ftart ge-
jchadigt. Befonders in Weftfalen und in der Nheinproving findet eine oftfriefijche
Buderwarenfabrif ihr Abfapgebiet, auf dem ihr bdie Hohen Babhnfracdhten bdie
Konfurveny fehr erjchwerten.

Wag bigher vorhanden ift, ift nur ein Eleiner Anfang eined induftviellen
Gebiets. Denuoh) wadhjen und gebeihen bdiefe JInduftrien jhon unter bden
beutigen Verhdltniffen. Wie viel mehr wird ihnen und vielen neuen die vor=
treffliche Qage ant der Emémiindung zu ftatten fommen. Die Jufuhr von
NRoh= und Halbfabrifaten fann vom Jnlande und vom Auslande bequem u
Waffer gefchehn. Dem Abfaly bietet ein audgedehnted Nel grofer und Eleiner
Randle einen weiten Spiclvaum. Oftfriesland Hat jept durch den Emskanal,
was s feit Jahrzehnten erftvebte und burd) die mangelhaften Bahnverbindbungen
nicht crreichen fonnte, eine billige und feichte Berbindung mit jeinem natiiv-
lichen Hinterlande Weftfalen und einem Teil der Rpeinproving. Jeber neue
Ranal vergrdfert diefes Hinterland; bder neue Mittellandianal erdffnet ihm
weite und gewerbreiche Teile von Hannover und Sadhjen big zur Elbe, ja er
weift noch dariiber hinaus.

Sn einer thatfriftigen Ausnupung nach beiden Richtungen liegt die Fu-
funft der Emamiindung und der angrenzenden Gebiete: die Emshdfen miiffen
bie Seehiifen eined reichen Hinterlanded, vor allem des NRubhrgebiets, aber aud)
andrer Strecfen werden. Jugleich jedoch mup von der oftfriefijchen Induftrie
bie glinftige Lage audgenupt werden. Erft ihv Aufjhwung im Vevein mit dem
Handelsverfelhr fichert den Emshdfen eine tubige Cntwicklig olhne jhwere
Ritdkjchlige, die bei einer Konfurrenz mit den Rbeinjeehifen unaudbleiblich
wdren.
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AU died erfordert eine fefte Fortfiihrung der preufijchen, der deutichen
Sanalpolitif. Der Dortmund-Emsfanal fann in feiner Vereinelung die Hoff-
nungen, die man auf ihn fept, nicht erfiillen. Wie er ald Teil eined Gangen
geplant wurde, o bleibt er ohne Fortfepung ein trauriger Torfo. Die not:
wendige und richtige Crgdnzung ift einmal der Rbeinfanal und dann der
Sanal nad) der mittlern E€lbe. Der Ritftentanal Hat fiir die Cmshifen feinen
oer Borfeile de3 Mittellandfanal8; er jordert hiddhitens die Konturreny Bremens
oder Hamburgd und bhilft vernichten, was der Emsfanal fhaffen joll. Unter-
bleibt aber jeder neue Schritt in der Kanalpolitif, jo fann died nur gur Heres
jdhaft einer fanals und im leften Grunde verfehrsieindlichen Richtung fiihren,
unter der der Ematanal gu einer Ruine werben fonnte. DVasd Hervenhausd Hat
1883 ben Dortmund:Emstanal mit einer fehr offenberzigen Begriindung zu
Gall gebradyt: ,Die Anlage neuer Schiffabhrtdwege bewirfe eine Verfhiebung
alfer wirtjchaftlichen BVerhiltniffe jwifhen den eingelnen Provingen, aber auch
awijden den cingelnen Jnteveflenten derfelben Provingen. Soldhe BVerjchiebungen
feien freilich bei der fortjdjreitenden Entwicklung der modernen Crwerbsthiitig-
feit nicht immer zu vermeiden. Der Staat miiffe fich aber davor hitten, durd)
Aufwendungen von Staatdmitteln i fonds perdu jolche BVerfhiebungen FHinjts
lih Derbeigufiihren. €3 wibderfpreche bas feiner Aufgabe, iiberall mit gleichem
Mape zu meffen.” Das ijt auf gut Deutich der Grundjaf allgemeinen Still-
ftands, friedlichjter Verfumpfung, nur verbrdmt durd) die fommuniftijhe For-
derung, der Staat bdiirfe nur fo feinen Biirgern Helfen, daf er mit dem
médtigen Suppentdifel allen zugleich und jedem bdicfelbe Menge Fettangen
suteife.  Sonliche %Iuitbuuungen find auch jest in den RKanaldebatten wmebhr
ober weniger verhiillt ju Tage getveten; bie Kompenfationdfordevungen dever,
bie ofhne gefchidigt su fein Crjah verlangten, weil fie diefesmal nichtd be-
fommen, waren flaffijdhe Beijpiele dafiir. Demgegeniiber follten alle Freunbde
unferd wirtfhaftlichen Fortjchrittd, vor allem alle, bei denen ortliche und
allgemeine Jntereffen jo gufammenfallen, wie bei den Emsbifen, feft fiiv bdie
Regierung cintreten. Ste hat wohl Fehlev gemacht; aber wenn man bdie lange
LBorgejchichte der Kanalvorlage iiberfchaut, jo mup man geftehn, dap fie in
der Sanalpolitif unter den wibdrigjten Stitrmen einen feften und ficgern Kues
eingehalten Dat.
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