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Die anatolifche Bahn

fervorvufen witcden, Hatten fie eine Ahnung, dag Hat ihr Thun in Vern be-
iniejern. : : : ; i
Der einzige Puntt, in dem fid) die Forderungen bder beiden Friedens:
fongreffe begegnen, find die ,,SchiedSgerichte.” Itur daf fich der ,Weltfriedend-
fongreR” natiivlich wieder die Menfchen, das Dheit hier eigentlich die Mienjchheit,
al8 Gummipiippdhen denft, die fich wmter jolchem Schicdgerichtddruct beliebig
sufammenquetichen (aft, dev ,Jnterparfamentarijhe Friebenstongre”’ and) dba
gefitndre Wiinjdhe Hat: er will ein Eingreifen eined internationalen Scdieds-
gerichtd in bejondern Fillen. Wern wiv dabei auch daran denfen miiffen
bafy fich die Regicrungen auch ovhme den interparlamentarijchen Friedenstongrep”
Dicjes Mittels in Fallen, wo e8 miglich wav, sur Schlichtung ernfter Difje-
vemyent Dedient haben, jo Oleibt doch das Beftreben der Hevven, jo weit ed fich
in bem Mahmen ded von dem Vorfigenden, dem Hoven DOberbitrgermetiter
Baumbach in Dangig, in feiner Criffnumgsrede entwidelten Programm bewegt,
cine That, die mbglichenfalld gute Friichte tvagen fann. Wber die Utopic des
WWeltfricdensfongreffes” aber wird wohl die Welt und die Menfchheit in
furgem einfach zur TageSordmung {ibergehen mit dem frommen Winfche:
Crwiger Friede feiner Afche!

Die anatolijche Bahn

n den bolfdwirtjdhaftlichen Betvadhtungen im 39. Hejte dev
| Grenzboten findet fich) der Sapy: , Die Herrfdaft itber dad anbre
M Bolt witd dad BVolf erlangen, dad die Arbeit an fid) zieht,
d und zwar deshalb, weil ber Avbeit dev Neichtum folgt, und

%) Reichtum undchit das wirtihaftliche lbergewicht, auf die Dauer
audh politifche Hberlegenbeit verleipt.” Die Wahrheit diefes Sates haben fid)
unfre deittfchen Geldleute viel ju wenig su nupe gemadhf. Anftatt den Tber-
jup des Ddeutfhen BVermbgens zu induftviellen Unternehmungen und v
$Hebung der Bodenfdhde noch unerfdhlofjence Qénder ju verwenbden, legten fic
ipn in den Papieren Halbverfrachter Staaten an, Die cinige Beit zwar hohe
Binjen trugen, nachher aber gav nichtd brachten. So it e und in Avgentinien
crgangent, fo in Portugal. Wihrend aber die Deutjchen die wertlojen argen:
tinifdgen und portugiefijchen Sduldfcheine it ben Handen DHalten, Haben bie
Gnglinder iGr Geld in den Eifens und Plerdebabnen, in Bergwerfen und
indufteiellen Anlagen jencr Lindev untevgebracht und feben vubig der Jubunit
entaeqen.
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Crit in neuejter Jeit Hat fich auch hicr infolge tritber Grfahrungen eine
beffere Grfenntnis Bahn gebrochen. Bwei Berliner Gefelljhaften, die Deutfche
Bant und die Berliner Digtontogefelljdhaft, gingen giemlich gleichzeitig mit dem
Bau von Eifenbahnen in Kleinafien und Benezuela vor.  Hier foll nur von
dem Unternehmen dev Deutjchen Bant, von dem Bau der anatolijchen Bahn,
die Jede fein. Diefes Wert, das deutfchem Fleife und deutjdher Gejchictlichteit
alle €hre madht, Hat bisher im BVaterlande viel 3u wenig Beachtung gefunden.

natolijcje Eifenbahn nennt man furzveq die Bahn, bdie Ismid, am
tnnerjten Bufen des Hitlichen Marmarameeres gelegen, mit Angora, bdem
Handelgmittelpunfte Hed innern Sleinafiend, und fpiter aud) mit Bagdad und
Basra in Verbindung fesen joll. 3 war im Sahre 1880, als ber tirfijde
Winifter fiv dffentliche Arbeiten, Hajfan Femi, aur , Entwidlig ded grofen
natiiefichen Bobdenveihtums in Anatolien” mit einem Entwurfe hervortrat,
der dag Marmarameer mit dem perfijehen Meerbufen duveh einen Sdyienen-
eg verbinden jollte. Bwei, jogar drei Linien wurdén in Vetradt gezogen,
big fich benm ber ,Watit,” bas damalige Regierunggblatt, fiiv die Ausfiihrung
ber Hauptlinie Eatijehiv-Angora-KaifaviesMalatic - Diavbetiz- Weoful-VBagbad
entjhied, und gwar beftimmten ihn dagw wirtihaftliche und nidht aulebt milis
tivijehe Griinde; erft fpdter follten die Haupthandeldplite des Jnnern purd
Sweiglinien mit dem Schwarzen und dem Meittelmeer in Berbindung gefelst
werden.

Aber wie manches andre, fo fdhlummerte aud) diejer grofe Plan infolge
Gelomangels bei dev tivtijchen Regicrung wicder cin, bis der Sevasfier, der
Striegdminifter, von newem pafiic eintrat und den BVau der Balhn fitr die
Lanbdegverteidiging ald unerldflic begeichnete. Anfang Oftober 1888 gelang
¢3, trof mandjer Ninfe andrer fich mitbewerbender Gefelljehajten, dem NReid)s-
tag8abgeordneten und Bantdivettor Dr. Siemens bdie Bauerlaubnis fit die
Deutjhe Bant zu cvwivfen, und jwar jundchft fiir die 486 RKilometer lange
Stredte Ismid-Angora; die fchon bejtehende 92 Rilometer lange Strecfe Haibar-
Pojha-Igmid follte durc) bdie Gefellfhaft ausgebant und bis Skutari ver:
lingert werden.

Die Deutjhe Bant iibertrug die Ausfiihrung des Vaues ber Gefellfehaft
fliv. bie anatolifhen Bahnen, bdie ihren Si n Franffurt a. M. Hat. Bon
Stonftantinopel aus leitet cin Baier, v. Qiihlmann, der Generaldireltor der
Bahugefellfehaft, und ein Sdywabe, Kapp, der Letter der BVawunternehmung,
a8 Wert, Den Strectenbau felbft fithrt ein Oberingenienr aus, der den nord-
deutichen Namen Gaedery frigt. Unter ihm acbeiten Leute aus aller Herven
Nindern: Deutjche, Sdhweizer, Belgier, Frangofen, Jtaliener, Ruffen, Rumdnen,
Griechen, Armenier u. a.

Obgleich fich, dem Bau wdhrend der Ausfiihring mancherlei unvorher-
gefehene Schwierigleiten und Hinderniffe, bejonderd beim Aufitieq auf die tlein-
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ajiatijche Hochebene, entgegenitellten, fo-hat man doch die Arbeiten mit jolder
Sraft gefdvdert, daf man noch tm Oftober dicjes Jahres die Strecke bIS Angora
vollenben wird. Anfang September waven jdhon 400 Kilometer dem bHffent:
(ichen BVerfehr iibergeben, ndmlich 6id ju dem Ovte Savifdi, der ywijchen Efchti-
fchehir und Angora liegt. Auf der nod) fehlenden, 170 Kilometer langen Strede
warent die rbeiten Hig auf die Geleislegung und Verjdjotterung beendet.

Daf die Gefellfhaft bisher zur Bufricdenheit der Pforte ihrem Vertrage
nachgefommen ift, geht darvaus Hervor, daB auf Wunjd) ded Sultand bie Ge-
felljegaft BVovarbeiten fitr einen Weiterban bder RLinie Stutari-Angora nad
Simag und Bagbad, und war in ciner Ldnge vou 700 Kilometern anftellen
foll, wozu der Sultan cine Unterftiung von 115000 Frants bewilligt Hat-
uBerdem beweift ¢ auc) der Umitand, daf man die usfithrung von Bahn-
bauten in bev ewvopdifchen Titcfei, wie die Linie Salonifi-Meonajtiv, derfelben
Gefelljchaft fibertragen hat.

9n Vemithungen, das Unternehmen der Deutfchen i verdichtigen, Haben
8 unfre Feinde natiivlich nicht fehlen laffen. BVom erften Spatenftiche an
hat belgijcher und franzdfijcher Meid und vufjijcher HaB — oder fjollen iwir
fagen fleinliche efpenfterfurd)t — bden Eifenbahnban der Deutjchen verfolgt.
Noch im Mz diefed Jahres fuchten die ,Nowoje Wremja” und die Indé-
pendance Belge in (dngern AbHandlungen MiBtrauen gegen das deutjche
Unternehmen bei der Pforte zu ervwecten. Alerdings famm der RNeid dev
frembent Geldlente vege twerdenr, denn dad Untermehmen ift durchaus fidher.
S dem Schupbricfe vom 4. Oftober 1888 hat bie titekijehe Negicrung der
efelljhait eine EGinmahme von 10300 Frantd auf den Kilometer fite die 92
Silometer lange Steetfe  Haidav:Pajcha-Igmid wund vou 15000 Frants
fiiv Die 486 Kilometer lange Strede Igmid-Angova zugefichevt. Fiiv den
Fall, dafy die Ginnahmen diefe Hihe nicht erveichen, wird bdie Gefelljchaft
aud dem Ertvage der ihr verpfindeten Behnten der von der Babhn duvd)-
{chnittnen Sandjafs JIgmid, Ertogroul und Kutahija entfhddigt. Die Bers
waltung dicfer verpfandeten Jehnten Hat der Conseil d'administration de la
dette publique Ottomane in bder Hand, und bdiefer Dhat dag nitige Geld
an die ®cefelljehaft zu zahlen. Die verpjdudeten Fehnten brachtew aber im
Sahre 1891 4327000 Frants ecin, cine Summe aljo, die it jeder Hinficht
geniigend genannt werden fann.

Da nun bei dem Bau der anatolijchen Babn itbertviegend deutjches Geld
beteifigt ift und Deutjhe die leitende Stelle einnehmen, jo hat erfrenlicher-
weife in alfererfter Linte audh die deutjhe JIndujtrie fiir den Bau der Babhn
bie Licferungen gehabt. Sdmtliche Lofomotiven und Wagen bder Babhn find
deutfchen Urfprungs, und war lieferten die Majchinenfabrit in Eglingen,
Sofeph Rathgeber in Minchen, dev Diiffeldorfer Cijenbahnbedarf und bie
Niirnberger Majchinenbauattiengejelljdhaft, die bejonders die Gemiijes und Bieh:
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wagen ferftellte. An den Lieferungen fiiv den Oberbau, der mumd 70000
Tomen an  Beffemerichienen, Flupftahlfchiwellen und fleinerem Eijenzenge
gebrauchte, warven Krupp in Effen, die Gutehoffuungshiitte in Oberhaujen, dev
Aachener Hitttenverein Rote Crde, Funce und Huect in Hagen, die Union in
Dovtnund  zufammen mit ungefdhr neunzig Progent Dbeteiligt. Die Briicden
licferte ebenfalld die Majchinenfabrif in Ehlingen, die Weichen und Kreuzungen
Grujon in Buckau, die Telegraphenftangen Huidjdinsty in Gleiwis und Dannes-
mann in Remfheid, die Laternen A. Schulp in Berlin w. a. m. €8 ft alfo
nicht zu verfennen, daf der BVau bder anatolijehen Babn fiiv die deutjdhe In=
duftric von grofer Bebeutung gewefen ift, und ev witd ed Hoffentlich auch
noch teiterhin jein, falls der Bau der 1400 Kilometer langen Hauptjtvecte von
Angora bid BVagbad und der Nebenlinien der Dentjchen BVant anvertraut wird.

Dann ift aber auch zu Hoffen, daf fich deutjches Seld an der Erichlieung
Rleinafiens und an der Hebung feiner reichen Mineraljdhdbe beteiligen wird.
Der Gaffe, die der deutjche Baumeifter weftlicher Kultur gedfinet Hat, ird
bafld auch der deutjche Kaujmann folgen. Soll doch dem Deutjchen der titv-
tijche Bauer, wie F. Dernburg verfichert, der Enbe ded vovigen IJabhred die
Bahn bereifte, gropes Vertvauen entgegenbringen. Daber darf e woh( faum
Sufall gemannt werden, wenn fidh die Gefelljchajt veveinigter deutjcher Petro-
leumwerfe tirzlich entjchloffen hat, Bobhrverfuche anf Petrolewm in dex Pro-
ving Aleppo anftellen zu laffen.

Site die deutfdhe Indbuftvic wird fich lings der BVahn audh cine Abjae
quelle fiiv eifevne Actergevdte und landwirtjchajtliche Majdjinen erdffnen, denn
der tiivfijhe Bauer fiihrt nodh tmmer den Hilzernen Pilug und benupt nodh
die benfbar einfachjten Werfzeuge zum Ackerbau. Dev Ackerbau hat aber in
bem fruchtbaren Safariathale eine grope Jubunft. Sdhon im vergangnen
Sahre hat Kleinafien, ald und Rupland feine Thove verfhlo, fiir den deutjhen
etreidemartt geliefert. Nadh dem Berichte der Gefelljchaft wurden im Jahre 1891
37389 Tounen Getreide verfracdhtet, 4243 Tonnen LTrauben, 1984 ‘Tonnen
Tabaf, 2247 Tonnen Wolle, 2262 Tonnen Gemitje und 2681 Tonnen Friidyie;
ber BVichverfehr Lrachte 14690 Frantd Cinnahme. Und dad war im dritten
DBetriebgjahre, wo mur 217 Kilometer dem Verfehre fibevgeben waven! Durd)
die anatofifhe Bahn ift den Crjeugniffen bes nordweftlichen Kleinajiens
auch der RKonftantinopeler Marft erbfinet worden; daher madht fid) fehon
jet cine ©teigerung bed Breifes der Landwivtjdhajtderzeugnifie und ein
wirtjdgaftlicher Aufichwoung bemerfbar. Die Folge ift eine in die Augen
fallende Bunafme des Anbausd lingd der Babhn.

Aud) Unfiedler hat die neue Vabn jhon bhierher geloct. €8 find bas
Muhammedaner, die aus den driftlich gewordnen Balfanftaaten, aus Serbien,
Boziien wnd Bulgarien, audwandern. Die Tiivfei nimmt {ie mit offnen
Yemen auf, benn fie cchalt dadurch alte Unterthanen zuriit, die ihr ald
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Mubammedaner doppelt willformmen find. Diefe europdijhe Einwanderung
1tbt einen jebhr gitnjtigen Cinflup auf die einbeimijche Bevslferung aus, da fie
auf Hoherer Kulturitufe fteht. IJhre Anfiedlungen zeichnen fich durch Sauber-
feit unb ecine gewiffe Wohlhabenlheit ausg, ihre Felder, {dhreibt Golp Pajdha
in ber Miinchner Allgemeinen Beitung, {ind forvgfaltiger Leftellt als fonft in
ver Umgegend. JIm Auguft diefed Jahred hHat nun die Eifenbahngefelljchaft
einen Vertrag mit der Pforte abgefdhloffen, wodurd) fie verpflichtet wird,
gwilftaufend bulgarijche Auswanderer zu befdrdern, die in der Umgegend von
@stifhehir und an anbern Puntten der Babhn angefiedelt werden jollen. Diefer
Buzug fonn der Vahnverwaltung nir angenehm fein, demn dadurch wird die
Qandestultur und die BVerfehrdentwidelung der Bahn nod) mehr befdrdert.
ueh in Zubunft werben die aus den hriftlichen Balfanftaaten andwandernder
Muhammedaner der Balhn groffen Nupen bringen, denn diefe Linder beherbergen
noc) iiber eine Million Befenner ded Jglam.

Wie midytig fommte {ich dad Land erft entwideln, wenn der deutjdhe
Landmann hier Cingug hielte und der Lehrmeifter bed titrfijchen Bauern wiirde!
Alle Kenner Kleinafiens ftimmen davin iibevein, daf der Nordivejten, gany
befonberd aber ber Siidbrand ber grofen Halbinfel nach Klima und Boben-
bejchaffenbeit fiir euvopdifche Kolonifation jehr geeignet wdve. Der deutfche
nfiedler witcbe ficher Hier jchneller vorwdrtd fommen als in Palifting, Kau-
fafien, Brafilien und den Laplataftaaten.

Dap die anatolijhe Bahn in ihrer Verlingerung bis Bagdad und Basra
eine guope Jubunft hat, fteht auper Sweifel; fie bildet den ndchjten Landiveg
genau in jiddftlicher Ricdhtung von Mittelenropa ifiber Wien und Konftantinopel
nach [ndien, Oftafien, Oftafrifa und Anjtralien. Fiir die Titrfei fann der
Bau gevabezu eine Lebendfrage werden, dedhalb erflivte ihn auch der Geneval=
ftab fitr unaufichicbbar. Abgejehen von ber militdrijchen Wichtigleit jener
Qinten, bie fofort in die Augen fpringt, fann die Bahn aber aud) dazu bei:
tragen, dag tlirtijche Reidh) in Ajten immer mehr zu feftigen, denn e$ ijt all-
befannt, dafy ed mit dem Unfehen ded Sultand in Kurdijtan und Mejopotamien
— pon Arabien wollen wir gany jhweigen — bigher jdhlecht beftellt war.

€3 ift fehr erfreulich, dafy die deutichen Geldlente endlich ausd ihrer
Buriidhaltung herausdgetreten find, und daf fie fich u ihrer Thitigleit ein
Feld gewdh(t Daben, dad grofge Bufunft bhat. Mogen bald iweitere Unter-
nefmungen ind Leben tveten, die unjrer Indujtric und Handelswelt in gleicher
Weife niigen tounen, wie das Unternehmen der Dentjchen Bant!
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