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Der Sahiffbau in Deutfchland und im Juslande

e cin genaued Urteil itber die Leiftungsfaligeit des deutjdhen
SE4 Ol S chiffbaugeiverbes u gewinmen, ovdiete vov eimiger Beit der
VA Staatsjefretir ded Reichdmarineamts, Vizeadmival von Tivpib,
@ cine cingefende Unterfuchung aller Betviebe an, die am Shiff
Sl BBl D01t Deteiligt find; aud wurden e dem Jwed, ECrfahrungen zu
ftrllmmctu und einen Mafhitab zum Vergleidh zu gewinuen, fehr viele aus-
{““‘biifﬁt‘ Shifiswerften und Majchinenfabriten von deutjchen Sadverjiindigen
[’eﬂf[)tiﬂt- Bwilf Fachlente, Darunter die Leiden Kontreadmivale Hon AhLefeld
Ud von Gidftedt, Heavbeiteten bdie vevjhichnen Gebiete. Mavineoberbauvat
Schwary und Profeffor Dr. von Halle wurden dann damit beauftragt, bie
@‘“5C[lmtcrim[]ungcu it verarbeiten wnd i ecinem fyjtematijdhen Handbuche
Wammenguftellen; v ftattliches zweibindiges Wert triigt den Titel: Die
Shiffoauinduftvie in Deutjdland und im Auslande (m Verlage
bon €. &. Mittler und Sohn in BVerlin ivglich erjhienen). Snfolge jeiner
ftveng fachlichen Fovm ift dag Wert veich) an Anvegung fitr Fachleute des
Sdiffbanes, wie audy fite Needer, Sehiffsbefrachter und BVolfSwirte, und bei
der Widhtigteit, die das Schiffoaugewerbe in Deutjchland jchon jet Hat, wird
ﬂ}“_[) Der gebildete Binnenlinder gut thun, feine Aufmerfjamteit ein twenig
lem mue anjcheinend niichternen Stoffe i widmen; denn ¢3 hingt ja Die
(55€[l‘1mg be8 Deutjchen NReichd awifchen den Seemdchten der ECrde zu cinem
;‘1““’" Teile von der Leiftungsfahigeit des Heimijchen Schiffbaugewerbes ab.
S folgenden joll in aller Riize cin berblicE iiber die Hauptergebniffe der
m“tf.i‘r)cn Untevjuchungen gegeben werden, dev hoffentlic) daju fiihet, dem aus-
8cichneten Werte Freunde gu gewinnen.

. Jede moderne Schiffomumwerft vereinigt in fidh jehr verjhicdenartige Be-
triche, ynp swar  Hauptfachlich die folgenden: die eigentliche Baujtelle, die
Delling, wo alle ‘i ber cingelnen Werkftidtten Hergeftellten Schiffsteile zum
Gangen sufammengefitgt werden; die Schiffoaumwertitatt mit der ©diffsichmicde,
m'f die Spanten und Platten und alle die verfhicdenartigen Winkeleifen
bqfﬁ Shiffsrumpfes gurechtgefchnitten, gebogen und bearbeitet werden; bdie
Lt levet fiix alle $Holzarbeiten am Schiffstivper; die Majchinenbauwert-
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ftatt, in Der die Schiffsmajhine fevtig Oevgeftellt wird, ehe fie nd Sdiff
hineingebaut witd; bdie Keffeljehmiecde fitc den Vau dev Schiffstefiel; die
Hammerjchmicde, wo die groften Schmicdejtitde, wie Vov= und Achterfteven,
Sdjraubemmwelle, Ruderjhaft und amdre gefertigt werden. Dagu fonunen
pann noch eine Schloffevwertitatt, eine Kupferfhmicde fitv allerlel feinere Ar-
beiten an Siff und Majchine, ferner die Malevwertjtatt und die Modell=
tifchleret. Natinlich find auch grdfere Lagerviiume nitig fite das Rohmaterial
an Stafhl und Gijenr, Gelbmetall und Holy, fite Anbeitdgerat und Audritjtungs=
ftitcfe, twie Anfer, Ketten, Voote uud vicles andrve. Der Betrieh jeber grifern
Gifenjhiffbammwerft ift fo grop, dafy die Leitung bon drei Diveftoren bejorgt
werben muf.  Nan Hat gewdhulich zwei gefonderte technifche Betriebe, von
beten ber eine nur den Bau ded Schiffrumpfes, den Siffbau im engern
Sinne, umfafit, wihrend dem anbdern der Majchinenbau sufidllt, aljo die Her-
ftellung jdmtlicher Majchinen und Keffelanfagen auf dem Schiffe. ALs dritter
widgtiger Bwetg, der fite die wirtjchaftliche Veviwaltung zu jorgen hat, fommt
ber faufmannijcge Betried Hingu, dem nicht nur dad Ergaitern von Bauauf-
teiigen und der Vertragdabjchlufy mit den Bauhevren obliegt, jondern der auch
bad gefamte Material ju bejchaffen und zu verwalten, jowie das Perjonal zu
[Bhnen Hat.

Neder Diefer drei Werftbetviebe avbeitet mit je einem guofen Stabe bes
jonbers vorgebifdeter Techniter, Beichner und Kauflente. Die Avbeit beginnt
im Beichenfaal, wo die Pline ded Schiffs und feiner Majchinen entworfen und
berechnet twerben; ¢ gicbt im gefamten BVautwefen feinen Hweig, dev hbheve
theoretifche, indbejondre mathematifche Borbildung fordert, ald dev Des modernen
Shiffbaumeifters, dev ungefdhr foviel auf die Jntegralvechung angewicjen
it wie dber gewdhnliche Stexbliche auf fein Cinmaleins. Gang abgejehen von
pen Stabilitdtdverhiltniffen, die ihrew Uusbdruct in dem Deriihmten Meta-
gentrum finden, find fchon im Schiffdplan eine Menge der fnifflichften Nedyen-=
aufgaben gu (Bfen, die cine vorziigliche Schulung des [leitenden Vaumeijterd
forbern. Die jounbderbarften MeRwerfzenge, Fladenmefjer und Sucvenmeffer
mit Rechenmafchine werden bet der Verecdhnung der Schiffspline vevwandt.
Auch die lbertragung des Planes auf die Mobellteile in dev wirtlichen Grife
forbert fehr gefhicite und fovgfaltige Arbeit; auf dem fogenanmten Schniiv=
boden werden die Malle hevgeftellt, d. h. die Mobelle fiiv die Spanten, die
Sdifisrippen, die die Form des Schiffs Oeftimmen; entfprechend dev Kritmming
ber Malle werden dann auf dem Spantenbiegeplan die in einem viefigen GLiih-
ofen exhiten Winkeleifen in die Form der Spanten gebogen.

lm jebe Platte in die richtige Fovm und Kvitmmung zu bringen, mitjjen
in der Schiffbaumertitatt ungefihe folgende Avten von befondern NMajchinen
vorhanden fein: Lochmafdhinen und Sdeven Fum Plattenjchueiden, Bolhr=
majdinen, Verfentbohrer, Kantenhobelmajdhinen, Blechwalzen, Plattenridht-
majchinen, Riclplattenbiegemajchinen, Preffen zum Biegen der Platten, Stanzen
fite Mannlbcher und zum Bivteln von Platten, Schleifmajhinen, Nietmajchinen,
Stemmmajhinen wund Decthobelmajchinen. Ahnliche Majchinen, aber von gang
gewaltiger Kraftleiftung, find auch fiiv die Bearbeitung der Pangerplatten ers
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forderlich. GHite dad Fortjhaffen dev Platten von einer Majdjine jur anbdern
und johlieflich zur Schiffbanhelling jind mannigfaltige Cinridhtungen vorgejehen.
Wo e3 irgend miglich ift, wird Mafjchinentraft, fei e8 Dampf, elefhrijdje oder
hydraulifehe, zur Bearbeitung, zum Heben und Fortjhaffen der eingelnen
Stitcte verwandt, jodaf bie menjchliche Thitigteit aud) der eingelnen Arbeiter
faft mr nod) in ber Qeitung wnd Fithrung dev cingelnen Avbeitdmajhinen
bevuht. Der Materialbedarf an Platten und Winteleifen, jcheren Scymiede-
und Gufftiicen wird fitv jedes Sehiff entjprechend dem Plane in Deftimmter
Grifie und auch in bejtimmeer Reigenfolge fite die Lieferung von dew Hittten-
wevken gedectt. Die verjchiconen Gegenftinde der Schifisausritjtung werden
aumeift von Sypeialfabriten bejchajft.

Um ein Siff fix und fertig dem Befteller abzuliefern, mifjen jeh biel
verfchichenavtige Gewerbe Hand in Hand arbeiten; alle Eingelavbeiten mitffen
aur vedhten Beit angeordmet, vorbereitet und ausdgefithrt werden, damit fie fid)
Harmonifd) in die Gejamtavbeit einfitgen und yweder den Werftbetrieh im gangen,
noch den Vau ded eingelnen Schiffed hemmen. Eine Siffemerft fonn alle
thve Gingelbetriche mur dann wivtfdhaftlich ausnufen, wenn fie gugleich mehreve
Sbiffe, und gwar in verjhicdnen Cutwiclungsjtadien in Axbeit hat. Dabei
bilbet jebes auf der Helling ftehende Schiff eine bejondre Aufgabe, die gewifjer-
mafen eine individualiftifche Behandlung fordert. Bei der grofen Berfdyicdenheit
der mobernen Siffsgattungen Hat fich fermer eine Trennung ber Wrheitd-
gebiete auf verfchicbne LWerftbetviebe aus wirtjchaftlichen Griinden ald not-
}vcnbig hevausgeftellt. Denn dic Anforderungen, die an gewifje Sdhiffsgattungen
i Ritdficht auf die Gitte und Feinheit der Arbeitsausfithrung gejtellt werben,
verlangen gany andre Werfteinrichtungen, als die Herftellung von Sdhiffen,
bei denen o3 (ediglich auf Den Lilligen Preid und gevinge Betviebstoften an=
fommt.  Der Bau der modernen Kriegsjhiffe und Schnelldampfer fordert die
bidite Arbeitsleiftung, die grifte Giite an Material wnd Perfonal im Werjt=
betrieh. Dag sericggﬁ-[ﬁﬁ foll dauerhaft aud beftem Stof phevgeftellt fein, und
alle feine jehr fepwicrigen Gingelheiten jollen auf das grimdlichfte durchgearbeitet
fein. Auch firr pen B des Schnelldampfers ditcfen bie Roften feine Rolle
fhiclen, wo o8 fich um die Sicherheit, Schnelligteit, auch um bdie wobhnliche
feine Anusftattung bes Schiffes Homdelt. Beim Fradhtbampfer dagegen geniigt
3 fiiv den ,'B'IUL‘.I'E, wenn der Schiffgtrper in feiner Bawweife gevade den
9[nfurbcr11ngm ber Rfafjififations= und Qerficherungdgefellichaften genitgh; ex
‘ﬂ_ltfs ohne jebe andre Nitctficht Dillig Hevgeftellt werden und Majchinen haben,
die fparfam arbeiten, wenig Kohlen frefjen und wenig Plap beanfpruchen, damit
Dex Siffsrarm eine mbglichft grope Giitermenge aufnefhmen fann. ‘Dm:‘ Kradht
Dampfer fovdert weniger gefchulte Arbeitslriite; Hauptfache ift, daf die BVau-
abeit fhunell und billig ausgefiihet wird. Deshalb it dic ofabrifmiifige” Her-
thﬁupg bieler Frachtdampfer nach ein und derfelben Schablone eine Aufgabe,
b"ﬁ"‘ fih gewiffe englijche Schifigwerften mit gutem pefunidren Crfolg hingeben;
Wie Dot manchen andern Heutigen Qunjtprodutten gweifelbaften Werted ijt °
aud) bei folchem fehnell sujommengehimmerten Sdiffejchund jchon auf jchnellen
Berjhleify gevechnet, der den Abjay dev Schumdiware evhibhen muf. Dagegen
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muf man fiiv cinen guten Preid die befte technifche Ausfithrung verlangen,
bag gilt fitr den Schiffbart jo gut wie fitr jeded andre Gewerbe. Aud) die
Shiffsgrife hat cine Arbeitsteilung auf den Werften Herbeigefithet; o3 gicht
fheutzutage Schiffawerften, die fich lediglich) mit dem Bau arofier Shiffe be=
faffen, und joldhe, die trop Grofibetrieds dod) nur fleine Fahrzeuge bauen.
Gine Werft, bie davauf cingericdhtet ift, in verhiltnidmdpig langen Arbeitd-
seiten Dauptfachlch grofie Schiffe zu bauen, wird in ihrem Gejamtbetrich
vielfach geftdrt, wenn fie zu gleicher Seit den Bau teiner Shiffe unternimmt.
So hat fich eine natineliche Avbeitdteilung hevausgebilbet, der zufolge guofie
Sriegsfchiffe, Schnelloampfer, Frachtdampfer, groffe Segeljchiffe (die immer
e Frachtichiffe find), tleine Kriegdjhiffe und eine Poftoampfer, fleine feine
Sporifabhrsenge, Hafendampfer, Hafenfrachtiihne (Schuten wnd Leichter) in
gang getvennten VBetvicben von verjchicbuen Unternehmern ober gelegentlich
auf grofen Werften wenigftend doch in getvennten Abteilungen (Betriebs=
gruppen) Hergeftellt werben.

Gewinnbringender mobderner Werftbetvied zum Ban grofer Schiffe vers
(angt grofe Rapitalanlagen, wenmn ev beftehn joll; denn nux in Linbern mit
grofen Rechereien und mit einer dicfen entfprechenden Kriegsflotte werden ihm
danernde Auftedge fidher jein. Dag Ausland beftellt, wie die Erfahrung lehrt,
auf einer Werft mur foldhe Schifisarten, die fhon im Heimijhen Gebraud
qute Leiftungen aufweifen fBnnen.  Auferdem mitflen im Lande technijche
Sulen zur Ausbilbung der Schiffbaumeifter und ihred Pevfonals fein.
Terner ift ¢8 jehr fovderlich fitv den Werftbetvieh, wemn der Stahl und dasd
Gifen fite den Schiffoaun im eignen Lanbde nicht weit von der Werft gewonnen
und jubereitet wixd, und wenn die Vetrichsmittel, alfo Stahl, Eifen und
Soflen, auf vajhe und billige Art an die Werft gejehafit werden  fonnen.
Slichlich fonn auch die Lanbedvegicrung durd) ywedmipige Gefee und Ber-
Fitgungen den Werftbetrie fichern und erleichtern.

Wasd die Gejamtleijtung der Schiffbauwerften aller Linder Detrifjt, jo
hat der Jovweger Kidv in ausfithrlicher Statiftit davgelegt, aud dev man
fepen tann, daf feit 1873 bie jahrliche BVauleiftung durchjchnittlich ungefihre
cine Million Dampfer- und Seglevtonmen audmadht; mre dag Verhiltnis desd
Dampferbaus zum Seglevbau Hat fich) feitdem vollftindig umgefehrt. m
1890 fallen auf Segler faum cin Drittel der Beftellungen, die der Dampferbau
augufithren hatte. Schon in den adtziger Jahven find die Leijtungen im
Dampferban doppelt jo grof ald in den fiebziger Jahren. Jn ben lepten
Sahrzehuten zeigt dev Seglerbau jihe Schwantungen, die ben fampf ums
Dafein mit dem Dampfer vevanjehautichen. Nad) den Zujammenitellungen des
Britijhen Lloyd madjen bdie Seglerbauten in dev erjten Hilfte der neungiger
Qafre unter den Newbauten nur nod) ein Fiinftel und von 1896 bis 1900
jogar nur noc) cin Bwilftel aug. Die Tage der grofen Segeljchiffe find
alffo gezihlt. Dabei muf man wiffen, dafy die Statijtit unter die Segler vou
heutzutage auch Sehiffe ohne Majten oder nur mit Lademaften, ndmlich
alleclet Seeleichter mitrechnet, die nie ohne die Dampferfraft cined vorgejpannten
Schleppdampfers fortbewegt werben. Jn den lepten Jahren ift der Dampferbau
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nody jtavt gewachjen; er war im Jahre 1900 dem Raumgehalt nach bei vund
2 Millionen Regiftertonnen Brutto doppelt fo grop al8 1895. Die Haupt-
volle im Dampferbau jpielt Eugland, ¢ Hat aber dod) im lebten Jahrzehnt an
dwivtiger Kunbdjchaft verloven, fobafy im Jahre 1900 zwar noch viev Fimftel
aller Neubauten in England Hergejtellt wiurden, aber dod) jchon 10 Progent aller
Jeubauten den Bereinigten Staaten und 9 Progent Deutjchland zugefallen
fnd. Auch Statiens Sehiffoan, der 1895 taum 1/, Progent besd Gefamtbanes ums
fafite, ift 1900 auf 2,8 PBrozent angewachfen. Norivegen, friiher als Segel-
hiffoauland bedeutend, ift faft gamalich zum Dampferdbau itbergegangen, fauft
aber Hen Hauptbedarf an Schiffen ,billig und fehlecht” im Ausland und ver=
[‘mltr[]t vielfach alte Schiffe, dic anbdre Linbder abjtoien. Franfreic) baut
foenig felbft, umd swar fajt nue Segeljchiffe; infolge ciner jonderbaren YPramien=
Politif ift namlich dic Pedimie fitv die Unterhaltung der in Frantreich gebauten
“}1‘0 unter framyifijher Flagge fahrenden Segeljdiffe jo arof audgefallen, daf
?teic Sdiffe noch Gewinn bringen, auch wenn fie ohne Fracht fahren! Anch ein
famofer Veweis dafite, was fine Kavitaturgefebe guweilen zuftande fommen.
: Letber ift Deutjchland DHis Heute nodh jehr ftarf Darvauf angewiefen, den
“auen Bebarf an Handeldfhiffen aus dem Auslande, namentlich aus England,
U Decten. Im Durchichnitt des lehten Jahefiinfts wurden nimlich zwar
183000 Dampfertonnen Neubarten fitr eigne und 21000 Tonnen fite fremde
Rechung jihrlich gebaut, aber doch gugleich nod) jihrlicy 71500 Dampfertonnen
Neubauten o auslinbijchen Werften und 36500 Dampfertonnen an fertigen
frempen Siffen fitr dentfhe Rechnung angefanft; aucdh) war die deutjdye
Seglerflotte faft 31 90 Progent auf cine Crginzung vom Auslande angewicfen.
»1'[?0 dem Aufjchoung des Reedereibetrieds fonnte dev deutjhe Schiffbaubetricd
bi8 feute poi weitem it folgen. So ift ¢8 ertlinlid), dafy vom Gejamtbefit
dey deutihen Handelsflotte, ndmlich von 1293 Dampfern und 493 Seglevn
s‘}[nfﬂng 1902 nicht weniger al@ 399 Dampfer und 170 Segler in England
Sflf’l‘lltt finbd. Breilich [i.egicn die englijcgen Werften befonderd glinftig au dben
Eﬁt‘p: und Roflemverfen, die ihnen den Vauftoff liefern; in Feinem andern
\‘:?ecltaﬂtc ift die Fracht des Baujtofjs nach den Shiffoauwerften davum fo
medrig wie in Gngland. Auch die giinjtigen Wafferverhiltnijfe vor den eng=
lijchen @t[]iffé%lucrftéu faben ebenfalld bagu beigetvagen, den Wetthewerd un‘b-wt
Linder iy Schranten u halten. Aber ungweifelhaft trigt die Cromuwelljde
@Ifhiﬁtﬂjrtéaftc bas Pauptoerdienft an dem Umftande, dafy Cngland jeit Dem
“edergang Sgnﬁaubﬁﬂﬁum Seefradhtfuhrmann der Erde wurbe; cin BVolk, _‘?ag’
Sefelich gesumgen war, gwet Jahrhunderte lang muv auf felbitgebauten Sthiffen
tehandef au treiben und — last not least — alle Meeve der Erde fn[t phne
miff}&‘_nmr[}cr Al [}'3[)9131'1({)311, etnn J"DI,:[)CQ, Volf mufte jeinen @cﬁiffhaufwtrwh auf
dag dufierfte entivicteln. Die fehlechte Wajferverbindbung wijchen ulxicm ‘@tu[ﬂ:
o Gifenerten im Roeinfand und in Weftfalen mit unfern Shiffswerten an
e Mindungen der Gms, Jabe, Wefer, Elbe, Oder und Weichjel und an der
Riefer gﬁ[)rﬁe_ bie cvft fitrslich an die Elbe durd) dben Kaifer Wilhelm-Ranal
Waeihloffen wurbe, erfchwert unfjerm Schiffbaugemwerbe den Wettbewerh mit
Cnglanpy jehr; noch Heute ift yuweilen die Befdhaffung englijthen Eifens und
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englifdher Kohlen fite die deutjhen Werften billiger, algd die Lerwertung des
reichlich vorhandnen und gleich gquten deutjhen Stahls und Cifens und der
freilich) etwad weniger guten deutjchen Kohlen. Jmmerhin ift jhon manches
gefchehn, daf durch verftindige Cifenbahntavife dem deutjchen Schiffbaugewerbe
bie BVerwendung deutfhen BVauftoffs itberhaupt moglich gemad)t wirvd.

Die meijten modernen Sdhiffbaubetriebe tm Ansland und in Deutjchland
find Attiengefelljchaften, die fich bigher zumeift davauf befchrinten, die Sdiffe
aud jolchen Baujtoffen Hevzuftellen, die von andern Unternchmungen gewonnen
und vorbeveitet find. Aber wie bei fo mancdhemt Grofbetriede tritt aud) im
©chiffban jchon vielfach dagd Streben Hervor, den gefamten Herjtellungsprozef
ot A 6id8 B in die Hand zu DLefommen und dabdurc) von den Lieferungs-
preifen und Lieferungsfriften fremder Vetviebe unabhingig zu werden. Das
Biel dicfer Entwidung ift alfo, Kohlenzechen, Eifenerzgruben, Hodhdfen, Waly=
werte, Pangerplattenwerte, Gejdhitpfabrifen, Majcdhinenfabrifen mit der Schiffa-
werft zu vevcinigen. Eingelne Grofgeiverbetveibende haben bdiefes Siel fdhon
erveicht: ndmlich die Cocterillwerte in Belgien, Bicterd und PDeayim jowie Brown
in England und Krupy in Deutjdhland. Durd) den Anfauf der Germaniaterft
in Riel ift Krvupp in der glitcflichen Lage, Schiffe in allen ihren Teilen aus
Jelbtbercitetem Stahl mit felbftgewvonnenen Kofhlen Hevauftellen. Auch eine
andbre Betricbdaugdehnung ift evwihnendwert, nimlich die BVerjdmelzung des
Sdiffbaubetrieb mit dem Recdercibetriebe; fie ift gewiffermafen jdhon Hiftorijd
geworden, da jie bei alten Seehandeldtompagnien jehr belieht war. Man findet
fie bei Den grofen franzbdfifchen Dampfergefelljchaften, den Mefjageried Mavitimes
und der Compagnie Génévale Trandatlantique, die feit 1851 und 1861 eigne Bau-
werften in Qa Ciotat und Saint Nagaive befiben. In England hat die Wiljon-
Dampferlinie fitvzlich eine Werft angefauft.  Andre Dampferlinien Haben fejte
Licferungdvertriige mit beftimmten Werften fitr ihren gangen Schiffsbedarf. Jn
Deutjchland foll der Norddeutiche Lloyd dem Stettiner Vultan fitv Shifféneu-
bauten nicht einen worher feftgefeBten Kontvattpreid, fjondern den wirklichen
Herftellungspreid vermehrt duveh) cinen gewiffen Gewinnprozentja zahlen;
jolche Abmachung ndhevt jich wohl der idealen Fovm eines fitv Kaufer wie
Berfaufer gleich befriedigenden Vervtrags, denn fie fdhlieht jede lbervorteiting
eined Teild aus.

liber den jebigen Stand in der Cntwidlung des Schiffbaugewerbes ijt
folgenbed zu bemerfen: Jn England Hhat man bisher moderne Betviebsfrdfte,
dic Arbeiter fpaven Lonnten, nmuy iwenig verwandt; dad Majdinengewerbe
liefert Dewdbhrte Wcten von Hilfdmajhinen und andern Schiffdausriiftungd-
ftitcert vajeh) und billig; die Shiffdauer und Wrbeiter find qut gejchult, aber
Neuverungen in der Arbeitdweife wenig zuginglich). Die englijdhen Werften
fennen die Beditefniffe ihres grofen SKunbdenfreifes genau, fonnen {idh jdhon
im vovaud auf jicher zu eviwarvtende Auftriige einvichten und Eonnen, weil fie
meift |, auf BVorvat” bauen, fehr furze Lieferungsfriften gewdhren, wag fitv den
Reedeveibetrich oft fehr widhtig ift.

i Wmerifa Jind die Schifibawwerften vorzitglich mit modernen Vetriehs=
friften, Arbeitdmajdhinen und Transportmitteln audgeriiftet. Die Vauftoff-
gewerbe jind leiftungsfahig, aber die Herjtellung fchwerer Schiffbcrmajchinen,
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fowie die pon Hiffsmajdhinen und allelei Schifisausritftungsitiven ift nod
nicht genitgend entwictelt, fodaf die Mehrzahl der RKitftemwerften nodh nicht
alle verjchicbnen Bebitefniffe Der Neebevel zu decken vevmag. Die Schiffboauer
und Avbeiter haben nodh weniger Erfahrung und gevingere Schulung al8 die
mglifdhen, verfitgen abev iber Oeffere Arbeitdmajchinen, jodafy fic Lovausjicht-
ch jehon bald erfolgreich) mit dem englijehen Schiffbaun in ?FScttIh;cm‘ttﬁ treten
Wetben.  Freilich find in Amevita fowofl die Preife fite die Vaujtoffe wie die
LWhne fiie die Anbeiter fehr hocdh. Die geringe Entiwiclhmg dev nordameriz
f““iff{k‘u Reeberet hat zur JFolge, dafy die Bauthitigleit vorlaufig nicdht De=
deutend it
I Frantreid) ift Dag Schiffbaugewerbe cine Treibhauspflange; o3 ift T_r[)un
Dhen gefagt worben, welchem Jrrtwm der Segeljchiffoaun feine jdpwache Blitte
dantt, Ginige Werften find mit modernen Arbeitdmajchinen gut audgeritjtet
unh wenigjtens im Rriegsfhiffoan febr leijtungsfihig, aber auch jehr teuer.
Die Sdiffoauer find theovetijch vortrefflich) audgebildet, Haben aber weniger
Prattifhe Grfagrung al8 ihre englijhen Sollegen; die Arbeiter find duv
ft‘IJnittIiu:[J weniger leiftungsfihig, aber freilid) begniigjamer, alg die der ger=
nanijchen Vislker. Die Unternehmer ftreben Hauptiichlich nach Lieferungen,
t_hie durd) Baupriimien beginftigh find. IJnfolge hohen Schupzolls find die Bau=
offe teuer, jobafy Frantreid) im Handeldjchiffoan iiberhaupt nicht mit andern
Gindern in Wettbewerd treten Lani. o :
St Deutjchland berechtigt die technifihe Entwicthung der grisfern Wesften
31 den beften Soffmmgen; die Unternehmer und die Shiffbarer und m}bcm
Techniker {ind ‘111iubeftteu€3 cbenfo titdhtig wie die englijhen, in 'tl)cnretxm)er
Shulung biefen jogav iibevfegen. Die Arbeiter find vielleicht nicht ganz fo
lburcfjgeict}u[t, wie die der englijthen Schiffbaubetricbe; fie werden ‘uﬁcy, wenn
re Lipe entprechend ihren Leiftungen gejteigert wevden, vorvaudfichtlich bald
M Tiichtigteit und Grfahrung in ihrem Fache den Englandern um nichts mehr
Nadhftehn, Schnellbampfer= und Kriegdjdhiffoan find die deutjchen Eelfi'l’tltgL.‘tl
M?”“ feit einigen Jahren den beften fremdldndifchen mindeftens chenﬁi‘u.:ttg, in
Cingelheiten fogar fchon iiberlegen. Aber freilich ijt in Deutihland die Ver-
mcnblmg dentjchen Stahld und Eifens jum Sehiffbau immer nod) dev muybeita
ﬂ%lmft Ded Gemerhes. Fiiv den RKriegs|dhiffbau ift aug nationalen Qr1trlbcn
‘U}c Bevwendung nur dentjcher Bauftoffe Bedingung, freilich cine Bedbingung,
die Wefentlich baran Shuld triigt, daf bie Hevjtellung dev friegsjchiffe
.{E.)mtffrﬂmlb vorldufig nod etwad teurer ijt ald in England, tweil bie eng-
e Staplinduftrie infolge dev viefigen Licferungen fitv den englijchen Sdjiff=
bauy gitnftiger entwicelt ift und die verjchicdnen Arbeiten beffer auf entjprechende
Pesialbetriche verteilen fann al@ die deutfhe Stahlinduftrie. Die jehr ent-
8egentommenpe Tavifpolitit per deutfchen Eifenbahnverwaltungen Hat Ddiefen
mﬂt{)tci[ durd) Verbilligung der Heranjdhaffung bed Stahld an die Werften
W gejdictter Weife nahesit wett gemacht. ber die gute Wivfung der Aus-
“ﬂhmcturifc fet angefiihet, dap bie Eifenbahnverfendung vou dentfchem Sdhiff-
I“’llll'tt‘(l)[ und =cifetl1 pon 1895 big 1900 um nicht weniger ald 952 Prozent
SWacbfen ift, wobei allerbingd die Bruttoeinnafhme der Cifenbahn mur wm
955 Prozent geftiegen ift. Was Ddiefen Tarifen die deutjchen Koflen- und
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Cifenbetricbe ju danfen BHaben, jeigen folgende Bahlen (in Toumen zu je
1000 Rilogramm):

Stohlenverbrand

ﬁ%ct[}tm‘l‘;l‘:]“))u:ll-él‘f‘tf;;‘l;_ll"]lb (-\jiiell. ‘ .
. aje ABCEVE B el] -nfu-':‘ ‘ aud | aus fRheinland | aus Ober= s
Dentfhland Englaind | uid Weftfalen fdhlefien England
1890 14 Privatwerften 42977 | 30739 | 6022 32760 31234
1899 21 - 137561 | 71249 | 37631 60392 49351
1890 | 3 Marinewerften 8478 | 4 | 78991 10 513
1899 | 8 i 25642 | = | 180158 = 4053

Sm legten Jahrzehut Hat aljo trof dev jtarfen Steigerung ded Siff-
baued fiberhaupt die BVerwendung englijdhen Bauftoffed im Verhiltnis uv
Menge ded deutfhen von 37 Progent in 1890 auf 30 Progent in 1899 ab-
genommen. Da 1899 mindeftens 34000 Tonnen an deutjhem Stahl und
Cijen zu Shiffbauzweden ing Ausland ausgefithrt wurden, fo ift die ,Dehr-
einfufr” fremden Stahld 1und Eifend nidht wefentlich grofer ald 1890. Jmmer-
hin ift leidber Dad Ausfuhrland nodh jehr ftarf an der Lieferung des BVauftoffes
fitv Deutjhe Schiffe Deteiligt; da die Erzeugung ded deutjhen Stahld und
Cifeng fitv den Schiffoau 1899 nur fnapp 4 Progent dev gefamten deutjchen
Stahl= und Cifenherftelhung audmacht, fo fann man wohl hoffen, dap all=
mihlich dasd Ausland gany von den deutjchen Werken verdringt werden wird;
penit e8 with dem auf andern Gebieten fdhon aufd Hichjte entwicelten deutjchen
Stahlgewerbe jdhliclich gelingen, auch fiir die Spezialbeditrfniffe ded Schiff-
bawed durc) zweckmipige Anordnung und BVevteitlung der Avbeiten die fremben
Mitbewerber ginzlich ausd dem Feldbe zu jehlagen.

Wenn man bedenft, daf im Jahre 1899 jehdmal mehr Flupeifen und
Flupftahl zu Cifenbahumaterial ald zu Shiffbaugveden in Deutfchland Her-
aeftellt wurde, dafy aber auch diefed mur fnapp ein Finftel dev gejamten im
Jahre 1899 in Deutfchland evzeugten Menge dicjer Stoffe ausmadhte, fo wird man
auc) erfermen, dafp der Schiffbau aus deutfhem Stahl und Eijen in Sufunft
nod) gefunder Steigerung fihig ift. In Eugland {chast man den Verbraud)
bon Gifen und Stahl zu Schiffbarziweden ald doppelt jo grofs, wie den fiir den
Eifenbahnbetrich. Man darf andh) nicht vergeffen, daf im Jahre 1899 nod) fite
peutfche Rechnung im Ausdlande, und gwar meijt in England, Schiffe teild neu
gebaut, teils fertig angefauft wurben, zu deven Herftellung etwa 40000 Tonnen
Flufeifen nitig gewefen ift. Wenn aljo die deutjche Eifeninduftrie imftande
wive, ctivad mehr als 6 Progent ifhrer jahrlich evzeugten Flufeifenmenge fitr
Shiffbanftoffe ju vevarbeiten, dann twittde nicht nur der gefamte BVedarf der
peutfchen Neederel an Schiffen aud deutjchen Stoffen gebaut werden Eonnen,
fondern dann fdnnte aud) noch cbenfoviel Schiffbaneifen wie bidher ing Aus-
Tand ausgefitget werden.  Auferdem wird fich die Nachfrage nach) Schiffban=
jtoffen noch) mehr fteigern, je mehr ed den deutjchen Werften gelingt, in den
Nachbarlandern wie auch in erotifhen Seeftaaten nod) mehr BVanauftrige
als bisher zu exlangen. Der {harfe Wettbewerd auf dem Weltmartt mit dent
amerifanijgen und den englifchen Schiffoammverften fordert freilich, daf fich
bie dentjche Stahl= und Eifeninduftrie mehr und mehr, ahnlich wie in England,
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den eigentiimlichen Bebingungen ded Schiffbaues anpapt. Vielleicht wivd fpater
einmal Gmben der widitigite deutjhe Schiffbaupla, weil er Hem Mittelpuntte
der Deutden Gifengewimmumg am nidften liegt; Rotterdam, Antwerpen und
Diintirchen liegen freilich) noch gitnftiger, gehdrven aber [eider nicht mehr zum
Deutfchen Reiche.

Da die Cinfithrung von Shiffen nad) Deutjchland zollfret ift, jo ift der
deutiche Schiffban dem freiften Wettbewerd des Auslands ausgefest. Diefe
Bollfreifeit wicderum ift unvermeidlich, weil fonft der deutjche Recdereibetrich
dent foharfen Lettbewerb mit dem Anusland auf dem internationalen Frachten=
marft nicht aushalten, alfo verfimmern wide. Wenn der Reederei die Schiffe
Vevteuert yerden, fann fie nicht zu billigern Frachifigen fahren, ald ihre Wett-
bewerper in fremben Seehiifen. WohHl ober iibel muf fich aljo der deutjche
Sehiffoan Hem unbefchrdntten fremden Wettbewerdb anpaffen, wemn er iibers
‘_Jmmt Auftvige von Privatreedereien befommen will. Frembder Wettbetwerd
M Schiffpau witd miglich, fobald frembe Werften einen Banauftrag beffer,
billiger pher jehneller ausfithren fonnen ald deutjdhe. Jn der Giite dev Arbeit
braucht freilich der deutfdhe Sdhifibau heutzutage den Vergleich mit feiner
chnlhell Leiftung zu jheuen. Ja, o8 ijt jogar jhon fo tweit gefommen, daf
tgelne RNeeder Hei Fradhtoampfern gelegentlic) dentjchen Werften den BVorwurf
Wz feiner Arbeitdausfithrung, die den Bau verteuert, gemadht haben. Trof-
b,“"‘ Haben fich die wmeiften deutfchen Werften noch) nicht davauf eingelaffen,
e Srachtbampfer ,in wilber Fahut” (jogenannte Trampdampfer, dad heift

tmmeldampfer, die nicht in feften Linien fahrven, fonbern Fradhtgelegenheit
bf_‘[b bier bald da fuchen) ebenfo billig und jchlecht zu bauen, wie died gewiffe
tudfichizlofe und profitiitige englifche Werften, die jogenannten Tramp steamer
Yards fchon feit Jahrzehuten thun. Fiiv diefe Sorte Dampfer und dieje Sorte
mfsf!‘t‘f\ten gilt das Wort des Nautical Magazine (1899, Seite 941), basd in
Mewmer Brofchiive ,Schup fiir unfre Seeleute!” ausfihrlich angegeben ijt; 3
Qipfelt in per Antlage: ,Je grifer der jahrliche Verlujt an Sdhiffen ift, wm
fu_m“[)f Auftrige werden fie empfangen, und um jo mehr Geld werben fie
10 uckey, »

Gottlob verdienen unjre Schiffswerften den Rubm, dajp fie fich auf jolchen
Unlautern SWettpewerd noch nidht eingelaffen haben und wohl aud) nie einlaffen
Werben, Wiihrend alfo Dentfhland in dev fchlechten Majfemware allerdings
egen England suvitctfteht, leiftet unfer Schiffoan dagegen anerfannt dad Bejte
A Bau der Schnellbampfer, die die jorgfiltigte und gediegenfte Arbeit fur‘mcyn;
fm!m englijdhe Werft Hat je cinen Schnelldampfer gleiher Gitte wie , Kaijer
Bilhe(m den Grofen” chenfo fchnell und Dillig Hergeftellt, wie deffen beutfde

Quwerft. Der deutjche Rriegsfehiffoan wird auch im Anslanbde gebithrend be-
Ohtet, bag fann man an viefen fremden Veftellungen exfennen. Ob ¢8 vom
Nationalen Standbpuntte Detvachtet nicht vichtiger fei, Ddie Waffenlieferung
ttgend weldher Avt an fremde Vislfer vollig gu verbicten, dad ift freilid) eine
Qitdre, Jhwierige Jrage, die aber eingehender juriftijdher und ethijcher Ve
Eﬂtl)tuug hiermit empfohlen fein mbge. Rirglich) Haben fidh die gejdheiten
Nabaner je einen YPangerfreuger gleicher Gattung auf je einer framgdfijchen,
Nglijchen und dewtjchen Werft bauen Lajfen; das deutfthe Siff joll bag bejte
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gewefen fein. Hatte die deutjdhe Werft ausd Patriotidmud den Ban abgelehnt,
fo wiitden wabhricheinlich zwet japanijche Panzerfreuzer auf englifdhen Werften
aebaut worden fein; e8 jdjeint demnach, dafy man heutzutage mit den Wilfen
Deulen muf. ©o viel aber fteht feft: die Nomer haben den Karthagern nie-
mal8 RKriegd|chiffe gebaut. Der moderne Hanbeldverfehr zeitigt feltjame Cv-
fheinungen: er wingt ung, dem Fremden Waffen in die Hand u driicken,
mit Denen er und, wenn ed ihm pafht, auf den Leib ritden fann. Die Kulturfort-
{dhritte rufen doch zuweilen Heillod verworrene, unnatitvliche Buftinde Hhervor.
Ob wir ung alfo diefer Erfolge unfers Schiffbanes (und unjrer Waffenerzengung
fiberhaupt) frewen follen, dad Dleibt dem Gefithle iberlajfen. Die eingige
erfpriefliche Lojung beftimde wohl davin, unfern deutfhen Schiffban fo reich-
lich mit deutjhen Bauauftrigen zu verfehen, daf er jebevzeit auf den Vau
fremder Rriegdichiffe verzichten fdnnte.

Abgefehen von den cben Dbevithrten wunden Punften ift der deutjhe
Sdiffbau jhon jebt ein gefunded, leiftungd= und l(ehensdfihiges Gewerbe; ja
er it jogar nod) entwicdlungdfihig und erweiterungdbediivftiq, wetl ev noch
lange nicht den gejamten Bedarf an Schiffen fitr die dbentjdhen NRecdereibetricbe
st decfen vermag. Fitr eine aufftvebende Peederei und eine ftarfe Kriegs-
flotte ift e8 gerabezu eine Lebensfrage, daf fie fich auf audreihende deutjche
Werften zu ftitgen vermdgen. Und fiir dad beutjdhe Volfdvermigen fpielt
ed boch) auch eine NRolle, ob weiterhin jahrlich viele Millionen (1900 ctiva
60 Millionen Mart) and Ausland fitr Shiffe und Schiffpauftoffe gezahlt
werden jollen. Dedhald muf man dem dentjchen Schiffbaugewerbe eine ge-
funde, Hauptiachlih auf deutfhe Bauauftrige gejtihte Crweiterung im all:
gemeinen nationalen Jntercffe witnfden; zu evwdgen wave dabei wohl die
rage, ob nidht auch andre LWerften imjtande wdren, dem Beifpicle Krupps
su folgen und fich mit Kohlengruben und Eifenhitttenwerfen zu grofen Be-
tricben jujammengujchlieen, um mit veveinter Kraft fremde Wettbewerber befjer
aug dbem Felde fchlagen zu fonnen.

Grofflottbef Georg Wislicenus

Die wirtjchaftliche Sage Ruflands
(Sdluf)
moduftrie

wz=e 03 Finangminiftevium Hat geglaubt, den Wohljtand ded Staated

i Wauf die Entivictlung einer Grofinduftvie gritmben zu mitffen, wm

A W 8%l fich von den natiiclichen Schwanfungen der Ertrige der Land-
%4 / wictfchaft unabhingig zu machen. Der Gedanfe war durdauns
2D hevechtigt, aber die Art, wie er in ber Pragis duvchgefithrt wurde,
mup, wie die Thatfadhen nunmehr gelehrt Haben, ald niht gang zwedmifpig
Dezeichnet werden.
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