Q Staats- und

Universitatsbibliothek
Bremen

Staats- und Universitatsbibliothek Bremen

DFG Projekt Die Grenzboten

Die Grenzboten

Berlin u.a., 1841 - 1922

Wislicenus, Georg: Unser Schiffbau

urn:nbn:de:gbv:46:1-908

Visual \\library



Unfer Sdiffban A P 625

Dajein.  RKolonijationszwang deshalb an erfter Stelle auch gegen die Induftric,
damit diefe endlich davon abjtehen mup, Hunderttanjende armer Menjchen-
finder gujammengutvommeln und  etagenmweife iibereinandevupferchen. Eine
jolthe Behandlung ift menjchenummwitedig, ift eine Berfiindigung an der Menjc)-
beit, die durch feine Bliite der Sndujtrie anfgewogen werden fann.

Stolonifation Deshald — nach allen Richtungen! SKeine newen Millionen-
ftadte mefr, wo Menjch) und Natur die lehten Beriihrungdpuntte verlicren,
wo bie maffenhajte Sujammenpferchung notiwendig zu ciner Preidfteigerung
bon Grund und Boden fithrt, die allein jdhon geniigt, privates Eigentum
davan unmiglich u machen.

Auch feine neuen Snduftriegentren mehr! Wo die Dampficdhlote wie Gras-
Dalme aus der Grde wachfen, ift fein Plak fiiv ein behagliches eignes Heim.
Wenn irgend etwas hinaus aufd freie Land gehort, jo ift e8 die indujtvielle
Avbeitsititte, in der Heute unfre gefunde BVolfetraft verfommt.

ier hat der Staat cin unermefliches Arbeitsfeld. Wenn er jeine Auf-
gabe verfennt und wnerfiillt dft, fo wird er in die Rumpelfammer geworfen
terden, wie jede menfchliche Cinvichtung, die fich iiberlebt hat und ihrer gott-
gegebnen Aufgabe nicht mehr gerecht wird., Nody ift es Beit. Noch Hat der
Staat in Deutidyland eine Mactfitlle, die felbit diejer Ricfenaufgabe gewachien ift.
Aber wic lange nodh? Deshald migen fich nodhmals alle, die 8 bergeffen
haben, ind Geddchtnis guviictrufen laffen: Homo animal possidens!

Unfer Sdhiffbau

Don Georg Wislicenus

e ¢t 28. deutfhe Handeldtag, der im Jamuar diefes Jahres in
,, Berlin abgehalten wurde, Hat fig mit viihrender Einftimmig-

: L’ feit gegen bie ftaatliche ﬁbcrwm[):mg ded Sdhiffbaus und der
T Yl deutichen Seefdhiffe audgefprochen. Wie ift e8 aber mbglich, eine
=t Sade g1t verurteilen, die dem Seemann Sdyuts in jeinem jdhveren
Berufe bringen joll? Die Gache ift fehr cinfac). Gejchictte Referenten Hatten
die Behaupting aufgeftellt, die Staatsaufficht wiirde ,ju ciner empfindlichen
Sdhddigung der deutfchen eederei, der deutjhen Schiffbauinduftvie unbd viict:
Witkend auch anbdrer widytigen  deutfchen Jndufivien fitgren.” Da fant ben

i’}ertreterl} bes Handeldftandes fo fehnell bas erg in — den Geldbentel, baf
fie gar nicht erft Beweife verlangten.
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Gin Neferent Hatte gefagt, daf in den lepten pwanzig Jahren 750 Dampfer
mit 550000 Regiftertonnen Nettovaumgehalt gebaut worden feien. Dabdurd)
feien der Deutfchen Juduftric 200 Millionen Marf Fugefloffen. Witrde bie
geplante Beauffichtigung sur Thatfache werden, jo lige die Gefahr vor, daf
bie Ginmafhme der deutjhen Induftrie verloven ginge. Wohl um feinen Kol
fegert bom Hanbdeldtage die Stimmung nicht ju verderben, hat diefer Referent
bie Thatjache verfchviegen, dafi tn derfelben Jeit nad) den Bevechnungen eines
Sdiffbautenners erjten Ranges, ded Jngenieurs Haack, die deutfchen Jeeder
etwa 300 Millionen Mart an Cngland gezahlt Haben! Um der Wabhrheit ju
iprem Yechte zu verfelfen, joll Hier unterfucht werben, wie weit unfer Schiff-
bau bis jest fhon — obder, richtiger gefagt, nodh) fmmer — von den Reedern
gefchidigt wird. Ju den lebten zwanzig Sahrew, d. . von Anfjang 1873 bis
Cnbe 1892, wurden nac) den Verichten ded flatiftijchen Amis

Eegcﬁid}ifft i)t:ﬁnpfex
: p : 1
Bab! in ?ﬁ:;fﬁé:ﬁ:::neu Babl in E]i:;ﬁigmmen
in bdeutfhen Staaten neugebaut . 1609 427249 145 451173
im Auslande neugebaunt . . . 7 93730 264 884213
aus dem Ausdlanbe angefanft (jchon

gebraudyte Sdiffe) . . . . 984 504119 130 83542

Die grofere Hilfte des deutjchen Schiffsbedaris ift alfo bisher vom Auslande
gefauft worden. Da aber auch beim deutjhen Schiffban vielfac) noch englijcher
Stahl und englijhes Gifen verwendet twerden, jo ift die Schadigung der
beutfchen Juduftvic nod) grbfer, ald e8 bdiefe Bahlen evfennen laffen. Freilich
find auch eine Reihe deutfche Schiffe ing Ansland verfauft worden; aber das
fommt bier nicht in Vetvacht, weil die Auslinder, die bis jebt bei uns Schiffe
beftellt Gaben, fpdter es wabhrjcheinlich auch thun werden.

Der Referent ded Handeldtagd Hat den dentjdhen Dampferbau wm 100000
Tonnen 3u hoch angegeben. Das fann ein Drudfehler fein. Wenn aber feine
Preigherechnung richtig ift, dafp diefe beutichen Dampfer 200 Millionen Mart
gefoftet haben, dann ift die Berechmmg Haads nod) viel zu niedrig, namentlich
wenit man die bei den deutfchen Schiffen benupten fremden Stoffe mitrechnet.
Auf ein paar Hundert Millionen Neart mehr oder wenigev Lerdienft fiiv unjre
SInduftrie jdheint e8 dem deutfchen Hanbdelstage nicht angufommen, fonft Hitte
gewip ein Teilnehmer die Berechmungen Haacts neben bdie bed NReferenten ge-
ftellt. Obder ift gar fein Sachverftindiger in der Verjammlung gewefen?

Um fehlimmiten fieht e3 mit unfrer Dampferflotte ausd. Da waren unter
765 Seedampfern 282 in Cngland wnd 42 anderswo im Auslande gebaute
Dampfer. Diefe Bahlen find aud den Schiffslijten ded Biiveau Veritad bes
rechnet torden; Denn leiber vervdt DI jebt weder die amtliche Schiffslijte der
beutfchen Handelsflotte noch das ftatiftifche Amt den Geburtdort der Schiffe.
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Und dodh) wire s jehr wiinjhenswert, bdie Herhunft der Sdhiffe genau be-
ftimmen zu founen. Die grofen Dampfergefellichaften, aljo das Groptapital,
bevorsugen — Ausnahmen beftdtigen die Negel — den fremden Schiffdau
am meiften. Unter den 50 Seedampiern des Jorddeutjchen LUoyd find 38 Eng-
linder, unter den 56 Secbamypfern der Hamburgijhen Pafetfalhrt 35! Und
dabei fpielt der Swed und das Biel dev Fabhrten feine Rolle. Denn wihrend
3 B. Woermanns Reebevei mur mit deutjchen Schiffen Detvieben wird, die bid
nad) Kapftadt laufen, Haben andre Hamburger DampiGifisreeder mur englifche
Sdiffe, die fie nac) dem Mittelmeer oder nach den Nordjeebivern fchicken.

€nglands Schiffoan wund Majdyinenban leiftet voraiigliches; fein Wumnber,
vaf von dem Dampferbau aller Seeftaaten der Grde im Sahre 1885 in Eng-
land allein 78,9 Progent ausdgefiihrt wurben. 1888 ftieg diejer Anteil Englands
jogar auf 88,7 Progent, 1891 fiel er wicder auf 85,9 Progent. Nach ven An-
gaben Ded Bitean Veritas wurben fiiv deutjche Rechnung im Yuslande im
Sabhre 1890 47,6 Progent und im Sahre 1891 34,5 Progent vom deutjdhen
Gefamtbedarf an neuen Dampfern gebaut.

Der Gropbetrich in Cngland evlaubt die Schiffe etwas billiger Bevgu-
fellen, al3 e8 unjve Werften thun ounen. Aber unfre Leiftungen im Schiff-
baw founen in allen Ghren neben den englijhen bejtehen. Wenn der erfte
in Deutichland gebaute Schnelldampier, bdie Augufta Biftoria, tm Mittel
9 Gtunden lingere NReifedauer Hat, als die Geiden gleichzeitig in England
gebauten Schnelldampier Columbia und Jormamnia, fo war dodh fchon der
pweite deutfche Schnelldampfer, der Fiinft Bismarct, beffer al8 jene beiben.
Rach dem  trefflichen Buche ,Die neuern Sdynelldampfer der Kriegd- und
Dandeldmarinen” von Profeflor Busley Hat dex Siieft Bigmard tm Jahre
1891 gegen bie Normannia, bei je gehn Reifen beider Schiffe, cine um
3 Gtunben 35 Minuten titgere  Durchjchnittliche Reifedarer gehabt. Das
geniigt wohl, um bie Giite des deutjchen Schiffbaus zu beweifen.

Wan ift alfo den Dampfergefellichaften gegenitber, die nodh) immer aus-
[dndijdge Schiffe faufen, und badurch deutfches Geld vevgeuven, deutjdje Arbeit
tuben [affen, wohl u Vorwiivfen berechtigt. So hat demn aud) vor ciniger
Beit die Rreuggeitung cinen jdarfen Aufjay gegen die Hamburgifche Pafet-
fabhrtgefelljaft verdffentlicht, weil bdiefe zwei mew zu bauende Biehdampfer
Wieder iy Cngland beftellt Hatte. Bei diefer Beftellung Hanbdelt ed fich mun
T?Ci[iff) nicht Olof wm eine Laune, iie die Kreugzeitung fagte, fondern bdie
Patetfaprt behauptet, daf gerade diefe Sorte von Biehdampfern von der
Werft von Harland wund Wolff in Belfaft in befondrer Giite BHergeftellt
werde. €3 1ire affo miglich, dag der evfte Dampfer diefer Art in Deutfd)-
land fehlechter ausficle, al8 die Dampfer jener englifhen Werft. Die weitern
TDI:‘I.IbCI‘I aber, wenn man auj die Crjahrungen beim Sdynelldbampferban uviict
blictt, wabhricheinlich beffer als die englifchen ausfallen.
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Wie wiirbe ein deutjdher Volfdtribun iwie Herr Ridhter die Mavine-
veviwaltung fdmédhen, wenn fie tm lepten Jahrzehnt auch nur cin eingiges
Rriegd|hiff im Auslande beftellt Hitte! Cv wiivbe und ausdfithelich vortragen,
bafp Der Ddeutjhe Schiffbaubetrich lingft imftande fei, die beften Sdchiffe der
Welt gu bauen. Wie weitldufig mufte nod) bei den vorlepten Mavineberatungen
ber Staatdfefvetdr den Reich8boten auSeinanderjepen, daf er in einem bes
fonbern Falle mit Fug und Recht englifhe Kobhlen Hatte anfaufen laffen, weil
die deutjhen Kohlenhandler dbem Staate gar zu hobhe Preife gemadhyt Hatten.
Dariiber, daf unfre groBen Seedampfergefelljchaften noch immer die meiften
Sdiffe i Cngland bauen [afjen, hat noch fein Neih3bote je eine Riige
audgefprochen.  Ptan muf annehmen, bdaf bdie gevinge Sachfenntnid darvan
fehuld 1jt. ;

Der Hamburgijche Korrefpondent iibernabhm bdie Mohremodjdhe fitr die
Patetfahrtgefelljchaft; viclleicht weil feine Lefer zu fodmopolitijd) empfinden,
um dacitber noch) nachzudenten, ob fie englijhen oder deutjhen Sdhiffbauern
und Avbeitern Avbeit geben fjollen. Dad Blatt fagte ndmlidhy: ,Dad Jnterefje
ber Altiondre und damit der weiteften(?) Kreife des BVolfs, die ihre Cripars
niffe den ®efelljchaften anvertvauen, forbert gebieterijch ein vorfichtiges Ab-
wiigen, damit nicht ausd bder Unterjtiipung bder nationalen Arbeit ein daernder
Nachteil fiix die Befiper der Gewinnanteilfheine der Needereien erwachie.”
AE Cntjchuldigung wird angefithrt, dap zum Wettbewerb beim Vau bdex
beiben Schlachtviehpambfer auch deutjche Werften aufgefordert worden feien.
Der Bulfan Hat dabei zundchit ein hoheres Angebot gemacht ald die Englander.
Obwohl aber {piter der Bulfan erflirte, er wolle feine Forderingen noch weitex
Derunterjeen, wenn die englijdhen Angebote giinftiger feien alg die deutjchen,
wurde er nicht bevitdjichtigt. Wenn fich die Pafetfahrt mit Niicdjicht auf ihre
Attiondre jur Bejtellung bei dev englifchen Werft entjchlof, fo mag fie vom
fogmopolitifh faufmdnnijchen Standpuntt betrachtet NRecht Habem; anders evs
fcheint die Sache vom nationalen Standpuntt aud. Hat Deutjhland groferes
Sntereffe davan, ob die Pafetfahrt einige Progent mebr oder weniger Divi
pende zahlen famit, oder ob das deutjche Geld im Jnlanbde bleibt und dagu
perwenbdet wird, deutjchen Avbeitern Brot zu geben? Warum miiffen wiv andern
Cterblichen, wenn z B. unfre Frauen gejhmacvollere und billigere Stoffe
aud Paris faufen wollen, Hohen Zoll bezahlen? Damit ein andermal das Geld
im Qanbe bleibe. Warum ditvfen nun jene Needeveien alljahrlich Millionen
an dag Ausland vergeuden? Weil ung cin Gefets fehlt, das den Anfauf von
auslindijchen Schiffen mit einem Hohen Joll ,bejtraft” — jo darf man wobhl
am Deften jagen. Die Framzofen zabhlen zur Belebung ihres Schiffbaubetricbs,
der mit England noch nicht wetteifern fann, Pramien — Hohe Prdmien —
fiic alle im Jnlande gebauten Seedampfer. Deffen bebar ed bei uns nidht,
weil unfer Sdiffban dem englijchen jeht “cbenbiivtig ift. Die Amerifaner
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miiffen fiiv jedes im Auslanbde gebaute Sdiff eine Hohe Abgabe zahlen; wenn
der Sdhubzoll ivgendwo bei und am Plabe ift, o ift ev es bHier.

Dafy die Neeber volle Freiheit verlangen, wm ibhren Gelbbeutel fo jchnell
und fo bequem wie mdglich zu fitllen, ift eine menjhliche Schwiche, mit der
man eben vechnuen muB. Wber daf fich Gelehrte finden, bie dieje Schmidhe
noc) zu entjchuldigen fuchen, dad ift ein betvitbended Beichen dafiiv, dafy der
verhingnigvolle fosmopolitijhe Chavafterzug ded Deutjchen grifer fein fanm
ald fein BVaterlandgefithl. In den Preupijhen Jahrbiichern (1893, Bbd. 74,
©. 498) jagt Profeffor O. Kritmmel: ,Da Deutzutage die Schiffahrt rajch
aufeinander folgende Pevioden des Anfjchwungs und Niedergangs zu erfahren
bilegt, miiffen jedodh(!) die Reeber giinjtige Ausfichten ohre BVerzug wabhrzu-
nehmen trachten, und wenn fie bei erhohter Nachfrage nach Schiffsriumen
joldhe in England bouen laffen, wo fie gewify jind, vajcher al8 dabeim und
cOenfo gut bebient zu werden, fo faun ihnen dad ntemand im Grumde vers
benfen.”  ®ewifs, fiiv die Reeber erhoht Diefe Audmupung der ,Konjunfuc”
den Gewinn; abev ber deutihe Schiffban und die deutjchen Stahl- und Eifen-
werfe und was alles damit gujanumenhingt, fie Haben ben Schaden davon.

Otto Roquettes Selbftbiographie

=g ic autobiographijche Littevatur, die vor Jeiten als einer der jpd-
\ ;§ Al lichften umd Ddiivftigiten Teile unfrer fonjt iiberreichen Litteratur

. ga[t, ijt in Den lepten Jahrzehnten gewaltig angejhwollen. E3
O fcheint faft, af8 ob in bem Mafe, wie die Vevduferlichung bdes
LQebens zugenomumen Hat, auch den Eimgelnen bdie dufpere Ge-
ihichte ihres Dafeins, bie dufern DBeziehungen zu Welt und Jeit wichtiger
gewordent wiren. Jedenfalls fehlt es namentlich aus dem Kreife der Gelehrten,
Sdriftiteller und Rimftler nicht mehr an autobiographijhen Anfzeichnungen,
umd yenn auch) nur wenige Dicfer, ivie die ,Jugenderinnerungen cined alten
‘J;llhmneﬁ,“ bie Jugenderinnerungen Grnjt Rietjchels, das Leben Ludwig Richtecs,
ettigermagen volfatitmlich) geworden find, fo finden Dod) die meiften einen
cher.freig, was jo aud) nur natiiclich ift. Denn ein Deenjchenteben, jelbjt wenn
¢S nicht gevade wechfelveicy gemefen, ja fogar wemnn 8 ungefehict davgeftellt
fein jollte, ijt doch in bex Regel inhaltveicher und wickt lebendiger, ald e8 die
mf[ﬂﬁflfﬂ der mobdernen Romane vermag. So unabldffig der ,Jeitgeift" be-
e ift, durd) hunderttaujend Mittel alle Cigenart bes Eingellebend und der
perfonlichen Gutwicttung abzujchleifen und nm‘ncntﬁd} bie ,®ebildeten” unjrer
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