Q Staats- und

Universitatsbibliothek
Bremen

Staats- und Universitatsbibliothek Bremen

DFG Projekt Die Grenzboten

Die Grenzboten

Berlin u.a., 1841 - 1922

Horstmann, Franz: Unsre Postdampferlinien

urn:nbn:de:gbv:46:1-908

Visual \\library



1infre Poftdampferlinien

Don Franjz Horftmann (in Kiel)

@l is 3u Anjang Ded vorigen Jahrzehnts Datte jidh) die Thitigleit
14 /6 der Neichsregiering zur Crfiillung dev Aufgaben, die ibv durd)
m die Artifel 4 und H4 der Reichsverfafjungdurfunde tm Jnterefje
) B D dloer Seefchiffabhrt sugemwicfen find, auf joldhe Mafiregeln bejchrdntt,
2| Hic geeiguet waven, Ordnung im Schiffergerverbe zu jhaffen und
alle ber Gntfaltung der Schiffahet entgegentretenden Hinderniffe gu bejeitigen.
Gine unmittelbare Forderung der Secfehiffabrt Hatte fie bid dabhin nicht in den
Bereich ihres Wirkens gezogen. Von dem Reichsfangler Fiirjt Bismavd war
jeboch Die Frage, b e3 nicht notwendig wiive, bdie dentjche Handelsmarine
aus Reichdmitteln zu unterftiiger, jhon feit dev Mitte der fiebziger Jahre ind
Auge gefapt worden. Nachdem dannm im Wdry 1881 auf feine BVeranlajjung
bie Grrichtung ftaatlich unterftipter Dampferlinien nach aupereuropdijchen
Qénbern in der offizidfen Preffe erdrtert worden war, Adiberveichte er am
6. April 1881 dem Reich3tag cine Denfjhrift itber dag frangbiijche Gejes vom
99. Sanuar 1881, betreffend bie Handeldmarine. Davin war zunddt aus-
aefithet, dag franzdfijche Gefe gipfele in der Beftimmung itber bie Sdiffbau-
und Sdiffahrtpramien; davan fniipften ficdh) Crirterungen fiber die Wirkungen
bes Gefepes in internationaler Begiehung, iiber die Poftjubventionen und die ein-
jhligigen Verhiltniffe in England, den Bereinigten Staaten von Jordamerifa,
Ofterreich-lngarn, Belgien, den Nicdevlanden und Deutjchland, und fie jhlop
mit den Worten: ,Ob unter den gegebnen Verhdltnifjen Deutjchlands Schiff-
fahrt und Deutjchlands Hanbdel gegeniiber der burch ftaatliche Mittel begiinjtigten
Mitbewerbung andrer Nationen in gedeiflicher Weife fidh wird fortentwicteln
fonnen, verdient ernfte Erivdgung.”
®rengboten 1 1897 g




Un[w poftbampferluuen

Am 27. Mai 1881 ridhtete Fiirft Bidmard an den NReidhdtag ein
Sdyreiben, betveffend bdie Hebung ded Ausfubhrhandeld nad) Oftafien und
Aujtralien und ber Siidjee, worin aucd) dad Erfordernid der Herftellung einer
regelmifigen, vom Reidhe unterftiipten Dampferverbindung mit €hina, Auftra-
lien und den Siidfeeinfeln hervorgehoben war. Greifbare Geftalt evbielt jedod)
per Plan, deutjche Pojtdampferlinien nad) jemen Crdteilen DHerzuftellen, erjt
1884. Ginige Beit vorher Datte bder Staatdfefretdr bdesd Neich3pojtamts
Dr. &tephan in einer dem Neichsfanzler vorgelegten Denfjchrift bdie Not-
wenbdigfeit begriindet, deutjdje Recdereien durd) Gewdhrung jahrlicher Bei-
hilfen zur Cinridhtung und Unterhaltung von Poftdbampferlinien nac) Afien
und Auftvalien zu veranlajjen. Dag Crgebnid der Ausfithrungen ded Staats-
fefretdrd war ein bem NReich3tage am 23. Mai 1884 vorgelegter Gefegentivurf,
betreffend bdie Vevwendung von Geldmitteln aud Reichsfonds jur Cinridhtung
und Unterhaltung vou Poftdampfidhiffoerbindbungen mit diberjecijchen Léndern.
Nach diefem Entwurf, der nur zwei Paragraphen umfapte, jollte der NMeid)s-
fangler exmddhtigt werden, fiiv die Unterhaltung von Pojtdampierlinien zwijden
Hamburg oder Bremerhaven einerfeitd, Oftafien und Auftralien anbdrerfeitd auf
eine Dauer i3 3u finfzehn Jahren an geeignete Privatunternehmungen jahrliche
Beibilfen von 4000000 Mart zu bewilligen. Dem Entwurfe war eine Dent:
{chrift beigefiigt, worin der Plan, die deutjdhe Seejchiffahrt durd) Gewdhrung
reichlicher 23e1[)1[ en auf eine der Macht und dem Anjehen des dentichen Reichs
entfprechende Hihe zu heben, eingehend begritiidet war. Die Denfjchrift wies
bavauf hin, daf von ben gahlreichen, im Weltverfehr thitigen, regelmdpigen
Dampferverbindungen nur zehn von deutichen NReedeveien unterhalten wiivden,
wogegen England und Franfreich mit adhtunddreifig und einundyvanig
Dampferlinien am Weltverfehr beteiligt feien. England wende fiiv dben Sce-
poftotenft jahrlich 13 Millionen, Franfreich 20, Ofterveich 4, Jtalien 7 DL
fionen und felbjt Belgien 650000 Mart auf, wogegen die deutjche Neichs-
poftverwaltung fiiv die Beforberung der Poft nad) iiberjeeijdhen Léndern nux
dic befcheibne Summe von 300000 Mart jabrlich zahle. Da vegelmdpige
beutiche Dampferlinien nacd) Oftafien, Auftvalien und Afrifa nicht vorHanbden
feten, fo mitffe die deutihe Poft nacd) diejen Crdfeilen Dampfern frember
Nationalitit anvertraut werden. Der Mangel an deutjhen Dampferlinien
nadh) Oftafien und Auftealien mache fid) um o empfindlicher fiihlbar, alg der
Poftverfelr Deutjchlands dorthin jchon fehr umfangvei) und in fortgefestem
fchnellem Steigen begriffen fei. Der Umfang ded Poftverfehrd bilde auch bei
. Den intevnationalen Begiehungen einen Mapjtab fitv die Bedeutung des zwifchen
den betreffenden Qenbdern beftehenden allgemeinen efdyiftaverfehrs. Der un-
mittelbare Handel Dentjchlands mit Oftafien und Auftralien gewinne nun
goar ftetig an Ausbehnung; er habe jedoch noch nicht den zwanzigften Teil
ved englifhen Handeld mit jenen Qdndern ervreicht. Die Herftellung unmittel-
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baver Dampierlinien nach China, Sapan und Yuftralien werde zur wefentlichen
Grweiterung  ded Abjapmarttes fiir deutiche Crzeugniffe in Ddiejen Linbern
fithren.  Daritber Hinaus iwiirden bie Dampferlinien die Trdger der fichern
unbd regelmdfigen Berbindungen fein, Ddie deutfchem Gerwerbfleif, Ddeutjchem
@influfg und deutjcher Sefithung auc) jenjeits Der Meeve weite Gebicte ere
jehloffen. Der Vorjprung, den andre Nationen im Dampfichifiwefen erlangt
Ditten, laffe fich duveh Ynwendung der auch von ihnen yur Hebung der See-
jhiffabhet gebvanchten Mittel wicder einholen. - Bweifellos feien die Vorteile,
bie die englijehen und framgbiifchen Dampijchiffunternehmumgen bem Heimijchen
Handel und Gemwerbe augefitpet hitten, ohne jtaatliche Beihilfe nicht evveichbar
getefern.  Neben der poftalijdhen und handeldpolitijhen Seite ded Gegen
ftands diirfe auch feine Bedeutung fiic bie Kriegdmarine nicht aufer Acht ges
laffen werden. €3 entfpreche nicht den Jntereffen ded beutjchen Neichs, dap
bie Verbindung der im Ausdlande ftationivten Rriegdjhiffe mit dev Heimat
buvch Die Poftbampfer andrer Staaten unterhalten werde. Die hierin liegenden
Mifftinde twiivden bei Ginrichtung  deutjcher Pojtdampierlinien, Denen aud) die
Beforverung des gum Criah beftimmien Marinemateriald und der AbIBjungs-
mannjchaften fbertragen werbden tisnne, wegfallen. Uberdies toitrden die deutichen
Poftoampfer eine Pilamsjtdtte. Dilden, bder Sriegdmarine bewdhrie Sdhiffs-
mannjchaften augufiihren; auch fonnten fie im Falle cines Krieges die Kriegds
mavine a8 Sreuzer oder Avijos wirflam unterjtiben. @nblich fei von Der
@rbauung der fiir die Poftdampferfinien notwenbigen Schiffe eine friftige An-
requng.der deutjden Sdiffbauthatigleit zu er)narien. An diefe Ausfithrungen
jehloffen fich noch die Angabe der vom pen, Poftdampfern angulaufenden Sees
fiifen, eine Bevechnung dev geforderten Gumine bon 4000000 Marf und die
Beftimmungen, die in die mit den Unternehmern _abzufchlicBenden Bertriige
aifyurtehmen fein wiicden. e ' _

- ol felten hat eine rein wivtjdhaitliche Gefepesvorlage pag Jntereffe der
Offentlichfeit in. gleichem Mape evregt, ivie dev Gntwurf diefes Dampfer-
jubventionsgefebes. Sn et Preffe wurde die Sache auf8 cingehendite evirtert,
und war meift in beifdlligem Sinne; bem Reihstanzler gingen fortwihrend
Bujtimmunggertlivungen zu, parunter jogar jolche von der Deffijchen &orts
fchrittdpartet in Darmjtadt und der deutjd)<freifinnigen Partei in Witvzburg.
Selbft Beitungen, die glaubten, auf Grund politijcher Doftrinen die unmittel:
Dare Fbrderung von Privatunternehmungen durc) den Staat beriverfen
mitffen, fonnten ihren Wiverfpruc) auf dic Dauer nidht aufecht erhalten
und bejehrintten fich jehlieplich barauf, die gefordevte Summe ald unzureichend
it bezetchnen. Dennod) war der Reichstanzler ber Anficht, dafy die Vorlage
“bei dem Damaligen Neichstage nicht duvchyufepen fein wiitde; e3 ergiedt jich
9a8 aud einem von thm an den Borfigenden des deutjdhen Kolonialvereind, den
Fiicjten Hohenlohe-Langeuburg, unter dem 4. Mai 1884 gerichteten Schveiben,




60 e Unfre Poftoampferlinien

worin ¢8 unter anderm Deifgt: ,Wenn i) aud) im Riickblicf auf die Samoa-
frage und in Grwdgung der im Reihstage vorherrfchenden Tenbenjen auf
einen unmittelbaven Grfoly ded geftellten Antragd fmum rechue, jo Dalte ich e3
bod) fiiv Pflicht der verbiindeten NRegievungen, fich von der Anvegung foldher
Ginvidhtungen, von denen fie eine Fdrderung nationaler Wohlfahrt erwarten,
ourch) Unwabhricheinlichleit der Buftimmung des jeweiligen Reidhdtags nicht ab-
halten zu laffen.”

Der Reichsfanzler hatte fich nicht getdujcht. €8 wurde itber die Borlage
in der Sipung des NReichstagd vom 14. Juni 1884 verhandelt. Jhre Ber-
tretung hatten der Reichsfanzler 1md ber Staatdfefvetdr ded NeichShojtamis
iibernommen. Beide legten in lingern Reden die wirtjdhaftlihe und nationale
Beveutung der Sache dar; aber die Neidhatagdmehrheit unter Fithrung Bam-
Bergers und Richters verhielt fich Eihl ablehnend. Die Ausfiihrungen, mit
denen namentlich) Bamberger die Vorlage befdmpfte, evreichten thren Hihepuntt
in der Bemerfung, der deutjche Handel mit Ojtafien und Auftealien jei nidht
bedeutend genug, den Poftbampfern fiir die Hin- und Ritctfahrt audreichende
Qadung u liefern; man moge Do) an die Schwierigleiten denfen, die von
Hamburg abgehenden Fradhtoampfer zu fiillen. Die gegemwirtigen Gejelljchajten
feien gern bereit, aller vierzehn Tage Schiffe abzufenbden, wenn fie Ladung
Ditten, aber ofne Ladung zu fabren, fei doch ein Vergniigen, dap man fich
nur auf Kojten der Steuerahler geftatten fonmme. Dagegen bemerfte der Staatd--
fefretdir Ded Neichapoftamtd: ,Jch bin feft fibersengt, daB wiv in zehn Jahren
fchon fo bedeutende Crgebniffe ersielt haben werden, daf man dann gar nidht
begreifen wird, iwie e diberhaupt moglic) gewefen ift, daf jic) eine Stimme
gegen diefen BVor{chlag Hat erheben fdnmen.”

Der Gefepentiourf ourde davauf der Bubdgetfommifjion iibermwiefen. Aber
obgleid) Fiirft Bismarct auch hier perjdnlich fiiv die Vorlage eintrat, wobei ex fich
in Bezug auf den Nupen der Poftbampierlinien auf dag Jeugnid ded franyb-
fijhen Poftminifterd Codjery berief und e als eine Uberhebung bezeichnete, wemn
wir Deutfdhen behaupten wollten, daff alled dag, wad andexn Nationen fromme,
fitr und nichtd tauge, blieb ber Gefeentrourf in der Kommiffion unerledigt
liegen. Die Beratungen find iibrigens injofern befonderd denfwiirdig, ald ber
Reichtanzler in der lepten Sipung der Kommiffion am Abend ded 23. Juni
dbie befannten wichtigen Crfldvungen iiber den BVeginn einer aftiven Kolonial-
politit des beutjchen Neidhs abgab.

Durch feinen Mifterfolg liep fich jedoch Fiteft Bidmave nicht abhalten,
bet bem Reichstag am 20. November 1884 cine zweite Dampfervorlage ein
subringen. Der Retchstag bot nach) der Newwahl, die injwifchen ftattgefunden
Datte, ein wefentlich andred Bild, da fich die in bem gropten Teile der
Nation entftandne Crrequng itber die Verjchleppung der erften Dampiervorlage
niht bloB in Jujtimmungadreffen an den Reichstanzler, jondern aud) durch
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lebhajteve Beteiligung an den Wahlen ju Gunften regierungsfreundlicher AD-
geordeten bethitigt hatte. Jn der Jwifchengeit hatte dad Deutfdhe Jeich aud)
die erften exfolgreichen Schritte ur Griimdung von Kolonien auf afrifanijchem
Boden gethan. Durch Crlaf des Reichstanzlers vom 19. April 1884 war dex
Afritareifende Dr. Nadjtigal beauftragt worben, ,den RKitftenftrich swijhen dem
Migerdelta und Gabun, indbefondre die Strecte gegeniiber der Infel Fernando Po
in bev Bai von Biafra, misglichft weftlich von der Ramerunmiindung bis zum Kap
St. John unter deutjhen Schup zu ftellen.” BVor Ausfiihrung diefes Auftrags
fah fich Nachtigal durch die gefdhrdete Lage ber deutjchen Faftoreien in Lome
und Bageida gendtigt, am 5. Juli im Togogebiet die deutjhe Flagge zu biffen.
Am 14. Augujt gefhalh dann die Befigergreifung ded Kamerungebicted. Jn
bemfelben Meonat war auch in Liideripland die Reihsflagge gehifit und da-
durc) dag Land vom Ovanjeflu bis zum 26. Breitengrad unter deutfchen
Sdjuy gejtellt worden; anfang September hatte dad Kanonenboot ,Woli*
bag ¥and nbrdlich vom 26. Grade bid um Kap Frio, mit Ausdnahme dex
Walfijchbai, bder deutjchen Oberhobheit unterworfen. Um bas wirt{chaftliche
Gedeihen Ddicjer Kolonien su firdern und ihre Jugehirigleit zum deutfchen
Reiche frdftig au befomen, erachtete es die NReicharegierung fiir notwendig,
awijdjen Deutjhland und der weftafrifanijhen Kifte eine vegelmafige Dampfer-
verbindung eimgurichten. Der dem Neidhtag am 20. November 1884 vor-
gelegte Gefeentwuri unterichied fih daher von dem frithern Hauptjdchlicy da
burch, dap in ihm neben bdev afiatijchen und auftralijchen eine Lerbindbung nad
Afrifa beabfichtigt war. Nach den bem Entwurf beigegebnen Erliuterungen waren
folgende Dampferlinien in Ausficht genommen: 1. Fiir ven Verfehr mit Ojt:
afien: a) eine Hauptlinie von der deutfchen Kiifte nach Hongtong iiber Rotterdam
oder. Antwerpen, Suez, Colombo (auf Eehlon) und Singapove; b) eine ent-
weder von Tvieft (oder Venedig) iiber Brindifi, oder von Genua iiber Neapel
fitrende Bweiglinie nach Alexanduien, die jugleich ald Jugangslinie fiir die
auftralijche Hauptlinie dienen follte; c) eine Jweiglinie jwifchen Hongfong und
Yofohama iiber Shanghai, Nagafati und einen nodh zu Lejtimmenden Hafen in
Sovea. 2. Fiiv den BVerfehr mit Auftvalien: a) eine Hauptlinie von der deutfdhen
Kiijte nach Sydney iiber Rotterdam oder Antwerpen, Suey, Adelaide und Nel
bourne; b) cine Sweiglinic von Sydney nach den Tonga und Samoainfeln
und juritd nac) Sydney. 3. Fitr den Verfehr mit Weft- und Oftafrifa: eine
Hauptlinie von der beutjchen Kiifte nac) Sanfibar itber Rotterdam (oder Ant-
werpen), Havre (oder Eherbourg), Goré, Angra-Pequena, Kapftadt, Natal, die
Delagoabai und Mogambique. Die 3u zahlende Beibilfe war auf 5400000 NMart
bemeffen. Die Crlauterungen {hloffen {ih war in ihrem Gedanfengange eng
an die frithere Dentjchrift an, fie ftellten jedoc) die pojtalifchen Sutereffen nicht
in den Bordergrund, jondern legten dad Hauptgewicht ,auf die Handeld und
folonialpolitifchen Jnteveffen, auf die Forderung ded deutjhen Hanbdels, der
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beutichen Indujtrie, der deutjchen Reebere, auf die Steigerung unjrer Eryporte
fihigleit burc) Crweiterung des Abjapgedicts, durd) Herftellung ndbhever Be:
vithrungen mit den Produttionsldndern und den Urjprungdmdrften der Nobh:
ftoffe” (Nede Ded Staatdfefvetdrd des eichapojtamtd vom 1. Degember 1884);
fie enthielten auBerdem eine umfangreiche Uberficht {tber den Hanbdel Deutfdh
{ands mit Oftafien und Wunftvalien.

Vet der erften Lefung am 1. Dejember 1884 wurbde dasd Gefets von den
Sonfervativen und Nationalliberalen, dem Eljdfjer Grad und von den Sozials
demofraten — von diefen jedoc) mur beyliglich ber afiatijchen und auftvalijchen
Qinie — warm befitvwortet, dagegen von den Mitglicdern bed Jentrums und
pen Deutjchfreifinnigen mehr ober weniger DHejtig betampit. Schliehlich wurde
e3. ciner Defonbern Kommifjion von  einundzwangig Mitglicbern diberiiefen.
Aber obgleich die Kommiffiondberatungen nicht weniger ald dreizehn Sibungen
in’ Anfpruch) nahmen, Olieben fie dod) crgebnislos. Die bet den verjchiednen
Qefungen gefaften Befchlitffe widerjpracgen einander devart, pafs der Kommiffion
nicht3 weiter {ibrig blicd, alg fich in dem an den Reichstag erftattetenn Berichte
jebed  beftimmten Untragd ju enthalten. Glictlicherweife fithrte die Hweite
und dritte Qefung des Gefepes im Plenum des Reidhstags — in' ben Tagen
pom 12. 6i8 yuum 17. und am 23. Miivy 1885 — zu einem beffexn Ergebnis.
Nach drei aud: der Mitte der Parteien geftellten Verbefjerungsantrigen wurde
fibeveinftimmend verlangt, in einer dem Gejelze Deizufiigenden Anlage die Be-
bingungen angugeben, :unter denen die Errichtung der unterftipten Linien. den
Witernehmern 3u dibertragen jein wiiche. - Auch diefe Bedingungen felbjt widjen
in ben drei Antrdgen twenig von einander .ab. . Sie begogen: fich auf folgende
Pahvtte: Hinfigleit der Fahrten, Bau und Cinrichtung ber Dampfer, Fahre
qefchwindigteit, Unfaufen : eined Gelgifchen oder Hollindijhen Bwijhenhajens,
Ausdehnung der Mittelmeerlinie Aleyandrien-Brindifi big Trieft, jofortige odex
allmdpliche Ginftellung newer und ‘auf, deutjchen TWerften exbauter Dampfer,
Pritfung dev Tauglichteit diefer Dampfer, Qitraung der Beihilfe im: Fall:ume
gevecdhtfertigter Berzdgerung, Siihrimg der beutichen Poitilagge, Befirderung
der  Poft- ofhne  befondre Bezahlung, Beitpunft ded Beginugd ber Fahrien,
Qaution der Unternehmer, Auferlegung gripever Leiftungen, 3. B. jhnellever
oder vermehrter Fahrien, bei Craiclung eines pauernd grofern Gewinnsd. Daf
¢3 notwendig fein wiirde, gur Aufnahme der Giiter, die auf dem NRhein und
auf ben ifn begleitenden Bahnen  aqus Sitdz . und Weftdeutfchland nach der
Meevestifte gefchafft wiirden, oder gur Abgabe per in umgefehrter Nichtung
31t befirdernden Giiter cinen Seehafen ded Rpeindeltas u beviihren, war f{hon
i den Crliduterungen des Gefehed angedentet und wurde auch. im NReichdtage
ofe grofien Wiverjpruch anerfannt. Dagegen entfpann {ic) eine lingeve
Debatte - daviiber, 06 Ddiefer Hafen in der bem Gejete beizufiigenden nlage
Beftimmt - beeichnet werden jolfte oder nicht: Nachdem jedod) der: Staats-
jefretir Des Reichepoftamts nachgewicfen Datte, dah e3 swedmdfig wive, in
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biefer Beziehung der Negicrung freie Hand zu laffen, lief der Reichstag dic
Sorderung auf namentliche Begeichnung ded Anlaufhofend fallen. Bei der
weitern Debatte wurben wei Antrige, die Unternehmer zu verpflichten, bie
Mittelmeerlinie Alexandrien-Brindifi big Trieft auszudehnen, wemn die Beihilfe
ausdreichen follte, und die Dampfer, foweit fic neu eingeftellt wiirden, auf
peutichen Werften erbauen zu laffen, angenommen.

Cinen Hohern Schwung echielt die Debatte, al8 dad cigentliche Gefess
sur Bevatung fam, und gwar Hauptjachlich durd) dad Eingreifen ded Fiivten
Bigmard. Er DHatte am 2. Piry 1885 bei der BVevatung ded Kolonialetatd
die Denfwiirdige Nede gehalten, in der ¢ hie: ,E8 liegt eine eigentiimliche
prophetifche Vorausdficht in unferm alten nationalen WMythus, daf fich, jo oft
¢ ben Deutfchen gut geht, wenn ein deutjcher Lolferfriihling twicder anbricht,
baf dann auch ftetd der Lofi nicht fehlt, der feinen Hiodur findet, einen blbden,
damlichen Menfchen, den er mit Gejchict veranlafst, den deutfhen Vilerfriihling
au exfchlagen ober niedevyuftimmen.” An diefe Nede niipfte der Abgeordnete
Rintelen am 13. My bei der Beratung ded Dampfergejeed an, indem er
bemerfte: 3 frage fid), wad der NReidhsfangler unter dem Volferfrithling ver-
ftanden habe: folle etwa eine allgemeine Begeifterung fiiv die Kolonialpolitit
ber BVilferfrithling fein? Die Jentvumspartei werde gegen die BVorlage jtimmen,
joweit fie der Kolonialpolitif zu dienen habe. Hievauf bemerfte Fitejt Bidmard,
baf die Ablehnung der Vorlage bie Entmutigung der Regievung auf dem
Wege' der- Rolomalpolitit zur Folge haben werde, und dah ohne die Dampfer
unterftitgung- feine Ausficht auf eine. Kolonialpolitif vorhanden fei.  Nachdem
cv jodatin auf - den Wert, . den jebe Kolonie fiiv dag Mutterland Hhabe, hin-
gewiefen- Datte, fchlof ev feine -Mede mit den Worten: ,Jch habe mir neulid
geftattet, eine nalogie ausd der altgermanijhen Mythologie su gitiven, bei
ber ich das Wort »Bilferfrithling« gebrauchte, auf dasd der Vorredner juriicdfam.
S fiivdhte, dafy idh babei duntler geblieben bin, als ich zu fein wiinjhte, und
bafy ich nicht deutlich audgedriickt habe, was ich meinte; aber e8 liegt nicht in
meiner Gewolnbeit, mythologifche Anjpielungen weit auszujpinnen. €8 war
nue etwad, was — ich fann e nicht leugnen — mich in den lepten zwanzig
Sahren ummterbrochen gequdlt und Dbeunrubigt bat, bdiefe UAnalogic unfrer
beutjchen Gejchichte mit unjrev deutihen Gidtterjage. IJch Habe unter dem
Begriff »Bilferfriihlinge mehr verjtanden al3d bie Kolonialpolitif, i) bHabe
meine Auffaffung, i will nicht fagen, fo niedrig, aber fo fuxy in, Jeit und
Raum ' nicht gegriffen. Jeh Habe unter dem Frithling, der und Deutjchen
geblitht hat, die gange Beit verjtanden, in der fich) — i) Lo wohl fagen —
Gottes Segen itber: Deutjchlands Politit feit 1866 audgeichitttet fat, cine
Periobe, bdie beganm mit einent bedauerlichen Biivgerfriege, bder jur Lofung
cines verfdhitvztert gordijchen fnotend unabweisbar ‘und unentbehrlich war, der
{tberftanden ircde, und ywar ohne die Nachwehen, die man davon zu bes
fitcchten Datte. Die Begeijterung fitv den nationalen Gedanfen war im Siiven
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wie fm Norden jo grofs, daf die [iberzeugung, daf dieje — ich midchte jagen —
»chiregifdhe Operation« gur Heilung dev alten deutichen &rbfrantheiten not-
wendig war; fobald fie fich Bahn brad), war aucy aller Groll vergeffen, und
wir formten jhon im Jahre 1870 ung iberzeugen, dafy dad Gefiihl bdev
nationalen Ginfeit durcd) daz Andenfen diefes Bitvgerfrieged nicht geftort war,
und dafp wic alle ald »cin einig Volf von Briidern” den Ungriffen besd Aus-
{andes entgegentveten fonnten. Das {chwebte mir ald »QBblferfriihling« vor;
bafs wir bavauf die alten deutjchen Grenzldnder wiedergewonnen, die nationale
Ginbeit des BVolfes Gegriindeten, einen deutjhen Reidh3tag um uns verfammelt
jaben, den deutjchen Kaifer wicder erftehen jahen, das alles jhwebte miv al8
»>Qilferfrihlinge vor, nicht die Heutige Kolonialpolitit, die 0lof eine Epijode
bilbet in dem Niicfgange, den wir feitdem gemadht Haben. Diefer BVolfer-
frithling hielt mur wenige Jahre nad) dem grofen Siege vor. IJ¢h weih nicht,
0b der Milliardenfegen jhon crjtictend auf ifn gewirtt hat. Aber dann fam,
was id) unter dem Begriffe »Lofic verftand: der alte deutjdhe Parteifeind, dev
Parteibader, der in dynaftifchen und in fonfeffionellen, in Stammesverjchieden:
feiten und in den Fraftionstimpfen feine Nahrung findet; der fibertrug fich
auf unjer dffentliches Qeben, auf unjre Parlamente, und wir find angefonumen
in einem Buftande unferd bdifentlichen Lebens, wo bie Negierungen zwar trenu
sufammenpalten, im deutjchen Reichstage aber der Hort der Cinleit, den ich
bavin gejudt und gehofft batte, nicht zu finden ift, fondern der YPavteigeijt
jiberyouchert und. Und der Parteigeift, wenn ev mit jeiner Lofiftimme den Ur-
wihler Hodur, der die Tragweite der Dinge nicht beurteilen famn, veleitet,
bafy er das eigne Vaterland erjchlage, Der ift e8, Den id) anflage vor Gott
und der Gejchichte, wenn dad gange Heveliche Werk unjrer Nation von 1866
und 1870 twieber in Verfall gerdt und duvd) die Feder hier verdovben wird,
nachdem 8 durch) dad Schwert gefchaffen wurde.”

Der tiefe Gindruct, Dem Ddiefe Rebe auf die Anwefenven gemadt hatte,
dufievte fich in einem Beifallsjubel, wie ev feit den Tagen der hichften natio-
nafen Begeifterung im Juli 1870 im Reichstage nidht mehr gehort worden
war. S der iweitern Debatte, die noch zu jdharfen Andeinanderfeungen
swijcgen dem Neichafanler und den Fithrern ber Dppofitionsparteien Ver=
anlaffung gab, tvaten die Fragen dber allgemeinen und der KLolonialpolitif in
den Bordergrund. Schlieflich wurde die Verbindung nach Ojtajien und Anjtvalien
genehmigt, die nach Afrifa dagegen geftrichen. Der Betvag der jur Unterhaltung
ber Bewilligten Linien zu zahlenden Beibilfe rourde filv einen Jeitvaum von
fiinfyehn Sahren auf viev Millionen Mearf und der fiir die Mittelmeerlinie
auf 200000 Mart jihelich feftgefept. BVei der britten Lefung ded Befebes,
am 23. Mitr; 1885, erhihte der Reich3tag die leptere Summe auf 400000 Mart
und fniipfte davan bie Vedingung, daf die Mittelmeerlinie bis Triejt audgedehnt
wiivde. A8 Durchichnitt3gejchmindigteit der Dampfer wurden in der dem e
jee Deigefiigten nlage 11'/, Knoten gefordert. Das Diefen Bejchlitffen ent
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jorechende Gefets wiirde am 6. April 1885 von RKaifer Wilhelm L. unter dev
Gegenzeidhnung ded Fitrften Bidmave vollzogen.

Xn bem Verdingungsdverfahren, dag nun vom NReidhsfangler unter einer
Anzahl leiftungsfjdhiger Reedercien ausgejdhricben wurde, trug der Norddeutjche
Qeoyd in Bremen, beffen Angebot dad giinjtigite war, den Sieg davon.  Anj
Grund diefed Angebots wirde ywifchen dem Reichstanzler und dem Vorfigenden
be3 Berwaltungdrated des Norddeutjhen Lloyds, SKonjul . H. Meyer in
Bremen, am 3. und 4. Juli 1885 ein Vertvag abgejchloffen, deffen wichtigite
Beftimmungen folgende find. Auj den Hauptlinien, fowie auf ver japanijcden
und aujtralijhen Bweiglinie haben die Fahrien in Jeitabjtdnden von je vier
Wochen ftattzufinden. Der Fabhrplan ijt vom Neichstanzler ju genehmigen.
Die Dampfer haben die Pojt an den fahrplanmdfig Hierzu su beftimmenven
Hiifen aufzunchmen und abzuliciern.  BVon den Schiffen find bejtimmte Fahr-
gejchwindigfeiten einzubalten. Fiir die oftafiatijdhe und aujtralifche Hauptlinie
find mindeftend je fimj Dampfer cinguitellen. Die- Schiffe ditefen in hrer
Bauart und Ginridhtung denen andrer Nationen nicht nachftehen. Sie miifjen
auf deutjhen Werften und mibglichit ausd deutjchem Daterial gebaut werden,
Die Poit ift unentgeltlich zu befordern. Die Fracht- und Perjonentarife unter:
ficgen der. Genehmigung ded Reichslanzleed. Die Schiffsmannichaften miifjen
beutiche MeichBangehorige fein. IJm Falle. einer Mobilmadhung der. Marine
fteht €8 dem NReichsfamzlev frei, die Dampfer gegen Crjtattung ihres vollen
Werts anzufaufen oder gegen Vergiitung fonft in Anjpruch zu nehmen; ein
Bertauf oder eine Vermietung an eine fremde Macht darf nur mit Senehmigung
bes: Reichstanzlers gejchehen. Die regelmiBigen Fabhrten muifjen innerhalb von
3wdlf Monaten' nach) BVollziehung des, BVertraged beginnen, Diejer exjteectt fic)
auf fiinfaehn Sabre, vom Tage des Antrittd der: erjten Fahet ab gerechnet. Die
dem Norddentjchen Lloyd zujtehende BVergiitung betrdgt jdbrlich 4400000 Neaxt,

So Bhatte denn dag grope Wert feine gefeh= unbd vertvagdmipige (Sjrunha
Iagc etfangt; nim founte zu jeiner Ausfithrung gejdritten. werden. :

' Bon vornferein trat die wirtihaftliche Bedeutung der Sache flar u uge
Der Nordbeutiche Rloyd fab fidh mran[ﬂBt sur Beftreitiing . der durch dad
netie  Unternéhmen  erwachfenden Koften fein Grundfapital um 10 Millionen
Marf zu vergrdfiern und. uufaerhcm eine’ vierprogentige . Anleihe: in gleidher
Hihe aufunehmen.  Damn lef ev:fofort bei dem ,Bulfan” in Stettin fed)3
Dampfer erbaiert, bon denen drei fur die Hauptlinien und brei fitr die An=
fehluflinien Geftimmt waren.. Bid dabhin waren: Dampfer folcher Grife - auf
deutichen Werften -nodh nie gebant worden; mur englijhe Werften waren - im:
ftande gewefen, bevartige Dampfer herzuftellen. . BVont. Sahre 1885 ab nahm
Deutjhland auc) auf dem Gebiete bes Sdhiffbauivejens. den Wettbetverb mit
Gngland und zwar mit jolhem Erfolg auf, daf im tsru[J;u[y:c 1896 von Ddent
berufenften Qritifern auj diefem ebiete, von den IMitgliedern der Institution
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of naval architects, bem beutjchen Schiffban dag Seugnis ausdgeftellt wurbde,
baf feine Leiftungen mit benen der englijchen Werften villig gleichmwertia feien.

Am 30. Juni 1886 ging bder erfte Reichspoftbampfer, die ,Ober,” von
Bremerhaven nach Oftafien ab.  Aus der Rede, mit der der Staatsjelretdr
0ed Neichspoftamts Dr. Stephan dicfes Creignid feierte, heben wiv nur folgende
Stelle hervor: ,Wir alle haben dad Bewuftijein, daf der heutige Tag cin
fiiv: da8 Vaterland bedeutungsvoller ift; ein Hiftorifhes Ereignis ift es, daf
pag erfte Schiff, dad bagu berufen ift, an feinem Topp die Neichspoftflagge
3. biffen und in die fernjten Weltgegenden deutiche Produfte, aber auch deutjche
Sympathien und Gvitfe hHinauszutvagen, Heute in See geht. Auch bei diefem
neuen Unternehmen, dad mit Hilfe ded Neichs g Leben tritt, zeigt fich die
gewaltige Macht des hentigen Verfehrs, Der Berfehr ift in unferm Jeitalter
bag Derrfchende Pringip, wie ed zu den Jeiten dev Hellenen die fchdnen Kiinjte
und Wiffenjchaften, der Riomer bdas Staatd- und Redhtgleben, zur Jeit der
avabifthen Herrfdhaft der: veligivje Fomatidmus, im Mittelalter die religitfe
LBertiefung war, die {id) mit romantifchen Jdeen vernitpfte, endlich in der ju-
ndchft Hinter und liegenden JBeit die Humaniftifhen und philanthropifchen
Soeent.  Heute ift der BVerfehr die beherrchende Madht. Keinedwegs ctwa ift
cin folched Wort gleichbedeutend mit Herrfchaft des Materialidmus. Firdert
ber Lerfehr doch nicht blof den Audtaufd) der Giiter, fondern auch den. ber
Jbeen, Gefithle und Empfindungen, wie die Ergebnifle der geijtigen Forjchung
und vereinigt jo die ideelle und reale Seite des Lebens.”

Der Fahrplan der Dampferlinien war folgendermafen feftaeftellt worbden.
Beide Hauptlinien entfprangen in Bremerhaven. Die Dampfer der oitafiatijdhen
Qinie Deriihrten Antwerpen, Port Said, Suey, Aden, Colombo, Singapore
und Honglong und endeten in Shanghai; bdie der auftvalifthen Linie Hielten
big Uben die gleiche StraBe ein, bogen aber von Dbdort nach Sitdojtenn ab,
berithrten die Tichagos-Infeln, Adelaide und Pelbourne und enbeten in Sydney).
Yuf dem Riichoege wurben bdiefelben Hafen beriihrt. Da die Dampfer bder
beiden Hauptlinien in Beitabftinden von je vier Wochen fubren, o ftellten
fie auf der gemeinfamen Strece Bremerhaven-Aden eine bdierzehutdgige Ber-
bindbung fer. An die afiatijhe Hauptlinie {hlof jid) in .@ongfnng eine Dampfer-
tundfalhrt itber Yofohama, Hiogo und Nagafafi an. IJIn Shdney entjprangen
Anfchlufbampfer nach den. Tongaz und Samoainjeln. Auf der Mittelmeerlinie
Trieft-Brindifi-Alexandrien wurden die Dampfer in vierzehntdgigen Jwijchen-
rdumen abgefertigt, um denen der Hauptlinien unter Benupung der Eifenbahn
Aléxandrien-Suey die Neifenden und die Poftjendungen zuzufiihren und bdie
von Oftafien und Auftralien eingetroffnen Reifenden und Pojten nadh Q%rmbtft
und Lrieft zu iehaffen.

(Sdhlufy folgt)
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