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Apoftel der abfohuten Gewerbefreiheit, Hanbdelsfreiheit, Freiiiigheit, dev allge-
meinen |, hdhern” Bildung ein Loch Hat, jo foll der RKrieg Helfen. Die Me-
bitamente will man nichi, folglich ferrum et ignem. Mdgen die Thoven davor
Detwabhrt Bletben, ihr Negept an fich jelbft zu crproben!

Die Gefdyichte der Botthardbahn.

g v Deute anf fichever Eifenjdhiene in wenigen Stunden von den
herrlichen Ufern des BVievwalditdtter Seed nach den nod) won-
dl nigeven Geftaben dev italienifchen @een hindiberfliegt, blickt mit
| ftaunender Bewundeng auf das Werk, welched durch Fels wund

- | Sodhgebivge hHindbureh dicfen Weg gebahnt Hat. Aber nur wenige
werben wohl eine genauere Vorftellung haben von dem ungeheuern Anfwande
an Menfchengeift und Menjchentraft, welcher nistig war, um bdiefes NRiefemvert
s fdhaffen. €8 fiegt wng cine Gefhichte ber Gotthardbbabu, davgejtellt von
pem rchivar dev Gotthardgefellichaft Dr. Wanner, in wei ftavien Binben
por, bon Denen der exfte (1880) bie Begrinbung des Unternehmensd, bder
swweite (1885) ben Bau ber Bahn sum Gegenjtande Hat.  Fiiv die Befer dicfer
Beitchrift ditrfte e3 von Jnterefje fein, wenn wir ihnen unter VBenubung diejer
Sdrift in furgen Biigen ein Bild der Gefchichie vorfithren.

Der Gotthardpafy ald Verbindungdweg wijdhen Jtalien und Dentjdhland
war pem Altevtum noch nicht befannt. Dev grofe St. Bernhard, der Sulicy
und ber Splitgen waven die Pdfje, welche die NRimer vorzugdweiie benugten.
Grft wm die Mitte bdes Ddreizehnten Jahrhunbderts wird Dder Weg itber den
Gotthard als Pilgerpfad genarmt, um dad Ende dicfes Sahrhunberts auc) der
libergang von Waaven iiber denfelben eviodhnt. I einer WMrfunde von 1309
in welcher juerft der Name ,St. Gotthard” vortommt, wird auch jchon ber
ftiubenden Briide” gedacht. Das war cin fechzig Meter langer, mit Ketten
am elfen befeftigter hilzerner Steg, weldjer, fiber der tofenben Reufy jchwebend,
burc) den ungangbaven Feljenjchlund den Weg permittelte. Exft dad im Jabre
1707 gefprengte Urner Loc) madhte denfelben iiberflitfjig. Der alte Weg iiber
ben Gotthard war ein fleilanfteigender, Holperiger Saumpfad, deffen Ubervefte
noch) jest vielfach zu feben find. Buerft im Jahre 1775 wagte e3 ein Eng:
(dinder, mit jeinem Wagen iiber den Gotthard zu fahren, was ihm adhtzehu
Ravolin foftete. ©2 war ein Unternehmen, ald ob man Heute den Montblane
befteigt. ©piiter wurbe diefed Unternehmen bfters wiederholt. Von Altdorf
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- b8 Deagabdino brauchte man ficben Tage. Gleichwohl paffivten damalsd fchon
jahelic) gegen 16 000 Menjchen und 9000 Pferde den Gotthard.

AB um dag Jahr 1820 von dem Kanton Graubiinden die Strafien fiber
bent Splitgen und den Bernhardin gebaut wurden, muften die an der G otthard-
ftrafte liegenden Kantone fich entjhlicfen, auch ihrerfeits iiber den Gotthard
cine Qunjtjtvafe su bauen, wenn fie nicht bden Berfehr verlicren wollten. Das
®eld dazu — bdie ungehenre Summe von 480 000 granfen — wurde durch
Aftten und Anlethen aufgebracyt.  Auch der Kénig von Preufen jchentte bazu
bem Kanton Uri gwei Altien. Sop entftand um dad Jahr 1830 bie fehr funftooll
angelegte Gottharditrafe.

(B im Jahre 1845 der Gedante einer Uberichierumg der Atpen auftauchte,
war ¢8 gundchit der Lufmanierpa, der die Aufmertiamteit auf fich lentte, weil
er die gevingften technifchen Schwierigleiten bargubieten fchien. AB IMifjtand
muBte man freilich anerfenmen, dafy bdiefer Pafs die Babhn zu grofen Umivegen
ndtige.  leichiwofl ftand (dngeve Beit der Lufmanier ald das einzig mbgliche
Alpenbahnprojeft auf ber Tagesordmumng.  Dancben taucd)te damn auch Has
Projett einer Stmplonbahn auf. Der Gedante, den Gotthard au itberjchienen,
fand guert jeinen Ausbdruct auf ciner Konfeveny von acht ©dyweizer Kantonen,
bie am 19. Auguft 1853 zu Luzern tagte. Jm Laufe der Beit aber trat diejer
Gedante immer mehr in den Bordergrund. Gr empfahl fich vor allem baburd,
daf erfahrungsmdpig der Berfehr itber ben Gotthard den aller iibrigen Wlpenpdffe
bei weitem iiberftieg. Jm September 1860 tvat eine Beveinigung gufammen
bon awdlf Kantonen und zwei Schweizerbahnen, wm dad Projeft etner Gott-
hardbabhn ju firdern. €5 wurdbe ein Gotthardfomitee gebildet, welches die
Gacge in die Hand nahm. Den erften genawern Plan arbeitete Sngenieur
Wetli aud (1862). Diefer Plan, welcher fitx den unentbehrlichen grofen Tummel
nod) die Wahl liel, ob ev in tiefever oder in hiherer Lage audgefithut werben
jolle, zeigte, baf dad Projeft feine unitbevivindlichen Schwierigleiten darbot.
Wurbe doch) bereits feit 1857 an einer dhnlichen Durdhbohrung Hes Monteents
mit Evfolg gearbeifet. Jtun tvat aber auc) dad Projeft dev Qubmanierbahn,
betricben von ben Rantonen bder Dftjchweiz, in ftarfen Mitbewerh. Lange
wogte bad Jntevefjenipicl, dag fich vorzugdweife auf dem Voden bes Kanton
Leffin bewegte, hin und hev. Am 7. Auguft 1863 berief die Regierung ded
Soanton Lugern eine newe Konfeveng, auf welcher eine fefte Bereinigung von
breizehn Kantonen und gwei Schiweizerbahuen (Jentralbahn und Nordoftbatn) sur
Unftrebung einer Gotthardbahn fich bildete. Sdmtlicdhe Kantone der Bentral-
und Novdweftjchweis waven dabei vertveten. Nuv die Oftfchweis, welche den
Sufmanier betrieb, und die Sitbweftjhweis, welche den Simplon im Auge DHatte,

iloffen fich ausd. ©8 fonnte aber fein Bietfel fein, dbaff bad Jutercfje der
Schweiy als Gejamtheit mur in dex Gotthardbahn feine Befriedigung finde:
GLeichwohl folgten nodh Jahre dex Snteveffen= und Partetentdmypfe, dic in dex
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Santonverfafjung der Schweiz einen veichen Ndhrboden fanbden. A3 der Lul:
manicr feine Audficht mehr Hatte, trat in dber Oftfchweiy auch der Plan einer
Gplitgenbahn auf. Bon Bern aud ward dem Gotthardprojeft dad rvojett
ciner Grimfelbaln gegeniibergeftellt, weldhe eine weifache Durchbohrung dev
Alpen erfordert hitte. Aber bdie Thatjachen ecvwicfen fich flarfer als Ddie
Menjdhen, und je hHidher die Wogen ded Streited gingen, umjomehr (duterten
fich die Anfichten. MuPte man fich doch fagen, daf mit ber Gotthardbbahn ba3d
Bentrum ber Schweiz die Hauptverfehrdaber ded europdijchen LWeltverfehrd ge-
winnen werbe. Die Gotthardvereinigung lieh ein neued technijched Gutachten
bearbeiten von den Herven Berth) und Gerwvig. Diefe entjchicden {ich namentlich
fitv die tiefere Lage Ded grofen Tunneld von Gojchenen bid Airolo, wenn anc
dadurch die Bauzeit um drei b3 vier Jahre fich verlingere. Die Gejamtfoften
der Bahn vevanjhlagten fie zu 110 Ddillionen Framfen.

Ginen bebeutenden Fortjchritt machte dad Projeft, als bder italienijche
Minifter Jacini tm Jahre 1865 cine Kommiffton beauftvagte, die jdhwetzerijche
Alpenbahnfrage zu begutachten. Der fehr umfaffende und guimdliche Bevicht
fpracd) fich entjchichen fitx Den Gotthard aus. Crjt in zweiter Linie fomme der
Splitgen, in dritter Der Lufmanier in Vetvadht. BVereitd im Februar 1866
legte dev italienifche Minijter Dem Parlamente einen Gefeentwurf vor, wonach
Stalien fiiv die Gotthardbahn eine Unterftigung von zehn Millionen Franfen
leiften wollte. Gleich davauf brach der deutjche Krieg ausd, und in den ndchiten
SJahren fam die Sache nicht vorwdrtd, da man in der Schweiy zu feinem
Cutjchluffe tommen fonnte. Endlid) im Jahre 1869 einigten fich Jtalien, der
Novddeutfhe Bund und Babden zu einer CErfldvung (der auch) bald bdavauf
Witvtemberg ich anjchlof) u Gunjten der Gotthardbahn. Das gab aud) fiiv
bic ©chweiz den Ausichlag. Im September 1869 fand eine Konjerens von
Bertvetern der gedachten Staaten zu Bern ftatt. €8 fam am 15. Oftober ju
einem vorldufigen Vertrage iiber den Bau der Gotthardbahn. Die Gejamttoften
wirben zu 187 Millionen Franfen angenommen. Davon follten 85 Millionen
durd) Subventionenr, und zwar 45 Millionen von Stalien, 20 Millionen von
ber Scjweiz und 20 Millionen vor Deutichland gedectt werden. Das itbrige
follte eine zu bildende Gefelljchaft aufbringen. un aber handelte 8 fich darum,
wer eigentlic innerhalb ber gedachten Linder dic thnen ugewiefenen Sumnien
sablen folle. Diefe Frage bot namentlich in dev Schiweiz bet den vielfac fic)
widerfireitenben Jntevefjen die grofte Schwierigheit. Itod) mmer fudhte dev
Spliigenprojeft und aud) das Simplonprojett Boben zu gewinnen. Der Gott-
bardbahn ftellte man unjdgliche ftaatsrechtliche, politijche und wirticaftliche
©dwierigfeiten entgegen. ©nbdlich, nach langen Verhandlungen, ward von den
bei der Bahn interefficten Kantonen, Stadten und Eifenbahnen bdie Summe vou
20 Millionen gujommengebracht.

Fitr Deutjchland und anch fiiw Jtalien brachte dev deutjch-franzbfijhe Krieg
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eine Tnterbvechung. Euft im Jahre 1871 fand bovt der Vertvag vom 15. Ot
tober 1869 bie Genehmigung der Barlamente. Jn Jtalien Hatten die ober-
italienifchen Cifenbafhnen 10 Millionen, cine nzahl Stidte und Provimen
ungefdhr 104, Millionen (davunter Genua 7 Millionen) zu der Subvention
beizutvagen dibcrnommen.  Das dibrige zahlte dev Staat. Bu der dentfchen
Gubvention trugen verjchicone Cijenbahnen 61/, Millionen, dos Grofherzogtum
Baven 2717000 Franfen bei.

Pun war der Gotthardvercinigung die Anfgabe geftellt, bdie Finangtedfte
fitv die gu bilbende Gejelljhaft su gewimmen. Eine Reihe von nerbictungen,
bet Bau in Berbindung mit Bejdhaffung des Kapitals zu iibernehmen, wies
bie Beveinigung juvitct; fie wollte beides auseinander Balten. Hitr die Be-
fdhaffung ded Rapitals erfolgten Anerbicten von italienifchen und deutichen
Sinanggrifen.  An der Spige der leptern ftand bie Digtontogejelljchaft zu
Berlin.  Nach lingerem Berhandeln fam am 10. Oftober 1871 mit einem
veutfchen Ronfortium ein BVertvag su ftande, an welchem jedoch vorbehaltmdfig
auch) Schweizer und italienifhe Haujer je zu cinem Dritteil fich beteiligten.
Danach follten die evforderlichen 102 Millionen zu einem Duitteil in Attien,
vbenen 6 Progent Bauginfen zugefichert wurden, und zu zwei Dritteilen in
fiinfprogentigen Obligationen aufgebracht werden. Dad Konfortium iibernalm
vie Aftien zu 92, die Obligationen zu 95 Prozent. Bugleich) wurben iiber bdie
ju bildende Gefellichaft Beftimmungen vercinbart. Demgemdfy wurde duwd
Otatuten vom 1. November 1871 bdie Ootthardgefelljchaft gegriindet, beven
Diveftion den Bau ber Vahn von Luzern b3 zu den italienijchen Grenge
ftationen unter Aufficht des Vundesvates iibernahm, wozu ihr dic Subven-
tionen von 85 Millionen zur Verfiigung gejtellt wurden. itr den grofien
Zunnel war eine Vaugeit von neun Jahren vorbehalten.

it ungeheuerm Jubel wurde das endliche Bujtandetommen bes grofien
Unternehmend am 4. November 1871 zu Lugern, wo zum letenmale der Aus-
jchup dev Gotthardvereinigung jujammentam, gefeiert. A3 die Mdnner, weldhe
oud) vaftlofe ‘Thitigleit vovzugsweife ur Crreidhung dicjes Bicles beigetragen,
verdienen namentlich Dr. A Efcher in Bitvich und Regicvungsrat) I. Bingg
au Lugern genannt gu wevden.  Veide wurden dann aud) in die Divektion ge:
wdhlt.  Im Bundesvat, dev fich lange Beit bei der Sadhe paffiv verhalten,
Datte Oberft €. Welti fich das guifite BVerbienft um dic Sadje erworben.

2n diefe Darjtellung der Vorgejdhichte der Gotthardbaln jhlieen wir
jofort die Darftellung von Vovgdngen, die im Laufe des Baues der Bahn cin-
tvaten, die aber mit jener Vorgefdhidhte in nahem Sujanumenfange jtebe.

Bereits im Jahre 1875 erwied fid) der Koftenanjchlag vom Jahre 1869,
weldher dem Staatsvertrage vom 15, Oftober 1869 s Grunde lag, al8 un-
gureichend.  Dev bishevige Obevingenienr Gevwig fellte bei jeimem Riicktritt
eine Bevedhmumg auf, weldhe cinen Mehrbedarf von 34 Millionen Franfen cr-
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gab.  Der neue Oberingenieur Hellwag aber legte einen neuen BVoranjdhlag vor,
worin der Fehlbetrag jogar auf 102 Millionen bevechnet war. Die zu ge-
tinge Beranjdhlagung vom Jahre 1869 beruhte auf folgenden Fehlern. Gervade
die fchwierigiten Avbeiten Hatten nur nac) Paujchaljchdsungen veranjchlagt
werden fonmen.  Seit 1869 waren die Arbeitdlhne und die Preife der Vau-
materialien exfheblich geftiegen. Die Koften der Geldbejchaffung Hatten faft dad
Bierfache ded Voranjhlags (6%, Millionen) betragen. Nach den ingwijchen
gemachten Crfahrungen veranjdhlagte Jngenieur Hellwag die ,Borarbeiten” um
162, die Preife fitv , Enteignungen” um 156, die , allgemeinen Koften ved Bahn-
baues” um 368, den ,Unterbau” wm 51, den ,Oberbau” um 28, die ,Bahn-
hife und Stationen” um 179 Progent Hvher, als im Voranjchlag von 1869
enthalten war.  Auch die ,Bauginfen” muften, ftatt zu 12 Millionen, zu faft
18 Millionen berechnet werbden.

Diejer newe Cinblict in die Finanzlage der Gefelljchaft vief in allen bes
teiligten Qreifen die jehmerztichite Ubervajchung hervor. Auf Antrag der Divektion
der Gotthardbalhn bevief Der Bundedrat cine Konfereny der beteiligten Staaten,
um bdie Hellwagjchen Vorlagen zu begutachten wnd bdie weitern Schritte zu
bevaten.  Jugleich bevief erfteve eine ECrpertenfommiifion, um die Hellwagichen
Softenanjchldge zu priffen und fich iiber exziclbare Criparniffe auszufprechen.
Auf Grund ded von Ddiefer abgegebenen Vefunded ftellte die Diveftion einen
neuen SKoftenanjhlag auf, der als Gejamtbedarf fiiv Ausfiihrung des ganzen
Jieped der BVahn die Swmme von nahezu 261 Millionen ergab.

Die vom Bundedrvat berufene internationale Konfereny fam im Juni 1877
in Quzern jujammen. €3 galt zur Syzichimg von Erjparniffen den urfpriing-
(ichen Plan moglichft zu Ocfchrdnten. Man bejchlof, die Berglinien, vorbelilt-
lich gewiffer Ausnahmen, voverft nuv einfpurig anzulegen. Wan bejchlof ferner,
ben Minimalrabiug fiiv Biegungen audnahmsweife von 300 auf 280 Meeter zu
vexmindern; die zuldifigen Steigungen, die man bidher zu 25 pro Taufend ange-
nommen, ftellenweife big zu 26 und zu 27 pro Taufend zu erhshen. Endlid) be-
fchlofy man auch, dafy der Bau der Strecen Luzern-Immeniee, Bug-Avth und
Ginbiaseo-Lugano bis gur Bollendung dev fibrigen Bahn ausgefetst werden jollte.
Dadurch bejehrdantte man den neuen Koftenanfchlag auf 227 Niillionen, joda dev
Sehlbetrag fich nur noch auf 40 Millionen belicf. Von dicfen jollten 28 Millionen
burc) Subventionen, und zwar 10 Millionen von Deutfchland, ebenjobiel vHon
Stalien und 8 Millionen von der Schweiy geleiftet werden. Den NReft von
12 Millionen zu bejchaffen, follte Der Gotthardbahngefeljchaft iiberlajjen bleiben.

Um feftauftellen, ob der von dev internationalen Konfeveny fiiv dag reduzivte
Bahnne aufgeftellte Koftenanichlag aud) ausveiche, lief nun die Diveftion von
dem technijhen Bentralbiiveau nodymals ein detaillivted Projeft nebjt Koften-
anjhlag anfertigen und unterwarf diefes einer jorgfdltigen Priifung des Bau-
direftors Prefjel in Wien. Durch) verjchicbne Eriparniffe wurde ein Koften-
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anjchlag hevgeftellt, der fich auf 225932900 Franfen belief. Auf diefer Grund-
lage twurbe danmn weiter vorgejchritten.

Die von ihr zu bejchaffenden 12 Millionen glaubte bdie Gefellichaft nicht
anderd ald burc) Vermehrung ded Dbligationenfapitald auforingen gu onnen.
Nun waven aber von dem frither gugejagten Obligationenfapital bdie vievte
Gerie im Betrage von 20 Millionen noch) nicht cingezaflt; und dad Konjortium
glaubte auch feiner Verpflichtung sur Eingahlung wegen Verdnderung der Be-
bingungen ded BVertvaged vom 10. Oftober 1871 beftveiten zu tommen. Nadh
lingeven Berhandlungen fam dann der BVertrag vom 12, Februar 1878 zwifdhen
ber Gotthardbalhngefellfchaft und dem Konfortium zu ftande, worin fich dicfed
verpflichtete, bie gedachte vierte Serie ded friiher jugefagten Kapitald eingu-
sablen gegen Beftellung ciner erften Hypothet an den u evbauenden Vahnen
fiiv dag Obfigationentapital im Umfange von 74 Millionen, welde Fugleidh
6 Millionen von den mew Fu Defchaffenden 12 Millionen mitumfapte. Diech
Bertrag vom 4. Miry 1879 verpflichteten fich die Distontogefelljchaft und
pwet andre Berliner Hdujer, bdiefe 6 Millionen fiinfprogentige Obligationen
sum  Mintmalfurfe von 60 Progent und gegen cine cventuell vorbehaltene
weitere Bevgittung ju fibernehmen. Fiiv die noch fibrigen 6 Millionen unter-
nahm die Diveftion, fiinfprozentige Obligationen mit yweiter Hypothet audzu-
geben. Die Annahme diefer Obligationen zum Kurfe von 75 Progent wurbde
burd) BVertrdge mit den Bauunternehmern und Licferanten der Gotthardbalhn
gefichert.

Nodh) viel grofere Schwierigleiten machte e8 in der Schweiz, die dicjem
Lande zugewiefene Subventiondjumme von 8 Millionen aufubringen.  Man
wollte wohl dad Unternchmen aufrecht Dalten, aber niemand wollte Opfer
bringen. LBerjudhe, die an der frlihern Subvention beteiligten Kantone audh
nur teilweife zu bder newen Hevamguziehen, jcheiterten; namentlich auch davan,
bafy in Biivich dad Refevendum, vor weldhed die Sadhe gebrac)t wurde, bdie
Beteiligung ablehnte.®) Jur die beiden Bahngefelljchaften Hatten unbedingt
1%, Millionen zugefagt. So war denn der Bund vov die Frage geftellt, ob
ev felbft die noch fehlenden 6%, Millionen iibernehmen wolle. €3 fehlte nicht
an Stimmen, welde daflic waven, den Konfurd {iber die Gejelljchaft ergehen
s laffen.  Damit wdve die Gotthardbahn unbevehenbaven Gefchicten iiber-
antwortet gewefen. Scdliehlich aber jiegte der nationale Sinn iiber den Sonder=
geift.  Nad) Heifen Kdampfen bejchlof der Nationalvat (Auguft 1878), daf die
Cidbgenoffenichaft den Kantonen bder Gotthardvereinigung eine Veiftewer von
41, Millionen bewillige, unter der Bebingung, daf diefe Kantone die noc) er-
forberlichen 2 IMillionen felbjt aufbringen. Bugleich wurde dem Kanton Teffin

*) ,Dad Refevendum Hatte fid) tm BVerlanf der Jahre cxfahrungdgemif ald ein Henin=
fduh der meiften verniinftigen Fortjdritte erwiefen,” jagt unfer Antor bei diefer Gelegenyeit.



Die Gefdyichte der Gotthardbahn. 571

sum Bau der Monte-Ceneri-Linte (die zundchit vom Bau der Gotthardbahn
durd) bdie internationale Ronfereny ausgejdhloffen war) cine Beiftener von
2 Millionen bewilligt. Diefer Befchluf gelangte auch im Standerat zur An-
nafme. Nun fand auc) die Ubernahme der noch suriictitehenden 2 Millionen
bei ben breizehn Rantonen der Gotthardveretnigung feine erheblichen Schwierig-
feiten. Uber noch berubigten fich die Gegner nicht. Mehr ald 37000 Schiveizer
Biivger (dbarunter bor allem die Mdnner des Ranton Waabdt) verlangten iiber
ben Befhluf die Voltabftimmung, weldhe darnad) auch gefchehen mufte. Die-
felbe verlief glitctlich am 19. Januar 1879. Ctwa fiinf Siebentel der Manner
be8 Schweizervolfes erfldvten fich fiiv Annahme ded Gefeses. Damit war fiix
die Sdhveiz die Sache entfchieden. Auch in Deutihland und in Jtalien fand
ber neue @ubventiondvertrag die Buftimmung der Volfvertretung. So war
die Gotthardbahngefelljchaft gevettet.

Frither, ald erwartet war, fomnte aud) der einfhweilen verjhobene Bau der -

Linie Giubiadco=-Lugano (Ceneri=Binie) gefichert werden; und zwar duvdy eine
bereinbarte Subvention von 6 Meillionen, zu welder die Eidgenoffenichaft
2 Millionen, Jtalien 3 Millionen und der Kanton Teffin 1 Million beitrugen.

Wihrend diefer langdanernden Krifid trat (am 27. Jult 1878) der ver-
vicnftoolle Prédfident ber Diveftion, Dr. Cjdher in Biirich, aus verfchicdnen
®vriinden zuriic. €3 erfolgte eine Statutenrevifion und eine wefentliche Ber-
dnberung in dber Organijation ber Verwaltung. An die Spie der Direftion
trat jept Diveftor Bingg in Lugzern, Bizediveftor wurbe Dr. Stoffel von Frauen-
fefd; beide befleiden nod heute diefe Stellen.

Cine Darftellung ded Baued der Gotthardbahn umfaft den Bau der beiden
Bufahrtslinien, der ndrdlichen und der {itblichen, und ben Mittelbau ded grofen
Tunneld, Da dber Bau ded leteren weit mehr Beit erforderte, ald der Bau dex
erftern, jo begamn man mit ihm weit frither und licf die Bufahrtslinien vor-
ldufig Beifeite. Erft vom Jahre 1879 an wurden auch dicfe exbaut. Gleichwohl
ollen wir bie Darftellung diefed Baued hier vorwegnehmen, weil fie und biel
eniger befehdftigen wird, ald die Darftellung ded Tunnelbaues.

Beide Jufahrtslinien, deven Arbeiten an verfdhicdne Unternehmer vergeben
ourden, haben injofern gleichen Charatter, al8 fie beide in eine Thalbahn und
eine Bergbahn zerfallen. Der Vau der Thalbahnen (im Norden von JFmmenjee
bis Crjtfeld, im Sitben von Giubiasco bid Biadca) evwied fid) tm allgemeinen
bon anbern Bahnbauten nicht wefentlich verjdhieden, wenn auch an eingelnen
Stellen jchon exfhebliche Schwierigleiten zu itberwinden waven. So mufte auf
der eff Rilometer langen Strede von Vrunnen bid Fluelen dem von Hohen
Selfent gebilbeten Ufer ded Bievwaldjtdtier Seed entlang die Bahn grofenteils
unterirdifch, duvd) gehn Tunnel in einex Gefamtlinge vou 5,3 Kilometer, gefithrt
Wwerden, Die Hauptichivierigleiten begannen aber bei den Bergbahien, wo bdie
Bahnfpur von Crjtfeld big Gojdhenen in einer Linge von 28,9 Kilometern von

|
|
|
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475 auf 1109 Meter Hohe, und von Biagea big Aivolo, in einer Linge von
45,6 Kilometern, von 296 auf 1145 Neeter Hobe fich exheben mupte. €3 handelte
fidh nicht allein darvum, diefe Steigung zu gewinnen, jondern auch dbuveh bie
bielfach zerfliifteten Thdler der NReuf und ded Teffin, durch Gebivge und Feljen
eine fahrbare BVahn zu fegen und jugleich dieje Bahn gegen die gewaltigen in
ben Alpen arbeitenden Naturbrdifte — Staub- und Grundlawinen, Felfenabdftiirze,
Wildbache mit ihren Schuttmaffen — gu fichern. Da beide Thiler auf der Nord-
und Siidfeite feine entwickelten Seitenthiler haben, jo fonnte man ba3 anberiwirts
(3 B. bet der Brennerbahn) bLefolgte Syftem, die Steigung der Vahn durd)
Hin- und Juriidfahren in foldhen Seitentfhdlern zu gewinnen, nicht befolgen.
Man war viclmehr genbtigt, die Steigung durch fpivalfbrmige Tunnel ober
burcd) Kebhren im Hauptthale mit Kehriunmeln zu evziclen. Auf der Novdieite
bot bie Ausweitung ded Reupthaled bei Wajen bdie Moglichfeit eined jolchen
Tunnelfyjtems. €8 galt, innerhalb eciner Thalldnge von 6700 Meter bie
Bahnfpur auf 14700 Meter zu verlingern. Bu diefem Bwede fteigt diefelbe
sundchit in einer Spivallinie von 3000 Meter Lange, wovon 1500 Neter unter-
irdifc (durch den Pfaffenfprungtunnel) gefithrt find, in die Hife. Dann fteigt
fie ein ldngeved Stiif bag ThHal anfwdrts, um in einem Kehrtunnel (Wattinger
Tunnel) umzwwenden und cin feincred Stiic in Hihever Lage wieder riichwbrts
s gehen. Dann aber wendet fie fid) tn einem zweiten Kehriunnel (Leggiftein=
Tunnel) wieder thalaufwdrtd und ift mm itmftande, ofne weiteve Ausbiegung
Gojchenen zu erveichen. So baut fich bei Wajen c¢ine Strecke lang die Baln
in dreifacher Hohenlage fiber einander auf. Auch auf der Siidfeite hat man,
um die fteil abfallenden Thaljtufen zu gewinnen, zwei Spivaltunnel oberhalb
Giornico und wiederum zwei Spivaltunncl bei Prato anlegen miiffen.  Dazu
fommt dann noch die grofe Jahl bald griferer, bald fleinever Tunnel jur Durd)-
brechung der fid) entgegenjtellenden Gebivgdvoripriinge. Dev grifte derfelben,
ber Naxberg-Tunnel fury vor Gojdhenen, evreicht eine Linge von 1563 Metern;
der Tunnel, welcher ben Peont Cenere durchbricht, eine Lange von 1674 Metern.
Jm gangen Haben bdie beiden Bufahriglinien (einjchlieflich der Ceneri-Sinie) 56
Tunnel in einer Gejamtlinge von 24 808 Meetern. Rechnet man dazu nod) ben
grofen Tunnel, fo ergicbt fich cine Gefamtldnge der Tunnel von 5,3 Meeilen.
Briicfen und BViadufte tamen 63 in einer Gefamtlinge von 3050 Meter zur
Ausfithrung. Darunter 6 BViadufte und 15 Britcken von mehr ald 20 Metern
Linge. Jum Schupe gegen Schneefall und Steinjchlag wurben {ieben Galerien,
sufamumen 545 Meter lang, exbaut.

Aber alle diefe Werke, jo grofartig fie auch erjdeinen migen, verjdhwinden
doc) gegen den Bau ded NRiefentunnels, deffen Darftellung wir nun folgen lafjen.
(Sdyluf folgt.)
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