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Amerifanifdies Eifenbahnwefen.

awei grofie unbd ftavfe Jeinde, Rufland wegen der tiivfijdhen und afghanijden,
Frantretc) wegen der dgyptifhen und Mittelmeerfrage. Schon bor dret Jahren
wire ¢3 wegen eined Vorfalld in Tamatave (Madbagasdlar) beinahe zu einem
friege mit den Frangofen gefommen, und die Miglichleit cined jolchen mit den
Rufjen, die in der Gegend von Merw und Herat, Bald) und Kabul fortwdbhrend
am Horizont fteht, fann jeben Tag eintveten. Niemand fann dafiiv fiehen, dah
nicht mit Boulanger friegerijche Neigungen und Abfichten in Parid and Ruder
gelangen, unb biefe tonnten fich eher gegen England ald gegen dad ftarfe Deutfch-
land rtichten, gegen dad iiberbies jdhwieviger Ruplands Bunbdedgennifenjdhait
au getinnen fein wiirbe al3 gegen dad britijdhe Reich. Schon empfiehlt die Co-
carde, dag Organ bed ftrebjamen wund nicdht ausfidhtslofen Generald, lebhaft und
einbringlich eine antienglifhe Politif, und wenn Franfveid) wie Rupland jebt
maffenhaft Kreuzer bauen, fo denfen fie ohne Jweifel an Schidigung ded bri-
tijcgen Hanbdeld. England iwiirde jept den Juffen, wenn 8 von diejen allein
angegriffen wiirbe, zur See felbftverjtindlich) gewadhfen fetn und wohl aud) nod)
st Qanbe in Mittelafien, Pier aber jhwerlich nod) lange, und dort auch jeht
fhon nicht, wenn die Frangofen fich mit den Nuffen vereinigten. Auf Jtaliend
Unterftiigung zur See ift faum mit Sidherheit gu redhnen: 8 fonnte fich leicht
Detogen finben, bet Audbruch ded Kampfed nod) zu warten wie Dfterreich 1870,
und dann warten, 6i3 e3 zu fpdt ift. Deutihland aber und Ofterreich Hatten
wenig oder gar feinen Grund, fidh) in cinen Streit ju mijchen, bet bem fie vor-
wiegend englijche Jntereffen au verteidigen Datten.

Amerifanifches Eijenbahnwefen.

Don einem Qouriften,

(Sduf.)

A | in Qofalziigen und werben befonberd vom Urbeiterftande
Sl benust. Sn der Regel find fie der Queve nach in gwei Hilften
4 geteilt, von denen bdie eine dhnliche Polfterfipe wie die Wagen
der erften Rlaffe enthilt, wihrend die andre mit Rohrfiben verjehen ift und al8
Rauchabteilung dient, wedhalb jolche Wagen aud) furzweq smoking cars genannt
werden.  Auferhalb dicjes Raumed und der Hevrengimmer in den Salontvagen
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ift bad Rauchen auf dem gangen Buge nicht geftattet. Died ift unbeftreitbar
ein grofer BVorzug der amevifanijhen Eijenbahnen, da fich die Mehrzahl bed
veifenden Publifumd doch immerhin aud Nichtraudjern zujammenfeht. NMan
follte bafer unfre , Nichtraucherfonpeed” lieber umgetehrt in , Raucherfoupees”
umwanbdelnt und iiberall fonft dad NRauchen gleichfalld unterfagen.

Die , Audwanbdevervagen” ftehen mit unfrer vievten Klajfe auf ciner Stufe,
find aber mit Holzernen Doppelfien verjehen, weldhe durd) Einlegung eines
Mittelftiicfed und Abtlappung einer obern Seitenlade fich in ein untered und
ein obered Bettgeftell umwandeln laffen, wozu die Cijenbahugejellichaften den
Seuten fitv ein Billiged die ndtigen Matraben liefern, falld fie nicht fchon vom
Sdiffe her damit verfehen find. Auferdem Haben bdiefe Wagen auf den beiden
Cnden je eine abgetrennte Abteilung, von denen bdie eine ald Abort, die andre
ald Kiiche bient; ein eiferner Herd davin mit der nbtigen Feuerung fteht den
Neifenden gur Verfiigung, da diefe, oft Tage lang unterivegd, fich ausd mit-
genommenen Borvdten felbft zu unterfhalten pflegen. Die Wagen find vor allem,
ie jdhon ihr Namen angeigt, fitr Audwanbderer bejtimmt und in allen weftwdrts
oder oftwdrtd durdigehenden Biigen zu finden; fie werben aber der Billigleit
halber auch vielfach von andern und im Weften mit Vorliebe von den Chinefen
(Rulid) bemufpt.

Bon Salonwagen (palace cars) giebt e3 et Arten: parlor und sleeping
cars, b. 1. Taged- und Scdlafwagen. Beide find durchweg mit Teppichen
befegt, mit Spiegeln und fonftigem Schmud reidhlich audgeftattet und mit ebenjo
guter Beleuchtung ald Luftheizung verfehen, jodaf fie im ganzen unjern Salon-
und Sdylafiagen gleihfommen. Jn den Tagedwagen finbet man jtatt der
fonft diblichen fejten Doppelfipe einzeljtehende Fauteuils, die aufsd bequemite ge-
poljtert find und fich um ihre Age drehen laffen. Mitunter find fie jo ein-
gerichtet, daff man bdurch ecinen Hanbddvuc an der Seite in eine Halb liegende
Stellung fommt, jogenamnte reclining chairs, weldje unter andern auf der
Banbalialinie pwijden Newyort und St. Louid angutreffen find. Die Scfjlaf-
Wwagent haben fejte Doppelfie, in der Regel auf jeder Lengsfeite je zwilf, die
Wieder 3u je zwei einander gegeniiber liegen und durch Einlegung eines Mittel-
ftitct8 fowie Abappung einer obern Seitenlade in ein vollftindiged Unter= und
Dberboppelbett umgewandelt werden fonnen, fobak der vollbejesite Wagen acht=
undvierzig Perfonen beherbergen famn. AuBerdem Haben die Schlafwagen, wie
auc) die meiften Tagedwagen, an den Enden zwei befondre Jimmerchen, von
Denen eind al3 Hervenz, das andre als Damengimmer dient; daneben liegen bie
gugehorigen Aborte. Daburd ift zugleich der eigentliche Jnnenvaum der Wagen
nady beiben Gnben zu durd) doppelte Thiiven abgejdhlojfen, fodaf ber Aufent-
Dalt darin jchon der beftindigern Temperatur und der befjern Luft wegen weit
angenehmer ijt. Die Bedienung bejteht hier duvchveg aus Negern. So bequem
wic unfre Schlafivagen find bie amerifanijhen freilich nicht, domn da es feine
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fletteren Abteilungen gicbt, bielmehr Herven und Damen fich) in demfelben
Raume zur Rube begeben mitfjen, fo pflegen die lefsteren e vorzugichen, fidh
gany angefleidet niederzulegen, wifrend bdie Herven fich wenigjtend hinter den
Vorhngden 1hred Betted dex Obertleider 31t entledigen fuchen, was bei dev geringen
Hihe der Betten freilich jeine Schwierigleiten hat. uch fommt €3 nicht felten
vor, daf man im Oberbett ded Wagensd fein Lager mit einer Rupjdhicht um-
jdumt finbet, ba die Quiftfeniter bes Oberdaches trop der cingefehten Drahtfiche
ben Raud) der Loforiotive doch nicht gany abhalten. Am meiften gefchatbt find
bie Mittelpldbe, teil Diefe am ‘wenigften {tofen; twer jedod) ctivad Fur See-
frantheit reigt, der follte Geforbderd im Weften auf die Schlafwagen verzidhten,
ba fie bort Derart fhleudern 1nd federnt, dafp die Wirfungen gany iibervajdend
find, namentlich wenn fich ‘Der Magen mit der amerifanijhen Kiihe nicht vecht
befreunden will. Die Salonwagen werden aich furzweg Pullmann cars geaniit,
weil fie famtlich von bder Beriihnten Pullmatinjchen Kompagnie gebaut werbern,
ihr gehbren und ben Eifenbafhngefellithaften nur vermietet werben. Die Fabrif-
ftadt, nad) hrem Begritnber und dem Erfinder der Schlafwagen , Pullmann”
genannt, Bietét ¢in intevefjanted, praftijches Beifpiel zu deém jeiner Beit borm
®eljenriten Regierithgdrat Gamp gemadhten BVorjchlage, 'die Grofinduftrien ‘aitf
pag platte Land zu verfegen. Denn die bid dahin in verfchiconen Groffjtddten
getftreiiten Gtabliffeménts wurben im Jahre 1880 atif einem cine halbe Stunde
jiiblich bon Ghicago '(im Hybepart und ai Lafe Calitmet) gelegenen Terrain
vereinigt, und ugleich fitr Jamtliche Angeftellte der Kompaghie und deren Fa-
milien bie mit allen technijchen Verbefferungen dér Neugeit audgejtatteten
Wobnungen Hergeftellt, d. 'h. ¢8 tourbe eine ganze Stadt gebdirt, bdie'heute jchon
1500 Biegelhiufer mit 10 000 ‘Cimvohnern 4abtt, Kivche, Schule, Hotel und
FTheater, Parf, Gasd- und Wafférleitung, Kanalifation w. f. w. aufsuieifen Hat
b mit ihren fchnen WAllecftvafen 'und freundlich-janbern ‘Haujern zu den
Sabritvicrteln der Grofftddte einen iiberaus twbhlthuenden Gegeitfap bildet.
Die Verpflegung auf der Eifenbabhn fchlieft fich dev allgemeinen amevita-
nijhen Sitte ‘an, nur drei fraftige Mahlzeiten ded Taged eingunehmen, 1nd
erfolgt nach zwei berfchiconen Uvten, d. h. entweder im Juge felbjt ober auf
bejondern Eitationen. Die ‘erftere Einvichtung ift namentlich bei den zwijchen
Yewyorf und San Franzisto burchgehenden Jiigen und auf dhnlichen weiten
Streden 1iblic) und dort auch notwendig, Wweil man dabet Tage lang durd) dbe
Gegentden fibhret, wo das Auge, joweit es reitht, nichtd ald ,Segend” ficht, bie
ftellenweife, 3. B. ‘im 'SJEurnwnenTtu'ute Utah, felbft ‘von den merifanern ald
Witfte” bejeichnet wird. Bur Berpflegung der NReifenden der erften Rlaffe
— die iibrigen miiffert fich felbft verforgen — bdienen die dining cars, b. b.
Reftdurationdwagen, welche alled dazu erforderliche, ndmlid) Speifefammer, Kiiche
unb Gfjaal enthalten und nadh Avt der 1tbrigen Salonwagen eingevichtet find.
Die dret fiblichen Mabhlzeiten find: breakfast awijden 7 und 9 Uhr morgens,
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dinner awijdhen 12 und 2 Uhr mittagsd, supper 3wifchen 6 und 8 1hr abends;
bie Effendzeiten werben durch den jhmwarzhiutigen, aber weifgetleideten Riidhen-
meifter in den eingelnen Wagen mit dem monotonen Ruf: Breakfast is now
ready (dag Frithftict ift jept fertia) befannt gemadht. IMan begiebt fich dann
in den ©peifefaal, nimmt nach Belieben an einem der wijdhen je ziwet Doppel-
fien befejtigten, jauber gedecften Tijche Plap und giebt nach der beveitliegenden
RKavte dem harvenden Schwarzen feine Auftrige. Obwohl die Karte eine WMenge
bon Gdngen aufweift, jo bietet die Jujammenijtellung der Mahlzeit dod) feine
befondern Schwierigleiten, weil die Kavten fich meift wie ein € dem anbdern
gleichen; 3 {ind immer Ddicfelben chops und steaks, fish und puddings und
Dag Dei allen Mablsciten wicderfehrende Mdpigleitdgetrdnt tea umd coffee.
Auf ein ordentliched foftiges Stitc Fleij) mad)t man vergebens Jagd, fobaf
man oft mit Sehnjucht an die dampfenden Braten der Deutjchen Bahnhofa-Table-
p'hote auriicoentt. Auferdem ift e3 iiblich, alle gewiinjchten Ginge auf einmal
au Deftellen und auch auf cinmal vorgefept zu erhalten, jodafy man {ich ploklich
bon ciner Unzahl bon Tellern und Schiiffeln umlagert fieht und die Speifen
in Eile hinunterwiivgen muf, um nicht falt zu effen. Dev Preid betrigt fiir
jedbe Mahlzeit 75 Centd = 3 Marf und ift in Anbetrad)t der befonbern Um-
ftdndbe und der amerifanijhen Preigverhaltniffe fehr mdipig.

Wo es Cfiftationen giebt, find fie ebenfalld o eingerichtet, baf man drei
Tagesdmahlzeiten einnefhmen fann. Aud) finden fich im gangen diefelben Gerichte
bor, boc) ijt bei Unfunft bed Buged fdhon alled aufgetragen, jobaf man nux
Plag zu nehmen und nach Belicben zuzugreifen braucht. Dev Jutritt zu den
Chidlen fteht Gier nicht blof Den Neifenden ber erften RKlajfe, jonmbern jeber-
mann frei, und bdie Begahlung, meift 50 ober 75 Centd, erfolgt am Ausgange.
Wenn Hier mitunter beffeve und mannichfaltigere Audmwahl als in ben dining
cars geboten witd, fo niit dag bem Reifenden dod) nicht viel, weil er ftetd in
fliegender Haft effen muf. Bwar zeigt der Fabhrplan meift 20 bis 30 Minuten
Cffenszeit an, aber dba bie BVerfpiatungen auf Lingern Touven bdie Regel bilden,
fo ird, um bdiefe wicber cinzufolen, oft fchon nach der halben Jeit weitergefahren.
Dazu fommt, dafy die Cffidle mitunter eine zlemliche Strece vom Juge ent=
fernt find und ein Ublduten nicht ftattfindet, jobah man in fteter NUnrufe
figt und in jid) Hineinfchlingt, wad man gerabe um fich Hexum ergreifen Lann.
Demn man barf nicht vergefen, daf e8 oft in ben nddhften fieben bid acht
Stunben nichts giebt, da dad Anbieten von Erfrijdjungen auf den Halteftellen
dem fonft fo praftifchen und gejchdftdfundigen Amerifaner gdnzlich frembd ijt,
aud) bie Bwijdhenjtationen in feiner Weife den unfrigen entjprechen.

Dag amerifanijhe Bahnhofswejen {teht iiberhaupt noch jehr weit zuviid.
Abgefehen von ben Grofijtddten und wichtigern Knotenpuniten, von denen bie
erftern oft mit allen Bequemlichieiten der NMeugeit audgeftattete Momumental-
bauten aufiweifen, findet man meift blofe dem Giiterverfelhr dienenbde Holzichuppen
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bor, in Dencn dem gangen Perjonenverfehr nur ein armjeliger Raum mit einem
eifernen Ofent und ein paar Hbfzernen Bdnfen eingerdumt ift. BVon Wirtjhaft
feine ©pur! Pan fann feoh jein, wenn man an einer bar etwad Thee oder
Raffee erhdlt. Auch ift der Aufenthalt gang ungeregelt; der Jug Halt eben jo
lange, al8 die Gepdc- oder CEilgutbejorqung e3 nbtig macht, von wenigen
Minuten bi8 zur Halben Stunbde und linger. Eben {o wenig ift von ben
Sdaffnern ndfere ustunft davitber zu crhalten, da fie ed meiftend felbit nicht
wiffen und fich um die Reifenden iiberhaupt nicht Limmern. Help yourself!
Deifst e8 auch bier, b. §. fieh zu, wie du fortfommit! Mitunter fieht man bei
folchem unfreiwilligen Aufenthalt einige Hundert Schritte weit cin freundliched
Gajthaud winfen, aber man traut fich nicht red)t jort, dba fein Abfahridfignal
rechtzeitig auriicfruft. Wagt man bod) den Abftecher, fo muf man wenigftensd
ben Bug ftetd3 im Auge behalten und {ich jprungfertig Halten, um beim Ab-
bampfen fich fofort in Trab zu fehen und wenigitend noch den lepten Wagen
qu erflettern. Denn wad e3 heifjen wiivde, in folcher Eindde, wo die gange
o Cijenbahnitadbt” ausd ecinigen wenigen Bretterhaufern bejteht, 618 um nddhiten
Buge, b. i. runde vierunbdywanzig Stunden, liegen zu bleiben, wird fich der
Lefer leicht felbft audmalen finnen.

Die grofe Bequemlichteit, die militdrijche Piinftlichkeit und die beruhigende
Siderheit des Betriebed, die man auf unfern Vahuen ald etwad Selbitver=
ftdndliches Hinntmmt, darf man dritben von vornbevein nicht erwarten. Jjt bet
und die BVerfpdtung der Biige die Audnabhme, jo ijt jie Dort bie Regel. Gleich
ber erfte Bug, der mid) in et Stunden von Newyorf nach Philadelphia zux
hunbertjdhrigen Gebenffeier ber Unabhingigleitdertldrung bringen follte, fogar
ein Grprepaug, braudyte die doppelte Beit dazu, und ald i) ein paar NMonate
jpdter auf ber NRiickreife von Kalifornien den limited express al8 leften Bug
von Philadelphia nad) Newyorf gewdnhlt Hatte, blieb felbjt diefer Bug mit
joldjer Berfpdtung aud, dbaf ich mit dem ndchjtfolgenden gewdhnlichen Schnell-
suge jhliehlich noch frither in Newyorf eintraf. Jm Wejten find jogar BVer-
jpdtungen bid zu Dalben Tagen unbd mehr nichtd feltenes. Ein fleined Vor-
fommnis, deffen unfreiwilliger Teilnehmer ich war, wird dem Lefer eine anndfhernde
Borftellung davon geben, wasd fih ein amerifanijched Reifepublifum alles
bieten [dRt.

Bon bder befanmten Mormonen- oder Salzfeeftadt fommend, Hatte i
mit Dem ©an Franciseo-Newyorfer Schnellzuge meinen Weg durch dasd grofs-
artige Urfanfasthal nady Colovadbo Springd genommen, um bdiefem Saratoga
bes Weftens durc) Uberchlagung cined Buges einen flitchtigen Bejuch zu
widbmen. Da der Jug abends fechs Ubhr dovt cintveffen und am folgenden
Abend um diefelbe Beit nach der Knotenfjtation Denver weitergehen jollte, fo
Datte ich meinen Reifeplan darauf eingerichtet, den Abend auf den Ort felbit
und den folgenden Tag auf die vielgeriihmte Umgebung zu verwenden. Soldje
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Berechnungen werden jedbod) meift ohne den Wirt gemacht. Statt um jech3 Nhr
trafen wir erft gegen zehn Uhr abendd in Coloradbo Springd ein; mit der
Abendpromenade war ed aljo vorbet, und ich mufte mein Programm auf den
folgenden Tag aufommenpreffen. Selbjtverftandlich lief fich bdied obhne Stra-
pazen nicht gut erledigen, und ald ich gegen fechd Uhr dem Bahnhofe wicder
aueilte, war e3 mein fefter BVorfap, in Denver, wo wiv um neun Uhr abendsd
cintreffen follten, einen langen Schlaf zu thun, um neu geftavft mit dem
Morgenzuge die grofe Tour nad) St. Louid angutreten. Wer befchreibt aber
mein Crftaunen, ald ich am Bahnhofe weit und breit feinen Bug, auch feinerled
Empfangdvorbereitungen dazu cripdbhen fonnte. Auf meine Frage erbielt id
den erbaulichen Bejcheid: Cinige Stunden BVerfpdatung! und den wohlmeinenden
Rat, um zehn Uhr icder vorzufprechen. Der Grund der Berjpdtung iwar,
ic {hon Bfters, ftarfer Giiterverfelhr mit Friichten auf der Bentral-Pacificbahn,
und ba ber Giitertvandport mehr cinbringt ald die Perjonenbefdrderung, o
muBte unjer Scdnellaug natitelich uviicitehen.  Jnzwijchen war e beveitd
dunfel geworden, und fo fuchte ich wicder mein Hotel auf, um die Jeit jo gut
ed ging Ddort Dingubrvingen. AB ich nach vier langen Stunden zum Babn;
hofe, einer elenden Bretterbaracte, zuriictfehrte, fand ich dad eingige fogenannte
LWartezimmer von einer buntjhectigen SGefellichaft beveitd ftart bejeht, darunter
einer grdfern Familie, bie mit einer Menge fleiner und fleinfter Kinder jchon
feit fech2 Uhr auf den unbequemen Holzbdnfen fampicte. Die Atmofphive war
nicht die befte, bie BVeleudhtung jammervoll und der Ofen trop der empfind=
licgen Nachttdlte nicht einmal angeziindet, obwohl die am andern Ende der
Bube gelegene , Amtdftube” gany behaglich eviwdrmt war. Tropdem horte i
feinerlei Rfage, fondern alled wavtete mit Gleichmut bed Buged, bder da
fommen follte. Gxft gegen Mitternacht twurden die Harvenden exldft. Um
brei Uhr morgend endlich famen wir et wenig Graden fiber Null in Denver
an, gdnzlid) durchfroren, und die meiften Hhungrig und durjtig. Da der Babhnhof
und bdie Wartedle noch) in unbheimlicher Dunfelheit dalagen, wanbte i) mid)
an den Bahnhofsvorfieher mit der Dbefcheidenen Frage, ob man nidht eine
Rleinigfeit u effen ober iwenigftend eine Taffe warmen Kaffee befommen
thinte.  Jch erhielt jedoch eine ntwort, die i) nicht im entfernteften geabhut
Datte und die ungefihr dahin lautete, dad Reifepublifum fonnte nicht vevs
langen, baf feinetwegen die NReftauration nachtditber offen blicbe; wenn bie
Reifenden nicht fahrplanmafig eintrdfen, fo wdve das ihre Sache, dad BVahu-
hofeperfonal ginge dag nichtd an! Diefer Standpuntt war mir jo verbliiffend
neu, bafy mir jede Cntgeqnung im Munde ftecfen blieb. Crft verfpdtet fid)
ber Bug durch) bdie Schuld der Bahnvermaltung, man wird zu einem viels
ftinbigen Warten in clendem Raume, davauf ju einem abermald dreiftitndigen
%I.ufentbu[t berurteilt, die gange Nachtrube ift sum Teufel, und dann darf man
mdt etnmal Anfpruc) auf eine Taffe Kaffee machen, die bei und audy bdie
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fleinfte Station gu jeber Beit beveit hat. Anuch Gierbei lent man die Sdattens
feiten des Privateijenbahmvefend griindlich) fennen; eine Gejelljdhaft fchiebt der
andernt die Schuld der Verfpdtungen a1, und dad Publifum muf s ausbaven.
Da auf die paar Stunden bi zum Abgange des Movgenzuges ein Hotel auf-
sufuchen doch nicht mehy verlohnte, jo blicb nichts anbdred iibrig, al3 bie freund-
ihaftlichen Begiehungen su den befannten Holabinken, die gum Uberfluf durch
Querabteilngen zu jeder Horigontalen Rubeftellung unbraudbar gemadht find,
aufs neue amjufniipfen. Mid) damerte namentlich die Finberveidhe Familie,
weldge mit den fchlaftruntenen Kleinen mun die ganze Nacht in jo elender Weife
ubringen mufte. Dev pielftimmige Kindevchor, dad falte Bimmer und Ddie
harte Bant madjten alle Schlafoerfuche unmbglid), und fo begann id), trof bev
Abfpannung, ctwad nachtzumwandeln, um miv das gerdumige Gebiude, weldhed
den verfchicdenften Linien al3 Kreuzungdftation dient, efwas ndber anjujehen.
Allecdingd durfte ich dabei das Damenwartezimmer, weldes neben dem allge-
meinen Wartejaal lag, aber wie immer beffer gebeizt und erfenchtet war, nid)t
allzulange mit meiner Gegemvart beehren, demn id) DHatte nicht det Borzug,
in ®ejelljhaft einer Lady zu reifen, und fiiv Soliften find bdie Piorten ded
Paradiefes unweigerlich gejloffen. €8 Hiingt died mit Dev bejonders bepor=
sugten Stellung der Frauen in Wmerifa ujammen, die mitunter ind Komijdhe
audartet, aber in einem Sanmde, wo ,Curopend iibertinchte Hoflichteit” Dber
breiten Meenge noch cin Geheimnid ift, jedenfalld ihrven Grund Hat. So Haben
3 B. faft alle Hoteld, NReftaurantd und BVerfaufeliven befonbre Dameneingdnge,
ladies entrance. Merfwiirdigerweije giebt es aber auf der Eijendahn feine
,Srauenwagen” ; vermutlic) weil dad allzulange , Unter fich” aud) den ameri
tanifhen Qadies nicht gerade wiinjchendiwert exfeint. Jm gewdfnlichen Leben
dupert fid) der Unterfhied in der Behandlung der Damen und Herven etwa
io: Gat jemand bag Ungliick, einer Dame auf den Fuf zu treten, fo wird fte
in hoflichiter Weife um Verzeihung gebeten; ift ber Getretene aber ein SHerr,
jo erhilt ex hichitend einen wiitenden Blick ugeworfen, ber etwa jagen will:
L Lie fommen Sie dazu, ihren Fuf unter weinen Abjap zu ftecfen!” Wil
bafer ein foldh vereingelter Herv dev Schopfung mit den nad) europdijdyen
Begriffen thm gebiihrenden Hoflichteitsbesengungen reifenn und i allen etwaigen
Notfillen auf vitcfichtdvolle Unterjtiipung Dded Eifenbafhnperjonald ober Der
Mitreifenden rechnen, o bleibt ihm faum etwag andres iibrig, als fidh mit einem
natiitlich platonijchen , Reifeverhdltnis” zu verjehen; er wird fich, bejonbers
bei richtiger Wahl, reichlichit entjchabigt fithlen, jumal wenn jeine Tour burdh
bie Gegenden weftlicher Unfultur fiihrt, wo man jelbjt in ben Salonwagen
nicht felten mit Der ©efelichaft von Bichhandlern, BVubdifern, Krdmern und
dhnlichen Qeuten vorlicb nehmen muf, die nur fiiv die Kunjt bed money making,
aber fitv fonjt nichtd empfinglic) find. Eine greuliche Unfitte, die fich leider
Yeinedwegd auf jolche Gefeljchaitsilafjen bejchrdntt, ift dabei dad wiberliche
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Tabaltaert und die nod) widerlichere Folge davon, das fortwdhrende Ausipeien.
St den Salonwagen ift neben jedem Doppelfits ein bejondrer Napf dafitr auf
geftellt, der felbft aus mweiteren Cntfernungen, mitunter itber die Beine vder
aud) die RKbpfe der bazwijchenfisenden hinweg mit Sicherheit getvoffen wird; in-
deffen vermdgen folche Kunftleiftungen fitr den Sremben auf die Dauer doch
weniger Bewunderung ald Abfehen 3u erzengen, namentlich) wenn der cfel-
bafte Audtwurf, wie in den {ibrigen Wagen, den gangen FuBboden verun-
teinigt.  Unter folchen Betradhtungen fepte ich meine Nachtwandlug Fort,
al8 ich an eine Thiiv gelangte, die nadh Her Cinvidhtung der beiden Wartefdle
derjenigen zum Damentoilettenvaum im andern Saale entfprad), aber ‘mert:
witrdiger Weife die Aufjdhrift No entrance (Rein Butritt) trng. I fuchte
bergeblich nac) einer andern Thitv und erhielt auf meine Frage von dem
Gerberus bes Bahnhofes die Aushumft: Fitr Herren giebts Pier feinen Be-
bifrfnigraum.  Man mufte fich alfo, beftaudbt und berufyt, wic man war, 6ia
gur Abfahrt ded Morgenzuged gedulden, da bie berjhloffenen Thitven dea
Bahnhofed zwar jeden hinaus, aber niemand wicher Dinein liefen und draufen
eine barbarifche Rilte Herrihte. I wunderte wic) audh diber nichts mehr,
sumal da i) jogar auf dem foloffalen Bahnhofe 31 Philadelphia bdiefelbe Gr-
fabrung gemadht Datte, wenigftens zeigte der betreffende Bugang ‘die Aufjchrift:
Only for officers! (Nur fitr Bahnbedicnftete).

Oft genug muf man audy die Crfahrung machen, bafy bic Bafnbeamten
liber Berhiltniffe, die thnen nach unfern Begriffen gany geldufig feint ‘jollten,
ingbefondre idtber bie Fabhuzeiten, Fahrpreife, Anjdlitffe w. §. w., nur Hépft
mangelhaft unteveichtet find. ZJum Teil mag dies darin feinen Grund haben,
Dafy Dic cingelnen Rinien verjhiconen Gefelljchaften gehoren und die Renntnis
ber Beamten mit der Grenze ihrer Linie einfac) abjhneidet; mitunter reicht
aber audh) diefer Erf(drungsgrund nidgt Hin. So wollte ih auf meiner Tour
bon Bofton nad) Saratoga den obenerwdhnten Late George mitnehmen wund
wdhlte deshalb den Abendsug iiber Rutland, wo fofortiger Anjchlufy ftattfinden
Jollte, fobafy ich in der Morvgenfrithe mein Reifesicl hitte erveichen fonnen.
Doch id) blied in Rutland mitten in der Nacht einfach liegen, und der Schalter-
beamte crf(drte miv, daf der ndchite divekte Bug erft am folgenbden Nachmittag
abginge. Wahrend ich mich mum in unfreiwilliger Mufe in die Antiinbigungen
ar ben Wiinden vertiefte, entdecte ich dicht neben dem Billetichalter einen An-
Ihlag, Der die von mir gewdplte Linie als etne gang befonders bequeme Saifon-
erbindung empfahl.  ALS ich den Beamten davauf Dinwies, meinte er gleich-
miitig, er witte nid)td davom, aucy gingen ifn Antiindigungen andrer Gefell-
{daften nichts an; man batte ndmlich auf der faum zefhnftiindigen Tour nicht
Weniger al8 fitnf verfchiedne Linien zu benugen. Gpiiter wurbe mir aber aus
dhnlichen Erfahrungen Far, daf folche awifdgen den beteiligten Gefellichaftern
bereinbarte Verbindungen ohne Riickficht auf bdie verdffentlichten Fahrpline
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b ofne befondre Befanntmachung einfady eingeftellt werden, jobald der fernere
Betrich nicht mehr lohnend genug erfcheint. So wav 8 wohl aud) in diefem
Falle, ba die ,Saifon” fhon auf die Neige ging. Die Riictfichten auf dad
Reifepublitum beftimmen fich einfach) nach dem Barometer der Einnahmen, ges
langen auf den Gefrievpuntt, fobald bdiefe fid) bem Nullpunfte nahern, und
per MNetfende, welcher feine Reifepline auf die Juverldifigleit amerifanijder
Sahrplane baut, wid bald gewalhr, dafy er auf Sand gebaut hat. Um nun
nicht den BVerluft eined ganzen Taged zu beflagen, ftellte ich miv durch Aus-
wahl verfchiconer Lofalziige felbft eine notbiirftige Berbinbung zufammen und
erveichte fo allerdingd nach dreimaligem umd im gangen achtftiindigem Liegen=
bleiben fchlieRlich noch des Mittagd mein Jiel jowie dent Anjchluf nadh) Sara-
toga. Welches Mifigeichict mich dabei betvaf, hat dev Qefer fchon vernommen.
Aus folhen Grfahrungen zieht man bald die Lehre, bie Hauptlinien grund-
faslich nicht zu verlaffen; denn alfe Mdngel dex amexifanijchen Cijenbahnen zeigen
fich auf ben Bweiglinien i verboppeltem Mafe, und man famn frob fein, wenn
man fohlieplich nichtd andred ald blofen Jeit= und Gelbverluft zu betlagen DHat.

Die Unficherheit der amerifanijhen Eifendahnen ift zur Geniige befaunt
und findet fogar ifhre amtliche Bejtdtigung, denn an jedem Schalter hangt
josufagen eite MWarnungstafel fiiv den NReifenden. €3 ijt died ein Anjchlag,
welcher in grofer Schrift sur Verficherung gegen Unjdlle einfadet und bie ein-
selnen Rbrperteile mit einev feften Tage in Dollard belegt. Beim exjten Blick
auf eine folche ©caivtafel greift man unwillfielich) nac feinen Glicdbmafen,
um fih su iiberzeugen, ob man auch nod alle befjammen Hat, und nur
sbgernd zieht man Den Veutel, mit cinem jeheucn ©eitenblid auf die unbeim=
liche Unfindigung, welche dad Bertrauen bed Neifenden zu evweden nicht
jonderlich geeignet ift. Sm allgemeinen ift diefe Unficherheit im Betriebe auf
bie mangelhafte Anlegung und Bewadjung der Bahnitringe guritctzufiihren.
So giebt ed nivgends Vahmwdrter wie bei ung, jondern iiber bie Sidjerheit
pes Buged wacht eingig und allein dad Auge bded Qofomotivenfiihrerd und in
per Duntelheit auch nicht einmal dicjed, da die grofe Blendlaterne ber Lofo-
motive den BVahntdrper dod) nur auf wenige Meeter beleuchtet.  Juv Bejeitigung
etmaiger Hinderniffe ift jebe Lofomotive vorn mit einem ftacfen, eifernen Schut-
boct verfeben, weldher etwa handhod) itber den Geleijen Dinftreift und faft eien
Meter lang fpibwintlig vorjpringt. BVon bder Lofomotive aus wird aud) die
Quftbrudbremie gehandhabt, weldhe in vovziiglicher Weife wirft und den jchnelliten
Bug in wenigen Sefunden um Stehen bringt.  Die gewdhulichen Brem|en
oienenn nue ald Neferven fiiv etwaige Notfille. Auperdem hat jede Lofomotive
eine Gfode, welche beim BVevlafjen der Stationen und bei Fahrten auj bes
[ebten Strecten unanfhorlich ald Warmmgsfignal geldutet wird, um die Fupe
géinger, Fubrmwerfe u. | w. uv Freigebung der Geleife zu veranlaffen; bdennt
diefe werben nirgeuds wie bei und abgefperrt, fodah man jelbjt belebte Strapen
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grofer Stddte mit dem Gifenbahnguge etwa in derjelben Weife durchfihut, wie
in Berlin die Qeipsigerfivae mit der Pferdebahn. IJn den Prdvien dagegen,
wo der Vahntbrper vielfach von den grafenden BViehherden belagert wird, greijt
man #u einem andern Mittel und zar zur Dampfpieife, mit der dad Gebell
ber Hunbe fo tdujchend nachgeahmt wird, dafp die Tiere in geftvectem Galopp
pavonlaufen. Gleichoohl fommt e3 nicht felten, namentlid) ded Nachtd vor,
pag eimgelne Stitde fiberfafhren werben, und ed wihrt dann einige Beit, bid
pa3 ®cleife wicber freigemacht wird, wobei die Tieve oft in bebauernswertem
Bujtande ihrem weiteen Schidtale diberlajfen werden.

Bur Berminberung der Anlagefoften Haben die langen Stveden in dev
Regel nur ein Geleife mit beftimmien Weichen, fodaf bei der Unpiinttlichleit
ber Fahrjeiten die Gefahr von Jujammenitdfen fich wejentlich exhoht. Aupevdem
witd auch fonft an Briiden-, Thal-, Sumpf- und fonjtigen bergingen nach
Miglichteit gejpart und der Bau in der Regel aus Holy hergeftellt. So bin
i) mehrfach iiber folche trestles gefabren, die in fchwindelnder Hihe iiber tiefe
Abgriinde Himwegfithrten. So lange bas Holy gejund bleibt, mag die Trag
fiiigteit feine Gefahr bieten. Chwas andres ift e mit ber Feuergefihrlichteit;
biefe droht micht Blop von dem feuerwerfihnlichen Funfenaudwurf der Lofo-
motive, der die Praivie zu beiden Seiten der Bahn oft meilenweit in Brand
fet und bie ganze Gegend in cin jhwarsed Kohlenfeld vevwandelt, jondern in
waldreichen Strichen auch von den brennenden Baumftdmmen, die in unmittel-
baver Nihe ded Bahnftranged liegen. Jn jenen gefegneten Gegenden ift 3
nimlich noch iiblich, zur Urbarmadjung ded Landes die unermeplichen Hols-
beftinde durch Abbremnen ald wertlod zu vernidhten, joda mit Ausnahme ein-
selner Streden, 3 B. der Oregon-Californiabaln, dad in unmittelbarfter Nihe
lagernde Holz nicht einmal zum Heigen der Sofomotive vevwendet wird, und
ber Reifende Den Nachthimmel ringsum von den foloffalen Feuevgarben bren-
nender Wiilber aufleuchten fieht. So grofartig diefes Schauipiel aud ijt, fo
fann man fidh in der Grinnerung an die forgjame Pflege der heimifchen Walder
bodh) faum ber ftillen Trauer evwehren, dap fo oftliche Beftdnde deravt ver-
wiiftet werden. Nur in giinjtig gelegenen Wafjerpldken, wie 3 B. in ‘Tacoma
am Puget Sound, findet fich eine verniinftige Abbauung wnd Bearbeitung bex
Holzbeftinde, welche dann al8 Nupholz nach) China, Japan und felbjt nach
Anftralien verjchifit werden. Der Befuch einer folhen Holajchneidefabrif ift
{iberaud Cofhnend und follte von niemand verjiumt werden. Dev Betrieb ift der
hohen Urbeits(thne halber bid ind Kleinfte duvch Majchinen gevegelt und fo
finnreich eingerichtet, dafy man auf ber einen Seite der Wertjidtte die gropten
Baumriefen aus dem Sammelbaffin auf fchicfen Ehenen diber bewegliche Follen
an Gifenfetten hinauf jchleppen und unter michtigen Sdgen in Planfen zer-
fallen fieht, die Damn in dhnlicher Weife der weitern Bearbeitung zugleiten,

fobag man af8bald ben madptigen Baum am  andern Ende ber Werkftatt
Grengboten IL 1888, 59
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‘in funftgevecht bearbeiteten und zur Verihiffung fevtig jortivten Nubhdlzern
wieberfinbet.

Bei folhem Reichtum an Bauholz in unmittelbarfter Nihe ift e8 einer
Privatgefelljchaft freilich faum zu verbenfen, wenn fie nach) dem ndchjten und
‘billigiten Baumaterial greift, und man darf nicht vergeffen, dbap Privatbahuen
in erfter Qinie mit ihren eignen Jntevefen vechnen, alfo eine lohnende Verzin-
jung bed Unfagefapitald ald Grundbedingung vorausfegen. Wollte man cine
nach unfern Begriffen jolibe Bauart verlangen, fo wiitbe in viclen Fillen dev
Bau unterbleiben, wasd oft, und nicdht blop vom wivtjaftlichen Standpuntte
aud, su beflagen wire. Sp Hat man 3 B. dber erft vor wenigen Jahren er-
Bffneten Northern-Pacifichahn nicht miv eine neue BVerbindungsjtrape swijchen
den beiden Weltmeeren, fondevn u. a. aud) die Aufichliefung ded Yellotwitone
Part u verdanfen, bielleicht ded merfwiivdigiten Fleckend unfrer Erve, defjen
taufendfach vulfanijdhe Crichetmumgen dad menjdhliche Gemiit mit Heiligem Schauer
bor dem gewaltigen Wirfen der ewigen Naturfrifte erfiillen.

Auf den Hauptlinien des Oftend finbet man die provijorijhen Holzbauten
allerdingd nut nod felten; fie find dovt jehon feit Jahren durd) maffive Bauten
erfet, beren ®rofiartigeit, Sicherheit und Scdhinheit Bewunderung abndtigen
und den Ruhm amerifanijdher Bautunit in alle Lanbde getragen Haben; wir brauden
mix an die Meeredbriicte 3wijchen Newyort und Brooklyn, an die Hingebriice
fiber den Niagara und an die Miffiffippibriicde in St. LQouid zu evinnern. Auch
iiberfhreitet man dic Gebirgdlimme, weldhe die Wafferjdheide gwijchen den beiden
Weltmeeren Oilben, auf Babhnen, die an Kithubeit ded Baued den europdijden
Alpenbahuen faum nachftehen und den Reifenben bid zu dev Hihe von 11000 Fup
iiberm Meeredfpiegel in foldhen Steigungen Hinanffithren, dap der Bug mur in
feinern Teilen von je drei Wagen mit einer Lofomotive vorwdrtsfeucht. Die
Qanbdjhaft (ft fich dagegen auch nicht im entfernteften mit bevjenigen ber euro-
piijchen Bahnen vergleichen und bietet wenig Abwedh3hing.

Sdliehlich nody ein Wort dariiber, wie e8 mit der viel geriihmten Billig-
feit und Schmelligheit dev amerifanijchen Eifenbahren beftellt ift. In diefer Ve
sichung find die Berhiltnifje in den eingelnen Staaten und auf den eingelnen
Qinien fehr verjchicben. In den Neu=England- und Mittelftaaten der Union
legt man ftindlich 30 bis 40 englijche Meilen fiiv 2 bi3 3 Cents die Meile
auriict, in den Siid- und Pacificftaaten dagegen nur 20 Hi3 30 Meilen zu
3 i3 5 Gentd. v die gewdhnlichen Cyprefziige Akt fich eine mittleve Se-
fchwindigleit von 33%); Meilen 3u 31/, Centd = 1 Dollar oder 54 Kilometern
su 71, Prennig = 4 Mark fitr die Stunde annchmen. Diefe Jahlen decken fich
aber nabeyu mit den Durchjchnittsziffern unjrer Scdmellziige, und felbjt wenn
der geringere LWert be3 Gelbed in Umerifa in Betvacht zu zichen ift, wonad)
per dortige ThHaler ober Dollar, trof feined SKurdwerted von etiwva vier Mark,
- hischitens unferm Thaler gleichforumt, fo ditvfte diejer Preidunterjhied durch die
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gisfeve Sicgerheit und Piintlichteit unjrer Vahnen doch mehr af3 aufgerongen
werben. Tlbrigens Gaben fich briiben auch bie fonftigen Schattenfeiten. des
Privatbahniyftems in wirtjichaftlicher, jogialer und politijher Beziehung zufolge
ber Willfiir tm Tavifiwefen, der Auffaugung der Heinern durd dic grofern Ge-
lelljchaften, dev bevmacht dex jogenannten , Ringe” u. |. w. Dbereitd joweit
fiihloar gemacht, daf dasd Berlangen nach einer jtarfen Staatdfontrole, wenn
nicht ginglichen Verftaatlichung, tmmer allgemeiner wird.

Biv {dliefen unfre Mitteilungen mit dev Berficherung, daf fie fich durcy-
Weg auf Selbitgefehenesd und Selbfterlebted griinden, und daf ¢s feinedweqs in
unjrer Abjicht gelegen Dat, die amerifanijhen Eijenbafneinvihtungen al3 folche
3 bverfleinern. Jedes Land fHat feine Cigentitmlichleiten, und wenn das
bortige Cijenbahuiyftem den amerifanijhen Eigentiimlichleiten nicht entjpriche,
Witvde 3 cben nicht fo fein, wie e3 ijt. Wir Haben lediglich) dazu beitvagen
Wollen, bafy unjer cinheimifches Cifenbabuwefen nicht wegen blof vermeintlicher
Borziige des auslindijehen unterjdhdt und ihm nicht aud Sdjeingriinden bie
berdiente Unerfenmung verjagt werde,

Die Rarlsichule und Schillers Iugenddramen.

Don Harl Troft.

g ic dic golonen Tage von Weimar ftetd bie lebendigfte Teilnahme
W vege cralten alg die Beit, wo die dfthetifche Kultur ber Deutfchen
(\;’".'- f"‘ fich su den hochften, in fich) vollendetften Leiftungen erhob, fo
%ﬁ'g}/’ i wird aud) eine licbevolle Forjchung nicht miide, der Entwiclungs-
=8 gejchichte " unfrer grofien Didjter nachzugehen und die Spuren
T§rﬁﬁ Werdens namentlich da zu verfolgen, wo fie, mit und an den Beitgenoffen
ﬁldJ heranbildend, allmdflich fiber diefe hinauswachjen. Bei allex Bewunderung
f_li’t die Madht des peutjdhen Jdealidmus bringt ja namentlich) die Gegenwart
fih mehr und mehr die Thatfacde sum Betwuftiein, daf auch der Baum unjrer
Nationalen Poefie feinedwegd mit fetnen Wurzeln in der Quft fteht, bafp ev umjo
f.*ﬂfact und frdftiger empovioudhs, je reihere Nabrung er ausd dem miitter-
lidhen Boden ber Bolfs- und Beitgeldyichte faugen fonnte. So hat dber ,junge
Soetfyen mandjem eine licbendbe Teilnahme abgewonnen, der dem » Sumftgreiz
bon Wetmar mur mit tiihler Bewunderung gegeniiberftand. Bielleicht in. nodh
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