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Luftipiclbichter wohl glitctlicher gewefen fein iwiivde ald auf dem juriftifchen
Katheder. Lebendiger Ahnungdgeift zeigt fich freilich bei Goethes ®rogoater
auf eigentitmliche Beife; frifche Unjchaulichteit und vollftrsmende Kraft, welche
ber Didhter nicht entbehren fann, waren fdhdne Gaben feiner Mutter, aber den
Dichter machen fie allein nicht. Wenn man demnad) auch) Goethes Dichtertalent
nicht von feinem miitterlichen Stammbaum Herleiten fann, will man nicht die
Gefichte (Bifionen) des Dichterd mit des Grofvaters weidfagenden Trdumen
in Verbindbung bringen, jo Hat dagegen dic beharrliche Ausdauer und Treue,
womit der Freund Karl Auguits fich dex BVerwaltung widmete, gewiffermagen in
jenem ein Borbild, wenn man auch geftehen muf, daf der Dichter mit Redht ,ded
Bebens ernftes Fiihren” ald ein Erbteil feines Vaters beseichnet hat. Aber bei
hm Bing jenes zihe Ausharven mit feiner fittlichen Willensftdvte und dem ifn
befeelenden Glauben an dad Schicfal zujammen, dad ihm jeine Bahn angewiefen
babe und mit Mutterlicbe iiber ihm wache. Wenn ev in jener langen launigen
?Eeuic alle Glemente feined Wejend ald angeerbt begeichuet, fo miifjen wiv darvauf
beftehen, dafs feine Natur durchaus Original war, da diefe aus cinem lebenbdigen
Seime unter pem Ginfluffe der BVerhdltnifje mit einer Avt Notwendigleit fich
entwickelt hat; ind wie wenig wiv aud) jedes Mitwivfen von everbten geiftigen
lllnb Brperlichen Gigentitmlichteiten leugnen wollen, fo wird doch der Verfuch
eer Ableitung ber Monad, deven rotivende Bewegung nad)y Goethes eignem
Ansfpruch dag Leben ift, aud dem Anlagen dex LVorfahren jletd ein leeves

©piel bleiben.
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Don einem Touriften.

Emjer it Dentjchland viel auf der Eifenbabn fahrt, fommt nicht
Jlfelten in bie Lage, von Mitreifenden, Denen bdiefe ober jene Ein

<t P vichtung noch) nicht bequem genug cxfcheint, die grofartigen Bor-
%,\’“\)/’ alige ber ameritanifchen Eifenbahn preijen zu hoven, und wenn
: i) audh folche Urteile meift mur auf Hovenjagen griinden, pflegen
fie doch eine wumfjo gliubigere Aufnahme u finben, ald der Auslandatultus bei
N8 nod) immer nicht gany abgeftorben ift. Sind aber die Lobredner gar un:
Dcffﬁ”fflte Spriglinge des Yanfeelandes, jo ift man bei ihren Schilderungen
Tu!t verjucht, bas Dahinvollen auf einer amerifanijhen Gifenbahn fich alg den
Sipfel irdifcher Gliicteligfeit vorzuftellen. Ober folite aud hier der Erfahrungsjat
gelten, Dafy Dev Nimbug alles Jrdijdhen in der Nihe wefentlicy verblaft? Die
Ldjung dicfer Bweifel brachte ung tivylich eine Studienueife durd) bie Vereinigten
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Staatewr, anf der wir den gamzen Crbteil bon einem Weltmeere zum andern
quer durdymafen und fanden reichliche Gelegenfeit, mit eiguen Augen zu
fehen.  Wenn wir bie dabei gemachten Crfahrungen hier niederlegen, jo wird
der freundliche Lefer davausd entnehmen fonnen, twelche Staffel der Glitctelig-
feit ein gewdhnlicher Stexblicher auf einer amerifanifhen Cijenbahn zu cxs
reichen bermag.

Die erfte Schivievigleit, die dem Antdmmling entgegentritt und ihn fofort
auf die Schattenfeiten de3 Privatbabniyftems aufmerfjom macht, ijt die Wall
ver Linte nach) bdem nddjten Bielpunfte. Bei und verurjacht died feinerlei
Ropfserbrechen, da die Biige der ver{chiednen Linten doch meift vou demfelben
Bahnhofe abgehen, und bdie BVorziige ovdber Nachteile derfelben fich mit einem
Blide in bad amtliche Kurgdbuch leicht fiberjehen laffen, audh ein jpdtever Wechiel
der Linie anf jedber Kreuwzungdftation bei Verwertung ded urfpriinglich gelbften
Billetd noch tmmer freifteht. Gany anberd driben. Dort ift bie crjte Sorge,
feftauitellen, welcdhe von den viclen Konfurrenzgefelljchaften die fiiv unfern Reife-
awec pajfendite Linie gewdhrt. Wil man Jeit und Geld jpaven, auch unter-
wead noch) miglichjt viel mitnehmen, fo ift die Wahl der richtigen Linie die
crjte @rundbedingung. Hierbei fieht fich der Frembde aber von allen jonft iib-
licgen ilfgmitteln entbldft. Cin allgemeined amtlicges Kursbuch giebt ¢
nicht, weil die rviefige Ausbehnung bded Eifendahuneped (200000 Kilometer
in ber lnion gegen 190000 in gany Curopa), die Anzahl dber Gefelljchaften
und bie Unftetigleit der Fabrplane ein jolched Unternehmen von vornherein
faft unmbglih machen; und jotweit jolche Biicher exjcheinen, wie 3. B. Appletons
Railroad Guide, find fie meift jhon im Wugenblict ihres Cricheinens ivieder
vevaltet und namentlich fitv Nebenlinien durchaus unzuverldjfig. Dafiiv Hhat
man dritben die time-tables, d. §). Eingelfahrplane, welche von den eingelnen
Gefelljchaften fitv ihre Linten nach Bedarj unentgeltlich — durd) Auglegung
in den Babhubhifen, Gafthofen und Billetftellen — ausdgegeben werden und in
per marktidhreierijchijten Weife bdie BVorziige der Dbetreffenden Linic ald ber
fihnelljten, billigiten und bequemften anpreifen. Der Fremde macht dabei die
echeiternde Entdecfung, dap ed nad) amervifanijcher Geographie zwijchen wei
Punften nicht bloR eine gevabe Linie, fonbern beliebig viele giebt, demn nach
ven auf der Ritckjeite befinblichen Eijenbabhntavten fiellen fich die verjchiednen
Sonturcenslinien ftetd al8 gerade Striche dar, auch) wenn jebe duneh anbdre
Gegendent fithrt. Man gewinnt fehr bald die Uberjeugung, daf man auf
jolcher Unterlage au einer felbjtdndigen Audwahl faum gelangen fann, jumal da
noch der richtige Abfahrisbabnbof feftauftellen bleibt; denn da jebe Gefelljchajt
ihre ecignen Babhnuhdfe befipt — die Union Depots bilben noch bie Aus-
nafme —, fo Haben felbjt Heinere Snotenpunite deven mehreve und die Grof-
ftdbte oft ein Dupend davon aufzuiveifen, die mitunter eine Stunde und weiter
bon einander entfernt liegen. m beften ift ¢8 daher, fich an cinen mit den
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cinjdyldgigen Verhiltnifjen vevtranten Befannten ober in Crmangelung eined
jolchen an Hen Portier jeined Hoteld zu wenbden.

Sind Linie undb Vabhnhof glidlc feftgeftellt, fo bietet fich bie zveite,
dem europdijhen Meifenden ebenfo unbefannte Schiierigleit, die Befhaffung
e Billets (ticket). Bei uns ju Lande Bt man e8 fich einfach vor Abgang
Des Buges an der amtlichen Billetaudgabe auf dem Vahnhofe felbft, und man
erhilt ein Qivtchen, bad iiber Preid und Giltigleit Leinevlei Jweifel [Eht wud
mit Leichtigheit im Geldtdfchchen Plag findet. In Amerifa bildet der Kauf der
Billets am Bahnhofsjchalter bdie Audnahme, und ber Fremde thut qut, ficy
auf Ausnahmen and Griinden, die wiv nodh fpéter vorfithren werden, grind-
Jalich nicht eingulaffen. Dafiic giebt e8 driiben bejonbdre Billetgehifte, deren
Wiv im gangen drei verfdjicone Arten fennen gelernt faben: offiziclle, offiziofe
umbd Winfelagenturen. Die erftern find die von den Cifenbahngejelljchaften
elbit eingerichteten BVerfaufsftellen, die leptern verjdhafien fich ihv meift aeifel-
baftesd Berfaufamaterial ourc) die verjdjiedenartigften Handgriffe, indbefondre durd)
Maffenauftauf bei der fogenaunten Schleuderfonfurreny, d. h. wenn vivalifivende
Gefellicgaiten aus Konturvrengritctfichten seitieife die Fabrpreife auf  faum
Neinendwerte Siige hevunterdriicfen, jodaff man 3 B. von Newyort nad) Chi-
tago fiiv vier anftatt fitr zwangig Dollars fahren famn; in Dev Mitte zwifchen
?"fiﬁn beiden ftehen bdic fozujagen Galbamtlichen ticket-offices. Da dicje ver-
1hiedenavtigen Agentuven Gufgerlich faum von einander zu unterjcheiden find
und bem Fremben burchweg diefelbe, im amerifanijchen Retlameftile gehaltene
Anfgenieite aeigent, fo wird ev aud) hier gut thun, fih an eine Fuverldifige
Adveffe oeifen gu lnffen, wenn ex nicht Gefahr laufen will, ein Billet su er-
halten, defien Giltigleit mitten anf dber Fahrt ablduft obder auf gewiffe Biige
befchrintt ijt.

Die weiteve Frage ift: Was fitr cin Billet nimmt man? ein limited obder
Unlimited ticket, p. D. ein Billet mit begrenzter oder unbegrenzter Giltigleits-
Dauer? Die leBtevn bieten den Vorzug, dafy fie Did zu ihrem Gebraudy giltig
bleiben, jodafy fie noch nach) Jahr und Tag verwendbar find, und daf fte bie
I%‘”i‘l“i'l‘llf[nu:g bev Fahrt an jedem Haltepuntte auf beliebig lange Beit, audh
die Benugung aller Biige geftatten. Die andern find nur fiir die am Tage
ber 8ifung abgehenden Biige ober Oei lingever Fahrt fiiv eine Deftimmte Bahl
bon Tagen giltig und geben jene BVorvedite nicht; bafite find fie evheblich
[’_'“i.f'.t’r. ©o foftet 3. B. ein limited ticket swiichen Newyort und San Fran-
“?"-'U mur 79,50 Dollars, da8 unlimited aber 95,75 Dollars. it Touvijten
WId 8 fic) inumer empfehlen, lieber die tewcrn Billetd ju wiblen, da man
blmm, abgefehen bon ben obenerivdfnten Annehmlichleiten, auj weitern Streden
fich nicht olofy bie Gdjevereien bed wiederholten Billetfaufens erfpart, jondern
auch evheblich billiger wegtommt, al@ wenn man fid) die verjchiebnen Streden
tigeln sufammentauft, boraudgejept, baf bev Reifeplan endgiltig feftgejest ift,
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ba Der fpdteve Ubergang auf eine andre Linie die Lojung eined neuen Billets
evheifht.  Fiiv Gefchaftaveifende und foldhe, die fich feinerlel ufenthalt unter-
wegd geftatten Ednnen, werden bagegen die andern, ingdbejondre die jogenannten
through-tickets ober Durchgangdbilletd vorzuziehen fein. Jn jedem Falle mup
aber bon bden excursion-tickets (Nunbdreifebilletd) abgevaten twerdben, benn bdie
fabelhaft niedrigen Preife devjelben pflegen eine Unzahl von Paffagieven angu=
[octen, aber die Unfille foldher excursion-trains (Cytraziige) find beveitd fprid):
wirtlich geworben.

Weniger Schierigleiten verurjacht die Auzwahl der Wagentlajfe und besd
Buges, da in biefer Beziehung die Einvichtungen im wefentlichen diefelben {ind
wie bet und.  Bwar Hat man jhon unterivegd bei ber Fahrt fiber das grofie
Waffer von ben Mitreifenden bis jum Uberdruf gehiet: ,BVei wnd i freien
Amerifa gicbts muv cine Klaffe! Da fahrt dev Avbeiter mit dem Milliondy
in demfelben Wagen!” Jn der Ndhe befehen, ift dies aber durvchaus nicht jo;
vielmehr giebt e3 dovt ebenfo vier verfchieone Klaffen wie bet und, nur find
bie Bezeichnungen anderd.  BVerlangt man cin Billet ofhne weitern Jujah, o
erhilt man ein first-class ticket, d. 0. ein Billet exfter Klaffe, welde dic ge-
wishnliche Reifetlaffe darflellt und in ihrer Ausftattung etwa wnjrer weiten
Wagentlaffe entjpricht. Gegen bejondre Buzahlung, in der Regel zwei Dollars
fitv den Tag oder bdie Nadyt, Devechtigt aber dad Billet ur Benupung bder
parlor and sleeping cars, Ddie etiva die Stelle unjrer Salon= wd Sclaf-
wagen chimehmen.  Auferdem giebt e3 noch bdie smoking ober second-class
cars (JNauchwagen) und bdie emigrants cars (Audwandererivagen), die im
gamgen unfrer dritten und vierten Klaffe entfprechen.  Wiv fehen aljo, Ddafs
auc) dag freie Amerifa die gefelljchaftlichen Unterichiede Feinedwegd aufzubeben
permocht fat, und dafy der Avbeiter gany fo wie bei und mit dem Milliondv
nur damn gujammenfifrt, wenn exd bezahlen Famn.  Der blofen Phrafe
, Stanbdesunterjhiede fennt Amerifa nicht” mufite aber die iibevall fonit iibliche,
cinfachere und beutlichere Begeichmung der Wagentloffen nad) Jiffern (I, IT,
1T, IV) zum Opfer fallen, jo praftif) fonft aud) der Amerifaner ift. Hin-
jichtlich) ber Ginteilung der Biige finden wiv unfre Schnellz, Perjonen:, ge-
mijchten und Giiterziige dritben al8 express-, passenger-, mixed- und freigth-
trains ivicber, wdbrend den fogenannten Bligziigen Fwijchen den curopdijchen
Pauptitidten die wijchen den amerifanijhen Gropjtadten verfehrenden limited
express-trains gleichujtellen fjinb.

Die Feftjtellung ber Abfahriszeit wird erft vevwidelter, wen ber Reifende
fiber Ghicago oder St. Louid bhinaus iweiter nacd) Weften vordringen will.
Dennt pa dic  Jeitvechung  pwijhen Newyort und San Francideo (etwa
3500 miles) um nabegit dier Stunden abweicht, fo ift diefe ganze Strece
in vier Abjchnitte mit vier verjchicdnen Beitvechnungen eingeteilt, welche um
je eine Stunbe fid) untevjcheiden: dic eastern, central, mountain und pacific
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time.  Man muf; daher feine Ufr ftets vor der Abfahrt nach der amtlichen
Beitvechnung genau ftellen, wenn man nicht Gefahr laufen will, eine gane
Stunde 3u friih ober cbenfoviel zu fpdt auf dem Bahnhofe su exfcheinen.

$at der Fremde endlich alle Schwierigheiten gliicElich) itberrounden und das
erfte amevifaniiche Eifenbahubillet in feinen Handen, jo wird ev fich iiber deffen
Uusfehen etwas verwundern. Statt des befanmten leinen Rirtdhend fhat ex
einen f{hmalen, etwa handbreiten Papierjtreifen erhaltenr, der ausd jo vielen
Liingsftiicten sujammengefest ift, al8 er Abjdhnitte verichicdner Gifenbahngefell-
idaften durdpfihrt. Die eingelnen Stiicfe enthalten den Namen dev betrefenden
@Eieﬁicfjaft, die beiden Ropfjtationen und die iiblichen Giltigleitdvermerfe, da-
8tgen feinerlei Ausweis fiber den Fahrpreid, fodafi eine {ofortige Qontrole
etaiger ﬁbemnrteiiungen nidht moglich ift. Bei tweitern oder Fujammen-
gefelitern Tourven lat i) ein folched Billet faft nach der Clle abmeffen; in
hFr Regel erhilt der Kaufer dieje Papiermaife funftooll zujammengefaltet in
cinem feften Umfjchlage iiberveicht, der mit der Firma der berfaufenden Agentur
umd ben unvermeivlidhen Reflamenotizen bedruct ift,

€3 fragt fich nun, wie man am swedmdfigiten nad) dem Bahnhofe fommt
und, fich mit dem Gepict cinvichtet. Die Verbindung zwifchen den Hoteld und
den Bahnhifen ift im allgemeinen cine breifache. Die gewdhnlichfte und in den
@?Uﬁﬂﬁhten befonders iibliche bildet die YPferdebahn, wobei man fein ®epact
Bei Dev 9lbfapyt burd) ben Portier de3 Hoteld ober bei ber Anfunft duvch den
]Eagagema,n im Buge einer der vielen ©pebitiondgefelljhaften (Express Company)
ibergeben [4fit, bie gegen 50 Gents fitr ein Gtitdt bas ®epdct nach jedem Punkte
der Stapt beforgen. Daneben giebt 3, wenigftens in allen grifern Stibdten,
befonbre Omnibujfe, die den BVerfehr zwifdhen jamtlichen Babnbhbfen und Hoteld
b'ﬂ? Stadt vermitteln; fie befdrbern ben Reifenden famt feinem Gepddt gegen
e Gebithr pon 25 bis 50 Gents. Gndlich) findet man, sumal an fleinern
D_rte“- aud) bie bei und iiblichen Hotelwagen. Die Benupung der Drofchfen,
bte’unﬁ Jo bequem und geldufig ift, bildet britben die Ausnahme, da die Fahr=
breije namentlid) mit grigerm Gepdd siemlich Hoch find. IMit ber Gewibhrung
mﬂ“ Sreigepdct find bie Gifenbahngefelljchaften fehr entgegenfommend (100 big
1'?0 PBfund), da der Amerifaner fchon ber grofen Cntfermingen Halber bicl
Mitzunefmen gegoungen ift.  In der NRegel werden daber alle grifern Stircke
““f}l‘fgeben; babei erhdlt man an Stelle unjers Gepdcdfeined einen check,
D. 1. eine Fleine Blechmarte, welde die Anfangsbuchftaber der Gifenbahngejell-
fBaft und pie Nummer ded Gepicitictes angiebt. Touriften werben aber gut
H)‘f“» fich Blof auf einen SHandloffer einguridjten, den fie zur Not eine Strece
Weit felbft tragen Fonmen und im Buge Dbei fich behalten; man fpart dann,
amentlic) bei fiufigen Unterbrechungen der Reife, viel an Beit und Geld, da
8 Doy hiiufig vorfommt, bag man burch die Grpreffompagnien exft nach

vletundywangig. Stumben oder fpdter in den Befip feiner Sachen gelangt und
Grengboten 1T, 1888, <
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fjo manden foftbaven Tag verliext. Auferbem ift die Aufgabe ded Gepddsd
e dem angurvaten, der itber einen amerifanijdyen Reifeoffer, d. §. einen iiber
uitd fiber mit Gifen bejehlagenen Holafoffer verfiigt, denn dbie Behandlung ded
Gepdcts durc) die Balhnbeamten ift gany micbertrdchtig; dic elegantejten Roffer
jerben mit einer Seelenrufe vor der Schulter Herab cinfach auf dad Pflajter
geworfen, ald o0 3 fid) um cinen Gact Holy Hanbdelte. Selbit mein joliber
Qeberfoffer, dev mid), ohne Schaden zu nehmen, vont Nordfap bigd nad) Syratus
und von Parid bis nach Wien begleitet hatte und an mandjen Puff gewdhnt
war, empbrte fidy iiber die ameritanijhe Ritckfichtalofigheit derart, daf er auds
cinanberbarft und nidht wieder herzuftellen war.

Sehen wir und mun einen ameritanijchen Gifenbahnzug und feine vers
meintlichen Borziige etwad niher an. Die Bujammeniteliung ded Juges ijt
in per RNegel cine folche, dafh unmittelbar hinter der Lofomotive und dem
Qoflenmwagen die Gepdcmagen und dann die Perfonenwagen in umgetehrter
Qlaffenfolge zu ftehen fommer, jobafy die Audwanbdererivagen den Anfang, die
Salomwagen den Schlufy ded Juged biloen. Wenn man erwdgt, dafy die hin-
texften YWagen am meiften jchleudern unb daff fie bei lingeren Biigen ftetd
aufierhalb ber geebueten Gtationdjuginge u ftehen fommen, fo wird man die
Stellung der Safonwagen nidht fiic eine bevorugte erachten Eonnen. Sie ift
¢8 jedod) infofern, als fie bei ujammenitofen immerhin einigen Sdjuby bietet.
Sreilich ift e Der ametitanijchen Crfinbungdgabe gelungen, aucy auf Diefem
Telbe NMeuernngen eingufithren; man fennt nicht blof dic gewdhnlichen Bu-
jammenftife von vorn, fondern aud folche von hinten, deven Befanntjchaft und
nicht vorventhalten bleiben jollte.

Das erfte, wad dem Fremben beim Betveten ded Suged auffillt, ift die
Qiéingateilung jimtlicher Perjonenwagen purdh) cinen Mittelgang obne jegliche
Teilung, fodaf man Ddie eingelnen Wagen nur von Den beiden Enben aud
betveten und Den Bug feiner gangen Linge nad) bom erften bid zum lepten
Wagen durchwandern farmm. €3 witd bied als Der grifite Borzug der ameri
fanifchen Gifenbahnen geriihmt, und 8 Yifit jich nicht lengnen, daf eine jolche
Ginteilung, namentlich auf langeven Reifen, mandjerlei Vorteile bietet. Dev
Reifende fann den ganzen Wagen mit freiem Bl iiberfehen, einen unbequemen
Plap jedergeit mit einem anbern pertaujden, auch fich duvch Auf- und Ab-
wanbern in dem Mittelgange einige Bewegung und Berftvemung verfchaffen-
Aber diefe BVorteile werden dod ourd) die Nachteile, weldhe die Einvihtung
mit fich bringt, bei weitem aufgewogen. Jundd)it fommt man in einem jolchen
Wagen nicht einen ugenblict zur Rube, da ed ein forbwdhrended Hin- und
Hevvennen giebt, und oic beiben Thitren faum ftilljtehen; mit jeder Offnung
derfelben dringt abev eine Menge Wind, Stanb und Raud) ein, wasd bei falter
Witterung und iiberheizten Wagen felbit fitr weniger empfindlide Naturen die
gauze Reife au einer isemlichen Dual geftaltet.  Eine gang abjdheuliche Plage
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bilden babei die news agents, . . Agenten, welche alle fiinf Minuten den
ganzen Bug von einem Ende bid zum anbern durchlaufen, um dem reifenden
Publifum bald ctivad Obft, Dald Photograbhien, Unterhaltungsbiicher, Retfe-
miiien, Hofentrdger oder andve iiberfliiffige Dinge angubieten. €3 zeugt von
ber vitfichtalofen Griverbsjucht desd Amerifaners, dem Pallabium bed money
making, bafy fel6ft die veichften Eijenbahugefellichaften dic geringen Pachtjummen
Diefer Agenten nicht verfhmihen, obwohl dieje Nenjchen nicht blof gany
iiberfliiffig find, fondern dag Publifum duvch ihr fortwdhrendes Gelaufe und
Auforiingen lediglich Deldftigen. MWehe dem Ungliictlichen, der in ahnungslojem
Palbjhhummer feine Fitfe itber den Beveic) feines Siged Dhinausd in den
Mittelgang vorfdhiebt; ein marfiger Tritt entreifst ihn feinen Trdumereien und
flihrt ifn cvbarmungslos in bie vauhe Wirklichieit guviic.

Dodh) bas find lauter RKeinigleiten im Vergleich au den ®efabhren, welde
die mangelhafte Entlecrungsiihigleit der Wagen bei Unglitcafdllen mit fich
bringt. Dei dem géinglichen Mangel an Seitenthitven wnd der geringen Weite
h,“ Jenjter bilden Hen ecimzigen Audiweg die beiden jchmalen Kopithiiven, weldye
fich in jolchen UAugenblicten durc) die gewaltjam nachdringenden muw ju jehnell
Verftopfen, zumal ba die LWagen durchweg wofhl doppelt fo lang und um bden
9"’mum be3 Mittelganges breiter ald bie unjrigen find. Dagu fommt, daf bie
Cifernen Ofen, von denen je einer an jeder Gee bes Wagens fteht, bei Bu-
Jammen{tden fofort umfippen und durch die Entleerung ihres glithenden Jn-
halts nidht blof bden Ausdgang gefahrden, fonbern auch) im Nu ben gangen

agen in Brand feen und jo die Reifenden dem Feuertode preidgeben, dem jie
jonit durd) einen Sprung aud der Seitenthiir wohl nod) entronnen wdrven. Bei
der allgemeinen Unficherheit der amerifanijchen Gifenbabhuen, auj deren Urfachen
Wit nod) pater 3u fprechen fommen, miiffen joldhe Wmfitdnde, die unfern deutfchen
Wagen glitclicherieife unbefannt find, doppelt jhwer ind8 Gewid)t fallen; id
[J'i][)e mid) dafher zu einem iiberzeugten Anhdnger der amerifanijdgen Bagen-
einvidhtung umjo tweniger Gefennen Eonnen, al8 ich leider Gelegenheit hatte, feine
WMiingel aus eigner Grfahrung fenmen zu lernen.

Wir fuhren gerade an dem fteilen Seeufer ded Late Champlain, univeit
be?: Jeinem beriipmten Schwejterjee Late George jufithrenden RKreuzungsitation
Ticonberoga, in langfamer Fahrt hin, ald fich ploplich DHinter cinem  Feld-
borfprunge, bet Dem wir eben voriiber waven, cin berdddtiged Gerdufd) wie
Dag ciner andampfenden Cofomotive vernehmen lief. Jm Augendblid waren
Idmtliche Jnfoffen unfers Wagens aufgefprungen und fiefen aus Leibestrdfien
h?’: borbern Thitv zu; aber che noch der erfte fie Bffnen fonnte, gab e8 einen
fliechterlichen Rvadh), der und alle durdheiitander warf und den beveits gebeizten
Ofen mitten unter uns, jodafs der Wagen fofort mit Dualm erfiillt unb in
Brand gefest wurde. Der Geiftesgegenwart dev zunddhit befindlichen gelang
€3, ben Jnfalt bes Trinfwafferdehiilters itber die fohlenden Stellen audzuichiitten,
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und ald tiv wicder etwasd zur Befinnung Famen, erblidten wiv bad BVorderteil
ciner Lofomotive in unfern Wagen vibllig Hineingefahren, fodafy die hintere
Thite vollig zexjchmettert und der Fufboden felbt in ber Mitte dDurch die von
unten  gewaltjam durchgetvieberten Dructfedern geborften war. Da i) un-
glitcElichereife auf dem [lepten Sige gefeffen und infolge defjen den Deftigften
Ruc erhalten BHatte, auch) al® Neuling bei foldhen BVorfillen nod) nicht bie
nitige Crfahrung befaf, fo erhielt i) af8 Denfsettel eine Fupverftauchung,
wihrend bie iibrigen, bie den Nummel jhon fannten, mit bHeiler Haut
bavonfamen. Gine Seitenthiiv Hatte in Ddiefem Falle freilih aud) nicht viel
aeholfer, ba fie an der betveffenden Ungliictaftelle Hochitend einen Kopffprung
it ben Scee geftattet Hatte; aber immerhin nod) lieber e8 mit den Wellen ver-
fuchen, ald lebenbig verbrannt oder gerddert werben! [m iibrigen nahm dad
Reifepublifum die Sache ald Harmlod hin und Half den zertritmmerten Wagen
mit cijernen Brehftangen wieder notbiivftig zujammentlopfen; dann fuhr man
weiter, ald ob nichtd gefchehen wdre, obwohl der Wagen bei jeder Achjen-
umbdrehung jolche Stope gab, bap man fih nur mit Mithe auf feinem Sibse
Dalten formte. S war froh, ald ich fitnfzehn Minutent fpdter meine Umiteiges
ftation erreichte, zumal da Ddicht vor Derjelben ein fury zuvor cingelaufener
Giiterzug mit der Uferbriicfe durchaebrochen war und zum Teil noch im See lag.
Sehen wir und nun im Jnnern der verjdhiednen Wagentlaffen etwad ndaher
um und Deginnen wir mit dem Normalwagen, dem erftflajfigen Perfonen-
wagen — first-class car. Dieje Wagen Haben duvchjchnittlich auf jeder Langs-
feite fiinfsehn Fenjter und ebenjoviel gepolfterte Doppeliite, jodafs ein vollbejesrter
Wagen fechzig Perfonen faft. Die NRiidlehne ded Siged ift um eine in dev
Mitte Der beidben Armlehnen Dbefejtigte Axe drehbar, fodaf ein einfaches Um-
Flappen derfelben geftattet, nach Belieben vorwdrtd oder viidwdirtd, beyiehentlid)
feinen Hintermdnnern gegenitber zu fien. Dad ift mitunter fehr angenehm,
pat aber den Nachteil, daf bie Ritdlehne nur bis zu dben Schultern Hinaufreidt
und die Armlehnen verhaltnidmdpig niedrig, auch ungepolitert find. Auf weiten
Touren judh)t man dabher vergebend nach einem bequemen Stiigpuntte fiiv Kopf
und Arme, gefchweige Denn fiiv den iibrigen Korper. Von einer , molligen
Rolfterecke oder einem behaglichen Audjtrecen, wie in unjern Wagen, ijt gar
feine Nebe. Hohitend fann man bei jhwacher Wagenbefehung aud wet gegen=
fiberftehenden Doppelfigen durc) Umlegung der cinen Ritctlehne und Einlegung
eined [eeren Sigpoliterd ald Mittelftitd fih eine Art Sofa Herftellen; da
biefes aber felbft in ber Diagonale nie mehr ald etwa anbderthald Meter mifit,
fo laft fich begreifen, daf eine folche Lagerftdtte felbjt fiiv folche, bie bad
preufifhe Militdemaf nidht evveicht Gaben, auch die gange Nacht Hindurch einen
Hochft fragwitrdigen Genufp bietet. Auperbem witd ev auch in ber Regel nur
den Damen geftattet.
Bur Unterbringung ded Handgepddd find an ben Seitenwdnden zwijchen
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ben Fenftern in Mannshiohe ierliche Drabtgitter angebracht, die aber nur
Diite, Biicher, Dandtdfdhen, Shivme, Stiscte u. dergl. aufzunehmen gecignet
find; grofere Stiicfe muf man bei ftarker Befesung auf dem Fufboden jwijchen
ven Fiifien angubringen fuchen, da fie unter dem Sihe wegen der darunter be-
findlichen Detzungdrishren feinen Raum finden. Die Wagenfenfter {ind etwa fo
gmfa Wie die unjrigen, lafjen fich abex nicht von oben nach unten, fondern muy
Ut umgefehrter RNichtung und nicht beliebig teit aufichieben, weil der Schnepper,
welcher Hag hinaufgefchobene Fenfter fefthilt, in der Mitte dex Fenjterhohe an-
gebracht ift; man Hat daher mur bie Wahl, dasd Fenfter entiveber jur untern
Qilite ober gar nicht su Bffnen. Das exfteve Hat den Uibelftand, daf der
Reijende pen gangen Jug und Staub unmittelbar iiber Augen und Oberfirper
befomumt, Wihrend Dei unfrer Fenftervorvichtung der Luftaug iiber die Kbpfe
Der Reifenbden himweg, aljo in einer filr die Gefundheit wie fitr die Liftung
Yoeit swedméifigeren Weife geregelt werden fanm.  Sm iibrigen dienen ur
Liftung  nogy bejonbre Fenfterchen, die an den Seiten Ded erhihten Mittel-
daches ey BWagen angebracdht find und fich) nach der der Fabrrichtung entgegen=
Ocfeten Seite auforeben lofjen. Bon der Mitteldede, bic meift filberne Sterne
auf Blawem Grunpe seigt, Dingen die itblichen Petvoleumlampen Herab, in Her
Regel smwei mit je et Flammen in jebem Wagen; fie verbreiten aber ur
geringe Qelligheit, jobaB man faum dabei lefen fann. Die Dunfelftunden fucht
fan daber miglichit mit Schlafen aussufitllen; dabei ift 3 ergbhlich, die ver-
itfﬁ@bcuurtigeu verzweifelten Anftrengungen su beobachten, womit jeder cine
miglichit bequeme Stellung Herauszufinden verfucht. Cnblich) fallt unfer Blic
o) auf gwei Berjchlage an den beiden Enden de3 Wagens, gegeniiber den
T{ercitﬁ ermdhnten eifernen Ofen; an ben Anfenieiten diefer Berfchlige befindet
fich ein grofer Blechfeffel mit ice water (Trinfwaffer) zum Heliehigen Gebrauch,
nbd Hag Snnere dient ald Abort, auf bem einen Wagenende fiix ?abicé, auf
dem andernt fiiv Gentlemen. In der rauberen Jahreszeit bildet die Uberheizung
ber Wagen bie Regel, jodafy die Unglitctlichen auf den Endfigen Halb gebraten
Umd doch audh wicer Bei jebem Offnen bev Thitven bev eifig falten Nachtluft
iuﬁge[egt werden; bon einer Regelung der Wirme nac) bem Belicben bdex
Stfaffen wie in unfern Wagen ijt feine Rede. Auferdem ift die Abwartung
ber Dfen auf gewiffen Qinien mangelhaft, jodaf oft Hise und Kilte miteinander
PB‘UFE[JTEIH, je nachdem der Ofen , puftet” oder ,fcheigt”; mitunter fann man
U einer Nacht diefe Wandlungsprogeffe mehrmals duvchmachen. E3 ift daher
Cnpfehlensmwert, jede Cmpfindlichieit gegen Tempevaturwedyfel entweder daheint
3t laffen oder fie i) wenigftens vorher abzugewdhuen, wopu fich auf der
lberfaht ftetd Beit und Gelegenteit finbet. [m iibrigen jeigt die Anus-
fattung pey Téifelung und Poljtevung etwa diefelbe Glegany wie unfre giweite
Bagentfaffe, (Gluf folgt.)
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