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iuc[)ttqu: und qmufamcr Dedpot und infolge deffert bei ’iuncm %ufﬁ duferft
unbeliebt ift, faum Widerftand gegen eine Wmegion leiften. Er thut nichts
gegen die viuberijchen Tefingen auf den Steppen jeined Landed die bon Dier
aud nach wic vor gelegentlich Nazziad nac) Gegenbden jenfeits dev ruffijchen
Grenze unternehmen und die Kavawanenftrafe awvijchen fradnowodst und Ehiwa
fehr unficher machen. Grft vor zehn Monaten bevaubten fie einen grofen
Transport vujfifcher Waaven bei Kungrad, jodap die Nuffen dort fitv dic Ju-
funft cinen Qojafenpoften aufjtellten. €8 fehlt alfo aud) nicht an Anldfjen,
hier wicder eine Qiicke au fchliefen und einem unbequemen Nachbar dad Lebens-
licht auszublajen, das ohnedied feit dem lepten Kriege mit Rufland mir nod
flacterte, und da England auch hier vechtlich nichts dreingureden Hat, fo ivird
bag feine grofe Miihe vevurfachen. NRupland aber witd dann in Mittelajien
in recht befriedigender Weife abgevundet fein.

Ylordamerifanifche Eifenbahnjuftinoe.

ey 1 cinem vor ctwa fiinfundawangig Jahren vevdjfentlichten Lehr-
=4 buche der Finanzwiffenichaft ftellte Wmpfenbach die Behauptung
auf, daf cin verfehrd- und fulturfdrbernded Element von fjo
R gvoficr Tragweite wie dad Eifenbahrivefen nur damn in voller
@l Anuzdehmmg Friichte tragen fdnne, wenn e8 ald Staat3einrichtung
Dehanbdelt wmbe Cr Degeichnete 8 cinfach) ald Piliht ded Staated, ald
Staatgzwed jhlechthin, alle Eifenbafhuen ded Landed zu itbernehmen. Lange
genitg hat 8 gedauert, bi§ diefer Gedante allgemeine Anerfermung gefunden
Hat, und jelbjt Heute, wo ev in der Theovie mehr al8 je befitivortet wird, Hat
er nodh verhaltnismdpia felten praftijche Ausfiihrung gefunden. Meift find 3
bie territorial fleinern Ldnber getvefen, die dem guten Beijpicle, weldhes Belgien
jchon feit 1834 mit dem Ausbau cines Staatdbalhnneped gab, gefolgt jind, Baben,
Haunover, Witctemberg, fpéter auch) Baiern und Sachien, wihrend Preufen
evft in neuever Beit dagu gejchritten ift, die vorhandnen Privatbalhuen anzu-
faufen.  Aufserhalb des deutfchen NReiched fcheint man nod) gevingere Neigung
3w verfpitren, die Staatdvervaltung um diefed folofjale BVerlehrdgebiet u ev-
weitern, ober Hdlt e3 da, wo vielleicht Luit dagu entftanden ijt, wegen besd
anfehnlichen Kapitals, das fitr den Anfauf erforderlich ift, zur Beit nidht fiic
miglich, derfelben Nauwm zu geben.
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S Stalien find allerdings ctwa 64 Progent aller Babuen im Befilie des
Staates. Von den 5891 Kilometern aber, die ihm gehdven, werden nuy 4419
auf cigne Rechmmg Hetvichen. Ofterreich-Ungarn Hat bei einem Nehe tm Umfange
vor 19599 Qilometern nur 3920 RKilometer, Rufland von 23000 Kilometern
e 2204 Qilometer Staatsbahnen. In Franfreidh), das fidh freilich dad Hetm=
fallsvecht gegenitber den Fongeffionivten ‘Privatbabhuen gefichert Dhat, find von
920 489 Qilometern mir 4396 Kilometer ftaatliches Cigentum, und in Grof-
britamtien und Nordamerifa heveicht die Wttiengejellfchaftabalhn unbedingt.

Gevabe in ben leptgenannten Ldndern wird mum in neuerer Beit anfer-
ovdentlich viel itber die Cifenbahnen geflagt. Jn mehr ald ciner Hinficht bieten
fie Weranlaffung zu den mannichfachften Befchwerden ded fie benufsenden Publi-
fums, feien bies Gejchdftalente odber Privatperjonen, und in England und Ruf-
land find durch amfliche Erhebungen, die in zablreichen Binben fiivlich an bdie
Offentlichteit gebracht worben find, grobe Mifzbrauche evmittelt worden. Kaum
fann fity dic Kenmtnis von , ifenbahnzuftinden” etwas lehrreicher feinn alg dag
Studbtum dicjer Enqueten.  Jeded Blatt derfelben beleudhtet bic Syjtemfrage
,Gtaatd- oder Privatbahnen” fo grell zu Ungunjten der leptern, auf jeber
Seite ift fo maffenhafter Stoff, ald crdriiended Beweidmaterial fitr die Aus-
beutung wund BVenachteiligung ded Publifums durc) die Privatbahuen ujanumens
getragen, Dafy — iwie ein newerev Forjcher, dem man ette wertvolle Bearbeitung
ber englifchen Gifenbahuzuitinde vevdanit, fih treffend ausbdriictt™) — aus den
verjchlungnen Eingelheiten Hevausd fich nur cine cingige Lojung darbietet, daf
wic mit taujend Fingern aus allen Wiveniffen und Klagen auf eine eingige
ALYilfe gedeutet with — auf den Staat ald ben allein befahigten und Dbe-
vechtigten Ovdner diefer Ungelegenheit.

RNicht bejfer ald in Rufpland und Grofbritannien gejtaltet fich das Cifen=
bahmwefen in Novdamerifa, und e3 ift in Hohem Grade lehrreich), von cinem
bewifrten Sachlermer eine objeftive Schilderung der dovt eingeriffenen IMifitdande
au hiren. Herr von der Leyen gicht in feinem Buche iiber biejen Gegenftand™)
nicgt mur den umfangreichen Literavijchen Stoff fritijdh gefichtet wicder, fonbern
er fonnt die amerifanijhen Schienenwege aud) aus eigner Anjhawung, und fo
with ¢ doppelt intevefjant, von einem Hochgeftellten preupijhen Beamten, deffen
Blict fitv diefe Dinge duvc) die Pragid gejhdrft ift, ein Uxteil {iber Ddiefe
Gut- und BVevwidhng zu Hoven. €3 ift die nationaldtonomijhe Seite der
Gifenbahnen, dic erdriert wird, wdhrend die technifche, die faum diber die Fach-
freife hinaus Aufmerfamfeit beanfpruchen fonmte, unbevithut geblicben ift. Jm
iibrigen Handelt e fich nicht um eine fyftematifche sujommenfingende Darftellung
der Gefehichte und des Deutigen Jujtanved ber Eifenbahnen in ben Bereinigten

=r)‘_(§511,1{ab Goln, Die englifehe Eifendalhupolitit dev lepten gebn QJahre. Reipzig, 1888,
) Dic nordbameritanifden Gifenbahuen in ihven wirtfdaftlien und
politijghen Begichungen. Qeipzlg, Beit 1. Comyp., 1885.
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@tuntul von Nordamerifa, jondern 3 ift cine freiere Fovm, bnc bcr 0B ufaifm.
gewdhlt hat. Jedber der [ofe ancinandergeveihten Auffidge, aus denen das Buc
befteht, behandelt cin Thema fiir fich, aber die Auswapl ift jo gliicklich und die
Durdhfithrung fo gefchict, dafy jeder berfelben eine Seite ber amerifanijdhen
Mipwivtihaft darftellt. Jede Abhandlung exliuntert dicfelbe in ciner anbern
Nichtung, und auf diefe Weife evhalt dev Lefer ein farbenveichered und bequemer
aufgunchmendes Bild, al3 wenn cr fich duvch langatmige trodne Audeinander-
jebungen durchwinben miifite, die bei dem Erbauer der erften Bahn etiva be-
ginmen und  bet der neueften Phaje; bem Sicge bes Eifenbahntinigds Jay
Gould diber unjern Landdmann Billard, aufhirten.

©o licfert bie Gejchichte der Cambden-Amboy - Frachtgefelljchaft, d. . dex
Gifenbabn, bdie faft viersig Jahre lang bdie betden Handelsitddte Newyort und
Poiladelphia ausdichlichlich verbunden hat, einen neuwen Beitvag zu dem Kapitel
oer Ausbeutung dbed Publitumd duve) die Privatbahnen. IJn der alten Welt
michte fid) faum e¢in devartiges havafteriftifches Beifpiel bafiiv finben (affen,
wie weit cin Eifenbahnmonopol audavten famn, welhes von Privatperjonen
unter der Hervidhaft ciner jdhwadgen Staatsvegierung auggeiibt wirh. Das
fchwicrige Rapitel dev Tavifpolitit exfahrt in den Anffdben iiber die Lofaltavife
per Cifenbahuen des  amevifanifchen Novdweftens und iber , Eijenbahntricge
und Cifenbahnverbinve” Beleuchtung. 8 ift dabei namentlich dic Koftjpicligleit
per Benubung auffallend. Der nicdrigfte Say der amevitanijchen Abonnements-
billet3, der fogenamnten Taufendmeilenbillets, ift beifpiclzweife beinahe fo hody
wie dev vegelmifige Preid der preufijhen Perjonenbillets crfter Klaffe.  Wie
weit it man jenfeit8 des guofien Whafferd doch von bder Vevwirflichung des
Sebithrenpringips, als der Richtichnur fiiv die Bevwaltung der Staatdbabhuen,
entfernt! Gin guelles Schlaglicht anf die Gefahrlichieit und Gemeinjehadlichteit
ciner enghevzigen Tavifpolitit wivft die Crzahlung von den vereinigten Nono-
polen nordamevitanijcher Privatbahnen mnd dev Standard Oil Company, eines
gropent Petroleumgefhdftshaufes in den Staaten Newyort und Philadelphia,
welches bis auf Dden Deutigen Tag das Petvoleumgejchdft der gangen Grbe
allein und ausjchlieflich behevefht und nach feinem Gutditnfen leitet. v. b. Leyen
felbft menmt fie eine guotesfe, fiie alle Beiten mevbwitvdige Cricheimumg, cin
lebendes Beifpicl der Haarftvdubenden Konfequenzen, weldhe eine vevwerfliche
Zavifpolitit nicdht nur fiiv dag Publibum, joudern auch fitr die Leiter der Tavif-
politit nac) fidh gieht. Wicber nach ciner andern Richtung weift der Anfjat:
»Die ftaatliche Aufficht iiber die Eifenbahnen,” cin weiterer Beleg fiir die Be-
hauptung, dafy mit einer blofen Anfficht gegeniiber den madhtigen Gejelljchaften
wie fie diefe Aftienbalhnen reprdfentiven, nichtd gewouncn ift oder auggerichtet
werben fann.  Kurg, jede der zehn Abhandlungen, fiv i) verftandlich und in
fich abgefchloffen, betont einen Gefichtspuntt befonders, und alle aufammen bieten
efne erfehidpfende Darjtellung vou der gamzen Ausdehuing dHed Unmvefens,
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- Mean famm dem Budhe, obgleich e die Syftemfrage gavnicht im Hinblict
auf die fpesififch ameritanifhen Fujtinde beviihrt, nadyriihmen, dafy 8 zu dem
Deften gehiset, wad je fiiv die Staatdbahninterefjen acfchricben worden ift. So
wivkt allein dic Schilderung der exjchrectenden Folgen der vollfommnen Freiheit,
weldje die Privatbahuen geniefen. BVermutlich Hat dem Verfafjer dicfe Tenbeny
ferngelegen, und ev hat mu im Auge gehabt, die hodhintevefjanten amerifanijchen
Buftinde Oci und befarnt " ju machen.  Dennod) drangt aunc fein Buch die
Jrage auf, die jhon Profefjor Eohn in feinem ebengenannten Wevke aufwirft:
SWavum it im Heinen Bffentlichen Berbande die Strafe eine Bifentliche Unftaft,
dbagegen im grofen Bevbande nicht?* Welcher andre Grund famn dagu vevan:
faffen, wemn nicht die Mangelhaftigheit des grofen BVerbanbdes?

Soviel ift allerdingsd ficher, dafy ohne die Privatindujtric das Cijenbahu-
nety der BVereinigten Staaten von Amerifa Heute jdhwerlich bdic Ausbehnung
gewormen Diitte, die 8 aufweift. Die Linge der Eifenbabhnen der gangen Welt
Betviigt gegen 450000 Sifometer, die der amerifanije. etwa 200000 Kilo-
meter.  Affo befiben die BVereinigten Staaten beinahe ebenjovicle Etjenbabhren
alg dic gefamte fibrige bewolhnte Grde. Das war faum anderd miglic) als
bur) dic Mitwirfung der chva 1500 Crwerbagefellfchaften, welche das cr=
fordertiche Kapital auf ihve Gefahr aus eigner Tajdhe oder den Tajdhen von
Privatperfonen aufzubringen gewuft haben. Die Bedachtjamicit ciner Staats-
regicving hitte ed niemaf8 geftattet, innerhafb ctited fo furzen Jeitvawmed der
avtig fohwerwiegende, die Subunft belajtende Auggaben ju untevnchmen. Dafite
find aber auch infolge des fehnellen Wachstumed allexlei bedentliche Verhiltniffe
entftanden. Mt dev Befiivchtung, dafy cine Bevislferung vou ctiva 50 Millionen
Cimwolnern, . 6. nur 5 Millionen mehr ald dag deutfhe Reid) hat, fiiv ein
jo groBartiges Nep garnicht den geniigenden BVevfehr bejchaffen ounte, ge=
winnt die Gijenbalhnfrage eine vollig andve Phyfiognomic. [n dev alten Welt
dentt man, wenn von ciner jolchen die Nede ift, an dag Publifum, an die Ve-
nufer dev Bahuen, die Kauflente und IJnduftiellen. [Jn Amerifa dagegen be-
fteht Das railroad problem auch fiiv die Cifenbahngefelljchaften felbit, fiiv
ipre Qeiter und ftiondre. Die Freiheit ded Vahubaued Hhat cben einfach zu
einer maflofen Ulberproduttion gefithet, die auf dicfem Gebicte cinen dhnlichen
Sampf ums Dafein evzeugt wie auf andern.

Wennt man Staatd= und Privatbahuen mit einander vergleicht, fo ift cines
ber am meiften anffallenden Unterjdheidungsmomente die At der Kapitalbejchaf-
fung. Dic Regicvung weifp jich mit einer ungleic) wiirdigern PNeanier, ald o3
oft Dei Wftienemiffionen der Fall ift, die erforderlichen Summen gu bejorgen.
evade fitr dic Wege, die eine i) volljtindig felbjt iberfafjene Privatgeiell-
jhaft cinfhliat, um zu ihrem Bicle — Cinftecichung eines miglichjt hohen Ge-
winnes — 31t gelangen, bictet Amevifa auperovdentlich davatterijtijche Beifpicle.
Die Aftiengefelljehaft, die fich in Amevifa zum BVoau eincr Bahn bildet, ift duvd
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nichts i igrem Freiben gehemmt. Weihrend die europdifche Eijenbalhngefes-
gebung cine gange Neihe von Beftinmungen enthalt {iber die Hohe des crforder-
lichen Rapitals, bdie Avt der Aufbringung desjelben . §. w., und von den 3u
Fongeffionivenden Gefelljhaften in diefer Hinficht beftimmte Vorjdhlage evwartet,
timmert fich die Staatdgewalt in der Mehrzahl der Veveinigten Staaten davum
nicht. Jur infoweit find Borjchriften evlaffen, ald cine gewiffe, freilich ziemlich
nicorig bemeffene Jahl vou Attiondren wirtlich vovhanden, ecin Teil deg Aftien-
fapitald gezeichuet und ein FTeil — bder wiederum fehr nicbrig gegriffen ift —
oes gepeidhneten Kapitald wivklich eingezafhlt fein mufs.

Dic Regierung verlangt feine Koftenanjdhlige; o3 ijt ihr gleichgiltig, wie
die Gelver um Bau aufgebracdht wevden, weldhe Richtung die Bahn cinjchligt,
wie viel Altien und ju welchem Kufe fie ausgegeben werden, vb das urjpriing:
lihe Attientapital exhoht wird. Diefes Vevtrauen aber, das ihnen entgegen-
gebracht wurde, Haben die Gefellfhaften nidht zu vechtfertigen gewnfst. BVielmehr
haben fie die Freiheit dazu Denupt, ficd) Dinge zujchulden fommen zu lafjen,
dic al8 eine entjchicone Schadigung ber Gcfamtheit angejehen werben mitfjen.
Da haben . a., um dieje Behauptung mit einer Thatfache zu belegen, die Re-
glevungen einiger Staaten die vorfichtige Anordnung getroffen, daff, wenn die
Crtrdge der Bahuen fidh auf mehr al3 zehn Progent des jeweiligen Anlage-
fapitald belaufen follten, eine Crmdfigung der Taviffdpe eintveten miifite. AL
mun cinige Babhnen fich in diefer Lage befanden, verfpitvten fie gar teine Neigung,
fich dieje Schmdlevung ihred Gewinngd gefallen ju laffen, und erfannen cinen
jehr cinfachen Ausweg, fich aud dev Verlegenbeit zu zichen. Sie vevmehrten
wnter ivgendeinem Vorwande bag Aftienfapital und ftellten die newmen Aftien
den bighevigen Aftiondren entweder unentgeltlich oder zu fehr nicbrigem Kurfe
gur Verfiigung.  Damit war dann die Einnahme von mehr ald zehn Progent
angeblic) Hinfdllig geworden. A Grimbde jur Crweiterung des Anlagefapitals
wurden angefiihrt ctwa die Notwendigleit eines BVaues von Crgingungsitrecten
oder cined iwciten Geleifed, die Behauptung, dafy das wripriingliche Aftientapital
sut geving bemeffent gewefen fei, w. a. m. Jedoch wav die Fabenjcheinigleit dicfer
Borwinde jo tar, dafy man fitv dicfen Vorgang cine eigne Bezeichnung exfand,
inbem man ihn watering the stock — Berwifferimg ded Aftientapitald — nannte.

Bei allen BVorteilen, die dicfer Ausweg bot, war ev immerhin ein etwas
umfjtindlidhes Mittel. Schliehlich fomnte die Regierung 3 fich doch) ernftlich
berbitten, daf ihve Gcfese in diefer Weife umgangen witvden, und unbequeme
Kollifionen waren moglich). Daher wandte man cin neued Verfahren an. Man
bemafy das Bautapital miglichjt Hodh, liep aber dasjelbe von den Aftiondven
gavnicht odev mur gu einem gevingen Bruchteile eimgahlen und baute mit Hilfe
bon Priovitdten, jogenannten Bonds. Fiiv eine Bahn von Hundert Meilen Lénge
wutde bei Annahme der Koften von 25000 Dollars pro Meile cin Aftientapital
vou 2500000 Dollars in Ausficht genommen. Davon wurde ein Progent wirk:
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(ich - cingezahlt, d. §. 25000 Dollars, und gleichaeitig wurde eine Anleihe in dev
Hohe ded BVaufapitald gemacht. Seber Beiher einer Obligation befam  bie
gleiche Swmme in Attien umjonft, und basd gefamte Aftienfapital ober e
nigitens ein grofier Teil desfelben Datte auf biefe Weife nur fittiven Wert.
uch Gejchente in Altion vonjeiten der Gritnder an Gemeindent, Korporationen
und Behivrden, weldhe ihuen nithlich gewefen waren oder ¢8 voraudfidtlich) fein
fonnten, famen vor. Unter folchen Wmftdnden vechnete natiivlicy nicmand auf
clite Divivende er Stanunaktien, und die Verwaltung der Bahn war fjroh, wenn
der Grtvag foviel abwarf, daf bie Jinjen dev Obligationen — jechs big ficben
Prozent — Dbeftvitten werden fonnten.  Die Aftion aber, bic den exften Aftio-
néven jo qut wie nichtd gefoftet Hatten, wurden auj den Martt gebracht und
fanben Bei gehiriger Anwendung dev Retlametvommel auch Abjaks. Dad ging,
jofern die BVahn fid) einigermafen ventivte, gang gut. Wurben dagegen bdie
Beiten jehlecht, fanfen die Crivdge, fing die Jindzahlhung fitr bie Dbligationen
an, Shwierigleiten gu beveiten, jo fradhte das gange Kavtenhaud ujammen, und
bie Aftien verfchwanden fiix fnumer oder muften wenigftens fitv cinige Beit bom
Schouplage abiveten. v. d. Leyen gicbt an, daf bon 2093 Millionen Dollars,
um telche in den Sahren 1881 bi3 1883 bad nlagefapital dem tenmerte
nach vermehrt worden ift, nicht weniger ald 1200 Millionen Dollard derartig
fingivte Werte darftellten.

Dicfer Gritndungsfdhwindel, sujammengehalten mit dem unbeilvollen Eine
fluffe, den ein fleiner Teil der Aftiondre oft auf die BVerwaltung zu gewinnen
weify, Hat bag abjolute felbjtheveliche Eifenbahnibnigtum gejchajfen, Das ben
BVereinigten Staaten eigentitmlich ift. Bei den Genervalverjammimgen gewahrt
cine Aftie auch cine Stimme. €3 gicht fevner villige Freiheit n der Stell-
vertetung, und dicjenige Pavtei oder Perjon, welche eine Aftie mehr als dic
Hilfte aller vorfandnen befilt, bat meift die gejamte Verwaltung in ihrer
Hand. Ohne jeded Bedenfen wird died dann ausgenupt, die Partei wdaplt ihre
Mitglieder in den BVenwaltungdrat, fellt die ihr ergebnen Perfouen als Be-
amte an und leitet bas Unternehmen jo, wie 3 ihr gerade pafit. So ift ¢3 3u
erfldven, dafy eingelne veich) Degiitevte wmd médhtige Perjonlicheiten immer hiher
und Hher geftiegen find, dafs jehlieflich threm Szepter fid alles beugt. Jivei
der mddhtigiten joldher Cifenbahutdnige find im Dfjten William Vanderbilt, dev
DBefier der New-YPorf Central= und Hudfon - River- Eijenbahn, und im Weften
Say Gould, der Haupteigentiimer ded Syftems der dltern pazifijhen Bahnen,
gleichzeitig aud) der Beherrjcher ber guisfiten Telegraphengefellfdhaft. Man ftelle
fich vor, dap Dev leftgenannte mit cinigen Genofjen Gebieter diber ficben ver-
fchicdne Gifenbahrumternehmungen mit zujammen 32800 Kilometern ift, dafy er
aucy an den Eifenbabhren in Meyito ftaxt Deteiligt ift wnd vicle der in den Hjt-
(ichen Staaten gelegnen Eijenbabhnen, beifpicldweife bie Newhorfer Hodhbalen,
mit vevivaltet!
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Nidht minder gefdhelich find bie Berjdmelungen ftérkever und jehwacherer
Bahngefelljhaften. Wenn jhon eingelne Privatperfonen cine fo mddtige Stellung
crvingen fonnen, um wie viel mehr miiffen die Befiteehtungen fich fteigern im
DinblicE auf die Mbglicheit einer BVerbindbung der eingelnen Aftiengefelljchaften
unter einanbder.  ©3 entjtehen dann leicht Staaten im Staate, wie man gefagt
hat, und gewify ift ein Teil der vorhanbdnen Unzutedglichfeiten im englijehen
Cifenbahmvefen  gerade auf den Umfjtand puriictzufithren, daf e viex qrofe
Sompagnien {ind, weldhe die Fdden des LBerkehrs in den Handen Halten. I
Sranteei) find es fedh8 grofe Gefelljhaften, von denen alles abhdngt, und
wenn, wie erwdhnt, in den Beveinigten Staaten allerdings die Bapl der Attien-
gefellichaften, welche Eifenbabhnen gebaut Haben und noch) Dewirtichaften, eine
anfehnliche ift, fo gehiven gleichwobl Fufionen dort nicht gu den Seltenleiten,
und man et durch Verbinde und Vertrdge fich mandje Bovteile zu fichern,
bie nicht immer fiiv bog Publifum zu foldhen werden. So iit die mdchtige
New York Central and Hudson River Railroad, cine dex widytigiten Babhuen fite
pen Berfehr von Newyort nadhy den grofen Seen bin, durch Bereinigung einer
gangen Anzahl fleiner Balhnen entjtanden, und basd mddytige Syftem der Ver-
cinigten Bahnen von Pennfylvanien Hat den gleichen Mrfprung.  Gine andre,
weniger auffillige, vielleicht aber deghalb umjo bedauerlichere Form der Ver-
einigung ijt” der Eriwerhb eined jogenamten controlling interest Dei einer
andern Gefelljhaft. Darvunter verjteht man ,den Griwerh joviel ftimmbevedhtigter
Attien eined andevn Unternehmens, daf der erwerbende Unternchmer iiber dic
Deehrheit der Stimmen in dex Generalverfammlung ded fontrolivten» lnter-
nehmens verfiigt, jomit die Vevwaltung desdfelben nach feinem Belicben leiten
und dabei cine Perfonalunion in dex Reitung der verjdhiednen Unternehmungen
herbeifithren fann.”  Auch Pachtungen ciner Bahn durc) die andrve Fomumen
vor, dic fogenannten leases; nicht felten anf dic Dauer von 99 Sahren, was
felbftverftandlid) alsbamn nur eine verjhleicrte Cigentumsiibertragung 1ijt.
Weniger gefdhulich follen die Eifenbahntavtelle fein, die wnter dem Namen
pools befamnt find.  Diefelben beabfichtigen bie Lrandpovte ciner beftimmten
Gegend unter alle die Bahnlinien, bdie fiix dicjelbe in Betvacdht Lommen nnen,
gleichmdpig odber in einem gewifjen beftimmten Berhdltniffe au verteilen. Im
Publitum Hevejcht cin Vorurteil gegen die pools, die Anfidht, dafy dicje 8 mit
den Benubern der Bahuen nidht qut meinen, Jedoch wird von jehr berftindiger
amerifanijeher Seite behouptet, daf die Organifation der pools fo twenig chren-
viihrig fei, wie dic deutfden ober europdifchen Eifenbahnverbinde und Vertriige,
die fitr den intevnationalen Bevtehr von grifjtem Juben und unentbehrlich find.
Die Schildberung, die v. d. Leyen in dem Anffage , Cifenbalhntricge und Eifen-
bahuverbanbe” von der Thdtigfeit ded unter bem Prdfivinm eined Deutfchen,
Colonel Atbert Fint aus Darmjtadt, beftehenden Joint Executive Committee
entwirft, ijt denn audh dazu angethan, dieje letere Vorftellung zu unterftiien.
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Diefe, auz dem im BVolfdmunbde ald Trunk Line Pool befannten grofen Ber-
banbe der fiinf oftweftlichen Hauptbahnen (Trunk Lines*) fehlieflich nach melr-
jdhrigen Vereinigungsverfuchen im JFahre 1878 hHervorgegangne Organijation
umfafte anfangd zwanzig, fpater vierztg Cijenbabhngefelljchaften wund Hat un-
joeifelaft jegendreich gewivlt, wie augfiihrlich bei v. d. Leyen nachzulefen ift.
Dennod) tritt auch bei ihr dagd Verhdngnizvolle des Privatbahnenfyftems wieder
febr Deutlic) Hervor, denn auf die Dauer Hat fie fich nicht Halten fonnen. Nach-
dem fie 1878 big 1883 rvufmureich gewirtt hatte, brachen im Jahre 1884 aufs neue
ariffriege aud, die vermutlich zur Aufldfung des Joint Executive Committee
filhren werden. Wenigftens Hat Colonel Fint den Vorfip nicdergelegt. Wie
Veriitftend und vernidhtend bicfe Kdmpfe um die Beforgung der Transporte, fei
8 von Perfonen oder von Giitern, fidh zeigen, beweift die ThHatfache, Dak man
m Jahre 1884 Wochen lang fitv cinen Dollar von Newyort nach Chicago,
¢ine Entferming von 1400 Kilometern, fahren fonnte, und daf auch die Fradjten
nicdht entfernt gur Dectung der Selbftfoften ausdveichten.

Diefe und andre Schattenjeiten eines durch) Privatgefeljchaften geleiteten
Cijenbafnvefens Haben auc) in den Vereinigten Staaten auf den Ausweg ge-
fihrt, weldhen dic Anhinger des Privatbahniyftems in der alten Welt gleich-
fall8 befiivwortet Gaben. Man untevwari ndmlic) die Privatbalhuen einer an-
geblich ftrengern Oberaufficht des Staated und einer Oefehygebung, twelche bie
Mifftinde ju verhindern fucht. 3 wirde oben erwdhnt, wie wenig dic Gefets-
gebung im gegebnen Falle vefpeltivt werde, und wm garnichts beffer verhilt es
fi) mit den Anffichtabehorden, weldhe einzelue Staaten ind Leben gerufen
baben, in ber Hoffiung, dicfelbe von einer bundesftaatlichen Oberauffichtsbehirde
gefednt au fehen. Weihrend die evftern die tnmerhald dev Eingelftaaten geleguen
Bahnen itberwachen jollten, war der letern die Aufgabe zugedacht, fich mit
der Regeling des zvifdhenitaatlichen Berfehns ju befafjen.

huliche Beftrebungen berfolgt man feit Jahven in England. Seit dem
Sahre 1873 gicbt ¢8 doxt cin Cijenbahnaunffichtsamt — bie jogenannten Railway
Commissioners. Aber ¢ ift Thatjache, dafy biefe BVehirde fogut wie garnichts
geleiftet at.  Jeder Gejchdftamann Biitet fich, vor derfelben cine Slage gegen
die Eijenbahngejelljchaften anguftrengen, weil ev damn fiiv immer ein , Gezeich-
neter” — a marked man — iff, und felbft dbas Kriegddepartement Jhrer britifhen
Majeftit Hat, laut feiner cignen Erfldrung vor der Enquetefommiffion, dic
Schen nicht dibevivinden finnen, gegen die Bahngefelljchaften zu flagen — , weil
e3 fo biel mit benfelben zu thun Habe.” Die Ubermadt dev Cifenbalhnen, die
jeden mit Stvafe bedvohen, dev fid) wider ihre Verfitgungen auflefnt, ift chen a1
grofs, al8 baf die Anffichtabehorde eine exfprichliche Wirlamieit entfalten Bnunte.

T]l @gﬁnb gemeint die Now York Central and Hudson River Railroad, die Pennsylvania,
Railroad, dic New York Lace Erie and Western Railroad, die Baltimore and Ohio Railroad
und die Grand Trunk Railroad of Canada.

Grengboten TII. 1385, 63
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Dicjelben Erfafhrungen macht man in den Beveinigten Staaten, wo iibrigensd
bic Yuffichtadmter nod) nicht fehu verbreitet find — erft in gweiundzivangig von
ben achtunbbdreifsig Unionsftaaten beftehen fie — undivo von biefen jelbijt bie Ein-
fepung einer bundesitaatlichen Auffichtsbehdrde ald cin , Heroijdhes, beinahe ver-
sweifeltes Mittel* gelegentlich betdmpft wird. Jhre Befugniffe find indbejondre
in ben BHitlichen Staaten nicht weitveichend; fie jollen mebr purd) janfte Uiber-
redung und Vermitthing ald durc) Gwang umd Strenge Ubelftande ju bejeitigen
fich bemithen, und da, wo iwie . B. im Staate Majjachuiettd wirckliche Erfolge
exziclt worben {ind, werden dicfe al3 ,cine pereingelte, auf bejondern Verhdlt-
niffen  beruhende Cricheinmung” fingeftellt. Aber felbjt in Mafjachufetts, dad
im gangen von Dden verderblichen uawiichfen der teinen Privatbahupolitit
verjhont geblicben ift, werfen oic Beridhte der Behirde, wie b. d. Leyen tm
eingelnen jeigt, gerade feine giinjtige Beleuchtung auf bic Gifenbahnen, lafjen
1. a. bic Betriebaficherheit ald nicht iiber alle Bweifel crhaben erfchetnen. Und
in Newyort, wo allerdingd das Anffichtsamt erft etne gweijahrige Eyiften anf-
weift, tropdem aber ficd) fehr anerfenmend {iber dad Gefels, dem ¢ feine Ve-
gritndung verbanft, wnd bejfen Solgen dufert, midhte nady den von v. d. Leyen
mitgeteilten §proben bev ©dluf, dafs e mit den Gijenbafnzuitdnden ywefentlich
beffer georden fet, cin voreiliger fein. Der Wille der Auffichtsbehirden ift
qut, aber der Wiberftand dev Babnen, palb aftiv, bald pajfiv, (dft mur geringe
Grfolge teifen. ©o bringt benn bie amerifanifhe Crfafhrung cinen nenen Beleg
Hiv die Unhaltbarfeit des Vorfchlages, mit Auffichtabehdrden machtige Attien-
gefelljehaften zu einem dad Publifum mit gehdviger Nitctficht behandelnden BVer-
fafren angubalten. ,Bei einfachen, poxmalen BVerhaltniffen, jagt v. d. Leyen
(©. 175), fann cin ftaatliches Anfjidtdamt in fleinen Dingen niiplich wirten,
S dem Wefen der Sache, der grofsen Aufgabe, die Eifenbafhnen zu Diencrinnen
pes allgemeinen Verbehrd zu madhen, fie angubalten 3u einer dauernden, walhr=
Haft gemeinniiBigen Wirfjamteit, fHunen Auffichtabehdrden den mdidtigen Eifen-
bafhngefellfchaften gegenitber fo gut wie nichtd angrichten, nicht in England, noch
viel weniger in den Beveinigten Staaten von Amerifa.”

QNur an einige Punfte in dem reichen Inhalte bded interefjanten Bud)ed
fonnte Gier angefnitpft werden. Wer noch) nicht iiberzeugt ift von den Seq-
nimgen des Staatdbahnivejens, dex lefe bei v. b. Leyen nach, wad fitv Jujtinde
fich bet ber Freiheit des Gifenbahnivefend audbilden. Da England, Rupland,
merifa auf dicfem Gebiete iibereinftimmende Cricheinungen seigen, mochte man

faft pingufitgen: zu welchen Buftinden natuvgemdf die jcgranfenlofe Freiheit
Beranlafjung bieten mufp.
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