G Staats- und

Universitatsbibliothek
Bremen

Staats- und Universitatsbibliothek Bremen

DFG Projekt Die Grenzboten

Die Grenzboten

Berlin u.a., 1841 - 1922

Siewert, Franz: Kranken- und Unfallversicherung in der Seeschifffahrt.

urn:nbn:de:gbv:46:1-908

Visual \\library



Kranfen: und Unfallverficherung tn der Seefdhifffahet, 611

produftiv fein witrde, dap der eingehende Erbpachtfanon veichlichen Grjay it
bie aufgewandten Kapitatien bradte, Bnnen nuv BVerjuche ergeben. Diefe Frage
Bier entjheiden au wollen, wiirde vevmeffen fein. Aber der Gewinn, mc[rI);:r
aus ciner exfolgreichen Befiedelung und Germanifivung der von polnifcher Be-
vilferung bewohuten Candteile fiiv die Krdftigung PreuBend und desd Reiches
im Smmern und nach aufen erwachien wiivde, ijt faum hoch genug zu jdhdsen.

Branfen- und Unfallverficherung in der Seefchifffahrt.

Don Franz Siewert.

bgleich die Arbeitsleijtungen De8 Seemamned ifhrer Natur nadh
und nach den Bebdingungen, unter welchen fie geleiftet werden, fich
=AW burc) nichts von benen cined andern Lohnarbeiters unterjcheiven,
N/l vie Schifzlente demnach geradefo ., Leibesarbeiter” find wie alle
. &% qnpern gewerblichen Arbeiter, jo Hat dod) bdicfe Arbeitertlajfe
bigher eine jefr paffive Stellung ju der grofien Avbeiterfrage eingenommen, und
bie Schlagwirter, weldhe in die Bffentliche Distufjion iiber dieje Frage geworfen
werben, , Verficherung gegen Avbeitslofigheit,” , Recht auf Arbeit,” ,Organifation
Der Arbeit” Haben bisher auf fie feine paffende Anwendung finden fnnen. Diefe
begiinftigte Stellung haben die Sceleute bigher nicht blof in Deutjchland ein=
genommen; auch in Gngland, dem Elaffijchen Borbilde dev Avbeitertdmpfe, und
in allen andern Staaten, wo diefelben zum Brennpuntte der jojialen Bewegung
geworben find, ift ber Stand dev Seeleute aud dicer porteilfaften Ausnahme-
fteltung innerfalb der avbeitenden Vevolferung nicdht Herausgetveten. Die Cr-
flivung bafitv liegt fehr nahe. Die Seeleute alfer Nationen find, und waven
bies frither noc) in hiherm Grade ald heute, in ihrer materiellen Lage ungleich
begiinftigter al8 bie andern Lohnarbeiter, inbem der hohere Gebrauchswert thre
Axbeit, alfo Der Hiohere Lobn, und ein nie in Frage geftellted befricbigendesd
Berhltnis zwijcgen Angebot und adhfrage auf ihrem Arbeitdmartte iiber eine
wefentlich beffere wirtjchaftliche Lage entfchicden, ald jolche von den Lohuarbeitern
ber Gewerbe ju Lande erreicht werden fonnte.

So tidhtig es nun auch ift, daf fich diefe giinjtigen Berhiltnifie der See-
feute in den meiften Hanbdeldmarinen aud) bis jebt nodh erhalten haben, jo zeigt
e8 fich doch, dafy in der deutichen Navine dDiefelben fe langer fe mehr 3u einer
ungiinftigen BVerdnbevung Hinneigen.  Dev bei und fich auferordentlich fchuell
vollzichende libergang ber Segelichifffabrt gur Dampficififahet hat gugleich mit




612 KHranfen: und Unfallverficherung in der Seefchifffahrt.

fetner nicht ausgeblicbenen Uberprodbuttion an Dampfervaum in exfter Linie auf
die Lage ber ©eccleute fehr ungiinjtig eingewivft, injofern diejer Ubergang
sundchit die Vevanlaffung geworden ift, dafy ein Teil der crfahrenjten und beften,
noch) audjcdhlielich der alten Schule der Segelidifffahrt angehivigen Seclente
aud uniiberwindlicher Abneigung gegen den Dampfbetriedb in andre Marinen,
befonbders zahlreich in dic Mavine Nordamerifad itbergetreten {ind, welched jelbit
weniger cine feefahrende Bevdlferung befibt, alsd auf die Heranzichung frember See-
feute angewicfen ift, und weldhed noch eine Schifffahrt mit audjdlicflicher Segel=
amwendung auf zabhleeichen Linien betreibt. Sodann find Nachteile daduvc) ent-
ftanben, dafy an der Oftfeckiifte der hier befonders borhevrfdhenden Segeljhifffahre
durch die Sonfurreny der Dampfichifffahrtsgefellichaften und Rhedeveien von Hams-
burg und Bremen einerfeits und Kicl und Stettin andrerfeitd ftavter Abbruch gethan
worden ift, der fiellenweife 3u einem volljtindigen &tillftande gefithrt Hat. DVe-
jonderd Dadureh, dafy namentlich in den fleineven Hafenfjtddten dev Holfteinijchen,
pommerjchen, mectlenburgijchen und preufifchen Kiijte die Rhedevei faft traditionell
in ben Hinden der Kapitine der Schiffe ald ihrer Vefiber liegt und diefe teild
and Mangel an Verftandnid fiix die wirtjdaftliche Tragweite neuer Vevfehrs-
cinvichtungen, teils aucd) aud Vermibgenslofigfeit ihr Trandportgewerbe dem
Dampfbetricbe nicht dienftbar u machen gewuit haben, Hat die Kalamitdt der
Segeljchifffabrt in den Oftfechdfen dic gegemwdrtige Hihe erveicht. Wo Hin-
gegen an ber Oftjectiifte der Schifffahrtabetrieh faufmdannifchen Rhedeveien an-
gehirt, wie namentlich in Kiel, Flendburg und Stettin, da Hat fich) mit Hilfe
bed faufmdnnijhen Kapitald auch hicr diefer lUbergang cinigermafgen fiberwinden
laffen.

€3 liegt auferhalb bed Nahmend diejer Darlegung, ded ndheren nachzu=
weifen, wie auf Gumbd diefer vevdnderten BVerhdltniffe im tecdhnifchen Vetriche
unfrer Seejchifffahrt die wirtidhaftliche Lage unjrer Schiffsmannidajten nicht
mefr die friihere [ohnende und vorteilfhafte geblicben ift. Die betden Wmitdnbe,
paf infolge Der zunchmenden Dampfidifffahrt ein grofier Teil der beutjchen
Segelflotte aur Unthdtigleit geywungen wird wnd daf der Dampiidhifffahrtd-
Detrvieh den Ddeutjdhen Seeleuten alten ©dhlaged unter Heimatlicher Flagge bden
©pielvaum ihrer altgewolhnten Thetigheit beeintrddhtigt, 1ind zwel thutjdchliche
LVorausfepngen dafiiv geworden, daf fich gewiffe wivtjchaftliche Notftinde in
per Lage unjrer Seemannjchaften bemertbar gemacht Haben, deven Befeitigung
pber dberen Miildevung wenigjtensd jchlechterdingd unabweisbar zu werden jcheint.
Die Frage ber Sicdherftellung unfrer Seelente gegen -die wirtjchaftlichen Nach=
teile der Gefahren ihre8 Berufslebend, weldhe hon feit lingever Feit bie
deutihen Schifffahrtdtreife bejchdftigt Hat, Hat man mit Niidficht Hicvauf ansd
thren Dishevigen theovetifhen Grovterungen jept dem Stabium bder praftijchen
Ausfithrung niher gefiihet, und zwar gehen dic Bemiihungen darum von dem
Deutfdhen Nautijchen Veveine aus, einer Korperjdaft, weldhe, da fic die nautijdhen
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Spegialvereine alley Hafenftddte der Nord- und Ojtfectitfte umfaft und Rheder
und Seemannfdhaften — aljo Avbeitgeber wund Avbeiter — gleichmigig in fich
bercinigt, al® bdag berufenfte Orvgan der Privatintereffen der deutjchen See-
jdhifffabet gelten davf. Die Arbeitdunfihigkeit ded Seemamned, wie folche durveh
Unfall, Krantheit oder Tod Hevbeigefithrt wicd, ift von dicfer Kbvperichaft als
Ausgangspuntt fitr Mafnahmen gur Fordevung dev Inteveffen der Angehdrigen
bes Sdifffahrtsbetriches ind Auge gefaft worden, mdem nac) fritheven An-
vequngen bed lepten Borfienden ded Deutichen Nautijchen BVereind (Gibjon in
Danzig) von feinem jesigen BVorfigenden, Konjul Sartori in Kicl, nad) dem BVorbilve
ber Gejegebung vom 6. Juli 1884 betveffend die Unfallverficherung bev Gewerbe-
arbeiter in Verbinbung mit dem Gcfepe diber die Krantenverficherung dev Av-
beiter vom 15. Juli 1883 bie jtaatliche Drganifation einer Unfall- 1md Kranfen-
verficherung fite Seeleute angevegt worden ift. Unfers Cradhtend fann bie
nautifhe Avbeiterverficherung einen ausfichtdvollen Schritt auj dem Wege Fur
DBefferung der iivtfehaftlichen Lage der deutfchen Seemannjchaften bedeuten, weil
einerfeitd bie ®efahren, welche der Sicherheit der wirtichaftlichen Egijteny bdes
Seemanned und feiner Familie infolge bder Cigentiimlichleit feiner Arbeits-
leiftungen aus eclittenen Unfillen evwachfen, jehwerlich von cinem andern @e-
werbe fibertroffen werben, andrerfeitd aucy fein andred Gewerbe eine fo vegel-
mifig wund verhaltnismdpig grofe Sahl von Arbeitsinvaliden als Opfer einer
waudgefetst aufreibenden Lebensthdtigheit liefert, wie gevave die den verderd-
lichjten Einflitfjen eines Haufigen Klimawedhield ausgefehte Seefchifffahrt; jodann
auch, weil trofy allcbem unjre Seefhifffahrt wohl die am wenigjten entwidelte
Wolhlthatigheitdorganifation zum Beften ihver notleidenden Angehivigen Dbefibt.

Bigher haben die Seemanndordnung und das Handeldgejepbuch neben dev
Thatigleit der privaten Seemannstaffen die Fiirforge in Fallen von Ertvanfungen
und Berlepungen in der Seefchifffabrt geordnet. Beide Gefehgebungen habern
feine Trennung diefer Materien gefannt, und in bem Cntwurfe des Nautijchen
Bereins fitr die Kranten= und Unfallverficherung ijt dieje libeveinjtimmende Behand-
lung auch) al8 Grundlage fite die ftaatliche Gefepgebung einer nautijchen Kranten-
und Unfallverficherung beibehalten worden. Wiv michten einfhweilen dabhingeftellt
fein lafjen, wie weit cine BVereinigung der Sranfen= und Unfallverficherung fiiv
Seelente in dicjer [ibercinftimmung mit den beftehenden Borjchriften des
ande(8gejepbuches und bder Seemanndordnung swedmdfia fein foun.  Bom
nautifchen Vevein felbft wird die tm Jne und Auslande fiiv eine ldingere Jeit-
datter yorgunchmende ftatiftijehe Erhebung diber bic Erfranfungsd- und Ungliicts-
falle unter den Angehirigen Ddev beutfhen Hanveldmarine ald eine notwendige
%ormléicguug fitr jedes abjdhlicende Nrteil diber die ywecmapigite Organijation
bey nautifhen Arbeiterverficherung anerfannt, und ¢8 ift nicht audgefdhloffen,
afi die RNefultate dicjer Statiftif, wie iiber manchen andern jo and) iiber diejen
Puntt der vom Nautijhen Berein erftrebien Orvganifation dev Kranfen- und
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Unfallverficherung noch Fnderungen fHerbeifithren. SJn den Gewerben zu Lanbe
witd befarmtlich eine verfihicdne Behandlung der Unfallverficherung und Kranfen-
verficherung der Arbeiter anerfarmt, indem man bei ben Gefabhren, weldhe die
wirtjchaftliche Crifteny ber Arbeiter HGedrohen, cinen Unterfhied Hinfichtlich ihrer
Dauer macht. Die Gefalhr ndmlich, bet der Arbeit durch einen Unfall betvoffen
aut werden, dauert ifhrer Natur nach nur fo lange wie die Vejdhdftigung, aud
welcher der Arbeiter die Mittel zur Pramienzahlung Hernimmt. Die Gefahy
bagegen, daf der Arbeiter durcy Krantheit, Alter oder Tod arbeitdunfibhig wird,
broft thm und feiner Familie, fo lange cv lebt, gleichviel ob er bejhdftigt oder
arbeitslos ift. Davaus crgicht fich cine wefentlich verjchicone Auffafjung dev
Hilfsbediirftigleit der durch Unfall oder Kranfheit betroffenen.

Sn feinen Grundzitgen wird der mit grofer Sachfenninid und entjchicbnem
Wohlhwollen fitr feine Bwecke audgearbeitete Entwurf die Beftdtigung vieler jeiner
Vovausdfepungen durch die Ergebnifie der von dev Reichsregicrung noch u
fordernden Statijtif erhalten, wund die Hoffnung desd BVorfigenden, daf fein
Gntwurf mit diefen ftatiftijchen Crhebungen gemeinjum ,ein fiiv die Swecfe der
®cfepsgebung brauchbaved Meaterial und die zahlreichen gewidhtigen Nomente,
bic bierbei Beviidjichtigung exheijchen, Haven fHelfen werde,” darf gewify ald eine
HBchft bevechtigte crfcheinen. Jndem wiv und vorbehalten, auf die Materie vor
ihrer gefetsgederijchen Behandlung noch) cinmal Furiiczutommen, wollen wir im
nachftehenden einige Gefichtapuntte jtizziven, weldhe dem Nautijchen Verein fiie
feinen Entwurf mafgebend gewefen find.

Was zundchit dben Umfang der Verficherung betrifft, fo witd empfolhlen,
ber Anwendung ded Gefees bdie Grbfe dev vegiftrivten Schiffe deuticher
RNationalitit — von 50 Kubifmeter anfwirtd — u grunde zu legen.

Hinjihtlich der Bujammenjebung der Befapungen dev Schiffe entfteht die
Frage, o0 dad Gefes nur dem Wannjdhaften deutjcher Nationalitdt zu gute
fommen joll, oder ob auch auf deutfchen Schiffen dienende frembve Meannjchaften
eingufchlicen wdven, und ob vangdweife oder freiwillig. €8 muf einerfeits
beriictfichtigt werden, daf fofern Ausldnder bedingungdlosd ausdgejchloffen werden,
bies namentlich) in den Grenjfitftengebicten zu mancherlei Bedenfen Beranlafjung
bieten wird, und daf fitr ausdlandijhe Mannjchaften alddann der Schuly ded
§ 48 ber Geemanndordnung und bed Artifels 523 des Handeldgejetsbuched
®iltigteit behalten witrde; daf andrerfeitd im Falle ber unbejdhrintten Julafjung
bon Auslindern, fich eine grofe Schwierigleit in der Handhabung bded Gejeled
bet Schiffen evwarten [aRt, die in iiberfecifthen Gewdifern faft ausdjdlieplich
mit Mannjchaften fremder Nationalitdt, Chinefen, Malayen, Negern 2., fabren.
Wahricheinlich werden die Widerfpriiche damit geldft werden, dafy die auf deutfchen
Schiffen ziemlich zahlreich fahrenden Ausdldnder auf Antrag der Rfeder — unter
vom Reichaverficherungdamte néher feftzujependen Bedingungen — der Vorteile
ber gum ®efes gewordenen BVerficherung teilhaftig werden fonmen.
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Bet Crmitthug ded8 Jahredverdienfted bder Mannfchaften (Defien  Hishe
entfprecjend die Hihe der Beitrdge normivt werden foll) miifite Heim Abzug
der Pridmie vom Lolne die auf den Schiffen gewdfrte Befdtigung und Wol-
nung, Wifde u. . w. ohne Bebenfen mit in Rechmumg gezogen werden, weil
diefe Qicferungen Naturvallohnleiftungen find, die von bden Crivdgen ber Yr-
beitaleiftungen bezahlt werden follen.  Jm iibrigen witvde 8 und paffend er-
jdeinen, dafg bic Grmittlung der in jedem Hafen verjchicdnen Sahreslshne
mie auf Grund einfeitlich in Anjhlag zu bringender Sdpe innerhald Hes
gangen Gebicted unjrer Seekiiften vorgenommen iwerde.

it den Kernpunft der BVerficherung — bdie gegenfjtiandliche Berfidherungs-
materie — jhldgt ber Entwurf des Vorfienden bes Deutfchen RNautijchen
Bereins wirtlich nachjtehende Faffung vor:

A.

Seder Ghiffamann, der nad) Antritt jeinesd Dienfted evfranft, verivuudet oder
bejchadigt twivd, hat nfprucd) auf BVerpflegung b8 gu feiner Wiederherftellung.

Die Verpflegung exfolgt, den Umitdnden entfprechend, entweder auf bem Siffe
oder auf Dem Lande, in Der Frembe ober im Heimatshafen.

Gefdieht die Verpflegung auf dem Schiffe felbft, fo beftveitet der Sdjiffe-
eigentiimer, d.§. entweder der 9heder obder, fall3 [ein] folher nidht vorhanden ift,
der Schiffer, auf eigne Rechnung bdie Koften, ohne daf ihm ein Anjpruch auf
Crjap zujtent.

Gejchieht die BVerpflegung an einem frembden Plabe, fo trdgt der Shiffs-
eigentiimer gunddyit die evwachfenden Koften; feine nachweislid) in [?] diefer BVevan-
laflung gemadyten Yuslagen werben fodamn oder aud dex allgemeinen Berficherungs-
fafje fitr deutjhe Seelente vergiitet.

AB zu erfepende Roften find nuc) die Auslagen fitr die Befdrberung der alg
frant oder verwundet in fremben Hafenplien zuvitdgelafjenen Mannjdaften nady
bem Hajen, von welhem bag Shiff feine Yusdreife angetreten Hat, angufehen.

B.

Sm Heimatshafen i BVerpflegung auf dem Lanbde ift [find?] ald Kranfen-

bergiitung zu gewdhren:

1. vom Beginn der Krantheit odber BVerlepung Dez. wenn dag Shiff bon aus-
wivtd hievher guviidfehrt, vom Tage der Anfunft an gevedynet, freie drztliche
Behandlung, Wvznei, Vrudybander und dhnliche Heilmittel;

2. im Falle der GrwerbBunfihigleit, vom dritten Tage nad) dem ZTage der
Crfvanfung, obder, wenn bag Sdiff exjt jpdter hiev eingetvoffen, vom Tage
ber nfunft, fitv jeben Urbeitdtag ein Kvanfengeld in der Hohe bded ex-
mittelten Tagedverdienfted (oder eined fixivten Sapes). k

. Da3 Quanfengeld ift whchentlichy poftnumerando gu gahlen und endet {pdteftens
Mt dem Ablauf dev dreizefhuten Wocbe.
An Stelle der cben vorgefdhricbenen Leiftungen fann b3 Fum Deenbigten
u«‘:_ll“')i[mrfnfjrvu frefe ®ur und Verpflegung in einem Kranfenhauje gewdhrt werden
D swar;

1. fiiv Qranfe ober Yevunglicte, weldhe verheivatet find oder bei cinem Mit-

gliede ifrer Familie wobhnen, mit ihrev Buftimmung obex unabhingig von
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derfelben, wenn die vt dev Kranfheit oder Berlepung Anforderungen an
bie Behandlung oder Berpflegung ftellt, Denen in Der Familie nidht geniigt
erden fann;
2. fitr jonjtige Rvanfe oder Berunglitcte in allen Fallen, :
i die Beit der Verpflegung in dem Qranfenhauje fteht den Angehdrigen
eine Jente (. w.) infoweit zu, ald fie auf diefelbe im Falle Ded Todes Dded Er=
franften odexr Berlepten einen Anfpruc) Haben fpitrden.

C.

Dauert die Grverbaunfihigeit (anger a3 dreizehn Wochen, o tritt von mun
an eine Rente [ein].

Die Rente ift entiveder nach) dem fiir den ®rad deg Betveffenden feftgefebten
Sape u Dbevedjuen oder unfer Bugrundelegung Ddedjenigen Arbeitdverdienited zu
bemefjen, den dex Grfrantte ober Berfepte wihrend der lepten fech Monate feinesd
Dienfted ald Heuer durdhidhnittlich fiiv den Monat, fowie unter Beriictfidhtigung
ped fiiv Belojtigung 2c. zu berechuenden  Bufdhlaged Degogen Dat, 1wobei bev
2000 Mart jahrlidy itberfteigende Betrag muv mit cinem Drittel gum Anjaly gelangt.
9ar der Betreffende in feiner Stellung nidyt jechd Monate von dem Tage dev
@cfranfung beg. der BVerpundung an gevedgnet, fo ift die gulept Dezogene NMonatd=
Heuer mit fed)® gu muliipligiven.

Die Rente Detvdgt:

a) im Falle volliger GriverbBunfibigteit fitr die Dauer dexfelben 66%/; Progent

pes nbeitdverdienftesd;

b) im Falle teilweifer Griwverbdunfabhigkeit fiir die Dauer derjelben etnen Brud)-

teil per Jente mnter a, welhe nach dem Dafie dev perbliebenen Eriwerhs-
fahigteit au Demeffent ift.

D.

Sm Falle ded Ablebend eined Sdiffmanned in nadhweidlidher Folge von G-

franfung wibrend der Dauer ded rbeitsverhiltnifjes ober ald Folge von Bevs
(epung ift auperdem zu feiften:

1. als Grjap Dexr Begribnidfoften — fofern bad Ableben in ber Heimat
ftattgefunden fat -— ein eimmaliger Monatdverdienft, jedod) minbdeftend
breifig Mart;

9. der volle Grfaly der bom Iheder bes. ©differ beftrittenen Bejtattungd=
foften — fjofern Dag Abfleben an einem fremben Plape ftattgefunden Hat;

3. eine den $interblicbenen ded  Berjtoxbenen bom FTobedtage an ju ges
wihrende Nente.

Diefe Nente Detvdgt:

a filv bie Witwe bded Verftorbenen 0i8 u Deren Tobde oder TWicberverheiz
atung 20 Progent, fitv jeded hinterblicbene paterlofe Rind bid gu defjen
suvittgelegtem  fitnfaehuten Qebensjahre 15 $Progent und, ienn Ddad Kind
auch mutterfod ift oder wird, 20 Progent ded jahrlichen rheitdverdienites.

Dic Nenten der Wittwe und der Kinber diirfen aufammen 60 Progent
9e8 Urbeitdverdienfted nicht itbexrfteigen; evgicbt fidy cin hhever Betrag, {0
werben Die eingelnen Renten im gleichen Berhiltnid gefitvat.

Sm Falle per Wieberverheivatung exhilt die Witwe pen Dreifachen Bes

trag ihrer Jahredrente ald Abfindung.
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Dex QIn_iptutI} Dex ﬂBit’mp ift audgejchloffen, twenn bie Ehe erjt nady bem
Mnfalle gefdhloffen worben ift.

b) Fiir Afcendenten ded Verftorbenen, wenn diefer ihr einziger Grnilhrer war,
fiiv bie Beit 6i8 gu ihrem Tode oder bis zum Wegfall der Beditrftigteit
20 Progent ded Arbeitdverdienftes. :

Wenn mehreve der wuter b genannten Beredjtigten vorhanbden find, fo
witd die Rente den Eltern bor den GroBeltern gewdhut.

Wenn die unter b begeichneten mit den unter a bejeidyneten fonfurviven,
fo faben die exfteven einen Unfpruch) nuy, joweit fiiv die lepteven der Hidhit-
Detvag der Nente nicht in Unfprucd) genommen wird.

Die vorfehenden Beftimmungen gelten gugleich fiiv die Mannjdjaft eined
nady ben Urtifeln 866 und 867 ded H.-G.-B. ald verichollen anzujehenden
Shiffes. Die Rente an die Hinterblicbenen beginnt hier mit dem Tage zu
laufent, von welchem an, den gefeplichen Bejtimmungen 3ufolge, bdie Ver-
fchollenteit eined ©Schiffes erfldrt worden ift.

Bon gang befondrer Widhtigheit exfcheint und angefidhtd bder Hiufigen
Satafteophen auf See und des unbefanmten Unterganged von Schiffen, daf man
die vorftehenden Veftimmungen auch auf die Bejaungen aller devjenigen See-
fabrieuge ausdzubehnen twiinjht, weldhe nach den Avtifeln 866 wund 867 bes
Handeldgefesbuched ald verfchollen betrachtet werden.

Bei Bemeffung der Beitvagdleiftungen (Pramien) will man von einer
Distujfton bdicfer Pramien noch jo lange abjehen, big ein- greifbaver Anbalt fiiv
~ die Qeiftungen der BVerficherung durch die evwdlhnte und u fchaffende Statiftit
gewonnen fein wird. Von Wichtigeit ijt der Standpunit, dafy man in dben nautijchen
Vereinen et jhon dafiiv eingetreten ift, ncben den Rbedern auch die Mann=
ihaften zur Bahlung der Beitvagaleiftungen (mit 1 big 3 Pfennigen pro Mart
ber Hewer) mit Hoevanzuzichen. €8 ijt died cin Standpuntt, dev fich Leicht ex-
féren (3t aus dem Wunjdhe, daf die dem Unternehmen angehdvenden finangiellen
Laften, namentlich mit Riickficht auf den gegemwivtig nicht jehr flovivenden
Sdififahrtsbetrich nicht allein von bden IRbedern getragen werden follen,
ber aber unferd Grachtens nicht in dem WMafe, ivie die Sicferftellung bded
Arbeiters gegen die aus Unjall, Kvanfheit wund Tod entjtehenden Gcefahren,
al8 cin menjcheniviirdiges Bediivfnid anerfannt wird, mit den BVemiihungen ur
Befricdigung diefes Bebifrfniffes veveinbar ift. OO 8 an und fiv jidh) auc
einerfet yodre, ob dex Schiffsmamn oder der Nheder, odber Deide gemeinjam bdie
Beitvagsleiftungen zahlen, in allen drei Fillen entfpriche e8 dev idealen Auf-
faffung der Verfichernng, wenn die Veitrdage durd) ben Crtrag der Arbeits-
leiftungen es verficherten Seemanies gedectt und auf den Preig biefer Arbeits-
leiftungen sur Bezafhlung duvc die Konjumenten ber lefiteren iibertragen wittben,
jodafy ciite Frage, ob der Scemam den Teil dicjed Crtvages, welhen er zu
jeiner Verficherung gegen die Folgen ber @cefafhren von Unfdllen, Srvantheit,
Tod verwenden muf, erft ald Lohn it die Hinde befommt und ihn felbit ein-
3aDlt, ober ob der Rheder Diefen Teil fitr ihn jofort abfiihrt, Hiernad) alfo an
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und fitv fich eine lediglich untergeordnete oder nur formelle Frage fein miifte.
Wir glauben aber nicht, daf man in den Sdhifffahredtreifen auf fjeiten bex
Arbeitgeber der Frage mur dicfe formelle Bebeutung beimift. Ober beabfichtigt
man, die Heuern der Seeleute wm denjenigen Betrag zu erhohen, weldhen fie
ald3 Verficherungdprdmie aud ihrem Cinfommen zahlen jollen?

Die Eventualitdt eintretender Wrbeitdlofigleit {ibergehen bie nautifdhen
Bereine in ihren Vorfchlagen fiir die nantifhe Arbeiterverfidherung, und joweit
Beranlafjung vov. Vean bemiiht fich jebt war, in der Arbeiterfrage das , Recht
auf Arbeit” dadurd) in bdie Grengen ded Moglichen und Dentbaven einzufiihren,
bafp man bdie Unfallz, Rvanfenz, Alterd- u. . w. BVerficherung ciner BVerfiherung
gegen Arbeitdlofigheit unterordbnen su miifjen glaubt. Weil Gefahren von Krantheit,
Alter und Tod den Arbeiter und jeine Familie nicht nur wahrend der Dauer
jetner Befchdftigung, fonbern Feit feines Lebend bedvohen, und iweil bdie zur
Berfidherung fitr den Fall ihred Eintritted nidtigen Prdamienzahlungen, wenn
fte aur wirtlichen Sicherheit des Verficherten fithren follen, auch wdbrend der
Arbeitslofigheit ded Arbeiterd geleiftet werben miiffen, bdie Mittel Hieru aber
nur aud den Leiftungen einer BVerficherung gegen folche Arbeitdlofigleit gewonnen
werden Ennten, fo hatte, jagt man, nac) Durvchfiihrung eined devartigen , Rechts
auf Arbeit,” verbunden mit einer Verficherung gegen Avbeitslofigleit die Kranfen-
und Unfallverficherung vor der Hand in ihrer jegigen Sejtalt gany unterbleiben
fBunen.  Nach) diefem Gefichtdpuntte die nautifhe Avbeiterverficherung zu priifen,
erfcheint ung dtberflitffig. Haben wiv auch im Eingange dargelegt, daf bdie Lage
unjrer ©cefcifffahrt feine jehr befricdigende ift, jo diirfte fie doch nicht mit
einer otlage identifizict werden, die u einem umfafjenden Arnbeitdmangel ihrer
Angehdrigen und damit gu einer Jlufton fitv die Unterhaltung der Unfall- unbd
Sranfenverficherung fithren fonnte, umjoweniger al8 man bevechtigt ijt, anzu-
nehmen, dafy die augenblictlich fehr grofen wirtihaftlichen Schwierigleiten
tm Cdifffahrtdbetricbe aud) nur voritbergehender Avt find.

Aus diejen flitchtigen Andeutungen (die dupere Organifation der nautijden
Arbeiterverficherung inteveffict und  zur vorldufigen Veurteilung ihrer in-
neven Vedeutung nicht) [dht fich evfennen, daf ed fich um ein Unternehmen
handelt, welched, von vielem Wohhvollen getragen, dem Bejten eined Standed
dienen foll, von dem fich tvop der Uberfiille der Gefahren jeines Berufslebens
und bei allem ,Schup der nationalen Arbeit” dasd Hffentliche Jnterefje bisher
doch fehr ferngehalten fat, ein Unternchmen, welches vollen Anjpruc) auf Be-
acdhtung verdicent, in dem Mafe, wie gejunde Jujtinde im Schifffahrtsbetriche von
wunderthitiger Wirfung auf die wirtjchaftliche Wohlfahut jeder feefahrenden
Nation crfannt werden. Der auferordentlich fehnelle Aufjchoung bed deutjchen
Seeverfehrd hat ez mit fidh gebracht, dafy bei ihm mancherlei Mngutrdglichteiten
entitanden find, die, wic wir gefehen haben, ungiinftig auch auf bie wirtjchaftliche
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Lage unfrer Seclente eingewivft Haben. Aber iwie Deutichland fich beftrebt
seigt, feine @eehandeldftellung zu fonfolidiren, in dem Grave mup e3 auch be-
mitht fein, dem Stande, ber ifhm bdiefe Otellung tragt, jeine iirforge und
feinen Sdjup 3u gewdhren.

Peter der Brofe in neuer Beleuchtung.

3| cacniiber den Juijtdnden und Creigniffen tm Heutigen Rufland
il Haben wiv bejondern Anlaf, auf die Gejchichte uviicfzugehen, da
Y| fic und allein jum vechten Berjtindnis derfelben verhelfen Ean.
g 4 Nuiglands Stellung in Europa ift feit der Wiedevaufrichtung des

: =4 deutjchen Reiched cine wefentlic) andre geworden, fein Cinflufy feit
dem Frantfurter Frieden ftetig auriictgegangen, und Fu gleicher Beit ift die Kraft
bed Baventums duvc) revolutiondre Bewegungen gejchwdcht worden. Beided aber
Dat das feptere bowogen, fich moglichft vom Auslande im Weften abzuwenben
und fic) melhr den innern, den nationalen Jnteveffen ju widbmen. Dieje Abfehy
bon Curopa it in Rufland al8 Riictfehr von der Politit Peters des Grofen,
afs ALjhLuf einer Periode der Vevirrung bezeichnet worden, in welcher Rufland
nach fremben Jdeen, mit fremden Mitteln und u fremben Bwecken regiert
worben fei, und welche jept ihre verhangnisvollen Folgen offenbave, weshalb bdie
daren aufhren miiften, au europdifiven, unb bie Pflicht Hitten, zu ber alt
twijifhen Natur und Kultur mit ihren Tugenden und ihrem Gliicke zuriict
gugretfen, jie neww zu belcben, ju pflegen und zu befeftigen. Dem gegeniiber war
¢8 danfendwert, dafi ein Gefdhichtaforicher davan ging, su unterjuchen, ob bdie
Cutwidlung Ruflands in den lepten andevthald Hundert Jahren wirklich Jve-
Wege gegangen fei, und ob der Weg abfcitd vom europdifchen Wefen, den man
demfelben jept anvdt, wictlich zu eignen ruffijhen Kulturziclen fiihre. Dies ift in
Dey Sdrift Wie Rufland europdifch) wurde von €. v. b. Briiggen (Reipzig,
Beit 1. Comyp., 1885) gejdhehen, dic wir wegen der griindlichen Sachtunde und
der aufgerordentlichen Rlavheit, mit welcher der BVerfafjer feinen Gegenftand be-
hanbelt, eindringlichjt empfehlen. Wir Deutfche haben jene von Peter dem
Grofen eingeleitete Periode bisher viclfady einfeitig beurteilt, teils aug Unfenntnis,
teil3 von dem Beftveben der Rujfen getdujcht, ihren Heimijchen Dingen das An-
fehen europdifcher Arvt und Geftalt gu geben, und jo lobten wiv, iiberzeugt von
dey Lrefflicheit und Unfehlbarfeit euvopdifcher Bilbungdmittel, Peter und feine
mﬂt[)fu[ger als die Begritnder diefer Kultur, obhne viel zu fragen, wie tief fie
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