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Ddie Marine Prewfend und Deutjoland3.

I,
Dag Material dev heutigen Kvieqdflotten,

Die politifde Ginbeit Deutfchlands, ein fdybner Traum dev edeljten Geijter
vieler Jabrhunderte, ift jest in wefentlidhen Stiicten gur vollendeten Thatfadye
“getvorden, und fdon madhen fidy die golgen auf den werfdhievenften Gebieten
geltend.  Sdon ift eine gewaltige Candmadht bereit, dad Baterland geaen
jeden Angriff der Racdhbarn ju fichern und binnen wenig Jabren witd audy
eine Seemadht im Stande fein, die Jntereffenn Deutfchlandé in entfernten in
bern gur wollen ®eltung gu bringen.

Die Shopfung einev adytunggebictenden, ded neuen Deutjlands wiirdigen
Seemadit hat duvcy eine Fligung ded Scyidiald venfelben naturgemdfen LWeq
eingefchlagen, wie die politifdhe Neugeftaltung Deutjdylands diberhaupt, Audy
bier bat fidh ein fefter, innerlidy gefunder Kern entwicfelt, an den fidh die
hingutetenven Elemente anfdhliefen, ein Gentrum, dad die neuen Beftandtheile
in ber Straffpeit der Orqanifation bereinigen wird, die ihnen bidher feblte, und
dag dafiiv wieder duvdy die prattijdyen, im freien Ringen mit der Goncurveny andrer
Rationen crflarbten, in Selbjtthitigleit und Gelbjtvertrauen’ emporgewadfenen
und frei entwidelten neuen Glemente giinftiq beveidpert wird.

Der afte Berfudh, cine deutjdpe Krieqdmarine im Jahre 1848—49 ju
jhaffen, miflang nicht blod dedhalb, weil dev Gentralregievung die Stdvte feblte;
ein wielleicht entjcheidendered Hindernif wav, ald der Bund wiecder ind ben
trat, der Mangel einer preufifdhen Mavine, welde als Keyftallifationgfern fiiv
teitere Bildungen u dienen im Stande war, und fo fant ein Werk in iy
felbft sufammen, auf dad die fiolzeften Hoffnungen Dentfdilands gevidytet ge:
wefen waven. lnfre Aufgabe ift, die Seemacht Deutfchlands wieder erftehen
gu laffen, mdchtiger, alé die ftolze Flotte der Hanfa im funfzebnten Sabrbundert
mit ihren 248 RKriegdfchiffen und ihrer Bemanunung von mehr ald givdlftaufend
Gtreitern war. Wir haben alle Bedingungen bdafiir in ginftiger LWeife. Uufper
ber jungen preufifchen Mavine haben twir den Bortheil, die Qehren aud 1849
und dem erfien miflungenen Verfudy benugen ju Ednnmen und werden bdod
eigentlich von dem RNadyibeil jencd Miflingend nicht betroffen. Denn felbft die
materielle Ginbuge, weldye duvcy den BVerbauf der Schiffe dev friifeven deutfdhen
Slotte entitanden ift, fann faum mebr ald Verluft Oetrachtet werden, da jene
©dyiffe ftmmtlidy entweder Raddampfer oder nicht allju Hichtige Segelidife
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und Ruderfanonenboote waven, aljo heute, audy wenn fie nody erhalten twdren,
ibver vevalteten Gonfiruction wegen faft unniy jein widen, :

Nudy ver Winftand, daf Stidventjdhland vorldufig nod) nidt tems deutjdhen
Pund beigetveten, ift in Wabrheit fein Hemmnif fiv die Bildung der deutjchen
Slotte, Die Seefiaaten, weldye, abgefehen von den finangiellen Fragen, fiiv
bie Griindung der deutjhen Mavine faft allein von Widytiafeit find, befinden
fih fammtlich beveitd im norddeutjchen Vund; die WMarine, die Kriegdflotte .
toic die Handeléflotte, ift eben fpecifijy norddeutfdy, twie bdie oftveichifche
big auf euferlichfeiten und einen Theil ded Offigievcoryd auéfhliehlidy
italienify ift. MNamentlicy ift die deutfhe Flotte fpecififih plattdentfh nady
Spradhe und GChavalter.  Plattdeutfch ift die Mundart, weldhe Dder Sees
mann ald Kind in der Familie ausfchlieflich qehort bat, plattveutfdy bdie
Gdifisipracie auf den Fahrzeugen der gangen Handeldmavine, edht nicders
Deutich bad gange Wefen ded Seemanns, feine imponivende rubige Kraft,
feine Vedddtigeit, die fdiarfe, flave, nie fidy tubeveilende fille Ueberlequng,
ber die Ausfiihrung ved Gnifbluffed mit gweifellofer Sidyerheit folgt; echt
niederdeutdy ift die behanlidhe Fabigfeit, die unbeugfame Enevgie, die obme
viel Medend su madhen mit unbevingter Gntfchiedenheit handelt, wo 3 gilf,
endlich eine Stvenge der Pflichitvewe, die wor feinem et dev Aufopferung
surficidredt, und dedhalb fo grofe Leiffungen su vollbringen im Stande
ift. Diefe rubige, gibe Gntfdhicdenbeit ift 8, woduvd) dver deutjdhe See-
mann den tidhtigiten anderen feefabrenden Mationen gleichfommt, und Ddie
Gtrenge ded Pilihtbequifis ift o8, worin er alle andeven Nationen iiberragt, wie
Caudy dhnlidge Strenge ver Pflichterfiillung ver preupifdhen Uvmee ihre Weber:
fegenbeit diber die djlveichifche Avmee verjchafft Hat, und im gegebnen Fall offents
lich auch andeven MNationen gegentiber werfhaffen wird,

Da fidy die Kriegdmarine ded neuen Deutfhlands um die cingige bid jept
beftehende Seemadht. eined deutfdyen Staated, um die preufifche, gruppiven Wwird,
ift ¢8 von Dejondevem Snteveffe, bdie preufijde RKriegdflotte in ihrem gegen-
todvtigen Beftande mit furgen Miictolicken auf die vt ihrer Eniftehung fennen
su fernen,  Bu diefem Fwed betrachten wir die gange Ovganifation, dad Mo
terial an Sdiffen, die Bemannung und die Hifen. Da indefien in einer
BVefdhreibung des Flottenmateriald, ded Veftandes an Sehiffen der Mebrzahl
unfrer Refer die tedynifhen Ausduiicke nicht fo geldufig fein werden, dap fidh
mit ben Namen gleich eine vidhtige Borftellung oder gar cine genaue plafiijde
Unfehauung verbinde, fo fehen wir und gendlhigh, junddft weiter audgubolen
und die Glaffification und Benennung der Kriegdfehiffe im Allgemeinen gu bes
' trachten, wobel twiv gutveilen auj Veifpiele aud anderen Kriegdflotten, die unsg,
wie die preufifdhe, aus perionlicher Anfdauung bebannt find, juviidgreifen
werden,
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Befanntlicy enthalten unfere SKviedflotten Dheutsutage Houptiddlich vier
Glemente: exftend eine Unzahl von Segelfdiffen, welhe fih nody aus ben
Beiten evbalten baben, wo die Kriegsfdife audfchlichlich von $Holz gebaute
Seqelithiffe waren und die gegenwdrtig theilweife nody ald UWebungdfdhiffe be
 nut werden; fodann eine Angabl holerner Raddampier, weldye ebenfalld
fiiv den wirtlichen Rriegdqebrauch faft gang veraltet find; ferner al8 bad ®rod
unfever Flotten die Schraubendampfer, und ywar Holyjchiffe fitr dad e
fedht Deftimmt, ober abev Trandportidifie von Holy ober Gifen. ALS vierte Claffe
endlich fommen dagu die von Holy oder Gifen gebauten Pangerfd)iffe, Cons
fteuctionen neuefter Grfindung.  TWihrend fitr grofe Seefdhlachten biefe pierte
Nbtheilung, die Clafje der Pangerihiffe, eine febv hobe BVedeutung beanfprudht,
befteht doch dev Haupttheil unfever Flotten der Sabl nady und wad den tibers
fecifdhen Dienft anfangt audy dev Wichtigteit nady, aud den Sehiffen dev dritfen
Kategovie. Diefe lehteren, die hHolzernen Sdyvaubenfdiffe, find fletd ju-
gleidy Segelidyiffe mit vollftindiger Tafelage, nur unter Waijer nody mit
etner Schraube, wie innen mit der Mafchine verfehn und von etiwvad lingerem
Bau ded Rumpié: fonft aber find fie den Schiffen der exjten Clajfe, den Segele
fchiffen der Kriegdmavine, dbnlich und fie haben deshald audy dicjelbe Clafji-

fication und Benennung dev eingelnen Arten, wie diefe und wie die Sdiffe der
 Handeldmarine, weldhe ja audy bei weitem qum quiften Theil Segelfhiffe find,
Selbft auf bdie Vangerichiffe hat fich diefelbe Elaffification gunt Theil auss
gedehnt.  Man fann dedhalb wohl fagen, daf die Benennung faft allzx rten
unferer Geutigen Krieaéfchiffe nodh aud den Jeiten ftammt, wo die Kriegdjdhiffe
audfchlichlich Segelidhiffe waven: wiv haben im Gyunde trof aller Bevdnders
ungen der Tedynif noch diefelben Namen, wie fie im Anfang ded Sabhrhunderts,
in den Flotten won Abufiy, von Trafalgar, von NRavarin aebriuchlich waven.

Beim Segeljhiffe berudt die Mandvrividhigteit und bamit feine Taugliche
feit fitr den Seefrieg sum grofen Theil auj dev Tafelage, d. b. feiner Vemaftung
mit den verfhiedemen Maaen und Segeln, die fie trdgt, und da aufierdent die
Form ver Tafelage daé Augenfdlligfe und duperlidh am beften Unterjdyeidende
Hir die verfhicdenen Sdifie ift, fo lag 8 nabe, daf man die verdiedenen
Glaffen ver SKriegdichiffe nady der Verfdyicdenbheit ibver Tafelage benannte,
cbenfo wie died mit den Schiffen der Handeldmarine beute nodhy bev Fall
iit. Dedbalb entfprechen fich Clajfification und. Benennung der Hanbelds
fehiffe und Ruiegdichiffe von etwa gleidher Grofe. Das Princip, twelded fiix
bie Tafelung der Schiffe aller Claffen gleiche Geltung bhat, berubt nun bavin,
daf man diber die Mitte ded Shifid Raafegel anbringt, d. h. bievedige Seqel,
weldye in novmaler Sage querfdhiffe, parallel eimem fenfrechten Querfdinitt ded
Schiffes, fteben und die befonders geeignet find, bad Seyiff vor dem Winbe
— b, b, wenn diefer von Dinten Der weht — mit qedftmbglicher Keaft vore
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wirte gu fdyieben. Am wordeven und am binteren Gude ded Shiffs aber find
fetd @cdhvatfegel angebvacht, v. b Seqel, welde in noymaler fage ldngs-
fbiff8, pavallel einem fenfrechten Lingendurdhihnitt des ©dyifid frehen und bet
Geitentoind vovziiglich geeignet find, dag SHiff yu drehen wnd ju fenden; 8
find died vorn am Bugfpriet die Klitver oder Borftagfegel, dretectige, mit ihrex
Borderfeite an den Stagen, an ftavben Tauen, welde den Maft nach vorn halten,
befeftigte Segel, inten aber ift o8 cin Gaffelfegel, ein am binterften Maft e
feltigtes @egel won trapesoidijdyer Fovm. Will man dad Giff nady der Seite
hindrehen, woler der Seitenwind fommt, fo wird das hntere Gaffelfeqel gefept
und die Kliver vorn werden wegaenommen, will man nady dev andern Seite
hin wenden, o wirtd dag Gaffelfeqel weggenommen und die Kliiver gefest: in
beidben Fallen drebt dann der Wind vas Sbiff gany wvon felbif nady der ge-
winfchten Richtung, Uebrigend Taffen fidy alle dicfe Geqel audy fo ftellen, daf
fie 0a8 Sdiff mit vorwdrtd treiben helfen. e nadydem, nun dad eben an-
gefithrte Princip dev Tatelung fidy bei ©dhiffen mit einem, mit gwei oder mit
brei Maften duvchqefiibrt findet, enfitelen bie berfdyiedenen Sahifidelaffen.

Gin Fabrzeug mit einem Maft, an weldyem fich ein Raafegel oder mehre
foldhe dtber einanbder befinden, dag aber jugleich am Maft binten nody ein Gaffel-
fegel und worn mebre Khiver fithrt, beift ein Kutter oder eine Sdylupe. Die
w©dlupen” biefer Art midht ju veviwedfeln mit den Fleinen Schlupen ober
Schaluppen, weldie als Bote qriferer ©diffe dienen) find in unferen nordifdhen
Meeren die fleinften Falbyzeuge dev Handeldmarine, wenn man von ben Fijchers
booten: abfieht, wihrend in der Mittellandsjee die »Tattanen”, Fabrjeuge mit’
einem grofien dreiectigen lateinifdhen Seqel ihre Stelle einnehmen, Die Kutter
aber, d, fy. befonders jdharf qebaute, alfo gum Sehnellfeqeln eingerichtete Falhrs
geuge der befdyviebenen Tatelage, offenbar deslalb englifdh cutter, yom Durch-
idneiden deé Wafferd genannt, wie audy die vorderfte Sdydrfe jeded Sdyiffs,
bad ©dieq, im Gnglifhen cut water, frangdfiidy taillemer beift, find ddyte
Sriegéfabrienge und waven ald folde gegen Gnbde des vovigen und im Anfang
diefed Fahrbundertd mit ciner urifung von vier, fechd oder adht [leichten
Kanonen auf dbem Oberdect ungemein belicht, wabrend fie beutjutage bei der
Sfeiegdmarine durch die Fleineren Avifodampfer erfest find, und fich nur nody
al8 Boll= oder Lootfentwaditichiffe (olltutter oder Qootfenfutter) ober aber ald
Luftjachtd erbalten Haben, deren Wettfahrten tn Cngland feine gevingere Ve«
deutung baben ald die bevlihmten Pferderennen, Uebrigend find diefe Sdiffe
mit Kuttertafelage nicht mit den gleidynamigen Booten qréferer Krieqdidhiffe
gu verwedyfeln, tweldhe jept meiftend gar Feine Rutterbemaftung Gaben.

Die nidftgeofere Claffe won ©diffen bilden diejenigen, meldye jwei
Maften fubren: Hat bei denfelben blod der wordere Maft Raafegel, der bhinfeve
dagegen Blod Dad Gaffelfegel, ober audy gwei foldye- itber cinander, wibrend am




Bugfpriet fidy natiiclicy die Rluver befinden, fo beifit dad Sdiff bel den nove
difhen Seevdlfern ein Sdyooner und bei den romanifchen Seevdlfern eine
Goélette; bhat aber das Sdiff aufer den cben angeqebenen Segeln am
Hintermaft nodh Racen, fo daf alfo jeder der Geiben Majten mebre (drei bid
bier oder audy fiinf) Naafeqel itber einander fithet, fo Beifit ¢8 in ber nordijdhen
Seefpradye ecine Brigq, in der romanifdyen eine Brigantine. Bon fleinen
. Bariationen bder Tatelage und der Nomenclatur diirfen wiv bier abfehen. Die
Sdhooner, meift mit einer Tragfdbigleit von ctwa 150—800 Tond (3u 20 Gent-
ner), und namentlicy die Brigasd, gewdhnlich von etiva 250—500 Tona Qaftig-
Teit, bilden der Sabl nach den quéBten Beftandtheil unferer Handeldmarine; fie
find  {dhon Hodfeefdiffe, Sehiffe, weldhe die Fabrten nady den entfernteften
Gewdifern macdhen. AL Sviegdfchiffe dagegen finden fich beide Claffen wenig
mebr benupt, wibhrend fie im Anfang diefed Fabrhundertd die genwsbhnlichiten
Rriegsfchiffe niedeven Ranged waren; doch werden Segelbriggd nody heutjutage
in manchen Flotten, fo namentlich in der englifhen und unferer preufifdhen
Marine, alé Uebungdidife jur Ausbildbung dev Mannfhaft im Mandvriven mit
ber Tafelage benupt, und die Fleineven Avifodampfer find namentlidh in der
frangéfijhen Marine faft durdhgdngig ald Gciooner obder ald Brigas getafelt.

Geefdsiffe grofiter vt find endlich diejeniqen, welche drei Ma jten fibyen,
Hat bei einem Siff diefer Art 608 der vorderfte Maft Naafegel, die beiden
binteven Maften dagegen Gaffelfegel, wdhrend vorn natiilids die Kluver
nidyt feblen, fo Beifit das Sabrieng ein Dyeimaftido oner; haben der vors
berfte und der mittlere Maft Naafegel und der bintere blod ein Gaffelfegel,
wobel natitrlich Yorn audy die Kluver borbanden find, jo Beifit das Siff eine
Bark (englify barque, frangdfifch troismats-barque); fiirt enbdlicy auch ber
hinterfte Maft aufer feinem Gaffelfegel nody Raafegel, fo daf alfo neben den
Rluvern und dem hinteren Gaffelfegel alle drei Maften je vier bis fiinf Raa-
fegel fiihren, fo beift dad Shiff ein Bollfdyiff (englifh einfachy ship, feltner
fullrigged ship, b. f. volf getafelted Schiff, franidfifdy troismats carré) und
bei febr foharfem, fiiv fehnelle Sabrten befonderd beredhynetem Bau des Rumpfed
ein Rlipper (englifdh clipper vder clipper-ship, frangojifch audy clipper). Bon
Den genannten drei Hauptarten bdey dreimaftigen Sehiffe — der Nusdruct » Drei-
mafter” witd von den Seelenten Faum gebraucht — find die Dreimaftfhooner die
feltenften; in der Handeldmarine find fie al8 Segelidiffe etwa von gleidfem
Tonnengehalt wie die Briggs, nur bei einigen englifhen und auch bei ham-
burgifchen Rbedern fitr den Handel' mit Siitdamerifa und mit China beliebt;
febr Hiufty bagcgen iff diefe Tafelage Bei den Dampfern der Handeldmarine
und ebenfo in ben $riegdflotten nicht felten fiir die newen Schvaubenfanonen
boote griferer Art und audy fiiv manche Pangerfchiffe.

Weit hdufiger find in der Handeldmarine dic Bartd und bdie Bollfdife,
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weldhe dad Grod der Sehiffe v weite Fabhrien, der Oftindienfabrer, Gronlandss
fafrev w, §. w., audmadyen, die Bavtd meift nur mit einer Tragfibigeit von
500—800 Tonnen, die Volidiffe — in mandhen Seeftddten audy Freqattidhiffe
genannt — gesodhnlich von 600—1,000 Tonnen, wikrend die qroften englijdyen
Rlipper fogar bid ju 1,200, 1,500, 1,800 ‘Tond und nod daviiber auffieigen.
Fritfer waren die Bollfhife, wenigitend im deutjchen Hrndel, vorjugdiweife be-
ltebt: feit einigen Jabven aber haben fie den Boarfd (die felbftverftdndlich von
ben Barfen Staliend, fleinen Booten, duvchaud ver{dyieden find) gegeniiber ber
veutend an Terrain verloven, fdyon weil die Bartd weniger Bedienung exfordern,
fo daf 3 B. im Anfang 1864 (wir nehmen abjidhtlidy den Jeitpuntt vor den
Sreiegen dev lepten Sabre, weldhe Preuben berdibhrten) unter 946 Hreufifden
Gegelihiffen 859 Barts und nur 42 BVollfchiffe waren.

Qudy die qrofen Dampfer der bedeutenderen Lnien, 3, B. die dev Hamburgs
Umerifanifden PadetihifFabrtactiengefellfchaft oder die der grofen englifcheindis
fhen Qnie (Peninsular and Oriental Steam Navigation Company, gewdhnlic
fur P. and O. Company genannt) find neuerdingd meit alé Bavtd getatelt.
Sn der RKriegdmavine ift allerdingd die Bavftatelage viel fpdrlicher vertreten ald
die Bollfdhifitalelage, und givar find 8 unter den Holfviffen faft audfdlichlich
bic amerifanijen und englijhen Sloopd (mit etwa 8—18 Gefdhithen auf
ifhrem Oberdedt), weldhe ald Barfd, ald Dreimajter obme Raafegel am hinterften
Maft getafelt find und hievdbuvdh. fih won allen anderven RKriegdfdyiffen unter-
fbeiden; von den Panger[chiffen aber fitbren namentlidy die framsdfifchen und
bie italienifdyen, fowie einige englifthe und gewiffermafen audy die ditveichijchen
bie in Reve fehende Barftatelage. Die Bolljdhifitafelage dagegen mit brel
Maften und Raafegeln an allen drei Maften ift die Tafelage filv alle einigers
mafen guiferen Rriegdihiffe, fiiv alle Sehiffe, die mebr ald etwa gwangig
Ranonen fiibren, mdgen bdiefelben nun die enveme Grife des 131-Kanonen-
fhiffé oder die Befcheidenen Berhdltnifje dev Glattvedeorvette von 14 Gefdyipen
Baben, Mnd gwar ift bei allen diefen Kriegdfchiffen die Tafelage bis auf die
Gingelheiten biefelbe, natiivlidy abgefehen von den Dimenfionen der eingelnen
Theile, die bei den tleineren Schiffen fmmilicy gevinger find ald bei den grifeven.
Mebr alg drei Majten, eine umfinglichere ald die BVolljdhifjtafelage, fithrt aud)
bad qrifte Saiff nicht, von feltenen Audnahmen abgefehen, einigen biermafiigen
Klippern der amevitanijdyen Kauffabrteiflotte, fodann der viermaftigen englifdhen
Panserregatte , Achilleg”, den fiinfmaftigen englifchen BPangerfdbiffen quifter
Glafie , Minotaur , , Agincourt” und , Novthumberland“, endlidy dem fechds
maftigen weltberiimien englifhen Ricfenpafjagicrdampfer ,Great Caftern .

Tiv haben gefehen, wie bedeutend die Verfhiedenheit dev Guofe bei dent
af8 Bolljchifie qetalelten RKriegdfdyiffen ift: die weitere Claffificivung evfolgt nun
nady der Angabl der mit Kanonen audgevitfteten Glagen, dev Batteriedede,
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weldhe aufen an der Schiffewand durdy einen breifen weifien Streifen markirt,
tnnen duvd) das gange Scyiff laufen. Gine Stricgafdyiffsvatterie gleicht einem
viefigen Saale, dev allerdings nicht wiel mehy als DManneshihe hat, dafiic
aber von ber Gapitdnafajiite am binteven Gnde big jum vorderen Gnde des
Sdiffé fidy erftvectt, ein langer Raum, Ddeffen Cinformigteit in der Mitte
duvdy die drei Maften, begiiglich den Sdyornjtein  unterbrodhen iwird, invem
auf jeber Flante eine lange Reibe von fdhmeren SKanonen bdie DMiindungen
vurdy ihre Gefdyiipforten ind Freie binausfivedtt. $Hat nun ein Krieqsdfehiff mit
Bolljdyiffétatelage gar Fein Vatterieved, fithrt e feine ®efchiipe fammtlich quf
dem Oberdedt, o beipt ¢8 Corvette (englifch wie frandfijdy corvette);
eine folde Gorvette, mit preufifdyem officiellen Yuédvud als , Glattdedts
corvette” begeichnet, ift aufen, da fie feine gevectte Battevie befigt, vegels
mdpig gang fdivarg geftrichen und untexfcheidet fih won bden fleineren, nidyt
vollgetafelten Rvieqd{dyiffen, den Kuttern und den ©choonern  der friihern
Beit, dben Briggd und den Sloops unferer jepigen Flotten, weldye [dmmtlidy
ebenfalls alle Gefchiipe auf Dect fithren und ebenfalls gany fdhivarg , ges
febildevt” find, eingig und allein durdh Dbie Tafelage und die elwad grifere
Sanonengabl, etwa 12—18. Anbderd it 8 bei den Sriegdfchiffen der néchit
guiperen Glaffe, den Fregatten (englifd frigates, franjbfijdy frégates)*);
audy die Fregatten haben einfache Bolljchifftatelage und Gefeyiife auf dem Dbers
Ve, aber unter dem fepteven nody eine Batterie, aljo eine nach oben gejcyloffene
Gtage voll Gefdhiige, welde aufen auf beiden Seiten bed Sehiffd durch einen
bovigontalen breiten weifen Strefen mavfivt iff, auj dem bdie vievedigen fdywars
gen tiidpforten fidh fdyarf abbeben. Das Chavatteviftijdye der Fregatte ift aljo
die Bollfhifitafelage und die eine Batterie, nady der man dad Sehiff fiiglich
einen ,Gindecter” nennen tonnte. Jn der Gefdhiigahl vaviiven bdie Fregatten
etwa von 28 bid ju 60 Kanonen, und jiwar werden die Eleineven Sdhiffe, wie
3 B. die dftveidhifdhen ju 81 Gejchiigen, als Jleidhte Fregatten® Degeidynet.
Die nddftgropere Glaffe dev Rriegdfchiffe fiibrt natitelidy ebenfalld bdies
felbe Bollidyifitatelage, nur in gquiferen Dimenfionen, und Defipt 5w ei foldhe
Vatterien voll Gefife tiber cinander, wogu nody die Oberdectéfanonen fommen,
Die Sdyiffe’ viefer Art, weldhe nocy vor fenigen Jahren in allen Flotten vas
®rod Dder fliv bdie entjdeidenden Seefhlachten beftimmien Flotten ausmachten,
friher, gu Reljond Beiten, meift Schiffe von 74—84, jeht gewshnlidy von 90
Gefdhiigen bei den Frangofen, von 91 (oder nad)y Bevgrdferung ded Kalibers 71)
®ejchtien bei den Englédndern, heifen Fweidecter und find duperlich bes
jonberd durch den gweifachen weifen Battevieftreifen fenntlidy. Die allevgroften
Holzfhiffe endlidy, weldye berhaupt exiftiven, befisen aufer ibren Oberdectss

") Bon den preufifhen gedectten Corvetten wicd fpater die Dede fein,
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gefthiien nody drei Batterien und geidynen fidy alfo duberlich duvdy drei weife
Gtreifen an ver Schiffdwand und ihve BVolfdhifitatelage aud: ed find died die
Dreideder (enylijth three-decker, frangdjijd) vaisseau A trois ponts),? die
unter den Schiffen dlterer Conftruction {don nidt hiufig, unter den Sdiffen
newerer Gonfivuction aber grabegu felten find. G8 werden nun die Dreidecker
~und die Sweidecer gewdhnlicy sufammen unter dem gemeinfdyaftlidsen Namen
der Lintenfdyiffe beguiffen (englifh line-of-battle ships, fransofifdy einfadh
vaisseaux, feltner vaisseaux de ligne), weil fie in den grofen Seefdylachten
vie Schlachtlinie su bilden beftimmt waven, Unter allen den genannten Sihiffas
avten ift dev Riebling ded Seemannd ju feder Feit bdie Fregatte gewefen, ein
groed Sdiff mit Bolljchifjtatelage, bet Dem dev ovbeve Theil ded Rumpfed nidyt
mit Gefdhiigen dberladen iff, und das daber die géfte Tiichtigheit und Sdynele
ligheit im Segeln hat. Und in der Stlnt erfdheint bie Fregatte audy dem Auge
al Teidyt und gragids: dev lang hingeftvedre {dhlanfe Rumpf mit feiner weifen
Battevie, aud deven fdharf abgeseichneten Pfovten die Gefchiigmimdungen drofend
hervorfdyauen, liegt nicht jo Ubermdpig niedrig diber dem Wajjer, iwie bet
fleineren ©dhiffdclaffen, und Ddoch wicder niedrig genug, um die fdhlanfe
Tatelage, in den ugen bed Seemannd dad Wichtiafte, ald Hauptjtiict evjcheinen
ju laffen. Aber wabrend bei dev Fregatte die Bemaftung Hauptiade {deint uny
ver Sdiffelorper guviidivitt, findet dody eme harmonifhe Uusgleichung beiver
Elemente erft beim Fweideder ftatt; und wenigjtens ift dev Anblict eined Jiweis
decerd ftetd ald dag fdhdnjte und vollfommenite Bild cined Sdhiffs evjdyienen,
bag fidy denfen (dBt. Dic doppelte weife Vatterie, iibervagt von dev ftolzen
boben Tafelage, die lefptere cine wundervolle Kvdnung ved fdylanfen, jharf
weif und fdyvary gegeichneten Rumpfd, dev frof feiner Hihe dody nidyt ju
maffig ragt, fonden nur ald wirfungdvoller Gegenfaly ju dem fdylanten
und luftigen Aufbau der Majten, Raaen und Spieven — ¢d it wirkliy ein
hergerfreuended Bild, eine Geftaltuny, um welde die befligelte Phantafie wie
ein Seevogel fudblich ibre Kveife gieht. — Beim Dreidecter dagegen mit feinem
tolofjal boben Sdyiffstorper, wie v durd) die dreifache weife Battevie bedingt
iit, tritt die Tafelage n den Hintergrund, wie Nebenjache ded jdywerfalligen
Rumpfes, und vermag daber nicht enifernt den harmonijdyen Gindruct bervyore
gutufen, wie die praditvolle und dody elegante Grjdyeinung ded ftolzen Fweis
decers.

Wir bemerften bereits, daf die Gintheilung der RKvicgdidhiffe nady Tates
fage und Battevienzahl urfpriinglich fiiv die Seqelfhiffe galt, welde nody im
exften Drittel unfred Jahrhundertd ausjchlieflich die Kviegdflotten bildeten. Seit
ver Antoendung der Dampftvaft auf die Foribewegung, welde daé Krieqdfiff
von Den Jufdlligleiten ded Wetterd unabbdngiger madyte, {hien anfinglich eine
Yenderung cingutveten, Die Form, in fweldyer die Dampitrajt jundchft ihrve
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Anwendung  fand, war bdie Conftruction bex Ravdampifhiffe (englifeh
paddle-wheel steamers, frangdfifd vapeurs oder batiments & roues ober
4 aube, b. b, mit Sdyaufeln, Sdaufelvidern), eine Conftruction, bei welder
¢8 unumgdnglich war, die Achfe der beiden River febr body tiber Waffer ju
legen, faft ebenfo viel Suf ald bdie Ringe bder Radipeichen betrug und pamit
uberhaupt die Majdine im Sdhiffe in unverhltnifmagiger Hshe angubringen.
Hievduush befam das @iff ein bedeutendes Obergewidht, ¢d ward imfc’i[)ig, eine
fo bobe Bemaftung ju tragen, wie alle Krieqdjchiffe fie bis dabin gebabt batten.
Die Folge war, daf alle Raddampfer eine niedrige, fpdrliche Talelage bekamen,
die den Namen durdhausd nidt entfprady, tweldhe die Sdiffe ihrer Grifie nady
erhielten.  Man baute Rabde Dampfeorvetten und (Mads) Dampf-
fregatten, d. b. Sdhiffe etiva von der Grisfe ber bisherigen Segeleorvetten
und Seqelfregatten, die aber Peine Bollfhifftatelage mie wirflihe Gorvetten
oder Fregatten, fondern eine gang fdhvadhe Schooners pder Dreimaftfhvoner-
tafelage fiihrten und auferdem wentger Gefdhiise ald bie Gegelfchiffe gleicher
Benennung trugen, weil bie Radfaften in der Breitfeite vielen Blap weqnahmen,
der fonft fiir die Aufftellung von Kanonen verflighar getvefen wére, A3 Unter=
fbied wurde urfpriinglich, der Benennung dey Gegelfdyiffe qemdf, feftaehalten,
baf die (Rads) Dampfeorvetten ilyre fammtlihen Gefdhiige auf dem Oberded,
die (Mads) Dampffreqatten aber gum gréfeven Theil in einer gedectten, aufen
el geftvichenen Batterie fiihrien — Haupitypus bdicfer Glaffe war jur Beit
bed Krimfriegd die englifhe Nadfregatte ,Retribution von 28 Gefdhiigen, —
Aber audh diefer Unterfchied murde bald nidt mebr feftgehalten, jeder qrifeve
Raddampfer wurde Dampfeorvette pdey Dampffreqatte genannt (nuy (Mads)
Rintenfdyiffe hat 8, bauptfidylidy wegen der bei folhen Schiffen unvermeid-
lidhen Ueberlaftung des Oberwerts nie gegeben). Audy die griferen Dampfer
ber ehemaligen deutfdyen Flotte waven fammtlidy Naddampfer.

Die Unwendung diefer Rriegédampfer blieb dibrigend auf ein geringes
Maff befchrdanlt, da bei ibmen Bedeutende Webelftinde ju Tage tvaten. Denn
ihnen feblte die Moglidyfeit, fih ohne Hilfe der Mafdhine, blod burdy bdie
Tafelage gentigend feymell fortjubewegen und Reifen obne gqrofen Koblen-
verbrauch ju machen; dasd grofe Obergetidyt diefer Schiffe vevtrug nuy ungern
{hiwere Gefdhiiausriifung, whhrend audy, wie erwdbnt, der Raum [dngd der
Breitfeite duvh die volumindfen Radtajten fehr DefchranPt war; bdad ey
fhlimmfte aber war der Umftand, daf die Mafdine, wenigftens theilweife tibex
Wafjer qgelegen, wvor denm feindlidyen Sugeln nicht ficher war, audy durch die
Unbringung der Koblenbebilter gtoifdhen Mafdhine und Schiffdwand fich nicht
gentigend fdyiigen lieh, wibrend die Mider natiivlich qar nidyt qedecft weyden
fonnten: durdy einen eingigen ghiclichen Sdyuf ded Feinded fonnte dem Siff
die Mandwrivihigheit, ja felbft die Miglichteit fidy aus dem Gefecbt gu retten,

Grengboten II, 1867. g St
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pollig qenommen twerden. €8 wav alfo Fein Wunder, daf man fiiv Seeqefedte
die Segelfdhiffe nody it entbehren wollte und bei Jufammenfefung dev Flotten
nody immer die Segelidyiffe ald den Hauptbeftandtheil beibehielt und die Dampis
fbifie in verbdlinifmdpig aeringer Fahl, baubtidchlich jum Recognodeiven, jum
Berfolgungd: und gum Stafettendienit gebrauchte,

Ginen vwilligen Umjdywung aber brachte die Grfindung der Schiffs-
fdyvaube hevwor, die hauptfdcdlich dem Oeftreicher Reffel ju verdagten ift
und gundchit in der englifhen und dev frangdiijdhen Mavine, dann in allen
andbern Krieadflotten [dmellen Gingang gefunden hat. Dicjenigen Lefer, weldye
nody nidyt ®eleqenbeit gehabt baben bdiefe Scyraube durdh eigne Anjdauung
oder genaue Bejchreibung fennen ju lermen, werden exfudht an ecinen Bropfen-
gicher gu denfen, weldper bei einer verforften Weinflafche foweit in den Kork
bineingefhraubt wurde, alé 8 ndibig ift, um den lepteren bevaudsiehen u
tonnen, die=Flajche aber denfe man bovigontal hingelegt., Wird ver Pfropfen-
sieher in entgeqengefepter Nichtung toie vovher umgedreht, fo fdhvaudt {idy deve
felbe duvdy einfache, fenfrecht auf die Acdfe wirbende Drehung von felbff aud
dem Korf bevaus. Genau daffelbe Buincip fommt bei dev Sehiffefchvaube in
Ynwendung: die Stelle ded Korfd verhritt dad bhinter dem Schiff befindliche
Wafjer, den Schraubengdngen ded Korfiiehers entfpricht die hinter dem Schiff
angebrachte Schifisfdyraube, und fo wie dev Pfropfengicher im Gangen duvd)
einfadye Drebung einer in Dder Qingenvichtung liegenden Welle worge{dyoben
wirtd, wid audy dad Scdiff duvch cinfadhe Drehung der Sdyraubentvelle vovr
wirtdactricben.  Jn der Rdngenape ded Schiffs, bhalb fo tief unter Wafjer als
ber Sdyifistorper fibevbaupt unter Waffer veicht, liegt eine ftarfe eiferne Welle,
bic Sdhraubenwelle (englifdy screw shaft), die ziemlicy balb fo lang iff ald der
gange ©chifietdrper. Diefe Welle nimmt {hren Anfanyg von der Dampfmajdine
in der Gegend bded mittleven Maftd, duvch) welthe fie um ihve Axe gedreht
wird, und [duft qevadeaud bis gum binteven Gnde ded Schiffed, wo fie
durd) den Hinterfteven — ecinen fravten” Pioften, weldyer vom Ende ded Kield
aud faft fenfrecht emporftrebt und gleichjam den [binteven Grat deg Sdiffse
torperd bilbet — willig hindurchgeht, fo dap by Ende frei tm LWafjer liegt;
bag Qoch im Hinterfteven 1t duvcy ein feft ufammengeprefites Kautfdyudpolfter
derart gejehlofien, daf fein Waffer eindringen fann, audy wenn die Welle ers
mittelf dev Dampfmafdyine in Drehung verfest wird. Um dad hintere, in das
2Baffer binaudragende Ende der Schvaubentvelle (duft nun ein gewdhnliched
Sdyraubengeivinde von fehr grofer Hobe oder BVreite (2—10 Fufy), von dem
jevody nidht mehre Gdnge (Umliuje ded Gewinded), fondern nuv ein eingiger
®ang vorhanden ijt, da mehre foldhe bier feinen Nupen haben wivden. TWird
ndmlicy die Schraubentelle duvdy die Mafdyine gedrebt, fo [dhiebt fich der eine
Sdyraubengang vermdge feiner Schrigung gegen das dahinter befindliche AWaffer
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vormdvtd, genau fo twie der gang im Pfropfen fedende Kovfzieher gegen den
unteren Theil ded Kovfd; tweiter nach vorn auf dev Welle befindlidhe Binge —
Windungen — aber wiirden auf das fefte Waffer hinter dem Schiff feine Wir-
fung audiben — wie ja audy beim Pfropfengicher eine Windung vélig ge-
nigte, wenn man blod eins und audfdhrauben, nicht aucy beim Heraudsiehn
feften $alt im Korl haben wollte. Die eben befdhriebene urfpriingliche Form
ber Sdyraube, ein Umlauf cined Sdyraubengewinded um dag bhinter vem Sehiff
hevaudragende Stitc dev Welle, ift jedocy weiter noch dadurd) modificirt worden,
baf man den einen vorhandenen Gang, der von bhinten gefehen einen Kreid
bilden wiirde, in vier, drei oder swei Theile, Kreidausdidhnitte, Flitgel genannt,
gerfdhnitten und auf ber pe moglidhft nabe jufammengeriictt hat, fo vaf fie
nunmebr den Fligem einer Windmiihle nicht undhnlidy find, nur-mit dem
Unterfdhied , daf fie nicht {dhrda ftehende gerade Fladen, fondern Flicen von
Der Rritmmung cined Sdhvaubemgeivinded find, Auberdem (Gft man dag bintere
Gnbve dev Welle nicht frei fiehn, fonvern giebt ihm etnen Stigpuntt im Rubders
pioften, einem parallel dem Hinterfteven vom bhinteren Gubde ded Kield ausd auf:
freigenden ftavfen Balfen, an deffen Hinterfeite dad Steuer wie die Thiir am
Ploften mit Angeln angebvadht ijt, wihrend vor feiner BVorderfeite .die Schraube
liegt.

Durd)y die Grfindung der Schifid{chranbe ward ed8 nun moglidy, die be:
wegende Kraft, die Mafehine, und ebenfo dad Bewegungdinfrrument, die Sdyvaube,
gang unter Waffer ju legen, alfo in einem abfolut gegen Seyiffe geficherten
Raum untergubringen. Denn befanntlidh treffen Schiifie dad Syiff. nicht unter
Waffer, wetl Kugeln, weldye {hrdg auf die Wafferfliche aufiveffen, ftetd vicodets
tiven, b, b, wie ein Gummiball wiecder unter demfelben Winfel in die Hibe
fpringen, genau ebenfo wie Steine, die man fdrdg auf etne Waiferfldcke hin-
wirft, Auferdem ward dagd Oberwert ded Schraubenfhifié vollftdndig frei fiiv
belicbige Anbringung der Gefchiife, ohne irgendeine Vefdhrdnfung wie durdy
bie Radfaften dev frliheren Dampfer. Endlich ward die Gewidytdvertheilung
fiir Anbringung fdywerer Laften im Obevivert nicdht blod ebenfo qiinftig tvie bei
ven Segelfchiffen, fondern fogar nody gitnftiger, da die Majhine im unteren
Theile einer Vefdywerung ded Dbertheild das Gegengewicht bielt, fo daf man
alfo wenigftend ebenfo {hivered Gefchiis al8 auf Segelfdhiffen flbren Connte,
und - ebenfo bhole Tafelage., Und twenn 8 bden Unfdyein hatte, ald ob dad
Sdiff, wenn ¢8 der Kohlenerfparnif halber die Mafdhine fillfteben laffen und
tlog fegeln twollte, dabei duvd) den Widerfland ded Whafferd geqen die Shraube
— die, beildufiy acfaaf, bei Linienfdhiffen 19 Fuh Durdymefjer hat — fehr bes
hintert werden mifte, fo ward aucy diefem Uebelftand abgebolfen, durd) eine
Borridhtung, vermige deven tie Schraube aud der Schraubenwelle audgehoben
und durdy den Schraubenbrunnen in den dber Waffer befindlichen Theil des
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Sdhified emporgehoben werden taun, fo daf dad Sdyraubenehiff dann genau
chenfo fegeln fann, wie jeded gewdhnlidhe Segeljdyiff.

©o fam ed benn, dah die Sdraubenidifie bid auf die otwad Iingere
gorm deé Rumpfes ebenfo gebaut und getafelt wurden, wie frither die Segels
fibiffe und daf von Scvaubenfdhiffen, namentlich grofeven, genan diefelben
Glaffen in Aufnabme Famen, mie friher von den Segeljehiffen. Ginmaftige
Dampfer, ,Dampifutter”, wurden allerdingd nicht gebaut, da die Dampfichifie
mmer lang genug waren, um mebr a8 einen Diaft tragen ju onnen; aber
Sihraubendambfer, ald Schooner und als Briggs, aljo mit gwet Maften getatelt,
over aud) als Dreimajtichooner wurden dberall in grofer Sabl gebaut, und da
fie gum Ueberbringen von Radhrichten und BVefehlen an die griferen frieqs-
fhiffe und Stationen gebraudhyt wurden, Avijod genannt, So namentlidy in
Sranfreidy, wo e8 audy nodh eine iemlidye Unzahl von Radavifod giebt, die
namentlich im Eolonialdienit verwandt werden, wihrend fie in Grgland feltener
advicé-hoats, gewdhnlidyer dispatch-vessels genannt werden. (8 nidyftqrogere
Clafie baute man in Gngland und namentlidy in Umevifa in bedeutender Un-
3abl Schraubenfloops, leihte, fhnelle Sehiffe mit Baftatelage und der
Gejdyipsausdriijtung auf dem Oberded, und dann von nody etivad bedeutendever
©rife in allen Mavinen die. ebenfalls alle Gefclyiipe auf dem Oberdect fiihrvens
den, aber ald Bolljchiffe getatelten Sdrvaubencorvetten (frangdfifdy cor-
vette & hélice, englifdy screw steam corvette genannt, im officiellen Stif
aber [als Bolljchiff] gewdhnlicy alé H, M. ship [jolgt der Name] aufgefitht).
Nody grofer, mit einer Vattexie und auferdem Oberdecksgefdhiipen , aber audh
mit Boljdyfftatelage folgen jodann die Schraubenfregatten (englifdy screw
steam frigate, frangdfifdh frégate & hélice), von denen die frangdfijdhe wie die
englifche Flotte tn den lepten Jahren cine qrofe Unzahl, jwijden 30 und 50
wechfelnd befafy, meift Schiffe von 35—51 Gejcbytigen und mit Mafchinen won
400—600‘Werbcfmfr. Die neueften Schiffe diejer Gattung aber wurden in
legter Beit namentlidy in, England von gang enormer Grofe gebaut, von mefr
als 3,000 Tons, groper felbit ald die friiheren Linienfdhiffe mit 1,000 Prerdes
fraft, fo ,Ovlando®, ,Belvideva”, , Briftol* und andere won 51 Gejdyitpen, die
aber gegendrtig nad)y der Ginflihrung jdywereren Kalibers nur 89 Kanonen
fithren. Man folgte ndmlich in England bhierin den Amerifanern, weldye dabin
fivebten, durdy foldye folofjale Fregatten bdie Rinienfdhiffe su erfessen, indem fie
in der cinen Batterie diefer Vlonftvefregatten faum weniger Gefchlise unters
bradhten, al8 in den beiden Vatterien dev Linienfehiffe. Hievdurdy bard die
Geefibigheit des Schiffs geboben, die Hihe ded Schiffe und damit die Fiels
fladhe fiiv den Feind fehy wevmindert und endlidy die Ringe und Ddamit
pie  ©dmelligeit aupevordentlich vevmehrt, da andrerfeits pie Breite des
- Giifie, aljo audy dev Widerftand, den e§ im Wafjev findet, nidht gefteigert,
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‘wobl aber die MoglichPeit Gevaeftellt mwird, bdem Sdyifj eine quofere Tafelage
und eine fidfere Majchine gu geben. A Hauptelement aber fiir vie grofien
Seefblachten baute man gleich im Unfang, naddem die Grfindung der Sehranbe
fidy erprobt batte, in den euvopdijdyen Mavinen eine grofe Angahl von
Sdraubenlinienidiffen (englifd) screw steam line-of-battle ships, fran-
§0fildy vaisseaux & hélice). Fiiv die Meubauten diefer Avt galt a8 unbeftrittes
ner Muftertypud dag bevihmte frangdfijdye Sehraubenlinienfdyiff , Rapoleon”,
bad von dem genialen Ehefeonfiructeur der frangdfijdyen Mavine, Dupuid de
Rome entworfen war, demfelben, bdev audy die erfte Pangevfregatte der Welt,
o2 Gloive”, entworfen batte und ebenfo die Tniveme erbaut hat, weldye von
Napoleon beftimmt wav, den Typus und bdie Nubdereinvichtung cined antiten
Rriegdchiffé davzuftellen, eime ALficht, die alferdingd an dev Ungriindlichleit dev
betveffenden frangofijdyen Gelehrien Fldglidy qefdyeitert ift. Abgefehen von den
Sehraubenlinienfdyiffen ubrigend, weldye man neu baute, wurden wviele alte
Gegellinienfdyiffe in Sdyvaubenfdyiffe umgewandelt, und fo fam ed denn, bap
unmittelbar vor dem Nuftveten der Pangerjdhiffe Frantreih nicht weniger ald 38,
England 58 Sedyraubenlinienjdife batte, wibrend allerdingd bdie Seemddhte
niebvigeren Ranged wenige Schiffe diefer Art gebaut haben (Oeftveic eind, den
»Raifer?, Stalien ebenfalld ing, ven ,Re Galantuomo?, Dénemart den ,Stiold*,
Rupland dagegen elf). Diefe Sdyraubenlienidiffe {ind jum allergroften Theile
Bweideder, meift von etiwva 3,000 Tons Zragfdbigteit, 800—1,000 Pferdefraft
und 90 oder 91 Gefdyiien, in England gegeniwdrtiy meift auf 71 Gefdyiipe
fbtwereren Kalibers veducivt, Die Dreidecter dagegen find unter den Sdyrauben-
linienjdyiffen aupevordentlich felten; Sranfreidy bat nue die ,Bretague” von
144 Gefdbiipen, und audy England fatte, feloft ebe ed cinige bon diefen Riefens
fhiffen in Pangeridyiffe umgewandelt hatte, nur ein halbed Dupend Schraubens-
dreidecter, bdie griften von civea 4,000 Tond, 1,200 Pferdetvaft und 131
Kanonen, fo der , Dufe of Wellington “, dad Admivaljdyiff dev Oftjecflotte,
Slaggenidff des Admivald Napier jur Geit des Srimfrieges, den , Marlborough”
131%), weldyer lange Seit Flagaenjdiff ves Mittelmeergefehwaderd war, bdie
»Bictoria” 102, weldye augenblidlisy diefe Stelle im Mittelmeer einnimmt, dev
»Dopal Albert”, der ,Royal Govereign”, toeldye beide jest su Bangerfchiffen
umgemwandelt worden find, ' :

AUber nicht blod Ffir diefe grofen Ruiegdfhifie war die Grfindung ver
©Sdyraube von hoher Widtigheit, fie evmdglichte e8 audy, tleinere Fabhrzeuge,
weldhe bid bdabin hochftend al8 Iocales Bertheidigungémittel ju Sweden bded
Kiiftenfdyules verendbar gewefen waven und Ffiir die active Flotte faum mits

") Wir werden im Folgenden ftetd die in Gugland allgemein gebrdudiliche AbLirzung

antenden , baf die Gefdyiigzahl ohne Benennung vidht inter dem Namen bded Sehiffs anges
geben wird,
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aesdblt werden fonnten, gu braudibaven Beftandtheilen dev lepteren ju maden:
wir meinen die Kanvnenboote (enalifh gun-boats, val. unten, frangdfiid
canonnidres). Der Mame Kanonenboote ebenjo qut wie dev Name Dampfboote
ift hocht ungeeignet gewdblt, da beide Elafjen ordentlidye Fabhrgeuge, wirkliche
felbtandige Sihiffe find, feinedwegd aber blod Boote grdferer Sffe, wie ehwa die
neuerdingd aufgefommenen steam-launches, die mit Dampf getiiebenen Boote
ver Rriegdfdhifie hHoberen NRanged.

Namentlidy in unfrer Jeit ver Schraubenfanonenboote paft dev Name gav
nidht mebr; aber auch felbip vov dev Grfindung Ddev Sdyraube waren Ddie
KRanonenboote und Mirferboote, die wegen ihred fehweren Gejchupes befonderd
breit und flady qebaut fein muften, fomit nuv eine fehy fpdrlihe Tafelage gu
tragen im ©tande waren und dedhalb jogar mittelit Riemen (Ruder) burch die
Vemannung mithfam von dev Stelle bewegt werden mupten, immer nody jelbs
ftdndige qrofere Fabrjeuge, trugen fie dody ®ejhiibe von bedeutender Sehwere,
glatte 68pfiindige Vombentanonen oder 25 (50) pilindige Diovjer, und gwar
fishrten vie gréferen won ihnen, bei dev Deutjthen Mavine Kanonenfdyaluppen
genannt, je gwei, die tleincven, ald Kanonenjollen begeidynet, je ein Gefchiip dier
jes Ralibers, vad fih von Ddem SKaliber der wirfuhen, fiiv Landungen mit
Booten beftimmten Vootégechitne, leichter Dreiphinder ober Vierpfiinder, denn
doch wefentlich unterfcheivet, Die unverhdlinifmagig bedeutende Scywere threr
Gejehitie, duvh weldye eine entjprechenve Befdyrdnfung dev Sahl bedingt wurde,
war dibeehaupt das Gigenthiimlide diejer Fabrzeuge, die nidt gum Kampf gegen
andere Schiffe auf hoher See, fondern gur Vejchicung feindlicher B feftigungen
und gur Vertheidigung dev eigenen Kijten mit ihren Stvandfdhanen bejrimmt
waven. Die Gigenthiimlichtert dev Gefcpilpausyiijiung blieb audy bet der giofen
Umwdlgung, weldye Gugland im Bau dev Kanonenboote duvch) die Anwendung
ber Seyraube hervorvief, bejteben, fie unterfdhied allein bie Kanonenboote von
anbeven fleincren Sricgejdfien, bis envlich nach dem Kampf des Confodevationds
caperd , Ulabama “ mit der Uniondfdhraubenjloop , Searjarge” auf dev phede
yon @herbourg auch in den euvopdifthen Flotten fitr alle Kriegsfdifie dafjelve
Princip ter Gefdyiipausriftung angenommen wurde, bad bisher blog bet den
Ranonenbooten bejolgt worden war, ndmlicy Avmivung mit wenigen, aber jebr
jhweren Gejchiipen, Die eben evwdbnte bedeutende Umwdlgung aber, welde
Gngland im Bau der Kanonenboote guy Jeit des Krimbvieges [yervorvief, bes
fland darin, bap man die jum Tragen weniger fehy fhwerer Gejdhiipe bejtimmiert
Fabvgeuge von fdhlanteven, fiv fehnellere Fahrt und ficheves Nughalten audy n
fwerer See weit beffer gecigneten Formen baute ale frither, und dap man
cine Bewwerthung diejer Gigenjchaften dadurdy cvmdglichte, daj dieje Fabhrseuye
eine Sdyvaube nut einer Wafdhine von 60— 80 ‘Bferdefraft und eme im Bere
biltnif ju dem gevingen Tiefgang glemlicy bohe Tatelage, gewdbnlidh ¢ine Dreis
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maftjdyoonertatelage, exbiclten. Diefe ,Sdyraubenfanonenboote”, die “man alfo
»Sdraubendreimafifhooner nennen tdnnte, Batten vor allen anderen Schiffs-
claffen unldugbar qrofie Bovgiige; ihr gevinger Tiefgang crlaubte ihnen, an den
Riiften an folchen Stellen ju operiven, wo bdie qeringe Fiefe jeded anbdere
Kriegdchiff fern bielt; die gervinge Hibe ihred Oberwerts bot dem Gegner
wenig Jielfldche und vevminderte die Chancen bed Getroffenwerdend im Gefeddt.
Tropdem waren die Fabrjeuge diefer Art im Stande, weite Reifen, {clbft bid in
die dyinefifchen Gewdfjer, cbenjo qut wic die fleinen Sdyooner und Briggd der
Hanbelémarine juriictiulegen, wenn audy unter manderlei Gefdbrbung; ibre
fbwere Bewaffnung mit weittragenden Kanonen fidherte ibnen namentlich in
befdpranftem Fabrivaffer die Ueberlegenbeit diber jeded qréfere Sbiff, wenn
daffelbe nidt gany audnabhméweife fdweved Gefchiig fiihrte. Dedhalb baute
man in England feit dem Krimfrieq nady und nady nicht weniger ald 184
foldyer Kanonenboote, meift Fabrseuge von 45—80 Plerbelraft und 3—4 Ge-
fhtien.  Mamentlih fiir den Dienft auf der dyinefijhen und auf der wejt:
afrifanifen @tation, wo man den leichten, weniq tiefaehenven Pivatenfalr
geugen und Stlavenfhiffen beitommen wollte, haben fidhy die Schraubenfanonens
boote won hochftem Nupen cvwiefen, wie denn audy gegentwirtig die Hauptmadht
Gnglandd in jenen Gegenden aud mebyr ald 40 joldhen Kanonenbooten beftebt.
Uebrigend blieb ihr Bau nidht auf England befdyeintt; aucdhy Franfreih baute
fie in grofer Jabhl, bdedgleihen Rufland und ebenjo Deftveich, vad feine
Kanonenboofe gropter Claffe, wie die bei der fdhledwig-holiteinifdhen Erpedition
mit betheiligt gewefenen , Seeund” und ,Wal” fogar ald Barts tafelte, fo
baf fie eigentlich ald Sthraubenfloopd betfvadytet werden miiffen, die eben nux
berhdltnifmdafiq wenig Gefdhiige fiibren, Audy fiiv bdie Kiftenvertheidigung
Norddeutichlandd war der Bau einer grofen Unzabl derartiger Kanonenboote
burdy die preupifhe Kijtenfdupscommiffion feiner Beit in Ausfidyt genommen,
ie denn Preufen felber mit dev Grbauung von 23 devartigen ShHraubens
fanonenbooten einen vielverfprechenden Unfang gemacht batte, auf den wiv
fpdter eingebender juviictlommen. Dody wollen wiv fhon bhier bemerfen, daf
ber Bau mneuer Schraubenfanonenboote mobl nady etwad andeven  Principien
alg bidher wird erfolgen miiffen, wie denn audy Gngland feine Kanonenboots
flotille mit Fabrgeugen eined andern Syftems ergdngt. Jene jur Beit bed
SKrimfriegd gebauten Kanonenboote ndmlich waven in der Gile jum grofien
Theil aud gviinem, nocy nicht binveichend audgetrodnetem Holze exbaut, fo vaf
febr bald die Fdaule in diefe Fahrieuge fam und von Jahr ju Fabr ein grofer
Theil berfelben audvangivt und abgewradt, d. §. abgebroden, audeinanbers
gefhlagen und alg altes Holy verfauft werden mufte. Daduvdy ift die englifdye
Sanonenbootflotifle allmdlig derart vermindert worden, daf fdon die gegens
wdrtige Admiralitit — dasd in Flotienangelegenheiten wenigftend duferft energifh
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und umfidhtig auftvetende Tovyminifterium — fich jum Reubau von Kanonens
booten gendthigt gefeben hat. DMan unterfdyied fbon bidher in Gngland die tlei-
neve Glaffe ber gun boats (2—3 Kanonen, 60 Pierdefrajt und meift 230 Tong)
und die grifere Glafie dev gun vessels, ,RKanonenfabryeuge” (gewdhnlidy 4—5
Kanonen, 80 Prevdefvaft und etwa 400 Tond). Die neuen Kanonenboote follen
nun fimmtliy cbenfo qvoff oder nody etwad grofier ald die lehteven werden
(400—600 Tond), fie follen dad innere Gevippe von Gifen und blod die dufere
Berplantung von Holy befommen — ,,composite class* — und endlidy follen
fie Bwillinagfchrauben exhalten, deren Ginvidptung wie die ver bhydraulijhen
Reactiondmafdhinen wiv fpdter genauer erfldven werden, fimmtlidy Berbefjes
vungen, in denen unfere Mavine der englifhen wivd nadyjolgen miiffen, wobei
ein Hauptpewidyt auf qriere Schnelligfeit ald bidbher gu legen fein wird.

o find denn die Kanonenbooté factijeh ald fleinfte Gattung der activen
Shraubenbriegdichiffe su betvachten; alé nidyfiqeipere Claffe fimen bdann die
vifod, dann die Schraubenfloopd der englifhen und der ameritanijdhen Mavine,
bid endlidy die alg Boljdyiffe getafelfen und darum in Gngland officiell immer
ald H. M. ship Obegeichneten gudeven Glafien, die Schvaubencorvetten, die
Sdyvaubenfreqatten und julept, ald Sdhiffe hodyften Ranged, die Sdyraubens
lintenfchiffe — Schraubengweidecter wic Scyraubendreideder — den Abfehluj
machen, wenn wir die Panjerjdyifie bier nidht mit in Rechnung piehen. Nuy
diefe Sdjraubenichiffe find e eigentlich, weldhe gegenwdrtig ald frieqdtiidytiger
Theil etner Flotte gevechnet werden fonnen.

Sdliehlich wdiven an diefer Stelle, unter den ungepangevten Sdyraubens
fehiffen dev Flotten, nody die Tvanéportidhiffe — englifch troop ships, fran:
0fifdy transports — gu eviodbnen, die wiv bidher nicht bevidfichtiat baben,
weil fie nicht unmittelbar im Gefedht mitzuwitfen haben. Sie find Hauptidclich
su Truppentrandpovten fiiv Landungen und im Colonialdienft beftimmi, wibrend
Borvdthe von DMunition oder Proviant gewdhnlidy durdy qemicthete Seyiffe der
Honveldmarine, Koblenvorrdthe aber hiufiger in England duvch einen tender,
cin befonderd dagu beorderted tleineved Fahrzeug ver Kriegsmarine dem Ge-
fhtoader nachgefiibyt werden. Die eigentlihen Tvandportichiffe, won denen
namentlidhy Frantreich, England und Jtalien ecine grofie Angabl befigen, find
Dampfer und gwavr faft immer Sdyraubendampfer, die fidh Auerlich von den
arifeven Paffagictdampfern wenig unterfheiden und im JYnneren fiie Iaeq'ueme und
gefunde Unterbringung von Truppen cingevidytet find. Gewsbnlicy find fie aus
Holy, feltner aud Gijen gebaut, dann wmit dinnen, hodiiens 3/, Joll diden,
nie mit ftavfen Gifenplatten betleidet wie die Panger{dhiffe; fie fiibren meijtend
eine Dreimaftjchooners ober cine Barftatelage, und haben ebenfo wie die Avifos
eine gang fdhwade Avmirung, um fidy gegen fleine feindliche Krieqéichiffe oder
Saper wenigftend einigevmafen webren su tonnen,
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Der vievte Hauptbeftandihieil einer modernen Krieasfloite, die Pangerehiffe
und die ganze Panyevfroge, fordern eine ausfibrlicdhore Gifldrung. Da die
preuGifhe Mavine augenblictlich exfi gwei Pangerfchiffe befist — ecine Jabl, die
allerdings binnen fuvier Feit fich bedeutend bermebren wirdh — find die bigher
gegebenen Andeufungen vorldufig gendigend, um dem Lefer eine vidhtige Wiirdis
gung dev jepigen Vefdhaffenheit unfrer preufifden Flotte su ermoglichen; wir
erden dedhalb jundchit die ungepangerten Sdiffe derfelben im Ginjelnen bes
tradhten und evft fpiter, nadh eingehenderer Befprechung der PBangerfehiffe bers
haupt, cine Befyreibung aller, dev bereitd vollendeten und ber jest nody im
Vau befindlichen preufifdyen Pangerfehiffe geben.

Die ungufvichcuen in der @d}iﬂtt’:@oct'ljc:?)cit
von 1795—1805.

Die Gpode ved claffifchen Jdealidmugd in deutfcher Lteratuy und Kunit
ift von unfever Jeit duveh wenig mebr al8 ein Menfdsenalter qefchieden. Nichts
Defto weniger ift dag moderne Leben dem Jeitalter unfrer grofen Kiinftler fo
foeit enfriicft, daff wiv ju dem Berftandnif deffelben bereitd einet Vermittelung
bediivfen, deven Upparat tdglidy junimmt und in einer nidht allzu fernen Ju-
funft gum Rang einev felbfidndigen Wiffenfdhaft crhoben werden diirfte. Die
beute dreifig Jahve hinter fich haben, wiffen jwar nody Bejdyeid; dem Geran-
wachfenden Gefdhlecht unfrer vealiftijhen Tage liegt dad Weimar von 1776
abey fajt ebenfo weit ab, wie dad perifleifche Athen, und unfern Kindern wers
den Werther und Lotte faum weniger mythifeh exjdheinen ald Hero und Leander.
Jn bem Borgefithl dev gvofen politifchen Aufgabe, an welder die Deutjdyen der
nidjten bundevt Jabre vollauf ju thun haben werden, tragen wir dem Be-
dilvfnif der fiinftigen Genevation nacy genauer Betanutfchaft mit den nationdlen
Didhtern fehon heute Nechnung, indem wiv bdie noch flifiige Tradition ver
grofen Kunftepoche nady Kedften audgubeuten, und formmenden Gefdylechtern die
Wege gu ebnen verfucben, auf denen fie deveinft ju den Schdgen uriickebren
Tonnen, die dad abgelanfene Jabrhundevt aufgebdujt bat. Vorforglih find wir
davauf bedact, die Hinterlaffenichafl jener Beit in miglidyfter Volljtandigkeit ju

®vengboten IT. 1867, 34 :
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