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Berlin mit ciner fehr befeheidnen Mictmwohmmg beaniigen muf;, und da endlid)
s Gunjten der Viesdorfer Kolonic neben andern Voriigen fehr ind Gewicht
fillt, dafy man dort rdumfich bequemer und gefinder wobhnen wird alg in
Berlin, jo wird fiiv den Avbeiter nichtd vorteilhafter fein, als in Biesvorf ein
cigned Haud zu erwerben.  Vorvausdfjepung ift natiiclich, dai er iiber die auj
den Raufpreid zu leijtende Anzahlung verfitgt. Da junge Avbeiter bei den
heutigen Lohnen im allgemeinen bid zu ihrer LVerheivatung leicht cine Swmme
crfpaven fdunen, die binveicht, ein eigned Heim zu evwerben, fo follte man
annehmen, daf e8 den meiften nicht jchwer fallen fonnte, dad Geld zur An:
sablung 3u DGefchaffen.  RLeider pflegen aber bie unverheirateten Arbeiter,
namentlich in den Grofftadten, wenig vom Sparen it Halten. Dedhalb wird
die Frage der Wnzahlung immer Schwierigleiten bieten. Sie [dht jich viel:
leicht dibevwinden, wenn gemeinniiBige BVaugefelljhajten auj die Anzahlung
ciner grofern Summe ald erften Teiled bed Kaufpreifes verzichten und den
Arbeiter, der ein Cinjamilienhaud bezieht, fid) exft nach einigen Jahren ent
jcheiden laffenr, ob er nur Mieter oder Kiufer fein will. In diefem Falle wiirde
die Amortijationdquote, die auf den Mietpreid gejdhlagen wird, ald Shparein-
lage au behomdeln und dem Avbeiter, der feine AbJicht aufgicbt, dad Han
allmaplich zu ertwerben, nebjt Binjen zuriicdjuerftatten jein. Daf ed trof der
Amortijationdquote aber immer nodh billiger und vor allem yeit beffer fein
wird, auf dem Lande ober in den Vororten in Einfamilienhiujern zu wolnen,
als in den Mictlafernen der Grofjtadte, ift sweifellod. Um fo dringender
ift zu wiinjhen, da man Mittel und Wege finde, die e8 uns moglich madhen,
der grofien Majfe der Avbeiterbevdlferung Heimitdtten zu bieten.
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ev Dentjche, indbejondre der Binnenldnbder, zeigt, jobald er fich
Y auf See begicbt — fei e8 in ecinem ber mobernen Sdynell-
{ J bampfer oder einem jonftigen Fahrzeng bid herab g dem fleinjten
offnen Segelboot —, ftetd ecin blinded Wertramen, und war

2l nicht allein ju den Seelenten, denen ber Schuy jeined Lebens
obliegt, fondern auch zu dem Schiffe oder Boote, dag er ohne Wahl auf gut
Slitct efteigt. Von Seefabriseinvichtungen und internationalen Gejetien, bic
A jeinem Schuge beitragen follen, weify ev meift gav nichts, oder er fat nur
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ctite gany duntle Vorjtellung davon; die Folge ijt dann faft immer, daf er
ber Deiligften Ulberzengung ijt, diefe Angelegenbeiten jeien alle aufs vovsiig:
lichite geordnet. Die Berliner BVirfengeitung hat im vorigen Jahre einmal in
cinem vtifel |, Jur Kollifiondgefahr auf See'” (1891, Nr. 157) dicfen Gegens
jai awijden Vorliebe und BVerjtindbnis fiix alled Seemdnnifche Oei unfern
wLandratten’’ fefr vichtig in folgender Weife gejchildert: ,,In Deutfehland ijt
leiber im grofen Publifum noch ju wenig Verftindnid fiiv feemdnnifche An-
gelegenbeiter, und daher hat ed ein blindes Vertrauen in die Sdhiffsfiihrung
und aud) in alle Sdifffabridgefepe. Jftd die Liebe, die OHlind macht? Denn
bag famnm man dem Deutj@en, und war dem lebhaften und intelligenten
Binnenldnder noch) mehr al8 dem phlegmatijchen Kiijtenbewolhner, mit Redht
nachfagen: Liebe gur See und jum Seewefen Hat cv, gany gleidhgiltig, welcher
politifhen Konfejjton er ift, ob fein Jdecal an Steuerbord oder Bactbord ovder
Mittihiffs — im Reihstage fibt. Cv begeiftert fich fiir alle Marineangelegen=
heiten, Defucht vom Seebade aud alle Kviegdfchiffe, deven cr nur Habhajt
werden fanu; freilich bHalt cr danm hie und da cin KRanonenboot fiiv eine
Pamerfregatte und ldft fich alled Crnjtes noch Heutiged Taged einreden, daf
die Torpedoboote im Gefecht unter Waffer liefen. RKamn er gar zu feinen
Befannten einen Marincangehirigen oder jonftigen Seemann zihlen, fo ift er
befonderd ftoly und fitplt fich felbft ald nautijher Sacdhverftandiger. Aber
dabet (Bt er e8 auch meift bewenbden. Selbjt Fragen, die jeine eigne Sicher-
beit betveffen, berithren ibm fajt gar micht.”

gir den Schiffsfapitin. fann e ja nur jhmeichelhajt feinr, wenn ex
von feinen Paffagicren wic ein hoheres Wefen, eine Art Halbgott angejehen
wird, der mit den gewaltigen Elementen ded8 Mecred und ded Sturmes zu
fimpfen verfteht, und fiiv die Dampfergefelljchaften ift e unter Umijtdnden
vor  Defrdchtlichem pefunidvem Borteil, wenn bdie arglofen Paffagieve bie
vom englifhen LVolfdmund begeichnend coffin-ships genannten jo gerade noch
{dhwimmfdhigen ,alten Kaften’ nicht von den wirklich feetiichtigen Schiffen
au untecjcheiden vermigen. Dasdfelbe gilt in Bejug auf die Gleichgiltigleit
bet Der Audwahl von Segelboten und Bootdfihrern in unfern Seebabeorten;
jebed Jahr fommt ¢d bdort zu Unfillen, weil jdhlechte Voote oder unfibhige
Bootsflihrer genommen werden.

&benfo aber wie man jeht weify, dafy ed eine alte, freilih) lange und
300 fejtgebaltne Fabel ift, dafy der Miatroje nidht jhwimmen lexnen diivfe, ift
e3 auch feinesiveqd umywedmdpig, dap fich der gebildete Laie wenigjtend fo
viel Kenntniffe der feemdnnijchen Cinvichtungen und BVorjcdhriften erwerbe, um
imftande u fein, eine gewiffe Krifif und, wo es nitig werden fonnte, auch
cine gewiffe Rontrole jelbft auszuitben. €3 wiivde dann nicht mehr vor=
fommen fdnnen, dafy e8 ein RKapitin bei ebel unterlift, die vorgejdhriebnen
Pieifenfignale zu geben, mur um feine Paffagieve nicht zu beunvubigen, oder
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dafy er trofy Ded Nebeld bie Sdhiffsgejchwindigleit wnvertindert beibehdlt und
paburd) tvar eine jdnelle Reife macht, aber die Gefahr ded Jujammenitofes
rieftg fteigert. o) fabren dic Schiffe nicht auj Sehienen, fodaf ed nur
auf vichtige Weichenftellung antime; jo unglaublid)y e auch oft dem Lanbd-
bewolhner in Dem Gedanfen an die enorme Ausdehnung der Ozeane erfheint, daf
Schiffe unter ecinander ,vempeln’ fonmen — bdiefer Fall tritt doch aujer-
ordentlich) Daufig ein. Natiiclich ift die Haufigleit von Schiffezujammen-
itbfien abbangig von der Jahl der Schiffe, die fich gleichzeitiq auf der Fldhen-
einfeit cines Mieevesteild OLefinden. Thatfachlich finden aucd) am hHaufigiten
Unfdlle in folgenben ftaxt befahrien Gewdffern ftatt: im englijhen Kanal, ein=
jehlieRlich der Themjemiindung; im fiidlichen Teile Der Nordjee, bejonderd
svifchen Helgoland und dev Elbes und Wefermiindung; in den Gewdffern von
Newyort; tn der irtfhen See und dem Briftolfanal; tm NRoten Nieere.

Die nachfolgende Darftellung bezwedt, dem Laien ein flared Bild davon
s geben, immwicweit bid jept BVorforge zur Verbiitung bon Jujammenitdfen
aur See getroffen ijt, und welhe Punfte nod) einer befriedigenden Lifjung
horren. Gewdhnt fih der Deutjche darvan, cin grifered jachliches Intereffe
fitc bie Seefahrisangelegenbeiten zu bethatigen, fo wird er imftande fein, durch
fein Urteil manche der nodh beftehenden Mingel mitbefeitigen zu helfen. Dentid)
land, Dag die pweitgrifte Seehandelsflotte der Welt befigt — aljo nur nod)
von Eungland iibertroffen wird —, hat in jeinem Neidhstage nur dret nautifdye
Sadhverjtindige! Diefe Thatfache jpricht wohl geniigend fiir die Notwendig-
feit, ber Jautit grifeve Aufmerfjambeit juzmnwenden. Denn daf auch in fee
méinnijhen Yngelegenfeiten mandje Frage zu jdhnellerer und fiir die Sace
felbjt giinftigern Lofung zu bringen wdre, wenn fich die Hffentliche” Meinung
— im beften Sinne verftanden —, dad alljeitige JInteveffe der gebildeten Kreife
damit befdhdftigte und ecinen gewiffen Druct gegen etwaige Sonderinterefjen
augiibte, davon wird wohl Heutyutage nac) Beifpiclen auf andern Gebieten jebers
mann {ibexzeugt fein.

Wenn der Laie einmal das Verftindnis fitv die Ubelftinde erlangt Hat,
fo wird fich thm undchit die Frage aufovangen: Was ift denn bigher von den
Sachleuten ur Sidherung des Seeverfehrs vorgejdhlagen, verfucht und durdh)-
gefelst worben?

Mit einigen umwefentlichen Umdnderungen find noch Heute die im Jahre
1863 tnternational vereinbavten ,Verordnungen zur BVerhiitung ded Bujammen-
ftoges der Schiffe auf See” bei allen fecfahrenden Nationen in rechtdgiltigem
Gebrauch. Fiir ben damaligen geringen und langjamen Dampfervertelr
geniigten diefe BVor{dhriften gang gut. Dennoch erbhoben fich fjchon bald
nad) threr Cinfithrung gewichtige Stimmen gegen eingelne Liten und Fehler.
RNamentlich der auf dem ebiete ded Signalwejens fehr bewanderte Admival
Colomb machte wiederholt in befondern Schriften fehr energijch auf die viel-
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fach falichen Grundfibe aufmertfom. Aber man Eimmerte fich nicht um die
jeemdnnijdhen Bedenfen und vermocdhte auch) nicht die Notwendigleit einer
Gejepesverbefferung zu erfermen. Obwohl fich binnen bdrei Jahrzehnten bdie
Anzahl der Seedampfer verzehnfachte und fich ihre Gefchindigleit verdoppelte,
obwofl fich vor Jabhr gu Jahr die Sdiffsyujammenitife ungeheuer mehrien,
bliecb doch) alles jo ziemlich beim alten. Freilich wurden hie und ba, wm
vas aufgeregte Publifum ctivad zu berubigen, Vorfdhrijten erlaffen fiber dic
Anzahl der Rettungdboote und Schwimmglivtel, die cin Pafjagicrdampfer fithren
mufy; der Seemann weify aber veht qut, dafy tvog aller Rettungsboote und
Sdywimmgiivtel fajt bei jebem Bufammenftof eine mehr oder minder grofe
Bahl von Paffagicven den Tod in den Wellen findet. Der ahmungslofe Laie
fragt nie darnad), ob vielleicht cin Fehler in den beftehenden Vovjchriften vor-
liegen tdune; Hatten doch die Juriften bei der Aburteilung von Kollifionsfillen
nie joldhe Nidngel entdecen Eonnen, vielmehr jedes Unglit auf feemdnnijches
Berjdyulden oder force majeure zuviickgefiihrt. Jeder Fachmann famn e8 nur
als ,GLicE und Jufall” begeichuen, daf Deutfhland feit dem entfeplichen
Untergang dex Cimbria am 19. Juli 1883, bei dem 437 Menfchen ertranten,
nidht durch neweve LVorfommnuiffe den ernjten Mahneuf crhalten hat, dariiber
nachzudenten: ob auc) wivklich alles, was Menjdjenfraft vermag, gefhehe, um
Seeunfdlle zu vermeiden. Von Jntereffe ift e3, su fehen, weldhe Fehler der jdhon
genannte Aufjal der Berliner Borfenzeitung al8 die Urfache des Sujammen:
ftoes der Dampfer Cimbria und Sultan anfieht. Ev jagt Hieviiber: ,BVerfolgt
man die Secamtdverhandlung, die in die Urjadhe dev RKataftvophe Klarheit
bringen follte, jo fieht man, daf bdie beiden Schiffe, ald fie fidh jchon in
grofer MNdbhe tn Sicht befamen, nicht dfiber ihre gegenfeitige Rurvsvichtung
flav werden founten und, dabdurd) mifgeleitet, Manbver machten, die zu dem
verhingnidvollen Crgebnis fiihrten. Nicht in der zu geringen Fdbhigleit der
verantwortlichen Seeleute lag bdie Schuld, jondern der Fehler war in dem
ungureidhenden Syftem der Nebelfignale und des Lichterfyftems, jowie in zu
wentg  prdzifer Faffung der Gefee zu juden. Das Unglitd verurfadhte in
erfter Rinie. die dem jehigen Gefeh entjprechende und demnoch) ungeniigende
Act der Aufftellung und Bejchivmung der Pofitionslaternen beider Schiffe (fo
nennt man dic Signallaternen ber Shiffe, von denen eine griine an Steuer-
borbfeite, eine vote an Backbordieite jedes Shiffed und dagu noch eine weife
Raterne am Neaft, bei Dampfjchiffen wihrend der Falhrt gefest wird), ferner
bafy die Sdiffe wibhrend des ftavfen Nebel8 mit zu grofer Gejhwindigheit
fubren, wasd aber nacd) dem Deutigen Gcejes auch uldifig ift, da feine be-
ftimmte Gejchwindigteit vorgefchrichen ift, und chliclich, dafy die Nebelfignal-
apparate fo ungenfigend waven, daf die bamit gegebenen Schallfignale erft
dann von den Schiffen gegenfeitiq gehivt wurden, ald diefe etnander fdhon
jehr nabe gefommen waren.”
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Crjt i den leften fiinf Jahren, wo der Schnelldampferverfehr nach
Umerita ecingevidhtet wurbe wnd bie (eichtfinnigen Ojeanwettfahrten beganen,
mehrten fich die Stimmen unter den Fachleuten und drangen auj BVerbefferung
der Borjdyeiften. An dev Spite diefer Bewegung ftanden die Frangofen. €3
mag bdied davan liegen, daf fie ein wiffenjchaftlich wie tedhnifdh vorziiglich
durdhgebildetes Marineoffizierforps befien. Hervorragende Minner, wie Ad-
mival Jurien de o Graviere, die Linienjchifistapitdne Riondel und Banard,
nahmen fid) der Angelegenheit eifrig an, indem fie durc) Wort und Schrift
auj dic beftehenden Mingel himviefen und zwectmifige Verbefjerungdvorfehlage
machten.  Die wiffenfchaftliche Welt Frantreichs, die bereits feit Jahrhunderten
Snfereffe und Berjtindnid fite nautijche Angelegenheiten zeigt, unterftipte duvch
verjchicdenerlei Unterfuchungen, Oejonders auf optijhem und afuftijcem ebiete,
die Beftrebungen ber Seeleute.

Den Amerifanern gebiihrt dag Verdienft, die praftijhe Audnupung der
wiffenfdjajtlichen Erirterungen und Vorfdhlige juerft angeregt zu Haben. Sie
luden alle Seeftaaten su einer internationalen nautijchen Konfeveny ein; bdieje
fand in Wajhington unter allgemeiner Veteiligung ftatt. Eine Reihe nautijcher
Sragen wurde der Lofung fhon dadurvch) niher gebracht, daf die wertvollen
Anfichten tiidjtiger Nautifer aller Linder crdvtert wurden. Uberdies gab dic
Stonfereny lebhafte Anvegung, dev Nautif nach vielen Richtungen Hin mehr
Beadhtung zu jhenten und die Lojung mandyer bisher nachljjig behandelten
Probleme jdneller gu fisrbern. Leider verhinderte die ultratonjervative Juviick:
Daltung der englijchen Abgeordneten, daf durchgreifenve Anderungen und Vor
idLage, die fonft allfeitig gebilligt waren, Annahme fanden. Wie die Englinder
ihr zopfiges Mafs: und Gewichtdfhftem beibehalten, weil bag metrifthe Syjtem
nicht von ihnen erfunden ift, ebenfo verbalten fie fich gegen nautijehe Ver-
befferungen ablehuend, die vom Auslande tommen. Die intereffanten Vejchlirffe
der Ronfeveny,™) insbefonbdre eine neue Berorduung zur Verhittung von Bu-
janumenitifen auf See, find von ben Seeftanten ju den Akten genommen und
harven vorliufig der gefeplichen Billigung und der internationalen Einfiihrung.

Bon diefen Konferengbejhliiflen jollen hier nur die Beriidfidytigung finden,
bie gur Vermeidung der {hlimmiten Gefahr auf See in Betvacht fommen.

Der grofte Feind fiiv den Seemann ift ber Nebel; deshalb bilben aud)
oie Vorfichtdmafregeln gegen die Gefahren des Nebels den jehwierigften Punft
beg Strafenvechts jur See. Vorgejcdhrieben ift die Abgabe von Schalljignalen
mit einer Dampfpfeife oder Sivene auf Dampfichiffen in Fahrt, mit einem
mechanifchen Nebelhorn auf Segeljhiffen in Fahrt und mit ciner Glocte auf
allen vor Anfer liegenden Schiffen. Auperdem beftimmt die jept giltige Vor:

*) Ergebnifie ber internationafen Mavinefonfereny ju Wajhington nnd ihre Bedeutung
fit Deutichlands Seewejen. Gine fritije Stubdie von ¢&. Wislicenus, Kapitinlentnant a. D.
Leipgig, F. A Brodhaus, 1891,
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jehrift (Untitel 13): Jeded Shiff, cinerlei ob Segel{hiff oder Dampfidhiff,
mufy bei Nebel, bidem LWetter oder Schneefall mit mdhiger Gejdhwindigteit
fahren. Diejer Artifel — Dder noh gum Uberflup die dem Seemann befonders
verhagte Bahl 13 trdgt — ift der wundejte Puntt ded heutigen Strapenvedhts
sur See.  Er diberldht die MiBigung der Gejhvindigleit dem Belieben jedes
Gingelnen. Dem Wortlaute bed Gejehed gejdhicht Genige, wenn die Sdhiffs-
majchine bei Eintritt ded Nebeld ein paar Umbdrehungen in der Minute weniger
madgt. So DHalten denn Fithrer von Schiffen, Ddie zwanzig Seemeilen lau-
fen, fdhon fechzehn Seemeilen in der Stunbde fiiv eine ,mdafige” Gefdwin-
bigfeit, wdbhrend KRapitine von Schiffen, bdie zehn Seemeilen madhen, fdhon
ficben Seemeilen fitr ,mdRia” ecfliven. Allen Fachleuten ift e3 befannt und
in England und Franfreich auch oft genug von joldjen aundgejprochen worbden,
paf Urtifel 13 gerabe feiner unbeftuinmten Fajfung DHalber feinen Sdhubs
gewdbrt. BVon den Jntereffenten der Schnelldampferlinien ift gevadezu dex
Wunjch) nad) Aufhebung diejed Artite(8 audgejprochen worden, und jwar unter
folgenber Begriindung: die Schuelldampier feien mandvrirfihiger, was that-
fachlich wegen ihrer meijt fehr betvachtlichen Linge nicht gutrifft. Ferner follen
fie Dagd Mififo ded BujammenftoBes vermindern, weil fie fchneller durd) den
Nebel fommen; aud) dad ijt entjchieden fein ftichhaltiger Grund, wenn man
bedenft, bah das Rififo dadurch vermehrt wird, daf beim Paffiven eines ent-
gegenfommenden Shiffs viel mweniger Jeit zur Ausfithrung von Ausweid)
mandvern {ibrig bleibt. Ferner fJoll bei einem Fujammenitof der Schnell-
bampfer griofere Ausdjicht haben, die gervingere VerleBung davonzutragen; bies
ift gewif ein geringer Troft fiir dad8 Sdhiff, bad von ihm iiberrannt wird.
Jerner  falten fich die Sdymellbambpiergefelljhaften iegen bder technifchen
Bollfommenheit und ded audgejucht tiichtigen und  zahlreichen Perfonals
ihrer ©chiffe zu fchnellem Fabren jelbjt bei Nebel bevechtigt. Schlielich heifst
¢ — und dad ift der wihtigfte Punft —: Dder Schnellbampfer darf der Kon:
firrventen wegen nicht auf jeine Gefchwindigleit verzichten, er mup dag Gefets
brechen; und dad wird dadurd) erleichtert, dafy fich niemand davum fiimmert,
b die Gefchwindigfeit zweckentjprechend gemdpigt worden ift, e fei benn, dah
fidh ein Unfall eveignet, der die gejepliche Untevfuchung post festum nach den
dariiber Deftehenden Borfdhriften — in Deutjchlond durd) bie jogenannten
Seedmter — zur Folge haben mufp.

Daritber muf fich der Laie, befonders als Paffagier cined Schnellbampfers,
vor allem flar werben, dafy er einen jehr verfehrten Shluf zieht, wenn er
fich fagt: Der Kapitiin und bie iibrigen Seeleute haben ihr Leben auch [lieb,
folglich werben fie fchon aus Selbjterhaltungstvied ung Landratten jo gut als
miglich fhiigen. Dag tifft Heutiged Tages vor allem auf den Schnells
bampfern nid)t mehr ju; da fteht ber Rapitdn unter dem Druce, fdhnelle
Neifen machen zu mitffen. BVei dem Ogeanwettlanf Hhandelt {ichs heute jchon
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um Stunbdenunterjdhiede, wenn man von guter ober jhlechter Neife fpricht.
Die Dampfergefeljhaften wollen natiivlid) mur Kapitine Hhaben, die ,gute” Reifen
machen, damit fie ihre Konfurvenylinien {iberfliigeln founen. An geniigenbder
Audwahl an Perjonal fehlt e8 auch) nicht, da bdiefe Stellen befjer bezahlt
werben alg die eined fommandivenben Generals oder Admirals (merfwiirdiger:
weife fordert man nod) Heutiged Tages von bdiejen Kabitdnen, denen etiva
goeitaujend Menfdhenleben und Shiff und Waven von Millionen an Wert
anvertrant {ind, nur diefelben nautijch-wifjenchajtlichen Kenntniffe, wic von
dem Fiihrer eined Schonerd mit ctwa fechs Mann Befapung). Jede MedBigung
der Gejchwindigleit bei Nebel Hat foftbaven BPeitverlujt zur Folge; ein vors
fihtiger Sapitin rvistivt daber, daf feine Gefelljchaft ihn adfelzuctend entldft,
weil er ,jchlechte” Neijen macht.

Die bier angefithrten Mifjtdnde wurben nun auch) auf der internationalen
Marinefonfereny jehr cingehend bejprochen. Befjonders interefjant {ind die
Huferungen ded norvwegijhen Abgeordneten, ded Segelfdhiffdtapitin Flood.
Diefer jagte: ,Die grifte Gefahr der Schifffabrt, die id) Lenne, ijt die, wihrend
cined Nebeld in die Nihe eined der Ogeanvenner oder Windhunbe, wie {ie
treffend genannt werden, zu fommen, die forglod, mit BVollbampf oder was
jie ,mdfige” Gejchwindigleit nenmen (ein ober zwvei Knoten teniger in ber
Stunbe oder ein paar nichtdjagende Umbrehungen der Mafdhine weniger in bev
Minute), den Ozean frewzen unter dem wohlbefannten Verfahren, das feine jchdrfjte
(rather cutting) Chavatterijtif in folgendem Yusdruf findet, der von der Kome
mandobriice eines diefer Prachtjdhiffe gefommen fein joll: »Himmel, Holle ober
RNewyort in fieben Tagen ift meine Ovdrele Sie jaufen dahin wie ein Blik:
fthlag, und wenn fie ein einjames Fahrzeng im Ytebel totlich treffen, fo find
fie fchliclich durdh ihre ecigne Gejdhwindigleit verhindert, Beiftand zu leiften
oder Menjchenleben zu rettem. Jn ein big zwei Sefunbden erjplittert der
Bug eined joldhen Sdhiffes dag unglitkliche Fahrgeug, dag feinen Weg Freust,
bon einer Bordwand zur andern — gany gleidgiltig, ob e eine einfome
Fifcherfchmact mit ein paar Mann an Bord ober einer der grofen Poftdampfer
war, die dic Vevdlferung einer Stadt tvagem.” Flood fiihrt auch eine Rebde
bed Amerifaners Cheney am, worin diejer bon dem Whalhnfinn (craze) ded
Wettrennens itber den atlantijhen Ozean fpridht, dag wur den Zwed Hhabe,
bielleicht eine Stunde (auf einer Reife von bdreitaujend Seemeilen) eher als
ein anbrer amgufommen. Dann fagt er: ,Diefer Wahnjinn wictd folange fort:
gefiihrt werden, glaube ich, bis eined Taged die gamze Welt erbleicht vor
Schrecten infolge cined Seeunfalld, wemn gwei Seewindhunde (ocean-greyhounds)
im MNebel zujommenjtofen mit einer gemeinjomen Gejchwindigteit von vielleicht
Hinfunbdviersig Seemeilen (= dreiundachtzig Kilometer) n dev Stunde ober
einer Seemeile in weniger al8 anderthald Neinuten und  Taufende wvon
Menjdhen die Strafe joldher Naveheit (foolishness) gahlen.” Weiter bemerft
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er: , Ninunt man ju diefer Sachlage noch die Thatjache hingu, daf die Damypj-
pleife und dag Nebelhorn von fehr geringem Nuen find, fo jdheint e8, als
ob dad Chaos wicdergeformen wire — fo ift die Situation im RNebel; denn
bet einer gewiffen Bejdhaffenheit der Atmofphave fann feldbft eine Dampfpfeife
nicht geniigend gehort werden. Auperbem aber find treibende Wrackd wund
Eisberge su befiivchten, die weder Lichter fithren nod) auf Signale antworten.
Unter folchen Umijtdnden ift e8 Tollheit (madness), wabhrend eines Nebels,
wo man oft den Bug des eignen Schiffed vom Heck aus niht mehr fehen, nodh
auj diefe Cntfernung cin Schalljignal hoven fann, mit BVollbampf zu rennen.”

Die Mehrzahl der praftijhen Sceleute der Konfereny war der Anficht,
bap der dehnbare Begriff ,mdhige Gejchwindigheit” feftaefelt werden miiffe,
wihrend es bie Juriften der Konfereny fiiv nitig Hiclten, jeden eingelnen Fall
ounter forgfdltiger Beviickfichtigung ber vorliegenden Umftinde und Bebin-
gungen” au beurteilen und die jeweilige Mafigung gany dem Urteil bes Ka-
pitindg — alfo wie bisher — zu iiberlajjen. Aber abgefehen Davom, daf cin
vorfichtiger Schnelldampfertapitin jeine Stellung ungern aufs Spicl fet, giebt
3 gerade unter den Seeleuten cine gute Zahl jolcger, die e3 al3 einen der
fchlimmiten Vorwiirfe anfehen, die ihnen gemacht werden fonnen, wenn man
ihnen fagt, fie feien u vorfichtig. Anbdrerfeitd wird bdie beutige dehnbave
Faffung ver Vorjdhrift fiir den Seemann dabdurc) von Nachteil, daf er trok
umfidhtigen Handelns auf Grund des Artifeld 13 ftets al8 jhuldig befunbden
werden fann; denn werm 3. B. ber Schuelldampfer feine Gejhwindigteit auf
sehn Seemeilen gemdBigt batte, jo fann das Seegericht ftets fagen: in bdiefem
Falle Datte auf finf Seemeilen gemiigt werden miiffen.

Die wedmipigiten Bor|chlige in diefer Bejichung gingen von frans
sofijher Seite aus. Der Lintenjdjiffsfapitin Richard von der frangdfijcyen
Pavine begriindete die Notwendigleit ber Feftitellung ded Begriffs ,mdpige
Gejchwindigleit” in folgender Weife: ,Wie find bet all den Nationen, die fich
mit dev Nebelfrage bejchdftigt Haben, die Injtvultionen fiv die Rriegdmarinen?
Jn Cngland ift unter diefen Umftinden die Gefchwindigleit auf vier ober fiinf
Geemeilen feftgefebt. Jn der framgbfifhen Miavine ditrfen fechs Knoten nicht
iiberfdhritten werden. (Diefelbe Gejchwindigleit ift bet Nebel in der deutfchen
Kvieggmarine befohlen.) Hierbei hat man e3 jedocdh) mit Offisicren ju thun,
oie ifren Beruf vorgiiglich fennen, beffer als die Mehrzahl der iiber die Erde
verftrenten Handelsjchiffstapitine, und die vorziiglich mandvrivte Schiffe haben,
auf benen eine jolche Wachjambeit ausgeiibt wird, wie man fie fich firr ein
Pandelsjhiff gar nicht trdumen famn. Tropdem befchrantt man fich davauf,
bem {Fithrer des DHandeldjchifis su fagen: Wenn du Nebel Hajt, geh mit
mdpiger Gejd)windigleit, indem man feiner Schigung bdie Umjtinde der Wit-
tecung und die Vejtimmung der Gejdhwindigleit iiber(dBt. Jhm wiirde e
taufendmal lieber fein, wenn man ihm jagte: Du darfft bei jo und fo bes
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jhaffner Witterung und in gewiffen Gegenden cine Gefhwindigleit von vier,
jiinf ober fehs Knoten nidjt fiberfchreiten!”

Richard duferte fich dbann nodh {iber die traurigen Buftdnde auf der
Jeufundlandbant, wo alljihelich eine Anzahl der grofen Hodfeefifherfahrzeuge,
pie dort Kabeljaufang befreiben, fpurlos verjhwinden, nach begriinbeter Ver-
mutung ald Opfer ded Schnellfahrend der Dampfer bei Nebel. Wie leicht ift
e8 aud), das Pilfegejchret der berfalhrenen durc) den Ton der Dampipfeife
su erfticen, fobafy an Bord ded Schnelldampfers vielleicht nur ein Eingiger
vort dem Unglii weif — der e8 felbjt verfchuldete und dedhald feinen Ver:
judh macht, den Erivinfenden Hilfe zu leiften, wodurd) ja auferdem cinige
Stunden Beit verloven gehen wiirben. (Auch davon hat der Laie feine Ahming,
wie aufevordentlich haufig noch Heute der Fall vorfommt, daf fich bei Schiffs-
sufammenitofen der jchuldige Teil, ftatt Hilfe it leiften, jehlewnigft entfernt,
um ber Strafe zu entgeben, was leicht midglich ift, da jich bei Nebel der
Sdyiffsname jchwer fejtftellen (iBt.)

Der portvefflide BVorjdhlag Richards ging dabhin, man jolle vorjdreiden,
in engen Gewdffern, an belebten Kitften und auf Fijhereigriinden die Gejchwin-
digfeit bei tebel auj flin bi3 jeh8 Seemeilen zu mdigen — alfo dem ent:
fprechend, wad in ben Kriegdmarinen ldngft al3 notwendig erfarmt ijt. Leider
wurde Ddiefer Vor{hlag infolge ded zihen Fejthaltens der Englinder an bden
von ihnen vor dreiBig Tahren aufgeftellten Regeln nicht angenommen. ALS
eingiges Grgebnis erbielt Avtifel 13 den ebenfalls fehr dehnbaren Bufaty: Wenn
etn Dampfjchiff die tebelfignale eined andern Sdhiffes — anfheinend ,vorder-
licher als bwars” — hort, deffen Lage nod) nidht ausgemacht ift, muf es, ,jo
weit e8 die Umftdnde ded Falld geftatten,” jeine WMeajchine {toppen und dann
mit Borjicht fahren, bid die Gefahr ded Jujammenitofensd voriiber it.

Jun ift e Defanntlich fiiv dad menjchliche Ohr fehr jdhwierig, die Nid)-
turng, wober ein Ton fommt, u bejtimmen; leider giebt ed3 aud) big jetit
nod) feine praftijchen Hilfdmittel, diefe BVeftimmung auszufithren. Hat alfo
ein Rapitin feine Quft, ju ftoppen, fo braudht er blof zu erfldren, der Ton
fei aus einer Nichtung ,ahterlicher ald dwars.” 1brigens ift fiiv Schnells
bampfer in gewiffen Fillen diefer Jufots ohne jchitpende Wirtung; wenn  fich
nidmlic) gwei Schnelldbampfer mit entgegengefepten Kurfen ecinander bei Nebel
nihern — wobei die fehr glinjtige Annahme gemadht jein mag, daf jeder jeine
Gejchwindigleit auf fiinfzehn Seemeilen ,gemdfigt” hHabe —, jo wird jedber
Dampfer dag Nebeljchallfignal ded andern 6i8 zu dem Augenblide des Paj-
fivens (vber Bujammenijtofens) im giinftigiten Falle nur zweimal hoven founen;
died unter der Vorausdfepung, dap die Dampipfeifen beider Schiffe etne Hir-
Weite von et Seemeilen haben (wad jept mur febhr felten der Fall ift) und
ihre Signale in der vorgejhrichnen Weife jebe ziweite Minute abgeben (eine
Pauje, die auch meift nicht ftreng eingehalten wird). Da man nady nux
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eins bi3 zweimaligem Hiven cines Nebelfignals nicht imftande ift, die Rid)-
tung Ded Gegendampfers genau zu evfennen, fjo ift man natihid auc
nicht imjtomde, irgendweldhe Ausweihmandver zu maden und mup fich
auf gut ®fict darauf verlajfen, daf fein Bufamumenfto vorfommen wird.
SHitten beide Dampfer nur fehs Seemeilen Gejdhwindigheit, jo witrde man
etiva fiinf 068 fechdmal auf jedem Schiffe die Signale hiven, und cin Fweck:
méfiges Manboriven witrde miglich werden. Begeichuend jagt Kapitdn Richard
vont dem Vefehlufy der Konfeveny iiber Avtifel 13: Votre décision me rappelle
certain docteur qui, aprés avoir condamné son malade, en prenait gaiement
congé en lui disant: Portez-vous bien. Jmmerhin bleibt e3 itnjcdendwert,
baf die mandjerlei Verbefferunggvorihlige der Wafhingtoner Konfeveny vedt
bald allgemein eingeflihrt werben.

Die Nebelgefahr ift offenbar nur durd) Vorjicht zu vermeiden. Der
Qevnpuntt ift und bleibt aljo bdie frithzeitige und Hinveichende Vedpigung ver
Gefchwindigleit — natiivlich nur fo eit, dap dag Schiff nod mandvrirfibhig
bleibt, um audweichen gu fomnen. Daviiber find wohl alle Fachlente einig.
Nur der englifehe Jopf — und vielleicht nod) mehr die Interefjen der DoY=
tigen Schnellbampfergefellichaften — verhindert die jachgemifse internationale
Regelung. Wie weit es gelingen iwiirde, wenn ed iiberhaupt unternommen
Yiirde, dafy die iibrigem, einfichtdvollern MNationen allein oder veveint Maj-
vegeln tvéfen, eine beftimmte Gefdwindigleitdmdfigung wenigftens fiiv  die
cignen Schiffe durchzufiihren, mag dahingejtellt bleiben. Jednet doch dex
gefamte Seehanbelsftand der Welt mit dem Grojden, aber nicht mit Deenjchen=
{eben; ift ein Sdiff gut verfichert, jo leidet der Geldbentel beim Untergange
besfelben feinen Sdhaden. Navigare necesse, vivere non est — dicjer alte VWalh(=
jpruch Ded Haufes Seefahrt ber Bremer Rbeder gilt auch heute noch). So-
fange die Englander alfo im Nebel jchnell fabhren, mitffen e die {ibrigen Schnell
dampfergefellichaften mit Ritctficht auf ihre Aftiondre ebenfalld thun.

Ratiielich find auch in England gewichtige Stimmen gegen dicfe 1beljtinde
faut geworden. Dev Englinder Hat im allgemeinen gropes Lerftindnid und
reged Snteveffe fiiv nautifche Angelegenbeiten, unbd fo find bdicfe Fragen von
ipm aufs lebhaftefte evirtert worden. Gedriingt vbon der Bffentlichen Metnumng
haben fich die englijehen Schnelldampiergefellichaften Hitrzlich auf eigne Faujt
sujamnumengethan und bejchloffen, ihre Schiffe bejtinmumte Wege fiir die Hins
und Niicfahet einfhlagen zu laffen. Wabhrjdheinli) wav ibhnen unbefannt,
baf dicfer ®ebante bereitd vor mehreven Jahren von dem frangdtjchen b=
mival Gloué audgefprohen worden ift. So viel bdaviiber befannt geworden
{ft, find e biejem eigenmidhtigen Vorgehen iveder Die deutjchen noch Dbie
framzbfiichen Schnellbampiergefelljchaften wm  thre Anjidht und ihr Einvevs
ftinbuis gefragt worden; John Bull nimmt furzweg an, daf fich diefe bemt
vor ihm fitr gut Gefundnen anjchlieBen werden.
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Die Sondertvege find fo gewdfhlt, daf der Ausveiferveg jtets nrdlicher
alg ber Hetmreifeweg ift, und zwar Getvdgt ihr Geiderjeitiger Abjtand fechzig
Seemeilen auf dem fimfzigiten Grad weftlicher Linge von Greentvich, wihrend
an beiden Ausgangspuniten die Wege gufammentaufer. Bieht man die walhr-
fcheinlichen Fehler der Kompaffe fowie der Gteomberfebung in Betradjt, o
tann man allerdings jagen, dafy burch Einfiihrung dicjer Sonderwege wenigitend
die Gefahr, daf zwei Schuellbampfer aufammenlaufen, wijchen dem dreipigiten
und dem fjechsigiten Langengrabe, was etwa die Hilfte der Reife audmacht,
faum nod) Oeftehen bleibt. Dies ijt unlengbar cin fleiner Fovtjchritt ur
Befferung; leider gilt cr mu fiie die Hohe See, wo dic Gefalhren fowicfo
weit gevinger find al8 in den befahrnen Gewdfjern, wie im englifchen Kanal
und bev vom Nebel o viel heimgefuchten Einfabrt von Jtewyorf.  Aud
bleiben bie gefchilderten Gefalhren fiiv die andern Sdyiffe und Fijherfahrzeuge
gang diefelben oder vergrisfern fich noch dadurdh, daf die Sdynellbampfer in
Subunft bei Nebel nodh dreifter fafhren, da fic felbft nicht mehr Gefalhr lanfern,
mit cinem andern Schnelldampfer, bder allein fie titlich treffen fonnte, zu-
jammengulaufen.

So liegen die Verhdltniffe. Auf durdhgreifende Befferung ift in ndchiter
Beit wohl nicht ju vedhnen. Bielleicht finnte eine Beaufjichtigung des Ver-
baltens im Jebel wenigitens dadurdy berbeigefithrt werden, daf der Betrag
und die Beitdauer der Mifigung der Gefdhwindigleit — demn eine folche
jchreibt dag heutige Gejety vor — in das Sdjiffslogbuc) und NMajdhinenjournal
eingetragen werden miifite. Dodh folche Vorjhriften find jchwer aut fontrolliven.

Bolle AbDilfe fann mur durc) die dffentliche Meinung gefchaffen werden,
jie mufp die Schnelldampfergefellichajten wingen, bei Nebel gleiche Borjdhriften
fiiv die GejchwindigheitsmiiBigung auf ihren Schiffen su exlaffen, wie fie auf
den Rriegsichiffen der meiften Seeftaaten lingft Oefteher.  Diefe Vorjchriften
miifiten verdffentlicht werden, und Sadhe der Paffagiere bliche 3 bann, ihre
Cinhaltung felbft su tontrolliven (in dhulicher Weife, wie jchon Dentiges Tages
der Dampforuct der Schiffsteifel von jedem Paffagicr fontrolivt werden fanmn).
Bringt doch ein Bujammenitol grofer Sdyiffe grofere Gefahren als eine Keffelz
explofion.

Bon geringever Bedeutung ift die Unvollfommenleit verjchiedner nau=
tijcher Hilfsmittel, Oefonbdevs der Nebelfignalapparate: hier werden Wiffen-
ihaft und Technif noch mancherlei Geffern. Jn Bezig auf die bid jeht fehr
ungureichenden Signalmethoden bei Nebel it durch die Wajbhingtoner Stonfereny
cin guter Scritt vorwdrtd gethan worden. Leider fehlt e3, twie gejagt, Dbig
jebt an Appavaten, die Nichtung genau u beftimmen, wober cin gehirter Ton
tommt; das parabolvidijche Phonoftop von NRettig ift nod) 3u wenig erprobt.
Und wag dag johlimmite ift, die wiffenjhaftlichen Unterfuchungen von Lynball,
Stzeanw und andern itber die Mnomalic der Schallfortpflarizung laffen be-
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fiiechten, daf man nie tmjtande fein wird, mit abjoluter Sicherbheit die Rich-
tung bes Schallersengers zu beftimmen. Hier, auf dem Gebiete dev Atufti,
ift nody ein grofies Feld, auf dem die Wiffenfdhaft dem Secwefen und fo
ber Meenjdhheit Nuen bringen fann. Erdrterungen iiber die verjdhicdnen in
Trage fommenden Upparvate miiffen den tecdhnifhen Beitjchriften itberlaffen
bleiben.

Die Schladht bei Utarathon

w ic methodifche Gejdjichtdforfchung unjrer Jeit hat jo wiele Natjel
A ber Vevgangenfeit geldjt, fo viele nene Wabhrheiten and Licht
Y [ gefdrdert und fo zahleciche Worurteile zerftort, dap man jeden
8 Berfuch, bisher al8 fejtitehende Wahrheiten geltende Erzdhlungen
i 2 in nichtige Sagen oder nn[quumtc Borurteile aufzulojen, aud
‘mnn willfommen Dheifen muf, wenn fie mit Anfcharungen aufedumen, odie
At und Jung liedb gewonnen hat. Freilicdh mufy fich dann die ffeptijhe Ge-
jehichtsforfchung auch gefallen laffen, daraufhin nacdhgepriift 3w werden, ob fie
bas Miiftseng dev Diftovifchen NMethode richtig angewendet Hat; bdenn iwollte
man urteif8log dem blofen Bweifel Recdht geben, fo gibe e8 3. B. feinen
Shatefpeare mehr, und wiv verehrten in Bacon den Didjter von Dramen, die
per Pohilofoph, jo viel man wenigitens aud feinem Schweigen urteilen fann,
fiberhoupt niemald aud) nuv gelefen Dat.

Die Schladgt bei Mavathon (vihtiger im MNavathon, einem ldndlichen
fenchelbewachenen Diftvitt in Attifa) galt bigher fiir einen Tag vie der von
Qa Belle Alliance oder Sedan. WB bdie femitifhe Herrfdaft der Vidlfer
Mejopotamiens Agyvten und bas vordervafiatifdhe Kiffienland unterworfen
fatte, Deguiigte fie fich damit, Griechenland in eine Avt von Abhangigleit zu
bringen, dic an feine cigentlich politijhe Form gebunden wav, fondern in
cinem fommersiellen {bergewicht beftand, mehr oder weniger energifdhe Kolo:
nijation Detrieb und den Griechen fehr niipliche Kulturelemente brachte. Aber
auch gegen diefe immerhin milde Avt fremden Einflufjes pflegt ein jeiner jelbijt
bewufit werdended Volf angufdmpfen, jobald e aus dem ,vorhijtorijchen”
FTraumleben erwacht und jeine Gejchice felbft in die Hand ninmt: die Griechen
erfcheinen in den Homerijhen Gedichten als fo villig national, dafy felbft die
fojtbarfte abe, die fie aus dem Ofjten crbalten bhatten, die Kenntnid ded
Alphabets, mit feinem Worte davin ertwdhnt wird.
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