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Die preugifchen Staatseifenbahnen

raap|citn e8 cine Tviebfeder giebt, die unjre njchauungen iiber bie
o Bwedmapigeit einer wivtjdhaftlichen Cinvichtung im bffentlichen
th f: Leben vollftindig wmautehren geeiguet ijt, cine Buiicfe, die wunsd
’V langfam, aber unfehlbar von einem Standpuntte zu dem gerabde
entgegengefeten hinitberleitet, jo ift e8 die Grfahrung. Nach
unjern theovetijen Sdlitfjen fann ein Gefefentwunf, der mit dem Alther-
gebrachten bricht wnd zur Crreichung jeiner Bwede gany neue, ungewohnte
Babhnen einfdhligt, feine anbdern ald bdie dentbar iibelften Folgen haben. it
aber der Entwurf Gejets geworden und haben wir einige Jahre Hinburd)
Gelegenbeit gehabt, es in feiner praftijhen Wirkung zu erproben, jo werben
Wwiv und nicht felten dad Cingeftindnid madjen miiffen, dafy fich dad Gefets
bewdfrt Habe und daff unfer frither vein negativer Standpuntt faum gerecht:
fertigt getefen fei. Wi Haben dad bei den Rranfen: und Unfallverficherungs-
aefeten exlebt, die feiner Jeit muv mit jehwacher Mehrfhieit in der Volfsvertretung
angenommen wurden und Heute faum noch cinen ernfthajten Gegner haben.
S gleicher Weife fehrt es bie Verftaatlichung unjrer preufijcen Eijenbahuen.
Die Tbergengung, baf der Staat ber allein berufue Vevialter bdex
Cifenbalhnen fei, findet ihren Gingang in die Majfen; das ift eine Thatfache,
die fich nidht bimwegldugnen lift. Nady einanber find i den lehten Jahren
die verjchicdenjten Jntereffenvertretungen mit ihren Anfpriichen an die Eifen-
bahren Gevangetreten, $ofleninduftriclle wnd Handelgftadte, die zur Hebung
E[}reﬁ Abjages und ihred Handeld um Crmdpiqung der Frachtjase baten, ab-
t.eirg bon den geoBen VerfehrdjtraBen gelegne Stadte und Ortjchajten, die
hre gange Hoffnung auf eine Anjchlufbaln gefesst hatten, entjchiedne BVevtreter
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ber Freiziigigleit, fiiv die & beyiiglic) Des Sahrpreifes Entjernungen im Pers
jonenverfefr faum noch geben jollte.

Sie alle, weldher Schattivung fie auch onft angehven, ftiigen ihre Forz
berungen auf den Sa, dbap die Eifenbabuen um ber Allgemeinheit willen da
feien, 1md felbjt dic Gegner dev Verjtaatlichung, dic bei den Beratungen des
Staatshaushaltes im Abgeorduetenhaufe die hejtigjten Vorwiirfe gegen die Ver=
waltung crfeben, verlangen bod) aus einem Niunde Uberichitffe und ugleidh
Ritcficht auf die Inteveffen der Allgemeinheit. Auch bei den Gegnern ift aljo
fhon ein Fortichritt in der Denfweife su beobachten. Denn jollen die Cifenbalhnen
nicht allein die Tajchen ihrev Befiper fitllen, betvachtet man fie gleichaeitig al3
gewidtige Werlzeuge zur Hebung des Polfswohlftanded und zur Fordevung
ftaatlicher Uufgaben, fo gefteht man ftilljchoeigend ein, dafy die BValhnen am
beften diefen Bweden gerecht werden fonmen, wemn fie fih in der Hand des
Staated befinden. Eine Privatbalhn wird, wenn nuv bert dringendften Anz
forberungen fitv die Sicherheit und die Bequemlichleit dev Neifenden Geniige
gethan ift, thven eignen Borteil immer vor den Der Allgemeinheit ftellen.

Aber gleichvicl, ob Privatbahn oder Staatdbahn — und in ciner jiid
amerifanifhen Repubif mbchte auch ich dex Privatbahn den Vorzug acben —,
jedenfalls find die Vorwiirfe, bie gegen die preufijchen Staatseifenbalmen erz
Goben werben, volljidndig unbegriindet. Denn gevade dieje ftehent unter ciner
muijtergiltigen Verwaltung, die bejtindig bemiiht getoefen ift, den Fortjdritten
ber Tehnif au folgen umd Den anwachfenden Yertehrabediivinifjen nadh
Moglichleit Nechnung 3u tragen.

98as verlangt man von unjern Staatsbahnen? Sie jollen den Fweden
der Allgemeinfeit dienen, und fie follen auch diefelben Tberchiiffe evgielen wie
die Privatbahuen. Dag eine jchliet aber boch Ddas andre aus, wenigjtend
wenn der BVergleich mit einer Privatbahn gezogen wicd, die gute Dividenven
abwirft. Bei der Privatbahn entjdeidet iiber alle Mafnahmen ber eigne
Worteil.  Man wird jich hie wnd da frren, aber man wird Umgeftalfungen
oder Betrieberweiterungen vermeiden, die von pornbherein feinen Gelderfoly
perfprechen.  Der Staat joll mum aber aud) bie Allgemeinheit im Auge be-
Balten, cv foll auf die Sntereffen einzelner Lanbesteile cbenjo Bedacht nehmen,
wic auf dad LWohl feiner Veamten und Avbeiter. m cinen verfehrdavmen
Qanbitich 31 Geben, fegt ex durd) ihn eine neue Bahn und fehmlert hierdurd
feine cignen Ginfitnfte cbenfo, wie wemt e jum Borteil der Induftrie feine
Jrachtiipe ermdpigt oder aud Wohlwollen gegen feine Beanmten und Arbeiter
deren Gehalte und Lohne aufbefjert. Der Staat fann chen jeine Eijenbalhuen
nicht vein faufmdnnijc) verwalten wie eine Aftiengejellichaft, er muf pabin
ftreben, daff aug den Bafhuen nicht muw ev ald Befiger, jondern alle Glieder
bes Staats mdglichit grofen Nuben Haben. Die Vorteile, die die Gejamts
feit oder Deven Teile aus den Eifenbabhuen giehen, fommen bem Staate trnev
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wicder ju Gute und Dbieten danm mehr als Erjay fite die Einbufe an un-
mittelbaven Ginmabmen, die dem Staate aus gewiffen Verehraerleichtevungen
cvwachfen ift. Die preufijchen Staatsbahnen haben bisher immer T1berfchitffe
gelicfert und licfern fie noch. Daf man fich firv die ndchite Bufunft 3u
qriferer ©parfambeit entjchloffen Dat, DaB man einjtweifen an neue Babhn-
projette nicht hinantveten und weiteve TavifermaBigungen nicht Dewilligen will,
seigt mie von Einficht und ift nur die natiicliche Folge davon, daf man fich
in ber erften Seit, nach) der Verftaatlichung mit den eformen vielleicht fu
jebr beeilt fat. Ginen Schlup Hieraus auf das gange Syftem u ichen,
wire mehr ald unlogijch.

Bielleicht liefern die ahlojen Anlegungen neuer Bahnen und die Crmdfpigun-
gen der Frachtjdse in den erften Jahren nad) der Berftaatlichung unjrer Cijen-
bafnen den beften Beweis, dap eine Staatgverwaltung jehr wohl den Berfehrs-
bebitvfniffen des Landed, wo fie fich auch geigen, entgegenfonunen fann, und
burdhous nicht bag Starve und Sdyablonenhafte an fich zu Haben braudht,
bas, wic die Gegner bGehaupten, cxft mit der Konfurvens jdhwindet.

Wie fteht e8 aber mit den BVorteilen, die dem veifenden Publifum geboten
werden, dad jehuell, billig, ficher und bequent befiivdert werden will?  Aud)
hier find in dem lepten Sabriehnt auj den preufifchen Staatsbabnen bdie
gridfpten Forthritte u verzeichnen.

@3 ift nod) gar nicht lange her, da brauchte man, um die Strede Tiljit-Berlin
suriictulegen — ¢8 find dag gerabe 100 Meilen —, im Sdhnellzuge erfter und
aweiter Rlaffe 18, im befehlemnigten Perfonenzuge exfter b dritier RKlajje 23, im
gewdhnlichen Perfonenzuge mit allen vier Wagentloffen, ungerechnet einen mehr-
jtitndigen Aujenthalt an diejem oder jenem Sreuzungdpuntte, 28 Stunden. Heute
burchmipt man diefelbe Entfermmg im Sdhnellzuge crfter big dritter Klaffe
in 131),, im Perfonenzuge mit allen Klajfen n 21 Stunden.  Aljo eine bes
deutende Erhishung der Leiftungen bet gleichen Fahrpreifen. Ahnlic) fteht e3
mit der Vervingerung der Fahuzeiten i allen itbrigen Bahnen. Die Per-
jonemiige von Schlefien nach Berlin Halten vou Guben an zum Teil mue
noc) in Franffurt a. O. wnd Fiirftenwalde, und die Sdynell3iige swifchen Berlin
und Mitnchen jollen demndchft jimtlich die dritte Wagenflaffe fithren. Bwijden
Berlin und Hamburg verfehren jebt Biige, die nmur in Wittenberge Halten und
3u der gangen Fahrt von 38 Meilen mur 3%, Stunden brauchen; das ift ein Beit:
unterjchied von burchichnittlich ciner Stunde gegen bie gewdhnlichen Schnell:
plige, und dahnliche burchgehende Jiige mit Bedetend vermehrter Gefchwindigheit
werben vom 1. April an zwijchen Berlin b Franfjurt a. Ve, eingejtellt
tverben.

Auf den preupifhen Staatdeifenbalhien werden gegemwirtig auf dem Kon-
tinente die qubpten Fahrgefdhwindigteiten evveicht. Die Strece Berlin-Peters-
bueg wirh auf preufifcher Seite mit einer Gefchwindigleit von 59, aunf vuffijcher
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mit einer folhen von 36 Kilometern in der Stunde durchjahren. Der Schnell-
sug Beclin-Wien legt in Preufen 55, auf den bdjterreichijchen Babhnen duvch:
jnittlicy 52 SRilometer ftindlich zuviid. Und wenn man auf der Linie
Berlin-Paris in Franfeeich um drvei Kilometer fhneller fibhrt, ald bei wun3
(60 RKilometer gegen 57) und der Exprefzug Baris-Boulogne 69 Kilometer
in ber Stunde fihrt, fo itberbieten wir die Framgofen duvch den Eilsug Berlin-
Hamburg mit 75 Kilometern Fahrgejchwindigleit doch noch um fjedhd Kilometer
ober Dret vievtel Meeile in ber Stunbde.

Aber auc) tn Bezug auf die Hiufigleit der Falhrgelegenbeit gegenitber
ben Privatbabuen zeigt die preufifche Staatseifenbafhnverivaltung die gridfte
Ritctficht auf dag veifende Publitum. Sie (Gt jebt auf allen Linten, mit Aus-
nabme von dret oder viev Nebenbahnen in Wejtpreufgen und Hintevpommern,
bie nur jwet Biige aufjuweifen Haben, in jeder Nidhtung taglich mindeftens
brei Bitge verfehren, und die Bugverbindungen find nach der BVerftaatlichung
fiberall bebeutend vermefhrt worden. SBwifchen FTilfit und Infterburg 3. B.,
ciner Strecfe, die nach einem Ausjpruche ded Minifterd vom vorigen Jabre
in vielen Beziehungen an die ungavijhen Vabhnlinien evimnert, aljo wie diefe
noch feinen Obebeutenden Rerjonenverfehr aufjuweifen Hat, verfehren tropdem
jet vier Biige tdglich in jeder Richtung, vov der Verftaatlichung zu Anfang
ber aditziger Sahre nmuv e, und dhnlich ift die Jahl dev Zugverbindungen
auf Den iibrigen dlteven Linien vermehrt worden.

Nun jagen die Gegner: dad ift alled gany jehon.  Aber Ungarn hat den
Sonentartf, und wiv Haben ihn nicht. Folglich {ind wir hinter Ungarn juriic-
geblicben. Ja, aber in Ungarn liegen die BVerhilinijfe eben gany anderd als
bet ung. Dort ift der Verfehr wenig entwicelt, dovt waven die Eifenbahnen
ftets jhwach Defest gewefen, dort brauchte man auch) nac) Einfithrung des
billigern Bonentarif8 dem mwenigen tiglich verfehrenden Jiigen mur hier und
ba einen newen himguzufiigen, um dem gefteigerten NReijebediivinis Redhnung i
tragen.  Bei ung in Dentfehlond find die Ferngiige ftindig itberfitllt, Schmell-
siige fowie Perfonenziige. Man fehe fich einen foldhen Perjonenzug aus
Sdhlefien an, wenn ev mit feinen 12 6i8 14 Wagen der deutjhen NReid)s-
hauptftadt ueilt. In Guben ift foum nodh ein Plag zu betommen. Nian
it gendtigt, ven Bug big Franffurt durchjahren au laffen und fiir die Reijenden
aud den Zwijchenjtationen einen nenen Bug eingulegen. In Franffurt ift auch
diefer gefiillt, und von hier aud geht bann unmittelbar nach dem gweiten ecin
britter Bug ab. So find die Bahnen {chon bei den jehigen Fabrpreifen iibers
loftet. Und mun bei Einfithrung bded Jonentarifé, wenn die Berliner am
Sonnabend in Deaffen nac) Bredlan Hiniiberfithren, um dort den Sonntag bei
ihren Bermandten 3u verbringen! Der BVerfehr wiirde nicht zu bewdltigen fein.
€3 witrde an Wagenmaterial und an gefdultem Fahrperjonal fehlen, ja die
gegenmwirtigen Babhnanlagen mit ihren wei Gleijen wiivden fich als wngu”
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reichend ertweifen. Die Staatdbahnverwaltung Hat um 1. Oftober vorigen
Jahred im Vorovtverfehr Berling den Jonentarif ecingefiihet, und fie Hat fich
ju diefem Schritt entjchlojfen nicht ur Cyzielung grdperer Einnalhmen, fon-
vern mit Niickficht auj die hauptjtadtijhe Bevdlferung, der durch billige und
hinfige Fahrgelegenheit dag Wolhnen in den gefitndern Vovorten erleichtert
werden follte. Die Verwaltung Hat damit ihrer Plidht geniigt. €3 ijt an-
junehmen, dafy fic auf dem Dbetvetnen Wege fortjhreiten nnd allmahlich auch
fiiv bie grifern Entfermigen anf eine PreiSermifigung hinavbeiten ivird.
Nue ift zu folhen durchgreifenden Reformen Jeit erforderlich. Soldhe Re-
formen von feute ju morgen verfangen, DeiBt, die BVerhiltniffe bei und in
Dentfchland volljtindig verfennen.

Die Wagen unfrer Staatseifenbahnen find gegen die der frithern Privat-
bahnen und die der meiften auBerdeutihen Bahnen lupurivs audgejtattet. Sie
bieten alle nur denfbave BVequemlichfeit und Elegany, und unfre Bahnhofs-
gebdube find geradbeyn mufjterhaft, ihre Cinvidtung geht gum Teil fogar fiber
dag Bediirfnis hHinausd. Bei und die gevdumigen Wartehallen wnd Reftaurations:
gimmer, bei unfern Nachbarn Diteftigheit und Wnguldnglichteit audh an grofern
Becfehramittelpuniten. Jn Parid waven nod) vor zehn Jahren nicht auf
allen Bahuhdfen bdie NReftauvationdraume mit den Bahnjteigen in Dequeme
Berbindung gebracht, und auf grofern Vovovtdftationen bGeftand der Wartejaal
aus etnem jchmuctlojen, vievedigen Raum ohne Lijdhe und Stiihle, der durd)
cinen altersjdhwachen cifernen Ofen in der Mitte notdiivftig evwivmt wurde.
S Bdhmen fieht ¢8 beinahe nodh fehlimmer aud. Tvautenau mufte fich bis zu
dicfemn Herbft mit einem Bahnhofe begniigen, dev an Guife hinter cinem joldhen
i der Tucheler Haide juviicftand, und wollen die Trautenauer nach Wien,
jo faben fie jchon nach einer Fahrt von fiinf Kilometern in Parjdhnif einen
Wagenwechjel und mitfjen Hier dichtgebrangt und allen Mnbilden ber Witterung
breisgegeben den von Liebau fommenden Zug auf einem Babnfteig ertvarten,
Oer nicht breiter ift al8 ein Bitgerfteig in einer Kleinftadt. Und doch zahlt
Lvautenau feute achtzehutaufend Einwohner, und feine Induftrie nimmt in
ver biterveichifch-ungarijhen Monardjie eine hervorragende Stelle ein.

Die Privatbahren fpaven eben iiberall, wo ed nur angeht, und anud
W0 ¢3 nidht angeht. Sie befchrinfen fich auf bdie gervingjte Bahl von
Siigen und lajfen diefe mit der geringften uldffigen Gefchwindigleit verfehren,
Sie fparen an dem Fahrmaterial und an den Bahnhofsbauten. Sie fparen
aber nicht nur da, wo o3 fich um die Bequemlichfeit, jondern aucd) da, wo
¢S fich um die Sidjerfeit bes Publifums Hanbelt.

- €8 ift miv auf meinen Reifen durch Ofterveich) mehr al8 einmal vor-
gefomumen, dafy in Gegenwart von Neifenden Bejchwerden der Beamten iiber
mméfige beranftrengung laut geworden find. 1nd was die Vahnanlagen
betrifft, fo finb bieje namentlich im Gebirge erbirmlich. Kury bevor ich im




Die Pfiicht ju reden und das Redyt ju fdyweigen

Sommer vorigen Jahres eine Neife von Gbeli dtber NReihenberg nach
Tvautenau antrat, war in der Nihe von Liebenau ein Bergrutjd) vor-
gefommen, jo bafp dag Gleid lingere Seit gefperrt war, und algd ich drei
Wochen fpater zuviictfuhr, war in Alt-Pafa, einem grofern Kreuzungdpunite,
hart neben dem BVahnhofsgebiude vor den Augen der dovt tiglich sur Stelle
befindlichert hihern Beamten ein dhnlicher Erdvutich zu vevzeichuen gewefen.
&3 wird cben iiberall gefpart. Da ift Gei bem Duvdhftich nuv gerabe foviel
von dem Gebivge auf beiben Seiten weggenommen worben, daf bie Fiige
bequem paffiven Eonuen. Das an und fit fich nicht gu fefte Sandjteingefiige
(octert fich in Folge der Crichiitterungen, denen ¢8 ofne Unterlafy aud grifter
Nige ausdgefest ift. Jahrelang widerfteht e3, aber mit einem Male gicbt
¢3 nad.

Das wird fo lange jo fortgehen, bid cinmal ein groperes Unglicd ges
jchehen fein twird, meinte ein Technifer, mit dem i) damals die NRitctreife
sufommen machte. ) bin, offen geftanden, nicht dngftlicher Natur und [affe
mid) nidht jo leicht in Schrecten verfepen. Uber angenehm beviihrt war
i) doch an jenem Tage, ald an der bihmifchen Grenze auf der Strede dev
jachiijchen Staatdeifenbahn die Feldmaffen vehts und linf8 weiter zuviictraten.
nd Das Gefilhl der Sicherheit und auch des nationalen Stoljesd verlich
mich nicht, als s danm von Girlif aus in bejchleunigtevem Tempo ber
deutjchen und preufijchen Hauptjtadt entgegenging. Sind auch die Spuren
noch nicht villig vertilgt, die ihr von ihrem Gritnder, dem verfradhten Eijén=
bufntbnig anbajteten, den Vergleich mit Reichenberg-Iojephitadt und Ehlumely?
Parfcnil ilt fic nod) imumer aus, unjre Berlin-Ginliger Staat3eifendahn.

Berlin Ernft Hirchberg

Die Pflicht 3u reden und das Recht ju jdnveigen

= 1) den Sprud) des Ehrengerichtdhos zu Leipzig DHat ity lic
Woie Dissiplinarunterjudhung gegen die beiden Rechtdamwdlte hre
Grledigung gefunden, die durch die At ifrev Bevteidigung in
AL o bem Heimijhen Proge eine wenig chrenvolle Berithmtheit cre
R e\ {ongt Gaben. Giner der Unflagepunfte gegen die Deiden Anwdlte
ging dabin, fie hatten fich) ciner Verlepung der dem Verteidiger pbliegenden
Bilichten dadurd) jchuldig gemacht, daf fie die Angetlagten gur Berweigerung
ber usjage zu Oeftimmen verjucht Hitten. Bon Diefer Intlage wurden
bie Berteidiger jedod) freigefprochen, weil fie — fo beridjten die Geitungen —
JBereit woaven, die an wnd fiir ficy verfingliche Ratderteilung fofort 3u be-
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weldjem Stande die BViter meiftend angehiven. Die Vorjiige und Nachteile dev
Hauginduftrie im BVevgleid) mit der Fabrifarbeit werden vollftindig wnd Har dare
gejtellt.

Sirafoollzug nud Fiirjorge filv Strafentlajfene von Juliug Burthardt,
Seonigl. Gefinguisviveftor, Dredven, v. Fahn wnd Janjd), 1891,

Jn einer Beit, die nad) jebem Senfationdprozep lant und vielftimmig Bev-
jhivfung der Freibeitditrafen, wombglich Wiederhertelhung bev Priigelftrafe fordert,
tit e8 nitplid), von einem Praltifer zu Hioven, wie e8 denn eigentlich i unjern
Gefangniffen ausfieht und wie die Strafe wivtt. Mancher Phavijaer wird, wenn
er die fchlichte, nur 26 Seiten umfafjende Darjtelung ded Verfafferd lieft, mit
der Neaftion bes Staated gegen die Ubertreter feiner Gefepe aufriebner twerben.
Sa wir hoffen, bap er aud) ein Herzliched Erbavmen mit dev grofien Bahl der
Bejtraften fithlen wird, dic nad) fiberjtandner Strafjeit voll Scham und Neue
gern in die menjhliche Gejelljdhaft uvitdtreten mdcdhten, aber alle Thitven ver-
fhloffen finben.  Die Beftrelungen bder Veveine yur Fiirforge fiitr entlaffene Straf-
gefangene ftehen mit in  obevfter Stufe auf dem weiten Felde driftlicher Liehes-
thitigleit. Wenn e nur nidht gar fo fdywer hielte, in unfrer Beit der darniedev-
fiegenden Crwevbathitigteit den Schmergendruf jener Avmen wnd Elenden nadh
vbeit, nur Acbeit, au befricdigen. Weldy feltfamer Gegenjahy! Gerabe biefelbe
Beit evmdfhlen jtc) bie beftgelohuten wnbd intelligenteften unfrer Avbeiter, um ihren
geficherten Anbeitdpliapen den Niicen zu fehren! Wenn man 1ibrigens Dei Burfhardt
fieft, dafy im Jahre 1888 in Deutfhland 58600 Fu hshern Freiheitdftrafen ber-
utteilten 240000 mit fuvgen Strafen befegte gegeniibergeftanden haben, fjo iwird
man aud) die Beftrebungen gutzuheifen haben, die auf Verringerung wnd auf
Crjafy fiiv jene fuvzen ©trafen gevidhtet fjind, Die ,0Ledingte LVerurvteihumg” ijt
frither in Den Grengboten gamy vevtworfen worden, fie enthilt aber dod) aud)
einen vidtigen Gebanfen, fiiv den die praftifthe BVevwerhmg wohl nod) gefunbden
werben wivd,

Drudfehlerberichtigung. Jn der worigen Nummer it ju lefen S. 285 neunte
Beile von unten: jecdhzehnten flatt jiebzefhnten Jahrhunderts. — &, 296 vierte Beile
bon oben: gu vevmindern ftatt vermeidben, — &. 294 fiinfte und fechdte Beile von oben:
nod) gefdieht ftatt nod) nidt gejdieht.

Fitr bie Nebattion nerallltu;r't!ié)z goijﬂrlnl'cﬁ’»”(‘ﬁﬂl;ﬁud;v in Sctpsig
Berlag von Fr. Wilh. Grunow in Leipsig — Drud von Carl Marquart in Leipjig
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