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Sandle fiix das dent(de Reidy!

LBon Ferd. Worthmann.

Big in bdie neuefte Beit BHat man bei und die Waiferftrafen behanbelt
wie “eine jener alten ,legitimen” Hevvjherfamilien, die zu threr Beit einmal
gang refpectable Dienfte geleiftet Haben mibgen, fite die Gegentoart aber nidtad
niige’ find und fomit in einem Untiquititenfabinet betgefesit zu werden ver:
dienen. LWenn Graf Jgenpliy freilich ald preufiifcher Handeldminifter auf die
Snterpellation, wad er fiir unfere Kandle ju thun gedenfe, evmwiberte: ,Tir
Daben ja bdie Gifenbahnen!” — dann fonnte man thm bdadfelbe fagen,
wad Byron im Don Juan vom Bifdof Berfeley fagt:

When Bishop Berkeley said there was no matter,

It was no matter what he said.
Aber audy Reute, von denen man etwad Beffered Hatte exwarten jollen, unfere
© Hanbel@welt, unfere Fabrifanten Huldigten o audfdhlieplich der aufgehenden
Sonne, der Gifenbabn, daf fie darob ben alten langjdhrigen Bertrauten, den
Wafferweg, vollig gering achteten. Die neue glinzende Gricheinung blendete
fo febr, dap man eine Beit lang fite dbie Borgdnge ded Waffertrandportd fein
Auge Hatte.

Frihere Jeiten hatten thn wobhl zu fdiken gewupt. Der Franzofe Cols
bevt, vie Ruffin Katharina IL, tn Preufen bder gentale Kurfieft und ber
gentale Rdnig bauten durcdh Kandle und fanalifivte Fliffe ein mweitgefpannted
JNey von Wafferftvagen aud. Ale Staatdmdnner von grofem Blide: in
abfolut vegierten R&udern nuv bdiefe! Denn der neue Kanal rentirt fidh) fpdt.
Allerdingd fiebeln fich an feimen Ufern Fabrifen an, weil fie BVau-, Brenns
und Robftoffe bort auf die einfadhite, leidhtefte und billigite Wleife jebergeit
begiehen Einmen; allein died gefdhieht dodh erft tm Raufe vieler Sahre. Sn
abfolut vegierten Staaten aber gewinnen nur grofie Staatdmdnner dem Rurusd
%8 Hofed bie Summen zu fo foftipicligen Anlagen ab, Ddeven Rentabilitdt
I woeiter Ferne legt. Sn freleren RWnbdern hat 8 fo fravker Trtebfraft Gins
delner felten bedurft, um fie burchzufithren. @ng!anb nahm 1759 fein wunbders
Volled Ranalnett in Angriff; Amerifa beganh zu %Infcmg dtefed Ssahrhunbertd

ben Grie- und ben Ghamplain Kanal ju bauen.
@vengboten ITI. 1874 21
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Eeut[c‘fﬁanb ift dabet Hinter faft allen iibrigen RKulturlindern in einer
unglaublichen LWeife zuviitgeblieben. Dian ift anfinglidh gang beftigt und
perdufht, wenn man Fahlen Iieft wie folgende: PMahrend England betnabe
1000, ranfreich 562 deutfdhe Metlen Kandle gebaut BHat, befiht Preufen
— 47! Die Hinftligen Wafferftrafen von England, Franfreld, Belgien
und Holland betragen tm Verhdltnif 15 mal o bviel wie bie preufiifchen.
Und nicht etvoa daf Breufen jenen [indern gegeniiber in etmem Ueber{chup
an natiieliden Waffermegen einen Grfah fanbe: die Strafen bdiefer Gat-
tung, welde Gngland, Frantreich Belgien und Holland befigen, verhalten fich
burdy{Gnittlich su den preupifdhen wie 17:16. — LWir Hhaben Dier eine Der
vielen traurigen Folgen vor und von der Avmuth, der Unfreifheit und Der
Berfplitterung, tn denen wir Jahrhunbderte lang gelebt Haben. Die Urmuth
hat die grofien Hohengollern verhtudert, mebr ju thum, und bie U nfretheit
und bie Jerfplitterung waven dle Urfadhen, daf unter mittelmifigen Regenten
nihtd von alledem gefdrdert mwurde, wad fene bedeutenden Staat8minner un-
pollendet laffen muften.

Qange Beit Haben wir unfern Mangel an Kandlen faum empfunbden.
A3 feit den dreifiger Tahren Hanbdel und JInduftrie den Flug begannen, den
fie jebt bet und glitctlichermweife nehmen, da famen bald barauf bdte Gifen-
bafnen und monopolifivten dad Jnteveffe der Gefdhaftdrvelt. AWaren fte dody
fo fmell, fo piinftlidhy, fo unabhingtg von Wind und Feoft! Den Waffer=
trandport fah man daneben dfiber die chieln an.

Fenn bad feitbem anderd und befjer geworben ift, fo find wir den
Danf dafiie unferen BVoltdwivthen [Guldig. Seit 1869 hat der pamald von
Faudher gegriindete ,Berein zur Hebung dev peutjdhen Kanal- und Fluhidhiffs
fafrt” etnen Umfdwung in den lanbliufigen Unfichten herbetzufithren Degon-
nen. yhm banfen yoiv e8, baf bie Uebergeugung von dev Nothmwen-
ptgfett eined Kanalnehed wieder in dad BVoltdbewuptiein
cindringt Ginen Mapftab fitr dad JIntereffe, weldhes fidhy in den lehten
Ssahren ftettg mwadhfend bdiefer widhtigen Seite unfjerer wicthihaftiichen Ent=
witlung zugewandt hat, giebt die bebeutende Anzahl der Bitcher, Flugidhrife
ten, Abhandlungen und BVortrdge, weldhe dem Gegenftand gang oder theilmetje
geroibmet wurden.®) Diefe Schriften behandeln dte Frage zum Theil aud
ver{dhicdenen ®efichtdpuntten: Meifen und JInfpeftor Pichaelid gehen mehr
auf da8 Tedhnifche ein, TBif Hat vorsugdmweife die amerifanifchen Werhlt-
niffe tm uge, RKarl Mitller in Halle empfieh(t die Filege der PRElder und

*) M. q. brei Auffage in Fauderd BVierteljahraichrift, von Pervot, Wafferbaninfpector
Michaelis und . WiF; ein Gfjay von Pevvot, in deffern , Dentfher Monatdfchrift fitx Hanbel,
Sehifffahrt und Berfehrdwefen”; ein anberev in Berrot’s , Gur Gefchichte ded Berfehrdivefens” ;

ein Auffap von Karl Mitller in Halle in ,Die Natur”; Buofchitven von Geheimyath Meibsen
und Emil Meyer.
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der Brudylandereien, ohne tweldhe dad erforderliche Wiaff unb bie wim{dens-
mwerthe Stetigfeit dber Juflitffe nidht zu befdhaffen find. Alein darvin fHimmen
fte alle dtbevein, bdaf fid) in BVezug auf die Vinnenfdifffahrt etne NReibhe von
voltdwivthidaftliiden Gefeben Hevaudgeftellt Hat, von deren trvemer Beadhtung
die Wohlfahrt Deutfhlandd in niht geringemt Grabe abhangtg ift, und die
ju dem ©abe hinleiten: ,Dad deut{dhe Retd) mufP ein groBartig
dburdygefithried Kanalney Hhaben.

Sene Gefetse lauten:

1. Trofh der Cifenbahnen bleiben die ABajferftrafen fitr Handel, Jnduftrie
und Wolfabediirfnifie unerfeblich.

2. Denn awifdhen Cifenbabhnen und Wafferftvafen findet eine Thetlung
ber Warbett ftatt, in bder Weife, daf der Wafferftrafe naturgemdas der
Trandport ber Rohftoffe und verjenigen Fabrvifate jufdllt, die bet werhaltnif-
mdafptg geringem Terthe etn ftarfed Wolumen obder etn grofed Gewicht be-
fiben, ober die aud befonberen Grimbden, 3. B. wegen threr Berbrechlichfeit
oder Feuergefahrlichteit, fich fitr den Gijenbabhntrandport weniger eignen, —
mwdbhrend alle {tbrigen, namentlich) die werthooleven Giiter, vorzugdmweife auf
die Gifenbahn angemwiefen find.

3. leberdted bleiben bie Wafferwege in Seiten anfdwellender Trandport-
menge ein erwitnfchted udgangdthor fitr die lebhaftere Handeldbewegung.

4, Der Hauptoorzug ded LWaflertrandportd, bder der grdfeven LWohl-
fetlbett, berubt nicht auf zufdalligen, vorvitbergehenden, fondern auf tnhaventen,
Dauer verfprechenden Berhaltniffen.

5. 2o bie natiivlichen LWafferftrafen nidht audreidhen, miiffen finftliche
angelegt werden.

6. Unfanglich Haben bdie Gifenbahnen dad8 Gefchift der RKandle beein:
tradytigt, dann aber fHat ed fidy, infolge ber groBarvtigen Entwiclung bded
Handeld und Gewerbfleifed, wieder ftetig gehoben. Uudy ,im Bettalter bder
Gifenbahnen” find die Kandle ventabel, vorvaudgefeht, daf fie gemwiffe Be-
dingungen erfiillen.

7. Diefe Vedingungen find: Nidht zu viele Sdleufen und modglichit
leichte und vafdhe SHhlenfen-Durchfahet; vor allem aber: grofiavtige Anlage,
. b. Hinlinglidhe Breite, Tiefe und Ringe; endlich: ein billiger Tarif. — —

Bu 1. Der Behauptung, die Gifenbahnen Hitten die Wafferftrafen iibers
fliffig gemacht, hat Faudjer den Saff gegeniibergeftellt: ,Umgetehrt! e mehr
Gifenbabhnen ein Rand Hat, bdefto mehr Wafferjtvafen muf ed8 Haben.s Aie
da8 zugeht *), hat Faucher an einem Beifptel fehr DHibidh gezeigt. Gine

*) Unb wie gugleich duveh die Gijenbahuen die Landftvafen vevmehrt wuvden; auch diefen
© follten fa bic Schienenivege den ®avaud machen, wahrend fie doch gegentvivtig tweit mehr
Fubrleute unterhaltern, al8 fie anfanglich vuinivt habem.
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@raupenmﬁﬁ’le wird gebaut. Die HBiegel miffen zu Waffer, dbie Wabiftoffe
tonnen per Adhfe, die Graupen fiiglih duvdh bdie Gifenbahn trandportict
werben. §hix bie Biegel bedarf e alfp eined Fluffed oder Kanald, fiir die
Mabhlftoffe etner guten Randftrafe*) — Ferner: Wie fich gegenwirtig, geloct
pon Handel und Gevoerbfleifs, die Bevdlferung nad) den Stébdten dréngt,
biefe aber nur dba rajd su wadhfen pflegen, wo ed Gifenbabnen giebt, fo ruft
umgefehrt dad LWadhdthum bder Stadte neue Gifenbabnen ind Qeben, die abere
mald zur BVermehrung ber ftddtifchen Vevdlferung fithren. ©o exfolgt denn
bie fehr ftarfe Goncentration in unferen Metropolen, deven Feugen wir jeht
find. Diefe Hunberttaufende beditvfen nun aber fiix MNeubauten, fiir Brenns
ftoffe u. dal. etne ungeheuere Nenge von Rohmatertal, bad in demundheren
Umtreid immer wentger gu befdhaffen ift, dad alfo grofientheild nur
aud ber Ferme begogen werden fann, wihrend ed doch nur die Koften bed :
billigften Trandportd bezahlt macht, m. a. W, wdihrend e8 auj bdie
PafferitraBe angemwiefen it :

2. Denn — und died ift dad grofe wirthichaftlihe Gefels, dad bie ganze
Trage beherrjht — eB8 giebt Waaren, bef deren Trandport ed vor
N{fem anfommt auf die groftmdgliche Billiglett. Died finbd
por Allem bdie Robhftoffe und bdiejentgen Fabrifate, die im
BVerhaltnif zu ihrem Werthe jelhr voluminds oder fehr fhmwer
find. Bu folden RNohitoffen gehdren: Vau- und Brennftofie aller Art, wie
Bauhols, Biegel, Phlajter-, Trottotr- und Baufteine, Dad)jdhiefer, Kalf und
Grde u. f. w.; Kobhle, Brennholz und Torf. Ferner viele Grzeugniffe dev
Qanbmwirthihaft: Getretdbe, Kartoffeln, Objt, Heu, Stroh u. {. w. Dann bie
tedynifchen, dhemifdhen und Hitttenprodufte, ald da find: Nobhetjen, Schmieves
eifen, Salz, Soba, Pottajdhe, Schwefel, Phodphor und Dungmittel aller Art.
— Sin biefelbe RKategorie fallen fetnere TWaaven, bie wegen ifhrer Bevbredylich-
feit ober Feuergefdhrlichfeit den Trandport per Gifenbahn gevne meiden:
Mobel, ®lad:- und Thonwaaren, Skuven, Retroleum, Solardl, Pulver u. {. w.

TWenn alle bdiefe Gfiter fich am beften fiir den TWafferweg etgnen, fo
fommt dodh bet der ,Thetlung der Arbeit”, von der wir fpraden, die Gifens
bahn Feinedmwegd zu furz. Gine gange Rethe von Waaren wird the verbletben :
biefentgen ndmlid), welche vor Ulem {Hnelle und piinftlide Befdrderung
fudhen und, foldhergeftalt in ben Stand gefest, eine glnftige Konjunctur
au benuten, vermdge thred hoheren Preifed den Gifenbahntrandport unjdmer

* Den Laten tn ber Boltdwivthihaft wird bdied BVeifpiel evft durch bie auf diefen Blattern
folgende Guiwidelung volfommen cinfeucdhtend. Die Mabhlftoffe reprafentiven einen AWerth,
ber e3 vertrdgt, bdaf man ben Poftfpieligeren Tvandport per Achfe davauf vevwendet; bie
Graupen, auf bie woch mehr Uvbeit verwandt wurbe, bie fith Lezahlk machen fanm, vevtvagen

ben Trandport per Vabn; dagegen mitffen Siegel vor Allem, um Abnahme gu finden, billig
trandportict werden — und bad billigfte Tvandpovtmittel ift eben dad TWaffer.
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bezahlt machen. Und ed trifft fich, baf gerabe diefe Fradtitiicte bden Eifen-
bahnen bie Iebften find. Dazu gehdren bie meiften Fabrifate, indbefondere
bie Qurudwaaren und bdiejenigen WAvtifel , meldhe letcht und von geringem
Umfang find. Gnbdlich alle jhnelerem Verderb audgefehiten Waaren: unter
den Grzeugniffen der RQandwirth{haft Butter, Gter, Wil 2¢.; — ohne Eifens
bahnen und Seedbampfer wdive e8 3. B. dem Holandifdhen Bauer nicht moglich,
den Rondoner Warft mit bevavtigen Probuften su verforgen, und fdnnten die
©dyretzer nidht darvan benfen, fobaldb fie ihre Bahnen im Berner Dberland
big an bie Gletfdher gefiihrt Haben werden, ihre Wlpenmild)y in Ei8 verpactt
nady Parid zu fchicken.

Fehlt ed an WafferftraBen und ift man daher fiir billige Waaren auf
Trandportmittel angewiefen, welde fle unverhaltnifmdafig vertheunern,
{o treten die erfheblidyften Machthetle ein. Der Unbemittelte fann den ers
hohten Preid fetner Feuerung faum mehr erfdhwingen; e8 fommt wvor, daf
angefangene Bauten fefern, daf gange Jndbuftriezmeige verfilmmern; der Lanbd:
wivthihaft gefhieht grofler Abbrudy. Eintge BVeifptele mogen dted erldutern:

©8 will nody nicht viel bedbeuten, daff 3 B. Hamburg obhne dbie Elbe nidht
in der Rage gewefen wdve, zu feinen Sdhdnbauten den Sanditein zu wers
wenden, den man in der Siadfifhen Sdhwety, bet Wirna und in der Um:
aegend, bricht. ber in Berlin muften 1864 aud Wiangel an wohlfetlem
Watertal grofie Bauten vilig etngeftellt yerden. Dort follten damald etwa
taufend Witethfafernen evftehen. Die Jtegel bezogen die Unternehmer von
der unteren Havel auf dem Finow-Kanal aud BVrandenburg. Aletn bder un-
geheure BVerbraud) trieb bald dad Taufend von 7 Thalern auf 16, und bdie
Unternefymer fonnten nid)yt bdaran bdenfen, bdie Vauten alle audzufibhren.
PWarum aber entnahmen fie bie Biegel nidht aud der Proving Sachfen, 3. B.
aud Bitterfeld, wo fie unverhdaltnifmdpig billiger warven? AWeil man fte von
da niht su Waffer, fondern auf der Gifenbabn Hétte trandportiven miiffen:
bad mwar der eingige Grund, warum diefe wobhlfeilen Biegel fitr die Haupts
ftabt unerveichbar blieben, die ihrer o fehr bedurfte.

Wie fehr ble Kobhlen vertheuert werden, wenn thnen bdie Wafferftrage
abgejchnitten ift, dafiir Gin BVeifptel. ,LWir wobhnen”, fagt Karl Miller in
Halle, ,in einer Gegend, bdle reith an Braunfohlenlagern iff; dennod)y find
®viinde vorhanden, bdie e8 und vortheilhafter exjhetnen lafjen, daf wir ung
bihmifdye Brauntohile verfdhaffen. Davon foftete die Rowry in Halle gegen
41 Thaler zu einer Beit, wo fie in Bodhmen felbft nur auf 12 Thaler zu
ftehen fam. Ltewiel billiger witvde die bohmifdhe Braunfohle fein, menn wiv
fte per TWaffer bezlehen Fnnten! Und wie wohlthitig wiirbe die Concurrens
auf unfre etgne Lraunfohlenproduction zuriikmirfen! — Und voeldher Borthetl
fite Werlin, dad in {o grofavtigem Mafitad anwadhit, bdabet niht itm ent:
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fernteften im Stande ift, feinen Vebarf an Brennmaterial aud ber Nafe zu
pecfenr, und barum von Nahr zu Jahr mehr dbahin gedrangt wird, wohin mwiv
felbit in Halle u fommen {deinen, ndmiidh) nad) Bihmen.

Da ift aber auch dber Ditnger. AWad auf Baumatertalien und
Brennfoffe paft, gilt audh von ihm. Die Landwicthidhaft muf thn
auf bem billigften TWege beztehen, ». h. auf dem Waffermege. Wie ed ihr
ergeht, wenn fie biefed LWeged beraubt ift, dafiie bringt Karl WMiller ebens
falld ein Vetfptel, dad {dhmwerlich vereingelt daftefen witd. ,In Halle Hat ed
unfere ftadbtifhe RandwivthiGaft, mit ihrem groBartigen NRiben:, Cichoviene
und @etretbebau nicht Jchwer, Meifterftiice zu vervihten. Dad dndert fich
aber {dhon in geringer Gntfernung von unferer Stadt. Dort wirben bdie
Qanbwirthe den Ditnger, den iwir DHier vergeuden Lonnen oder um hidit
geringen Preid erfangen, hHerglich gern entfprechend bezahlen, wenm er nur ju
haben yodve. Dazu bediirfte e3 aber einer Hiederlage foldhen Diingerd an
einem Orte, von wo er zu TLWaffer auf bad billigfte verfithrt werden Idnnte.”

Gin fehr widhtiger Robitoff it dad Kodfals E8 it vorgefommen,
baf ein preufifher Mintfter e8 vortheilhaft fand, fitr unfere Provingen an
per Oftjee dad Salz aud England zu begiehen, ftatt ed aud ben unerfchdpilichen
Salzbergwerfen und Salinen ded eignen Wittellanded dahin gu fithren. Dad
that der Mintfter, obfdhon dad Saly Gegenftand eined Staatd8monopold war.
— Rlar ift nun fofort, daf alle Inbdufteien, die auf dad Kodfaly
angemwtefen find, nur an den Punften gedeihen fdnnen, wo
bad Salz 3u Waffer bezogen werbden fann. Daher fommt ¢3, daf
nod tmmer dle englijhe Sodafabrifation der deutfdhen iibevlegen ift: die lef
tere Begteht gu theured Rohmaterial. Lo bie Verhéltniffe gitnftiger liegen,
fehen mwir fofort bie deutfhe Soba geveiben: fo ventirt fidy 3. B, eine Sodas
fabeif tn Trotha bet Halle auferordentlic), wetl fte die Hallifche Saline tn
naditer Néhe Hat, von der fie dad Saly auf der Saale von ber Saline bid
gur Fabrif zu begtehen vermag.

3. ,Sn SBeiten anfdhwellender Trandportmenge bilben bie AWafferftrafen
ein ermiinfdhted Audgangdthor. So unmittelbar nad) Beendigung bed
RKrieged von 1870—71. Damals, ald Hoanvel unbd JInbuftrie urploplicy etnen
fo fdhnelfrdftigen Auffhroung nahuen, ald bie BVahnen zuerft Wodhen lang
vom IMilitdr monopolifict waven, und dannm, freigegeben, den Trandport der
aufgeftauten, maffenhaft zuftromenden Waaren nidht gu bemwdltigen vermodjten,
ald dle Kohlen ded Rubhrbectend in Hohen Haufen aufgeftapelt vergebend bder
Bahnaiige harrten, die fie den Hart bedrdngten Fabrifanten gufithren follten:
wad DHitte damald ein Rhein - LWefers Glbe. Kanal fitr audgegeichnete Diente
geletftet !

4. Bet unjever Qobrede auf bdte Wafferitrafen Haben woir bidher tmwer
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ftilljchroeigend vovaudgefest, dafy fie vor allen Trandportmitteln ben Borzug
ver griferen Billigleit befiten. Geh.-Rath Weitien, der Chef ded Statiftijden
Burean im Deutihen Retch, geht fo weit, ihnen bdiefen Borug, und bamit
ein befjeved Anvecht auf die Giiter, weldhe vor AMem auf billigen Trandport
fehen miiffen, in alle Gwigleit suzufprechen. ,G3 tft, fagt er, ,ein unume
{tbfliched Gefess der PhHyfit der Grde, bdaf fiir den Maffentrandport fein
Hitlfamittel die Concurrens mit dem Wafjer audhalten fann. ... .. Leldhe
bemegende Rraft aud) durd) mweldhe Combination tmmer aufgefunden werden
follte, jeve wird, auf bad Waffer angewendet, den BVorthetl gewinnen, daf
thr dadfelbe durchidnittlich die halbe, oft die gange Raft abnimmt, und daf
gugleich bdie Ver{chiebbarfeit ber Unterlage die Retbung bid auf etn Mintmum
uafhebt. LBermag man alfo zugleidh die Strdmung zu befeitigen und, wie
bied die Retten{hlepp{dhififabet auf den Randlen exmiglicht , etnen feften
Unhaltdpuntt fiiv den Zug su gewinnen, fo ikt fich {tberall, wo nicht bes
fondere Sdynelligteit, fonbern nur Maffenbemegung tn Betradt fommt, eine
wirffamere, alfo aud etne billigere Ginridhtung nidht denfen. So fpeculatio
wollen wir nun die Frage nicht auffaffen, fo apodiftifeh nicdt urtheilen ; wic
laffen e8 vielmehr babingejtellt, ob e8 bdem menfdlichen Geifte, mweldhem
in feiner Beherrfhung der Natur auf die Dauer nur dad LWiderfinnige une
moglich gu fetn jdheint, tn Jubunft gelingen fann oder nicht, ein nodh billigered
Trangportmittel ald den Waflerreg audfindig zu maden. Und geniigt 3
gu geigen, dap unter allen gegenmwdrtig befannten Trandportmitteln dasd
Waffer bet weitem dasd billigfte ift.

Dad ift leiht u beweifen. Der Bau einer Metle Gifenbakn foftet durch-
[chnittltch 1/, Million Thaler; thr Untevhalt durdfdhnittlich 20,000 Ehaler
im Jahe; dagegen giebt G. Meper, in der oben angefiifrten Shrift, bdie
Baukoften der Kanalmetle tm Durdh{dnitt auf 200,000 Thaler und die jabhr-
lidjen Unterhaltungdtoften auf 2000 — 4000 Thaler an. Ferner find bdie
fdahne viel billiger ald die Gijenbahnwagen, eil dad BVerbhltnif zwijdhen
Brutto und Tava fiiv jene weit ginftiger ifl. Gin Beifpiel wird bied beut-
i) madhen. Man fann 8000 Ctr. Giiter recht wohl auf zwei GIbEihnen
verfdhiffen , bdie ufommen 2400 Gtr. wiegen. Dagegen bedbarf man bazu
40 Gifenbahnwagen, bdeven todted Gewidht, fammt Tender und Rocomo-
tive, 9240 Gfr. betragt. Die 40 Wagen mit der R[Fomotive foften ferner
40,000 Thlr., bte ElbEahne 3000. Gnbdlidh) nupen fich die Schife, fegen ber
et geringeven Reibung, weniger ab ald die Gifenbafnmagen.

5. Durd) die bidherige Darlegung bdiivfen wir nun tohl den Beweis,
baff MWafferftrafien, troh aller Gifenbabnen, ein wabhred Rebendbediirfnif fit
bie mittleren unbd unteren Bolfafdhichten, fiiv Handel und Gererbileif find,
ald gefithrt betvadhten. Hatte Deut{Hland eine audreichende Wenge von
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natirligen Wafferwegen, fo bebiirfte e ber Titnftltdgen nidht., Allein
in biefer Benetdendwerthen Rage befindet {ich fdhwwerlich trgend ein Rand ber
Belt, gewip nicht dad unfere. JIm ®eqentheil, ¢d tft tn Deutfdhland mit der
Flupidhififahet, fogar mit ber Trandportfabhigleit unferer grofen Strdme
Heralich fdhlecht beftellt. Geh.-Rath Metpen conftativt, daf unfere natirliden
PWafferidufe felbft da, wo fie dtberhaupt {hiffbar find, bdie Sdifffahrt dodh
yodbhrend bed grbften Theiled ded Jahred unmbglih) machen, unbd daf, mit
nur theilweijer Audnahme ded Rpeind, auf allen deut{hen Strdmen fidy die
Sdifffahet, wenn fie nur mwenig Dden unterften , {hon trige sum Dleere
gebenben Rauf fiberfdretten foll, tn fehr trauriger BVerfafjung befindet. Hat
man audy durdh Regulirung ded Flupbetted, Buhnen bauten u bgl. den
Wafferftand auf den widhtigiten Stromitvecten gu verbeffern gefucht, fo find
bodh bi8 jest tvop grofier Unftvengungen bie Grfolge fehr ungeniigend ge
blieberr. ,Gtnen dauernd geficherten, gleihmaftgen, nur duvd) pert Winter
unterbrodhenen Schiffsverfehe auf diefem Llege 3u exmiglichen, dabhin geben
aud) die am meiteften gefpannten Hoffnungen nidht.”  (Deien a. a. D)
Wnterhald Vafel it dle Strdmung ded Nheind fo reigend, daf fo gut wie
 gar fetne Gegelichiffe von Bajel gen Strafburg fahren, und bie Dampfichiffs
fabhrt, bie man verfuht Hat, voieder eingeftellt mwuvde: der fhone Fiup, fdhon
stemlich brett und tief, ift auf diefer Strecte gany verddet. Bwifden Strafe
burg und Mannheim find nad) ber Ritfevoberung bed Gllaf Dampfer ges
laufen, boch machte im Sommer 1873 Dder niedrige Wafferftand bemt Epperts
ment vorldufig ein Gnbde, dag feit 1. Wat b, J. wieder aufgenommen mwurde
(fett 20. Mat tdglich etnmal gu Berg und zu Thal) Uber nodh untexhalb
Mannbheim ift 8 nihtd Unerhdrted, daf Dampfidhiffe auf verfandeten Stellen
fich feftfabren. Nadgewiefencrmafen laffen die drei Strbme Lefer, Glbe und
Obver gang deutlich eine Abnahme threr JBaffermenge und eine fteigende Beve
jandung thred Flufbetted mahrnehmen. (3 1ft bevehnet wordem, daf bdie
Glbe , yoenn bdie Abnahme ved Wafferd fo fortfdhreitet wie gegenwdrttg, in
. Qufunjt fiie {dhwer beladene Schiffe unfahebar fetn wicd. JwifGen Dredden
und oer Dbihmijden Gvenge Habem bdie bor einigen  Jahren . eingefithrten
Shleppdamypfer mieder entfernt werden miffen, el fie zu viel Havarie evs
{itten, und die nody guviidgebliebenen Trandportdampfer Lonnen thren LBeg
nue mit gedpter BVorficht guvictlegen. Vet ber Obex ift 8 nicht anderd: in
bem allerdingd fehr trocnen Jahre 1858 gab e8 nur 11 Tage, an benen bdie
Befchiffung der fchlefifchen Dder mit poller Kraft mdglich war. Die Llefer
Befit an fidy die geringfte Lafferbraft unter bem dreten. Die erfte Generals
perfammiung ded exmabnten Eentralvereind fitr bie beutfdhe Kanal und Flup:
fehififabrt ertlivte am 29. und 30. Detober 1869: ,An der Krantheit, an
welcher die deutfehe Schifffahrt dahin flecht, tragen nidht die Hohen Filupzole
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und Abgaben, von denen {dmmtlihe deutidhe Strdme jebt befreit find (die
Glbe gulett, feit 1. Jult 1870), die grdfte Shuld, eben fo wenig ift bdie
Concurreng der Gifenbahnen alletn pafiir verantwortlid) ju machen: fondern
ver troftlofe Buftand der Strdme felbft, thre gunehmende Werfandung und
bie BWerflachung ded Fahrwafler8 Haben am metften dagu beigetragen.s —
Der einen Haupturfache fite diefe Gridjeinung, ber Entholzung ber Hihen,
welche fich an dem RQaufe bed Stromed hingiehen, tritt die NRegierung neuers
dingd gwar entgegen, allein mehr ald died BHat bdie Unvolfommenfeit der jesit
liblidhen Flufregulivung bdiefe fo fdher wiegende Thatfadhe gejdhaffen. Die
burcdy Buhnenbau beabfihtigte Geradlegung bes fo taufendfach gefritmmten
Sdlangenlaufed der Strdme Hat vielfach dad Gegentheil der beabfichtigten
Wirkung gur Folge gehabt, ndmlich vas Waffer gu fnell abfltefen, die Wer-
jandbung ber Strdme junehmen, dasd verengte Fabrwaffer aber nidht tiefer
werden laffen. (G, Meper, a. a. O.)

» Diefe Sadhlage”, folgert Metten, , weift alfo unbedingt auf Kanalbauten,
b. §. RKanalifirung der litffe Hin.  Offenbar tonnen bdie an fidh glinftig ge-
legenen Stromlinien nur durd) bdiefed Wiittel praftifh vollty braudybar gee
madyt werden. ©Gut gebaute Kandle find unbeftritten dad rabicale Hetlmittel
flir bie vorhandenen Uebelftdnde: denn bdie Kanaltftrung vermag mit
Wentg Waffer dauernd gleihméfige Wafferftande von Hine
teidhender Tiefe su {Gaffen. Gin Kanal hebt den ourdy bagd Gefalle
bedingten Abfluf faft gang auf; fein Wafferverluft durch Berdbunftung, Durdh«
ficferung u. bgl. ift verhdaltnifmdfig geving, und in Deutfhland vermdgen
bet ber fommer(ichen Regenmenge von etwa 215 Emtr. (86 [oll), obwohl
gwet Drittel davon verdunften, felbft fehr fleine Gewiffer bdie Anfpeliche der
Randle gu befrtedigen. Syeder unferer Strdme fann fo bid nabhe an
fetne Quellen {Hiffbar gemacht werden, und ed glebt genfligende
Buntte, iiber welde fich nadh den Hauptrichtungen auch in den fiiddeutichen
Gebivgen bdie fanalificten Strdme ju gufammenfhingenden Kanalfpftemen,
Ahnlich den frangdfifGen, verbinden laffen oftvden.”  Fiigen wiv nod) Hingu,
%af bie Tedhnit ded Kanalbaues auf fehr bHoher Stufe fteht: wer in Franf:
reid) oder in ber Sdhweis gereift Hat, dem oird dad Sdyaufpiel, einen Kanal
lber den anbdern Dinweg fpazieren ju fehen, nichtd Ieued mebhr {ein.

6. Den ungémeinen JNupen ber Kandle glauben wir fomit in. ein fo
belleg Richt gefeit su haben, daf bder SHluf gerechtfertipt erfcheint : An-
Benommen die Kanalanlagen wdaren an fich nicht ventabel, {o oiirde ed im
Bffentlicen Jnteveffe geboten erfdheinen, Staatdmittel & fond perdu auf fie 3u
Yevmenven. Alletn 8 Iaft fidh etgen, daf die Gifenbabnen die Rentabilitat
der Randle auf die Dauer nicht aufgehoben Haben.

€. Wth, ver 14 Jahre tn bden BWeretnigten Staaten gelebt BHat und
Grengboten ILII, 1874, 22
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fpdter ald Conful biefed Ranbved in RNotterdam vortrefiliche Gelegenbeit Hatte,
fich offigielle Audwetfe zu verfdhaffen, theilt in Faudherd Bierteljahrafchrift
tuterefjante Sabhlen ftber die amertfanijdhen Bahnen und RKandle mit. Jm
Angeficht der Coneurveny dev Gifenbahnen befchlof bder Staat Pew-Porf bdie
Guwetterung ded GrieKancld. Von 1849—53 war der TWerth der auf diefent
wichtigen Kanal verfrachteten Giiter von 31,793,400 auf 94,230,720 Dollard
geftiegen. Jm den Jabrem 1853 und 1854 wvevetnigten fich die Gifenbabhmen
jener Gegend zu einer eingigen Organifation, um fo bdad Fradtgeldift exs
folgreicher betvetben gu Tdnnen. Bon 1853 ab jalt nun aud bder TWerth:
betrag ded Gitterverfehrd auf dem Griefanal von Sahr zu Jahr bid 1858,
yo er fidh) auf 27,680,400 Dollard begiffert. Bon ba ab jedod wadhit er
\oieder Hid 1860, und BHat tn dem lefsteren Jabre 43,085,520 Dollard errvetdht;
und obgleic) der Biirgertrieg ibn 1861 auf 18,886,320 herabgedritctt, fo Hat
er fidh doch fhou in dem swetten  Jahre bdedfelben (1862) wieder auf
95,574,040 Dollard gehoben. Eine dhnliche BVeweguny setgen ble Trandports
mengen desd @bampIaimRaﬁaIé. Dabet laufen am Griefanal wie am
Rbein, an beidven Ufern dev TWafferftrafe Gifenbahnen hin. — Dbgleidh fich
bad audmwirtige Gejdhdft dev rheinifchen ifenbafnen von Holand aud in dew
Sahren 1860— 63 von 15,8441/, auf 46,1331/, Raft gehoben hat, fo betrug
pennody mwihrend derfelben Beit die udfubhr von Rotterbam nach Deut{dhland
auf dem Nhein in jebem Jahre etwad itber 100,0000 Qaft (1860: 101,028 Rait,
1861: 103.967, 1862: 107,569, 1863: 103,822). Sett etntgen Sabren betvdgt
ver TWaarenverfehr auf dem Nhetn 120 — 121 Mil. Centner. Dannheiny,
per bebeutendfte Stapelplap am Obervhein, war ,vor einer wivffanten Bus
und Abfubr per Gifenbahuen” an der Gefammtbemegung auf dem Rhein nur
mit 1,737,517, bHeute mit fber 8 Willionen Gtr. betheiligh. (Badifcher
®eh.-Hofrath Bed, ,Badifde Hetmathatunde” S. 31.)

7. SBif beredhnet, dap die grdften amerifanifdhen Kandle durdhfchnittlich
91/, Proc. eintragen. Do 10 fich amerifanijhe Landle nicht ventabel gezeigt
Haben, wie bie von Waryland und Bicginien, fudht LBip die Urfadhe tn dent
Umftand, daf fle nidt hinlinglidy oudgebant, ober niht zuvetdhend evmettert
wurben. P a. IB. fle Haben bdie BVedingungen nidht erfitllt, von Ddenen bie
Rentabilitit der Kandle abhingt. Unter bdiefen ftehen bie brei folgenben
obenan.

1) Die RKandle miffen tief und breit genug fetn, um einem regen Bers
fehr zu geniigen. it Redt evetterte dafer Dver Staat ew-Port den
Griefanal.

2) Sie miifen auf langen Strecten die Mittelpuntte ded Kanald und
ber Synduftrie verbinmben, fie mitffen dag Land mit einem Kanalnes fiberziehen.
Der Kaufmann vermeidet gern dbad Umlaben der Giiter, um grifere Sdor
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nung derfelben u erzielen und um an Spefen u fparen: bei allen Fahrten
auf oaudgedehnten Wafferftvecten bleiben bie Qifhungd- und Werlabefojten
biefelben und nur bie Reifefoften fallen verfhiedentlich, fe nady Wieilenzahl,
Sdleufengebithren u. {. vo., auf die Fradt.

3) Die dritte Hauptbedingung, de unerldflichite von allen, ift bie gropte
mbgliche Lohlfeilheit. Jn den BVeveinigten Staaten ift die Kanalfracht fiinfs
mal billiger al@ ber Gifenbabntarif. Iad) den Unterfuchungen von Didyae-
(i3 und von v. Puttfamer wiltden die Kandle in Deutjhland bet einem
Sat von Y, Pfennig pro Ctr. und Wieile veichlich Deftehn fdnnen — ein
Tarif, der fitv die Gifenbahnen viel zu niedrig wire.

Ueber bie Hauptridhtungen, melhe die deutjden RKandle zu nehmen
batten, miiffen Bier wenige Anbeutungen geniigen. Dem Norboftfeefanal
ift eine grofie Gunft der Bffentlichen Wleinung entgegen gefommen. Wlan
bat ihn etnen zwetten Suez= Ranal genannt. Sogar etnen Thetl ded rufftichen
Yfiend und der Wolga- Linbder witede er tn den Berfehr DHineinztehen. Der
fetitge Seeweg gwifhen Mord- und Oftfee ift evmiidend Jlang, gany aufer
Verhltnif zu der Gntfermung betder Wleere ; aufierbem ift er fehr gefabhrlid.
Die Fahrt burd) ben Sund mift gegenwirtig 350 Geemetlen: der ordfees
fanal wirde thn auf 65 deutfche Nieilen abfitrzen.®) Nun it aber filr  tief=
gehenve Schiffe, wegen ded fdhlechten Fabrwafferd in bem Grofen unbd
Rleinen Belt, bie Sundpaffage unerldplich. LWie gefdbhrlich fie ift,
deutet ber unbeimliche Tame an, den die Seefahrer der Spise von Sfagen
gegeben Dabe: fie nennen fie den den ,Kivdhhof per S ditffer. Ulfo
Qeit, @eld, Menfchenleben und Giiter wilrden durd) den Norvdoftfeefanal
exfpart werden.

Gin zweited Kanalprojeft witde Dad groBe weitphalifche
RKoplenbecen fiiv Deutfchland evft redht nupbar und Dder englijdyen Steintolhle
in unfeven Oftlichen Provingen Coucurrens machen. Jn Dder weftphaltichen
Stetnfobhle witcden die deutfhen Schiffe einen widhtigen Uusdfuhravtifel nach
fenen Oftlichen ®egenden gewtnnen, wvon Dbdenen fie gwar jebt $Holy und
®etreive in Ridfradt nehmen, aber ald Audfradt englifdhe
Stetntohle etngunehmen gendthigt find Diefe Audfracdht nad
allen YQelttheilen fichert bder englifhen Rhederei grofe BVortheile, die aud)
fliir Deutihland mdglih find. Dad Flog der Rubhr ijt dretmal mdch>
ttger af3 dad von Ruittich, ndmlid) 54 Wieter.

Wir Haben pwar tm Jahre 1862 an 114 ltlionen Centner gefdrdert,

~alfo 38 mal fo viel ald tm Jjahre 1810; alletn die Nadfrage ift nod) immer

*) nbere Gevehnen die Jeiterfparnif auf 274 Seemeilen,
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weit groffer ald bad Angebot. Vergehrt doch eine einzige Dampffregatte
taglich 2000 englifdhe Gentner Koblen. *)

Gin dritted Projeft ift der Rpein:-Weler-Clbe-Kanal. Gt
mitfte fidrodartd durch Thitvingen bem Main-Donauv-Kanal gugefithrt werben,
um JMord: und Siibdeut{chland zu verbinden.

Gin Glbe-Spree-Ranal wird Berlin mit Bihmen tn Verbindung
fegen. Wenn bdann bdie obere Havel bei Spandbau mit der untern Elbe und
mit Harburg verbunden wicde, bdann ermwiichie Verlin jur Seeftadt, durd)
Binnen - Seefchifie, die man in MNorbamerifa {o grofartig fennt, die dort den
Rorenzitrom binauf durd) Canada nad) dem Niagava und nach Chicago fahren
und Guropa mit dem Jnnern Amerifad in den unmittelbariten Sujammens
hang bringen.

Bon der Oder nadh der Mardh und der Donau toitede ein
fanal zu leiten fein, um Deutfhland mit dem Schroarzen Wleer und bdem
grofien ruffijhen Stromnet tn Vevithrung zu bringen. HBwifden Ober unbd
2eichfel Defteht diefe Werbindung bereits.

Auf die Frage: LWer und die Kandle zu bauen habe? giebt E. LBif bie
Antwort: ,Der Staat.” JIn Gngland bHaben auch Privatgefeljchaften
Kandle geboaut; dort find fretltch gur Beit Jnittative und Lapital nody {tarker
ald bet und, aber fleinere Stredfen, Bicinal-LWafjerftrafen, fo zu fagen,
werden Provingen, Hreife, Gemeinden und ULtien-Gefelfhafren doch auch bet
ung ju Stande bringen. Jn ben Vereinigten Staaten find die Entfernungen
su foloffal, al8 dafp man bovt, bet allem Untexnehmungdgeift, bdber Staatsd:
bitlfe Hatte entrathen mdgen.

2Wenn dad AWBenige, wad die beiden grofien Hohenzolernfitvften fitv bdie
Sandle Preufend gu thun vermodhten, fo {hdne Frudt getragen Hat; mwenn
piefe mwenigen MWletlen fehr viel bagu beigetragen haben, Bevlin feine gegens
whvttge Beveutung fite den Hanbdel zu geben, indem ihm bdie Lafferftragen
aud dem ©iiden der €lb- und Obderldnver eine Waffe von Rohmaterial und
PBroduften ufithren; wenn die Babl der Siffe, welde 1868 tn ber Jdbhe
unferer Hauptftadt durdh bie Shleufen gingen, auf 46,000, tm folgenden
Sabhre {hon auf 60,000 gefchast werden fonnte*), fo ift die Rofung bevedhtigt:

Das Deutjdhe Reidh muf ein grofnrtig durdgefihries Kanalnes Haben!

Bafel , tm Jult 1874.

) Der Great Gaftevn gebraudhte auf dbev Fabrt nach Auflvalien 100,000 Etr. Kohlen und
di¢ Peningular and Oriental Navigation Company verfendet 500 Seqelfihiffe su 500 Tonuen,
um ihre itberfecifthen Stationen mit Kohlen ju verforgen — bie Matvofen auf diefen Sehiffert
iteden jur VBemannung einer gangen Kviegdflotte Hinveichen.

**) von Fauder,
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