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Devechtigh, Dafy man unfeve Kulturbefibhigung nicht in Sweifel ziehen und
wenigftens dem opferivilligen Eifer die nerteruung nicht verfagen wicd, mit
welhem JommtliGe Faftoven der Nation vereint an den grofen Kultuvauf-
gaben Ded Jahrhunberts mitavbeiten.”  Eine (H0lidhe Bejdeibenheit, die und
un fo mehr evjrente, af wic fie nach der etwas Hoch zu Plerbe fienden Ein-
Eeituug,'bie wiv Hier unbevitctfichtigt gelaffen haben, offen geftanden, nidht er-
Wwartet hatten,

Sifenbahnfadien.
TIT.

Gbenjo wie beim Neubau und Hei Erweiterungdbauten die Eifenbabhien
sum  Schaben ber Allgemeinheit unnbdthigerweife belaftet find, in gleicher
Weife wie beim Perfonenverfehr mandhe Einvichtungen beftehen, die, anftatt von
ber Dffentlichen Meimung unterjtiipt und getvagen zu werden, pwecdmdifiger be-
feitigt twitvben, jo find auch im Giitexdienft und -verfehr mande Unzutrdglich-
feiten 3u vegifteiven, bie im Jnteveffe von Judbuftrie und Hanvel befjer abzu-
ftellen twdven, 3

Allerdingd Legt Hier die Schuld vorzugdweife an dew Eifenbabhnen {elbit;
an dev unertrdglichen Berfahrenheit und Jevriffenheit der deutfchen Eijenbabhn-
perhiltniffe mit bem gemifchten Syjtem von Staatd- und Privatbahnen, bet
welchent ein ewiged gegenjeitiged Miftranent hevrfht und Hevvfhen muf, weil
bie Privatbahuen in ihrer Wnffidhtsbehirde gleihzeitiq die mdadtige Konfurren-
tin erblicen, und an ber gamgen Werwaltungdorganifation ber meiften bder
dentfchen Gifenbabnen, bei denen in den feltenften Fillen im Giiterfache Lente
eine entfcheidende Stimme fithven, bdie diefen widptigen Vevwaltungdzweig ans
eigerer langjdhriger praftifjdher Erfahrung Haben fennen lernen.

Wber ez find auch) mandhe MiBftdnbe zu viigen, welde den Cifenbabhnen
nicht augfchlieflich sur Lajt jallen, jondern ebenjo fehr denm Forderungen mifi=
verftanbener Handeldinterefjen, die aber wohl niemald in diefer Weife fidh
fithbar gemacht und vov allen Dingen nicht die bindende Form gejeslicher
Berorbnungen angenomutent Haben wiivden, wenn der Handeldftand iiber biefe
Fragen gehorvig ovientivt worben wdve und die maBgebenden Eifenbahuperfin-
fichfeiten micht fo worwiegend vein juvijtijd) gebildete BVerwaltungsbeamte

wiiven, die wichtige Jachliche Fragen, wegen der mangelnbden gritndlichen Fad)-
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bilbung nuv mehr ober weniger dilettantijeh behanbdeln founen, mogen fie and
nod) jo grogen Fleif und guten Willen an den Tag legen.

Die entjelich vevwworvvenen Tarvifguitinde der deutjchen Gifenbahuen, bie
beinafe fyprichwortlic) geworden find, fallen gangy und ausfdlieflich den Gijen-
bahnen felbft aur Laft, und fie allein mdgen jhon dad grofe Miftranen —
unt nicht gu fagen die Mifachtung — vechtfertigen, weldhes iiberall in Deutfdh-
land gegen bie Eifenbabnen gu finben ift. Aber die Unzutrdglichfeiten in ben
chablonifictern Sieferfriften, in den Be- und Cntladefriften, ber Befttterung dev
Giiter 1. f. w. Dat der Handeldftand mit verfhulbet, und er witd gewif in
feinem eigenen Jutereffe bald Abhilfe verlangen, wo ev jebt glanbt auf einem
Rechte beftehen u miiffen, wenn er erft flav evfennt, wie foftfpielig bdiefe
feiite NRedhte {ind.

Wenn man bdie gejdhichtliche Entwickelung der deutjchen Eifenbabhnen ver-
folgt, fo findet man fehr friifh {hon ein Beftreben dev Eifenbahnbau-, Majdhinen-
und Betriebdtedhniter nad) einbeitlicher Geftaltung dev zu ihrem Fache ge-
horigen nlagen und Cinvichtungen, weldhed jhon 1857 und 1858 reife
griichte tvug und feit bdiefer Beit in den ,tednifchen Beveinbarungen des
Beveind deutjcher Cifenbahnverwaltungen”, st weldhem Beveine die fammtlichen
Bahnen Deutfhlands, die meijten Oefterveichs und auch) mehreve wiederlindifche
und belgijhe gehoven, 3u einem Gebiiude aufgefiihet worden ift, welches feines-
gleicgen in ber gamgen civilifivten Welt fucht und um welches ung jelbjt Fran-
gofen und Englinder beneiden, bie auf bdiejem wid)tigen Gebiete ber Einbeit
entbehren. SHiev hat 8 fich) gezeigt, dafy Fadhminner in ihrem Fadhe vedht
bald tvoh ber groftmoglichen tervitovialen Beviplitterung der in Frage ftehenden
ebiete gu einev erfprieflichen Cinbeit gelangen nnen, wenn fie mue den ved-
licherr Willern dagi Hhaben, und den muf man doc) jedem wirklich Gebilbeten
suecfennen. €3 ift dag aud fehr ectlivlich, ja eigentlich felbjtverftindlich, benn
jie beherrichen ihr Fad) Devart, baf fie fehr wohl Wejentliched von Unwejent-
lidgem gu untexjcheiden wiffen, und fowie fie die3 thun, jo ift aud) eine Vex-
jtindigung leicht, ba fie gletcheitig aud) ebenjofelr im Stande find zu itber-
feen, wo aug allgemein fachwiffenjcaftlichen vder praftifhen Gefichtspuntten
Licbhabeveten Eingelner zuldffty find ober nidht.

Aber gevade diefe Liebhabeveien fpielen befanntlich) bei Dilettanten eine fo
grope NRolle, baf Davitber bdie eigentlich) mafgebenden Gefichtspuntte zuviict:
teeten mitfjen, und dabev ift e8 auch gav fein Wunber, daf im Cifenbahmvefen
mit Ausnahme des technifdhen Gebieted bisher in Deutfhland eine Einigung
nidyt evveicht worden ift, denn die Technifer find bdie Cinzigen, die mnmerhalb
ihres Gebietes i den hihern Cifenbahnftellungen bisher ald wirkliche Fadh-
mdnner aufteten fonnten und aufgetveten find, wihrend auf allen anbdern Ge-,
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bietstheilen bic cigentlichen Fahménner uriicblicben in untevgeordueten
Stellungen und lediglich dag Material zujammenbringen muften, damit mit
Hilfe besfelben bie Lediglich furiftijc) gebildeten Dezernenten Berfiigungen ev=
laffert fornnten.

Gugland bifvet in anderer Hinficht ein weiteres fdhlagendes Beifpiel dafiir,
baf Fachmdnner ftetd in threm Fache zu Klavbeit und Einheit gelangen
werden. ©8 ift nicht zu vermwundern, dap in England nidpt die technijche Seite
ber Gijenbahnen fich zuerjt au einer Cinigung mit 3wingender Nothwendigleit
dacbot, jonbern gerabde Die Gittervertehrsbranche, denn in England waren und
jind bie Gifenbabhuen in erfter Qinie faufmdnnijhe Unternehmungen, und ed
war daher fehr natiivlicy, bafy Ddie mit Handel und Jnduftvie am Jnnigften
jujammenhingende Seite ded Cifenbahngebietes auch am Neiften beritctfichtigt
wurde, daf Bier am Allevmeiften faufmiannijd gejdulte Fadleute maj-
gebenben Ginflufy gewannen und fo jdon jehu bald bie Giiterverfehrd- und
Taviffragen von mehr allgemein faufmdannijdjem Standpuntte ous, audy bei
verfchicbenen Bahren nach einbeitlichen Gefichtapuntten betrachtet und audy
nac) foldhen geregelt wurben.

Daf die Hoch entwidelte englijehe Technit nicht g denjelben erfreulichen
Rejultaten gelangte, war einerfeitd duvd) Dden Wmftand begriindet, baf die
faufmaunijen Gefichtzpuntte zu fehr vorwogen und badburc) ohne irgend
welche onftigen Ritcficdytnabmen lediglich der jinangielle Cffeft, mit bejonderer
Ritficht auf bie Ortlichen und Konfurvengverhiltniffe, eriwogen wurbe und
biefer fehr hiufig wefentliche Einfhranfungen der baulichen Anlagen forbevte;
anbererfeits aber dabuvrd), bdaff mivgend3 fo fehv wie gerade in der englifdhen
Technit jedber Schitler im vollften Simne bed Wortes ber Jiinger jeined
Meifters ift, mit allen Vorziigen und Schwidjen des Meifters. Nivgends o
wie gevade in Eugland ift bic Crziehung und Ansbilbung der Technifer eine
perfonliche, von Mann zu Mann, von Lehrer (der in der Praxid fteht und
bort grofy geworden ift) ju Sdiiler, — dev denfelben Weg einfchlagen will. AL-
gentein fachwiffenjehaftliche Bildung und desgl. Bilbungsanftalten fehlen ober
find nur bitvftig vorhanden, und da ift es denn fein Wunber, wenn die eng-
fijchen Techniter, ohue die allgemeine facdhwiffenjchaftliche Bilbung, bei ftvittefter
Durhfiihrung ber Arbeitstheilung lediglich ihren verhiltnifmihig bejdhrintten
$Horizont umfaffen und jegensveiche cinbeitliche BVeftrebungen dadurdh) wveveitelt
werber. Der englijche Technifev leiftet auf feinem fpesiellen Fachgebiete Aus-
geseichnetes, aber in Der Jegel ift Diefed fo bejdhvéintt, daf man von einer
allgemeinen Gifenbahntechnit farim mehr veben famt. That’s no my departe-
ment ift bie ftereotype Yntwort bei allen Fragen, die iiber ben Hovizont dev
purd) die Arbeitstheilung vovgejdhricbenen Grengen hinausreichen.
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Defto fegensveidher freilich wav bie Thitigheit dev CEnglander auf dem
Oebiete ber Tavifeinheit ober wenigftens auf dem Gebicte Her Cinbeit ber
Zarviftlaffififotion.  Denn eine Tavifeinbeit exiftivt in Cnglond noc) viel twe-
niger al3 in Dentjchland, die Bafhl der Tarife ift dort nocd) grofer
wie hier, aber trofdem werden die Unzutviglichteiten dev Bielgeftaltigteit
bovt midht odev dod) bei Weitem nicht in demfelben Mafe empfunden als
wie bei ung in Demtjhland.) Was ift die Urjache BHiervon ?

Die englifhe Giitertlaffififation umfaft im Gangen 7 Klaffen, und diefe
find einbeitlich fite fammtliche Cifenbahnen Guglands durdgefithet.  Ghenfo
ijt der Erpeditionddienft und dag Abrechnungverfahren etnbeitlic geordret,
fo dafy e3 bem bdie Gifenbahn benutenden Publifum verhdaltnifméfig leicht
wird, i) hiervon Kenntnif zu verihaffen. Neben diefer Ginbeit befteht aber
bie vblligite Freifeit dev Bahnen, fiir gewiffe Giiter, ja fogar fiiv gewifje
Pandeldhdufer befondeve Ausnahmetarife ju madjert, befondeve Frachtvertrdge,
oie fi) nad) den zu befordernben oder im Bovjahre beforderten Maffen
vichten, absufdyliefien. Bon bdiefer Freiheit wird der audgibigite Gebranch ge-
madyt, und e8 ijt bied mit ein Grund dafii, bafy man niemals RKlagen Hes
englijdjen Hanbdeldjtanbdes itber mangelhafte Tavife Honvt. Die Cifenbahnver-
waltungsbeamten, indbefonbdere der Chef des Giiterdienftes — Goods manager
— Dbleibt in ftdndigem Komner mit Suduftrie und Danbdel feines Gebietes und
anbevt je nad) Bedarf fofort die Tavife oder fehlicft befondere Fradhtvertrdge
ab, Der Grophandel Hhat daher feine cigenen ihm leicht verftinblichen, ja ge-
wiffermafien mit ihm in foesieller Berathung feftgefetiten, Gejonbern Taxife,
mbgen bdiefe noch fo vielgeftaltig, nodh fo jehwantend fein, ev fennt fie ebenfo-
gut wie ben Kurdjtand feiner Waaren und Papiere. Bu dbem fommt, daf bie
dmwendung auc) diejer Ausnahmetavife durd) die auch bier durchgefithrte Gin-
heitlichfeit in der Erpedition fowie in Her Bervednung und BVerthetlung bex
Sradyten Seitens der Beamten eine jehr leidhte ift, fo dafy fte vermige ifhver
Lariftabellen auf jeder Station die Frachten leicht zu beftimmen iffen.

Die einbeitlide Rafjififation der Giiter in die 7 Klaffen, ebenfo wie bie
jdhelid) vom Parlament feftgefetsten Magimaltarifidpe, weldye fih in fephr
weiten Grengen bewegen, find gewiffermafen nux fitv ben Klein= und Mittel-
handel beftimmt.  Sie evleichtern abex aud) diefen, fidhy von den Tarifjisen,
bie an fich jehr verfdhicden find, genaue Kenntuif zu verfcdhafien, weil in Hen

*) Siche iiber bdiejen Glegenftand bie bereits frither citivie Scrift bon Schiwabe,
ferrter Wehrmann, ,Reifeftudien iiber englijdje  Eijenbafhnen” (Eberfeld, Bitbecer) und
Reipenftein, ,lUeber einige Bevivaltungseinvichtungen und bas Tavifroefen auf ben Eifen=
bafnen Englandsa”.
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Tarifbiichern dev Stationen die Fraditen angegeben find, vefp. fich leicht aus
diejen beftimmen laffen, da bie Rlnffifitation eine einfeitlicde ift.

Man fieht alfo hier, Daff ed fehr wohl mbglic) ift, neben und trop einer
etnheitlichen Riajfifitation die ausgedehutefte Freiheit in der Cinftellung von
Ausnahmetavifen ziw geftatten. Ja lepteve find gevabesu ein BVediirfnify fiiv
den Grof- und Maffenhandel und durdhaus nicht unangenehm fithlbar, wenn
auch bei ihnen die ‘Tarvijamvendung einheitlich gevegelt ift. Der Kleinhanbdel,
telcher nuv in gewiffen Beiten periodifd) die Bahuen benubt, bedbarf einer auf
lingere Beiten hinaug beftimmten Cinheitlichfeit in den Tarvifen, wetl er mit
ben Bahnen nidht in beftiindiger Vevbindung fteht. Dev Grofhandel dagegen
verlangt Ritcfichtnahme auf die jeweiligen Handelsfonjuntturen und fofortige
Nachfolge dev Tavife je nad) bem Stande der Komjunturen. Die fchnellen
Wedpjel, weldje dadurc) in den Tavifen BHervortreten fnnen, find ihm nidt
laftig und unverftindlich), fondern won ihm felbft gewollt, und ev Hat von
ihnen genaue Kenntuify, weil er in beftdnbigem vegftem BVerfehr mit den Eifen-
bafnen bleibt.

Aber natiliclich find die vielfachenr Wedhfelbeziehungen zwijdhen Handel
und Cifenbahutavifen nur mbglid), wenn bdiefe Tavife von Leuten Heftimmt
werden, tweldje bievitber fpesielle Fachfenntniffe befiben, weldhe gleichaeitig den
Bewegungen bed Handeld zu folgen vermbgen und in ihrem Giiterfache grof
geworben find.

€3 wive daber fehr 3u wimfden, wenn aunch in Deutjchland das fauf-
minnifhe Clenent mehr Cinfluf auf die Gijenbahnverivaltung gewdnne, Ber=
fudje und nfange find ja Dereitd gemacht, aber freilich miifte al3 evfte Be-
bingung bdie Fordevung aufgeftellt werden, daf diefe Glemente in ifrer allge=
meinent Bildung den dtbrigen Hohern Beamten volljtindig gleichitdnden, demn
mit vollem Nechte wivd in Deutfchlond bdiefe allgemeine Bildung mindejtens
ebenfofelhr gefdhibt ald geniigende Fachtenntnifie.

Wenn alfo in England bei dev allevgrbften Bielgeftaltigleit bdex Eifen-
bahnverfiltniffe, trop dev jdhrantenlofen Konturvens, weldhe fich die Gifenbahnen
machen, ein vollftandig geniigended Maf an Einheitlicheit der Tarifflaffififa-
tionerr, neben ber unbefchrantteften Freibeit zur Cinftellung  von Ausnahie-
tavifen, beveits feit langer Beit duvchgefithet ift uud wefentlich it aur Blithe
bes englijdhen Hanbdels beigetragen Hat, fo ift es anf den erften Vit wm jo
wentiger begreiflic), warum wiv in Deutihland midht auch fchon lingft das-
felbe und mehr evveicht Haben, in etnem Lande, wo die Gifenbahuen viel mehr
al8 bem Gemeimvoohl bienende bffentliche BVerfehraanftalten betvadtet werden
al i England. Und ficherlic) fann doch diefe deutjhe uffaffung einer ein-
Deitlichen Regelung ber Tavife nur gitnftig fein.
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Aber freilich Hat man in Deutfhland viel zu lange fich in theovetijchen
lnterfudhungen ergangen itber bad beftmigliche der Tavifiyfteme, man Hat
viel zu fehr banach getvachtet, Aled einheitlich su dhablonifiverr, und vor allen
Dingen fehlt e3 bi3 auf den Deutigen Tag nod) fehr an Giiter- und Tarif-
fachmannern unter den Hohern Vevwaltungdbeamten dex Eifenbahuen. Freilich
Dabert fid) mit der Feit viele derfelben burch unermiidlichen Fleif und ange-
jtrengte vbeit devavtige Keuntniffe evworben, daf fie fich jept dreift ald Fad)-
mdnney, jo fogav al8 Autovititen hinftellen fonnen, aber ber Weg, wm died u
evreichen, twav ein fdngever, al8 wenn man {itber ein anderweit vovgebildetes
Material an Beamten fiiv diefen Jweig ded Hohern Eifenbahnverwaltungs-
pienfted verfiigt Hatte.

©otwie mar in Dentfchland bie theovetifchen Distufjionen in ben Hinter-
grund drdngte und mehr mit den faftijchen BVerhiltnifjen arbeitete, jowie
NMdnner aug allen den Berufgtlafjer, die mit den Eifenbafhnen in veger Ber-
bindung ftehert, bavitber gehvrt wurden und jowie bejonderd die eigentlichen
Lrandportinteveffentert, die Handeldfammern w. §. w. fidh in Konferenzen in
perfonlichen Berfehr mit den Eifenbahnfachlenten jebten, da gelang die jo lange
geplante Tarifeeform. Freilich fann man leiber nod) nidht jagen, fie ift gan
gelungen, denn nod) jchweben Diffevengen, bdie immerhin jdyweriviegend genug
find und deven Regelung nod) nicht gewif ift. Wber es ift doch su Hoffen,
pafp Dbei bem biefen guten LWillen, der von allen Seiten bisher an den Tag
gelegt worden ift unb der auch) noch fortbefteht, e3 gelingen wird, dad Wert
zu wollenden.

Und bann Daben twiv in Deutihland eine Einbeit ber Tarifflajfififation
erceicht, die vollfommener ift al8 die der andern Rulturlinder, vollfommener
bor allen Dingen aud) ald bie Englands, und dann Haben wir diefes faffifdhe
Land der Cifenbahnen nicht nuv in eifenbahntechnifher Hinficht, jondern auch
in biefem Punfte itberflitgelt. Hoffen wiv, dafy diefer Erfolg bald erreicht
ivd und feine guten Friihte nicht ausdbleiben!

Die Tarifreform felbft und bdie Gefchichte derfelben bdiirfte den Lefern
biefer Blatter wohl befonnt fein, da ja die gange deutjche Breffe, befonders
audy die grofen politifhen Tagedorgane einen fehr vegen Antheil an derfelben
genomtmen Haben. €3 fei Hier nur mit furgen Worten dad Wefentliche der=
felben Dervorgehoben, um davan einige Betvadhtungen zu fnitpfen.

Jtachbem bie theovetifchen Streitigeiten {iber dad ideale Tarifiyftem enbdlich
etngeftellt waven, einigte man fich jundd)ft in einer Konfereny in Dregden
ither bie Grundziige einer neuen einbeitlichen Tariforganifation. Diefe Grunb-
sitge wuvden demndd)ft vom Bundesvathe genehmigt, und ed wurde ben ein-
selnen Landedvegierungen die fpezielle Durdhfiihprung itberlaffen. Hievauf rwur=
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bent unter der thitigiten und energijchften Fithrung bes preupijchen Handels-
minifteriumg in einev  gangen Reihe von Konfevengen i Frantfurt a. N,
Berlin, Bromberg, Hannover, Kavigruhe und Miinchen in gemetnjarner Be-
vathung mit den Trvansportinteveffenten die Grumbsiige distutivt, die Wiinjce
der Tvangportinteveflenten wurben gehort und beviickfichtigt, und fhlieflich
wurde in einer lepten Sonfeveny in Berlin am 12, und 13. Februar d. . bie
Tavifreform glitctlich zu Ende gefithet.

Danach follen fitr die Folge an Giitertlaffen beftehen:

L. @ilgut, mit Untexjcheidung dev Vefisrbevung in gewshulichen Siigen
ober in ©dynellzitgen.
2. Gtitcfgut.
3. Wagenlabungen mit den Unterabtheilungen:
Ay unb A,
B, und 3 Spesialtarifen
I, IT und III.

RNebenber follen noch Ausnahmetarife, fowohl jolhe fiber die Hihe ber
Mayimaleinbeitsjipe ald aud) folche mit niedrigeven Tarifjaben, auferhalh
pe3 Nahmend bed allgemeinen Tarifjhemad zuldffiq fein; bdieje jollen aber in
jebent eingelnen Falle dev jpegicllen Genehmigung der Aufjichtabehovden unter-
liegen, weld)’ lepteve aud) bie Magimaltavifiibe feftieben und vevidiven. $Hierin
nun liegt der Stein bed Anjtofied fiiv die Privatbabhuen Preufens. Diefe ver-
langen mebhr Freiheit in dev Cinftellung von usnahmetarifen, joweit fie unter
pen Weagimaljipen bleiben. Ferner verlangen fie fiiv jammiliche Privatbahuen
gujanumen diefelben Meayimaljdpe, und nidgt nur Hig anfWeiteves, jondern
von vornherein auf lingere Beit hinaus beftimmt, jowie felbitthitige Mitiviv-
fung Dei ben peviodijchen MNevifionen der Maximaltavifjipe. Diefe grofeve
Sreiheit nun will die Aufjichtsbehirde, d. §. dag Handeldminifterium und
gleichzeitig Dev Chej der Staat3eifenbabnen, nicht gewdbhren. Dev Minifter will
jeben Ausnahmetarif ur Genehmigung vorgelegt fehen, ev will mit jeder
Privatbahn eingeln unterhandeln uund fitr jebe eingelne bejondere
Meagtmaltavifiise fejtftellen.  Cv will fexner dieje Sihe zunddhit nur bHis auf
Weiteves beftimmen und behdlt fich dad Redht einer jederzeitigen Revi-
fion vor,

Offenbar fann man nidht leugnen, daf der Widerftand pex Privatbahuen
mebr ‘obex weniger bevedhtigt 1ft, wenn man evwigt, dafy der Handel3minifter
als gleidjzeitiger Chef dev fonfurrivenden Staatsbalhnen durd) bie ihm gegebene
Macht vedht wohl in der Lage ijt, die Privatbahnen in ihren finangiellen Er=
folgen fehr ftavt zu beeinfluffen, ja gevadezu lahm zu legen. €3 find bemn
auch) jdon aus den RKreffen der Privatbahuen Stimmen (aut gewordern, Ddie
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offen exffdven, daf fie mit allen den geforderten Bejcrinfungen ihrer Digpo-
fitiongfreifeit einverftanden fein witrden, wenn nicht- der preuijche Hanbels-
minifter, jonbern bder Bunbesrath bdie Maximaltavifiibe gleichmifig fiir die
fimmtlicgen Babuen, and) fiiv die Staatsbabhuen, bejtimmen und cbenfo aud
iiber fammtliche Anusnahmetarife su entjcheiden Ditte, und ficherlich Lafst fich
diejer Forbevung eine gewiffe BVerechtigung nicht abjprechen. €% jcheinen fich
fehon jebt die Folgen bavon bemerfbar ju maden, dap, nachoem dag Reidhs-
eifenbafuprojeft vertagt ober gav befeitigt exjdheint, bie preufiijhe Eifenbahn-
politif feldftindig und einfeitiy vorgeht und dap fid) Dadurc) die Privatbahuen
in ifrer gangen Gyijteny hebroht fehen. Aled died wav poraudzujehen, es war
in ben Motiven, die feiner Jeit dem Gefepentwnrf wegen Uebertragung dev
preufiijhen Staatgbalhnen an dad NReid) beigegeben waven, augbdriidlid) aus-
einandetgefebt. Wenn jept die Privatbahuen die Madht dex prenfijchen Eifen=
politif unangenehm empfinden und bei dem Reiche Hilfe fuchen in dev ftillen
- Hoffuung, dah der Bundesrath) n Gijenbafnfachen gevabe fo mad)tlod bleidt,
wie er e3 bigher wav, weil ihm die Crefutive hievsu fehlt, fo ift dad wur ein
Porfpiel su bdem weit intevefjanteren @daufpiel, dad unfever havet. Die pren-
Bifchen Privatbahuen werden bei Nidhtausfiihring bed Neichaeifenbahnprojeftes jehr
fald der Macht der preufifhen Staatzbahnpolitit wnterlegen fein, und daun
fommen die iibrigen, nicht preufijden Staatgbafnen an die Reihe. Allerdings
miifiten diefe alle aud) bei bev Durchfiihrung bes Reichseifenbahnprojettesd in
feiner weiteften Geftalt mit ber Feit ihre Gonbeveyifteny aufgeben, aber ed
witvde fite alle Theile weniger empfindlid) feur, wenn gleich) Dag Neich jelbit
den Qufjaugungdprogels vollzdge, als wenn Diefed exft Preufen allein thut.
Das Gude wirh dasfelbe fein, aber dev jept fdheinbar eingejchlagene Weg wird
mefr Staub aufwivbelt und nad) allen Seiten mehr Spigen und Hivten
seigent afs der, an den Deutfdhland nod) vov Sabresfrift glaubte. Die Ge-
®ejchichte der Tarifveform Fann Daher vom Meuem ein Wint dafiie fein, dah
¢8 pwedmdpig wive, die Reichseijenbahnirage nodmals, b 3war von Reid)3-
wegen, eneegif) fn die Hand au nehmen.

Unb e noch einige Worte ftber die Eingangd evivdhnten Ungutrdaglich=
foiten tm deutihen Giitevivefen, bdie in bem Lieferfriften, Dem Bejtditerungs=
wefert, ben Be- witd Entladefriften orhonden find. Alle dieje Dinge find
purd ftrenge Paragraphen des vom Tiivften-Reichztangler erlaffenen Vetriebs-
veglements beftimmt, voelches NReglement im Wefentlichen das frither jhon in
Prenfen Giltige enthilt wmd auf Grund von Vereinbavungen ded Veveind
veutjcher Eifenbahnverwalhingen sujammengejtellt worden iff. €8 miiften aljo
cventuefle bdnderungen ebenfalls im Wege ber Vevordnumgen purchgefithrt
ywerden.
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Am Dritcfenditen fitr bie Eifenbabnen, mit Folgen begleitet, die bie Fracht-
jdBe bedeutend erhvfhen, weil die Trandportfoften erheblich zunehmen, find bie
gleichmifitg chablonifivten Liefevfriften fiiv die Giiter, die lediglich auf die Ent-
fermungen der Orte, nicht aber auf die Giiterforten und nod) weniger auf den
Umftand RiicEficht nehmen, ob zwet Ovte an einer Hauptbahn oder an Neben-
bahnen liegen. €3 ift einlenchtend, daf ein Gut, welhes nur Hauptbahuen
gu durchloufen Hat, viel eher am Ovie feiner Beftimmung fein fann ald ein
®ut, weldheg von einer Nebenbahn auf eine andere {tberzugehen Hat, obgleich
bielleicht in dem erjten Fall die beiben Orte nad) der filometrifchen Entferming
biel teiter andetnanderliegen ald in bem weiten. ©8 Hat bdieg benfelben
Grund wie die Thatfadpe, daff nan vou Mek fchneller nach BVerlin fonmmt
a8 nad) irgend einem fleinen Orte Thifvingens, dev an einer Nebenbahn liegt,
obgleic) lepterer Ort einige zwanzig Meeilen ndaber bei Wep liegt ald Verlin.
Und trogdem fhreibt dad Betriebsreglenent gang gleiche Lieferfriften vor,

Ehenjo ift es fiir ben Kaufmann ein fehr wefentlicher Unteridhied, obh er
Giiter, die dem Berderben andgefebt find, wemt fie lange unteriwegd find,
erwartet, oder etiwa Kohlen, Steine, Erze oder dergl. mehr. Lehteve nnten
obie den geringften Schaben wefentlich (Anger unterwegd fein ald Fleifdy,
Butter u. . 1w, mwe miiften fie allerdingd entfprechend frither beftellt wevden,
bamit fie trop der Lingeven NReifedauecr vedhfzeitig anformmen. Aber auch Hier
dyablonifict bag DBetviebsveglement, und bdiefed Chablonifiven foftet jehr wviel
Geld.

Die jept vorvgejdhricbenen Lieferfriften fonnten ofhne irgend welden Nad)-
theil fitr alle Hauptbahnen und foldhe Giiter, die wivtlich jchnelle Befdrberung
erheijchen und als folche Degeichuet jind, wefentlich vervingevt werden, wenn
bafitv die Lieferfriften fitv Mebenvouten entfprechend wverlimgevt und ebenfo
bei folchen Giiternt, die bem Berbevben nicht ausgefept find, lingeve Liefer-
friften geftattet Iviivden. Die Folge bdavbom twiirbe fein, baf die Fradhten
wejentlich exmifigt wevden fonnten, denn der Tvandport der leeven Waggons
foftet jept unverhiltnifmifig viel, wihrend bdbann bie Mbglicheit gegeben
wive, ftets gany belabene Bitge zu fahrven wund jogar bet einigevmafen groFeren
Orten ftets gange Biige von Ort gu Ort. Der eingige Nacdhtheil, den eine Her-
artige  Unterfdheidung in den Lieferriften nad) den verjdjiedenen Gitterforten
und nac) Haupt- und Nebenbahuen im Gefolge Hitte, wire der, daf gewiffe
Sadjen frither in Bejtellung gegeben werben miiften, wofitr eine gany erheb-
liche Frachtermdafigung geboten wevden fonnte.  Wenn man  beriictfichtigt,
bap Der Giitergug-Rilometer civca 4 Maxf Loftet, fo witrde 3. B. vei 100 Kilo-
meter Bahnldnge der Ausfall nuv eined Giiteryuges tiglich — unbd die Sah!

ber ®iiterzitge fomnte bei [ingeren Lieferfriften und befferer Wagenandnupung
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fefr exheblich exmdfigt werden — jchon eine jahrliche Crjparnif von 146,000 Niart
veprifentiven. Bor allen Dingen aber fonnten beim Fahren ganger ge-
jchloffener Biige von Ort gu Ovt bedeutende Erjparniffe an Rangiv= und
Aufenthaltstoften evzielt werben, und hierfiiv find bie gejchlofjenen Kohleniige
per weftfilifhen Bahnen, vefp. Der von dem betreffenden Kohlenvevier an die
Nordiee fithrenden Bahuen jdhlagende Beifpiele. Dovt ftellt fidh ein Durdh-
ganggtavif pro Centner und Meile nod) wefentlic) billiger ald gu 1 Pfennig.
©8 ift gewif darateriftifch, baf man den Eifenbahnen Lieferjriften vorjcdhreibt,
wilhrend weder fiiv Briefe und Pafete nod) fiiv Telegramme jolche bejtehen,
wihrend fie hier dod) ficherlich weit eher am Plage wiven.

Daher furze Lieferfriften fiiv wirtlid) dringliche Waaren und fiiv Hauptrouten,
lange Lieferfriften fitr Jebenbahnen und die groffe Mafje der Giiter, und s
werden die Tavife wefentlich exmiBigt werben fommen. Bei Giitern, die auf
pem Wafferwege trangportivt werden, ift die Reifezeit doch auch ohne irgend
weldhen Schaden eine fehr lange, aber der Tavif ift billig und der Wafferreg
tird Daber germe gewdhlt. Warum alfo nicht audh bei den Eifenbahnen lange
Qieferfriften mit billigen Sisen und furze Lieferfriften mit entfprechend hHihern
Siiten einfithren?

Yehulich verhilt es fich mit den Friften der Be- und Entladung, vefp.
mit Denen auv AbHolung der Giiter und dem Bejtdatterungdmwejen. Hiev find
bie Friften aber im Algemeinen nicht zu furs, jondern eher zu lang.  Wenn
hier die Beforgung der Giiter an die Cmpfinger, aljo die Beftitterung dev
Gfitter von den Gifenbahuen ftets felbft audgefithrt wiirde, wie 3 in England
allgemein eingefiihrt und auch auf vielen deutjhen Bahnen wenigitens fafultativ
bejteht, fo fonnten die Giiterfhuppen viel fhneller entleert werben, die Giiter=
biden brauchten nidht fo grofs au fein. Gbenjo ift ed unzwedmipig, die BVe-
und Entladefriften fitv gange Wagenlabungen gleichmipig gu beftimnien, obne
Ritdkficht auf die Art ber Giiter und die Eutfernung deg Adreffaten bom bdev
Gtationr.  Jn den meiften Fallen fonnten die jepigen Friften von 6 Stunden
ofne Nadjtheil fitr den Handel veduzivt werden, wenn dafie fiiv gewiffe Gitter
und befonders fitv bie tweit abliegenden Empfinger gegen Jablung eined
mafigen Lagevgeldes, die Ve- und Entladefriften vevlingert witvden,  Biel-
leicht fchafft aud) hier nad) Hoffentlich balbiger Ginfithrung ded menen Tavif-
jchema’s die weitere praftifhe Durdhfithrung desfelben Abbilfe.

Wenn diefe Vejprechungen itber die bevithrten Eifenbahnfragen dazu beis
getragen Baben, im weiteren Krveifje dev gebildeten deutjchen Kefevmwelt zu
niherem Stubium anguvegen und ur Digkuffion devfelben angufpornen, fo find
bie Jwecte berfelben vollftindig ecfitllt.
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