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1L

3 ift eine leider feftitehende Thatjache, dDaf die Einnahmen aud bdem
Perforenvertehr anf den preufijhen Cifenbahuen bdie Ausgaben fitv bdiejelbe
Berfehragattung zwar im Algemeinen bdectert, aber aud) feinen Ueberjohufp
ergebert, o Daf fie zur Verzinjung ded Anlagefapitald nidhts beitvagen.
Diefes fitr tweite Kreife gewif iibervajdhende Refultat Haben umfafjende
ftatiftijche Crhebungen ergeben, weldhe feit 1874 duvd) dad preupijhe Hanbels-
miniftevinm bet den Staatdbabhuen und den unter Staat@verwaltung ftehender
Brivateifenbahnen gemacht rworden find und nod) immer tweiter fortgefebt
werberr.  BVou den veinen Privatbahnen liegen bevartige zuverldjfige Daten
nicht vor, e3 ift aber gar fein Grvund vorhanbden, bei diefen ein giinjtigered
Refultat zu evwavten, um fo' ‘weniger af8 jened bei ven Staatdbafhuen fejt-
geftellte ungiinftige Refultat von den Fachmdinnern fon lingft vermuthet
wurde, wenn vielleiht auch nicht in feinem gangen Hochft bebentlichen Umjang,
1nd weil die Verhiltnifie der Staatd= und Privatbahnen innerhalb Preufens
fefr wentg von einander verjdhicden find. Jm Jahre 1875 DHaben fogar bie
Ginnahmen ausd dem Pevjonenverfehr der Staatd- und unter Staatsvevwaltung
flehenden Privateifenbahuen ein Minug von 2,500,000 Narf gegeniiber ben
uggaben evgeben, fo daf alfo allergiinjtigften Falls bei allen deutfchen Eifen-
babuen ein Anggleich vou Null gegen Null angenommen werden fanm,

Qtun ift aber dag BVerhaltnify der — fury gefagt — Perfoneneinnafhmen
3t bem ber Gittereinnahmen gleich 38 zu 100, und da i dev durchjdhnittlich
69, Detvagenben Verzinfung bed Anlagetapitald ber preufijhen Eifenbabnen
vund 266 Millionen Marf evforberlich find, jo werden bdiefe 256 Millionen
ausfhlieplich durch) bie Cinnabhmen aug dem Giiterverfehr, vefp. duvd ganj
unbebentende ertraprdindre Cinnahmen ecbracdht, wabhrend der Perfonenverfehr
jtatt — Dem obigen Verhiltnifje entfprechend — mit ca. 70 Millionen Nark
mit Null an genannter Swmme pavtiipict.  Wenn man mit biefen Jahlen
bie ®efammicinnahmen aug den 2 verjhicbenen Verfehrdgattungen vergleidt,
jo exgibt fich, daf die Cinnahmen aug dem Perjonenverfehr um 55%, Hhisher,
biefentgen aus dem Giitevvertehr dagegen um 209/, niedriger hHitten fein mitffen,
wenn beibe BVevfehragattungen nadh) Verhiltnif glethmapig sur Verzinfung des
nlagetapitald Datten Deitvagen jollen.

#) Yufer ben unter I genannten Quellen fiche aud) Schwabe, Ueber das englifdhe
Gifenbahnwefen. Berlin, 1871 unbd 1877,
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Gine nad) Verhalinip gleihmifige Hevanziehung der beiben BVerfehra-
gattungen gur Berzinjung ded Anlagefapitald ift aber dad Wenigfte, wad ge-
forbert rwecben fannm und mup, denn bdie Anlagefoften twerden vielfad) gerabe
burdy die Ritckficht auf den Perfonenverfehr fehr exhvht, und auBerdem ift dev
Verfehleitp von Schienen 2c, duvc) die fhnell fahrenden Perfonensiige ein groferer
ald durcd) die fich langjont bewegenden Giitersitge. Bu Hem fommt nod), daf
eine gange Reihe von Beftimmungen ded VetriebSveglements und bder Bahn-
polizeiorbnung, bderen Durchfithrung und Handhabung wviel Geld foftet,
lediglich in Hinficht auf die jhnell jahrenden Perfonenziige und die Sicherheit
Der in Denfelben fiBenben Perjonen nothwendig find, wdabhrend fie fitr bdie
langjam fahrenden Giitevzitge und devenw Sichevheit entbehulich wdren.

Aflerdingd mufp zugegeben werden, daf die oben mitgetheilten Bafhlen mit
ihrem fo ungiinftigen Rejultat fiiv den Perjonenverfehr infofern ungenan find,
al3 die grofie Zabl ber Eilgut- und Biehfendungen, die mit Perfonenziigen bHe-
jirdert twerben, fowie bdie zahlveichen gemifchten Bitge eine gany genaue
Trennung beider Verfehragattungen nicht zulaflenr, Da aber die Statijtit lehut,
bafi Die veinen Gitterziige, jowie auch bdie rveinen Gilgiiteraiige nicht nur bie
eigentert Soften becfen, fondern auch) die Verzinfung ded Gejammtanlagefapitald
Detvivferr, fo iviicbe eine gang genawe udeinanderzichung der Giiter= 2c. und
Berfonenetmahmen und -Ausgaben bei Perjonen= und gemijchten Jitgen —
die fohlechterdingd nicht durchfiihrbar ift — vermuthlich ald finangielles Er-
gebnif deg veinen Pevjonenverfehrd nod) wungiinftigere Jahlen und Daten ald
die pben angegebenen aufmweifei.

Hier ift aud) nodh gu beviictfichtigen, daf viele fleine Bahnen, tropdem bafs
fie ihrem Bertehr entfprechend nuv gemifdhte Sitge Haben, eine leidliche NRente
abwerferr.  Mian wive hier wivklich beinahe verjudht su fagen, daf dieje Bahuern
i der gliicilichen Qage find, vevmidge bed geringen Perfonenverfehrd reine Pey-
jonengiige entbehren su Eounen. Und doc) jollte man meinen, daf, je grofer dex
Perjonenverfehr, defto grifer die Rentabilitit der Bahn wdve; ¢3 jollte wenigftens
jo fein, wenn unfeve Cifenbahnverhiltnifie gefunde wiven, und da bem leider
nidht fo ift, fo muf auf AbHilfe, auf gritndliche BVefjevung gefonnen werden.
Cine Yenderung ded jepigen Buftandes ift um fo nothwendiger, als daburdh
die Gittertarife entjchieden wefentlich evmdfpigt wevden fhmnten, und swar ver-
muthlich ohne allgemetre Erhbhung der Perfonenfahrgelderidse. Allerdings ift

Died nicht ohne bdie einfdneidenditen Mafregeln moglid), durch weldhe vielfach

Demt veifenden Publifum liebgewordene Chnvidhtungen bejeitigt wevdben mitBten.
Aber ficherlich mufp dahin geftrebt twerben, bdafy die Hohe inbivefte Abgabe,
bie jeht von aflen Kanfuanmsd= und Mafjengiitern evhoben wird, um bie Rei-
fenden, aud) bie BVerguiigungdreifenden ded Auglanded in der jepigen Wetfe zu
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Defbrdern, jo um biefen vielfach) wmit Aushandigung des Perfonenbilletd ge-
rabesu ein Gefdhent ju madjen, befeitigt werden fann. Dad jepige BVerhdltnif
ift volfdwirthjchaftlich duvchausd fehadlich und muf bejeitingt rwerven.

Fragen wiv nun nad) den Mitteln zur Befferung, jo evgeben fid) vor
allen Dingen jolgende Punfte:

1) DBefeitigung de3 Privilegiums der Pojt auf unentgeltliche Vejorverung.

2) Aenberung der Tarifbeftimmungen unter Veibehalt dev jepigen Tarif=

fiage tm Allgemeinen.

3) Befeitiqung degd Freigepdctd und damit jufammenthingend

4) $Hebung bed Lofalverfehrs, jowie

5) Neunovmivung rvefp. NReduzivung Dder einen und Vevmehrung der

andern Perfonenzugzahl.

6) Neduzirung der Wagentlajfen.

IBag dem exften Puntt anbetrifft, fo jind bereitd in bev vovigen Mammer
bie Dier einjhlagenden Berhiltnifje dargelegt. Die Pojt abjorbivt in den
johuellften und theuerjten Siigen civca !y des Raumes und der Bugtraft, fie
nupt gleicherweife die Schienen 2. mit einem Sechdtel der bem Pervjonenvers
fehr entfprechenden Wbnupung ab, und jehr Hiaufig geftalten fich diefe Levhilt-
niffe fiiv die Gifenbabhnen noch wefentlich ungiinjtiger dadurd), daf wegen bdesd
eien Poftwagensd, bder unentgeltlich mitgefchleppt werden muf, eine ziveite
Cofomotive nothwendig wird. Bei Dden metften der bdeutjhen Hauptbahiuern
fommen Steigungen von 1:100 auj lingere Stvecten vov, auj benen bei
Sdyuellzugsgefchvindigteit etne Lofomotive nidyt mehr ald ca. 6 Wagen 3u
atehent vermag; wird nun eine Verjtavbung ded Buged wegen der Perfonen:
frequeng ouc) mur um einen Wagen nothwendig, jo mufy eine BVorfpamn=
majdhyine vbor den Zug gefeht werben, wihrend died ohue den tm Buge laufenden
Pojtwagen nid)t nothoendig wdave. Jn diefen duvchausd nicht feltenen Fallen
fallt alfo auf bem Detreffenden Poftwagen ald Beitvag zu den vermehrien Juge
often wefentlich) mehr al8 Y, €3 wird aber weber diejer Veitvag nodh itber
Haupt ivgend welche Vevgittung fite die Beforberung auf den Schienen gewdhrt.

Diefe Gratigleiftungen der Eifenbahnen find natiivlich fehr jhwer mit Gee
nautgfeit in Geldjummen ausdzudrviicen, fie find aber, niedrig gegviffen, auf
etioa 20 Millionen PMarf von verjdjiedenen Eijenbahnfadymannern veranjhlagt,
und biefe itberfhlagige Bevedhnung ift bis jept aud) nod) niht angezweifelt
worden. Sdligt man aber bdiefe 20 Millionen zu den jebigen Einnahmen
aud bem SPerfonenverfehr bhinzu, fo vedugivt fich {hon der oben angegebene
Prozentjap von 55y, um weldhen diefe Cinnafmen zu fteigern find, damit fie
in gleicgem BVerhiltnif zur BVevzinfung bed Anlagefapitald beitvagen iie bic
jenigen aud bem iiterverfehr, auf cinige dreifig, jobaf bdie oben unter 2—06




aufgefiihrien Puntte anch mee noch eine dem entfprechende Erhihung Berbeisu
fithren Haben.

Bei dem zweiten Punfte, den Tavifbeftimmungen und den Tarifjdpen,
ift vov allen Dingen ausdritclich Hervorzubeben, daf eine einfadhe Erhvhung
ber fepteren unter Beibehaltung dev evfteven ehev verderblich alg heilfam wivken
Wwitrde, denn unyweifelhaft wiivde bdie Frequeny des Pevfonenvertehrs bevavt
abnefmen, daf die Cinnahmen noch) mehr finfen.  Nein, e8 bitvfen die jebigen,
im Wergleiche mit auglindifthen Bahren allerdingd ungweifelhoft mipigen
Taviffise ber bdeutjhen Gifenbahuen fitr Perjonenbeforderung nidht evhoht
Werden, wohl aber find die burchaud unbegriindeten, unverhiltnipmdpig be-
Deutenden Tavifermafigungen fiiv Retour= und Rundveijebillete 3u befeitigen,
vefp. abzudnbern,

Wag jundchit die Rundreifebillete anlangt, jo find bei diefen die jepigen,
febr Debewtenden Grmdfigungen gegent die einfachen Billetpreije um jo weniger
verftandlich nd begriindet, al3 diefe Grmafigungen beinahe ausfchlieflic) den
Bergnitgungsreijenden zu Gute fonmmen und andeverfeits ber bduvd) diefe
Ginvichtung den Gifenbahnen entftehende Ausfall duvch die A vbeits reifenden
ud die Gitter aufgebradyt werden muff. €8 ligt fidh aber fitr bie Runbd-
veifebillete nod) micht einmal etwa der Grund auffithren, daf fie, wie dies
bei Den Retowrbilleten thatfacdhlich bder Fall ift, geringere Erpeditionsioften
vevurfadhten af8 bie gewdhulichen Billete. Dad gerade Gegentheil ift walr.
Die Dructoften find fehr erheblich, Kontrole und Bevredhnung bderjelben
awifchen den verfhiedenen Bahuen verurfacden grofe Schwierigteiten und be-
Deutende Soften, und et vielen Routenw dectent die Einnahmen aud dem Erlig
ber Runbdreifebillete nodh nicht etmal die Dructfoften bexjelben.

©8 foll nun der ganglichen Befeitigung der Runbretfebillete nicht dag
Wort geredet werdenr, aber eine Crhihung der Preife fitr diefelben auf etwas
Weniger ald bie dev einfachen Billete und vor allen Dingen Einjdjrintung ber
verfdicdenen Nouten auf die exfahringsmifig wivilic) benupten evicheint duvd-
aug nothenbdig.

Bei den Netourbilleten fegen die BVerhiiltniffe mjofern anders, al3 bei
ven Runbdreifebilleten, ald bier wirflich fiiv die Bahn Crjparniffe an Her-
ftellungs- und Gypeditionsioften entjtehen, fobaB eine Preidevmifigung be-
rechtigt ijt.*) MWenn man nun aber beriidfichtigt, daf bie dauernden Orts-
berinberungen Hei ben Perjonen fehr felten find, daf vielmehr in der Regel
ber Reifende wieber ar den Inggangdpuntt feiner Reife suviicttehrt, jo ift and
fein yerniinftiger @rund dafite vorhandben, bie Retourbillete -erheblich billiger

—_—

*) Die Herjtellungstoften cines Billetes belaufen fich ca. auf 0,2 Biennig.
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3t vevauggaben als bie einfadhen Billete, demn eine nlockung zur Ritctehr it
unter diefen Umjtinden nidht nothwendig. Nun betragen die Cinnahmen ausd
ben Netourbilleten etiwa HO%, der gefammten Perfoneneinnahue, eine Crhohung
ber Preife fiiv diefelben wiivde daher wohl unzweifelhaft eine Mehreinunabhme,
teoly Der zu evwavtenden Frequenzabnahme Herbeifithren.

Aber tropbem erfcheint diefe Crhdhung allein nidht ywedmdifig; man
evmifige vielmehr die Preife fitr die einfadhen Billete und normire den
Pretg fitr die Retourbillete um 10—20 Pfennige u. §. w. niebriger alg den
pou zwei einfachen Billeten, je nad) den Entfernungen, um den Erjparnifjen
ber Gifenbahn Redhnung zu tragen und den Retourbilleten {iberhaupt Abjab
au verfchafferr, und ed werben fich Hierbei dburch die gunchmende Frequeny aitdh)
bie Ginnafhmen fteigern. Man gebe aber Ddiefen Retourbilleten weder fange
Giltigteitadamter, nod) gebe man fie itberhaupt auf groe Entfernungen aud
bennt died fithut nur zu wefentlich erfdwerter Kontvole und zu Defraudationer,
wie fie bet 3—Dbtagiger Giltigteit iiberall an der Tagedordumung fiud. Retours
billete mit 1—2tdgiger Giltigleit genitgen bdem Lofalverfehr, filr ben fie ja
bod in erjter Linie beftimmt find, vollfommen. il weitere, fehr frequente
FTouven founen ja dann je nach) Bebarf, den jehigen Ruubdreijebilleten entjpres
dhend, Retouvbillete event. bid zu 8—ldtdgiger Giltigfeit auggegeben yerden
mit etwad ermdpigten Sdben gegen den doppelten Preid einfacher Sdnellzngse
bilfete. Unter feinen Wmitdnden aber find bdie jehigen jefr bedeutenden Diffes
remzen 3wifden ecinfachen und Retourbilletspreifen bevechtigt. Entiveber find
erfteve 31t Hoch ober leptere zu niedrig, und der vichtige Weg fcheint auch Hier
fo aiemlich in ber Mitte zu liegen, freilich wohl etwad ndher bei dev erjteren
Guentualitit, wenigftend founte mit mapigeren Perjonentavifen fiiv einfache
Taht einmal ein BVerfudh gemadht werden, event. unter Beibehaltung ber jepis
qent Retourbilletdpreife.

s ift davafterijtif, daf in bem flajfijchen Qanbe deg Eifenbahnvefens
in Gugland, trop der unverhiltnifmapig Hoheven Perfonentarvife die Crmaf
gung fiiv Retourbillete gevinger ift ald in Deutfhland; Retouvbillete Foften
bort ndmlid) etva 1%, des einfachen Preifes gegen den in Deutfchland iibliz
chen Sap von 1y der einfachen Tage, und hievbei ift noch zu beriictfichtigen
baf 013 zur Cntfernung von 75 Kilometern, d. h. bi3 zu der Entfernung, auf
bie fic) Dev eigentliche tdgliche Lofalverfelhy evftvectt, nur Retourbillete mit ein
tdgiger Giltigleit ausgegeben werben. Nur auf grofe Enifernungen bet ftaxts
Defahrenen Strecten exiftiven Netourbillete mit lingever Daner und erfcheinen
fier aud) wemiger Hebenflich, weil Defraudationen Hier nicht fo leicht aunsfithr=
bar find a8 bei fuvgen Touven. Ju dem fommt nod), dafi das Retourbillet
anj furze Strecen in Cngland zur Untevbredhung dev Fahrt nicht berechtiat,




e aEan

Wwahrend in Dentfhland gevabe mit diefer Bervedhtigqung Seitend des veifenden,
unehrlichen Publitums o viel MiBbraud) getvieben wird, indbem bet unsd
gevade duvd) Ddiefe erfaubte Unterbrechung fo Haufig Defraudationen vor-
fommen.

Snengem Sujammenhang mit diefer Frage fteht auch bdie der Vevaus-
ggbung von Abonnementshilleten. Diefe Billetjorte Hat fich bid jebt in Deutfih-
land verhaltnifmafiq wenig Gingang verfdhafft, weil unfere grofftadtijchen
Berfiltniffe gang andeve find ald 3. B. die englifhen, wo die Degentralifation
ber Stidte aufierordentliche Dimenfionen angenommen Hat und, dadurch be-
glinftigt, bie Abonnement3billete auch ftart begehrt rwerben. Hier wdve eine
febr rwefentliche Preigermdfigung fehr am Blake unbd iwitede den Hin- nnd
berwogendenr Verfehr in und in dev Nihe von Stidten, fowie in Jnduftrie-
begivten Gedeutend Heben und den Gijenbahnen zufithren, wibrend er jest jehr
hiufig anbeve, billigeve, aber unbequemere Qomumnmifationgmittel aufjucht. ©3
1t ein bebeutenber Unterjchied, ob i) der Cifenbabhn wnur fiiv eine Rictveife
gavantive und daher tm einfachen Retonvbillet eine entjprechenve Crmdafpi-
gung beanjpruchen fann, oder ob ich beinahe tdaglich mehreve Riloneter auf
Derfelben guviiclege. erabe jo gut wie mit Crjoly in Grofftidten und Jn-
duftviehegivfen Urbeiterbillete zu wejentlich evmifigten Preifen eingefithrt wor=
den find, weil dadure) einerjeits dem Uvbeiter die Mbglichleit geboten wird,
feinen Wobhnfip mit grofever Freibeit wihlen zu fonnen, und andeverfeitd bdie
Cijenbahn die Gewifheit hat, tighich Hunderte von Avbeitern mit beftimmten
Bitgen 3u DGefrdern, wobet ¢ die Maffe much wirtlich, tvop bev niedrigen
Siige, ventabel madht, gevade fo gut ift e3 DLevechtigt, fiiv alle diejenigen Per-
jonen, bie téglicy, oder boch fehr Hinfig eine gewifje Strecte auf dev Gifen-
babu yuritctleger, wefentlid) billigere Tarifjige anguwwenden als fiiv gewdhn-
lige Hin- und Ritctfohrispafjagieve. Erft damm, wemn wiv, wie in England,
billige Ybonmementsiite Haben, werden bdie Grofftidte und die Inbduftrichezivte
degentralifivt, erft bamn ift e8 miglich), in gefunber Luft billiger ut rwolhnen,
trop bes tiglich su entvichtenden Fahrgeldes, alg im Kohlendampf und Staub
der Grofiftadt bei hoher Miethe; dann werden aber auch oie Eijenbalnen ber-
artig an Perfonenfrequeny int Lofalverfelhr gewimten, daf auch ihre Cinnahmen
Wefentlich fteigen wmritfjen. Allerdings mufy Biermit Hand in Hand gehen:
vajcge Aufeinanderfolge der Biige und Cinfiihrung bderfelben in Had Jumere
ber Berfehramittelpuntte. €3 ift zu evwarten und zu Hoffen, daf in diefen
%fﬂ.qen purd) die Groffnung der jept im Bau Degriffenen Verliner Stabteifen-
.TJ‘U:JII gewaltige Wmmwdlzungen hevvorgerufen twerben, Umwdalzungen nidht mur
M Eijenbahnbetriebe, fondern minbeftend ebenfo fehr in den Gewobhnbeiten und
Anjchanungen der Gifenbafuveifenden,
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Hinfichtlich dev obenm unter 3) aufgefithrter Fovderung dev DBejeitigung
be3 Freigepicd ijt davauf anfmertiam u maden, daf bie jiiobeutichen Bahnen
bereits feit langer Beit fein Freigepdcd mehr fenmen, dafiiv aber auc) billigeve
SPevjonentavifiibe Haben ald die norddeutjhen BVahnen und daf auch unfer
biefen, Defonders unter den preufijfen Staatzbahnen die Tage des Freiges
pacs gezdblt find, vefp. zu fein jdheinen. Jn ber That ift bie Ginvidhtung ded
Sveigepiicts, joweit dasfelbe unter Qontvole und Gavantie der Cijenbahn mit
pebentenden Grpebitions- und Frachtfoften in befoudeven Gepdchwagen before
bert wird, weiter nidhts ald eine Steuer, die der Lofalverfehr an bem Durd)-
gangaverfehr entrichtet, da Der Qofalverfehr Gepdct, wad ficdh) nidht im Waggon
unterbringen liefe, fo gut wie gav nicht feunt. Eine devavtige Steuer it
aber um jo unbevechtigter, ald dev Qofalverfefr iiberhaupt fchon unter demt
allzu grofien Ginflufp und unter zu grofer und ausdjdlieplicher Ritcfichtnahme
auf ben Verfehr grofer Entfermungen leidet und dadurd) wiecber die Rentabiz
(itit pes Perfonenverfehrd itberhaupt erhwert wicd. BVei einem Wegfall ned
Treigepdctd werden nicht fowohl die Cinnahmen dev Eifenbalhnen bebeutend
fteigen, alg vielmehr die Grfparniffe duvc) die dann mbglicye Bereinfachung
und Reduzirung der Gepicferpeditionen mit threm zahlreichen Beamtenyperjonal
yoefentlic) ing Gewicht fallen, demn 8 wird bann Jedermann dabin ftreben,
fein Gepdct mdglichft felbjt unteryubringen, rejp. itberhaupt ju vervingern, und
oamit famm Dder Bahuverwaltung und dem rveifenden Publifum wur ge
dient fein.

In Gugland 3 B. ift fdeinbar die Mitnahme von Freigepdd in nod)
groferem Mafe geftattet wie in Novddeutihland, aber, wie gefagt, muv fhein=
bar, dennt bie Bahn Hat wegen der Nichtitbernahne von ivgend yelder ®arantie
fity die richtige Befordevung und Ablieferung des Gepdces aud) nur fehr une
exhebliche Gppeditionstoften zu tragen wnd das Publifum jucht, wenn irgend
miglich, fitv fein Gepdc felbjt su jorgen, e3 innerhalb be3 Waggons untersi
bringen. Daburd) wird e3 emiglicht, jene fitr dad Publifum fo itheraud
genehme Ginvichtung gu treffen, bafi womdglid) in jedem ‘Perjonemvagen ein
fleiner Vehilter fiir bie wenigen Gepicftiice angebradht ift, weldhe fich jchlechter=
bings nicht im Coupé unterbringen laffen. Die Jabl diejer Gepddititce it
aber immer jehr gering, und jevenfall3 liefen fich die Gepdchwagen, deven bei
unferen jepigen Ginvidhtungen in Sdhuellziigen hiufig mehreve faufen, an Sabl
vebuziven, vefp. gang entbehren, wenn wiv das Freigepdck befeitigten. Die G-
picibehilter in den Pevjonenmwagen find jedenfalls fite alle Theile zwedmifiger
und billiger, vor allen Dingen abforbiven fie audh viel weniger Rounm und
Bugfraft als die grofien jhweven Gepichwagen, die mit lauter nichts einbrin
genden Koffern und Kiften befet find.
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Dafher fort mit dem Freigepdct; es witcben dadurd) die Perfonenziige vou
ben fheren Gepacititcen entloftet und dieje ben Giiterziigen augefithrt, denen
fie auch natuvgemdh gugehvren. Dem Publifum aber Lonuten dann anf die
Daner viel werthoollere Einvichtungen ald Crjag fitv den Verzidht auf eine
mehr alg weifelhafte Erleichterung geboten werben. Daun bHraudht dev mit
leichter Tafche audgeriiftete Bruber Stubiv, der in die Fevien fahrt, nidht fite
die Dame mit zu bezahlen, die fid), mit grofen Riften und Koffern voller
©pigen und jonjtigen Toilettengegenftinden beladen, ing Babd begidbt; damn ift
jeder feiner Neifeausgaben eigener Hevr, jept aber nidht.

Fiir den vievten Puntt, die Hebung ded Lofalverfehrs, und den damit in
engemt Sujammenfong ftehenden fiinften, pie newe Novmirung der Perfonen-
sugzahl, ift bis jept in Deutjchland Seitend der Eifenbahnverwaltungen ienig
gefchehen, umd in Publifum ift fiiv diefe widhtigen Neunerungen fo gut wie gar
fein VWerjtindnifp au finden. Und doch laffen fich bie meiften bevecdhtigten und
unberechtigten Rlagen bder Reifenden itber ungeniigende Fugzahl, zu langes
Warten auf den Anjchlufftationen wmit anbern Bahnen, ungelegene Jeit ded
Abganges und dev Anfunft der Biige beinahe fimmtlich davauf guriictfithren,
bap bei ben meiften Bahnen Deutjhlands der Lofalverfehr feine bejondern
Bitge angewiefen erfalten Hat. Gin Perfonenzug Laft fich aber jdhlechterdings
nicgt fo Yegew, dafs ev gleichzeitiy auf grofern Stveden dem Durchgangsvertehr
und dem Lofalverfehr dient, benn erfterer ift lebiglich von der Cvreichung bev
Anfchlitffe an frembe, Hiufig fogar auslinbifhe Babhnen, Dampfidifitouren ac.
abhingig, von der Tagedseit aber unabhingig, wibhrend leptever in allererter
Qinie von der Tagesseit abhingt. Die jo Hiufig gehirte Klage, daff die Bahl
ber Pevfonenziige eine ungenitgende fei, ift durchous unbegriinbet, wenn man
evidgt, bof in Deutfhland 769, aller Plibe der Pevjonenyiige leer find.
Hiernad) follte man eher auf den Gedanten fommen, die Jahl diefer Jiige jei
wod) su grof und tm Jntereffe einer Grhohung der Einnahmen aud dem Per-
jonenverfehr und ber dadburd) ermiglichten Rebuftion ber Ghttersitge fet eine
Reduftion der Bugzahl dringend geboter. Uub doch wiicde im Allgemeinen
eine bervartige Meafregel eher verderblich wivfen, der Perfonenverfehr wiivde
ungeifelfaft abjolut nod) mehr abnehmen, wihrend gerabe eine Hebuug der
Berjonenfrequeens unbedingt nothwendig ift, um den jepigen Nothjtinden ab-
aubelfen.

uf vielenn Nebenbalhren allerdingd fann die Jahl der Perfonensiige -
bebenflidh verringert, haufig gevabesu anf bie Hilfte der jepigen Fahl veduirt
Werben®), wennt dafiie die Jiige nach den Tageszeiten Hequemer gelegt werben,

bt o

*) Die jihelichen Kojten einesd Perjonenguges belaufert fich bei 60 Kilometer Ldnge
thoa auf 45,000 Niavk; wenn jept auf einer Bahn 6 Biige und 6 Gegenpiige fofhren und
Grengboten 11, 1877. i 49
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benn auf diefen Jebenbahuen ift die Bahl derjenigen Perforten, bie bon da
auf eine Hauptbahn iibergehen und auf diefer nod weiter fahren, fo geving,
baf e3 buvchaus ungevechtfertigt ift, zu Gunjten biejer Wenigen die ganae
fibrige Vevdlferung u fchidigen; diefe paar Leute mogen anf den Unfchluf=
ftationen an bie Hauptbahn immerhin lingeve Heit anf den ndchften Schuellzug
warten, 3 ift dag nidt fo fhlimnr, ald wenn die BVevblferung der Gegend,
weldje vou Der Bahn durdhjchnitten wird, wegen ber [hlechten Lage der Jiige
per Tageszeit nach, biefe gav nidht benubt, fondern licber zu Fup ober per
Qandfuhrivert feinen Gefchdften nachgeht.

Die allzu grofe Ritcfichtnafme auf den Durchgangsverfehr Hat bigher ben
Qofalverfehr nicht nur nicht auffomumen Llofjen, fonbern e ift bielfach bev
Qofalverfelr, wie und wo ev frither beftand, zuviidgegangern, natitvliche Ver=
fehramittelpuntte belebter Gegenden find in Gefalhr, dicje Cigenfdjaft zu vers
fieren ober haben fie beveitd verfoven, weil fie tvop bev Lage an der Eifenbabu
fiic bie Biige ungiinftig legen, und padurch Hat weber die betreffende Gegend
nod) die Gifenbahn nodh die Allgemeinheit Etwas gewonnen. Wie in o man
cher Hinficht fann ung auch Hier wieder @ngland alg Mufter dienen. Dort
pewegen fich Durchgangs- und Lofalverfehr gang unabfingig von einander,
b beide aufé Jutenfivite entwidelt, neben einanber, und baburd) ift 8 nid)t
qum Wenigften mit hervorgevufen worden, baf Der Perfonenverfehr zu den
Gmnahmen und zu der Rentabilitit der Gifenbahuen vollfommen gleichwerthig
neben Dem Giiterverfehr bad Seine beitvigt.

Betrachten wiv die Forbernngen, weldye filr den Durdhgangadverfehr und
fiiv ben Cofafverfehr ju madhen find, fo evgibt fich fite erfteve BVerfehragattung:

qrofite Scmelligheit, mbglichiter Komfort, wenig nbhaltepuntte, feir
Wagen- und Perjonemwechiel auf lange Linien, wobei die Tageszeit
gleichailtig ijt. -
Dagegen filr die aweite Avt Hed Perfonenverfehrs:

piele nbalteftellen und daburd) geringere Sdnelligfeit, beftimmie
Stunden de8 Taged, natiicfiche Audgangs= und Enbpunfte, wie Ges
vichtafige, Mivkte, Fabrifftadte 2c. und furge Strecfert, wobei Dev
Somfort weniger in Vetvadht Tommt.

Wie ift wun, mit wenigen Ausnahmen einiger Bahnen in den weftlichen
Snbuftvichesivten, in Deutjchland bdiefen Anfordevungen geniigt ?  Fitx  det
Durchgangsverfehr ift im Allgemeinen geniigend Sorge getragen, obgleich aud)
pier oft genug weniger Anhaltepuntte u wiimjchen wiven.  Hiunfig find jogar

diefe auf die Hilfte, b. h. auf 6 Biige im Gangen vebuzivt twerben, fo entjpricht bies einer
jiaprlichen Grjparuif von 270,000 Mark. Gewify eine Hitbfhe Sunume.
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entfchicden 1 viefe Durchgangdsiige, weil entweder ein wirklicher Durdygangs-
vevfehr auf der Detreffenden Route nicht ober doch mur n fehr Befdrinttem
Mafe ftattfindet ober weil, und dad ift der Hiufigere Fall, nad) ganglicher Ve-
feitiqung des Qofalverfehrd aud biefen Bitgen eine gevingeve Bugzahl geniigen
tirh.  Hievbuvd) fanm aber die Allgemeinheit wmre gewinmen, der Durdhgangd=
veifende wird frof) fein, von dem Lofalvertehr unbeldjtigt su bleiben ex ird
guipere Sdnelligeit und felteneres Unbalten der Hinfigeven Tahrgelegenieit
borziehen und fitv devavtige Jiige aud) gern den Hihern Schnellzugdpreid be-
sablen. Der Lofalveifende aber toird einen gitnjtig gelegenen Qofalzug mit
billigeren Siigen tvop ¥einever Gefdwindigleit gegenitber dem jebigen bejchlen-
nigten vefp. Shnellzug, dev geitlid) unginftig Tiegt wnd ihn 3ur gudften Eile
in der Ybwicdelung feiner Gejdhafte poingt, mit Freuden begritfen. Abev nidht
mw die wirklichen Durdhgangssitge, die Schnellziige, find gur Bewdltigung ober
gar Hebung des Lofalverfehrs gany ungeeignet wud dafer aud) von biefem
giinalich 3u entlaften, joudern auch jene langgezogenen Pevjonen- und gentijchten
Biige, bie fidh von einem Enbe der Bahn bi3 and andere oft Huuderte vou
Rilometern hin' durchziehen und weldpe fo treffend vom Bolte Bummelziige ge-
nannt werden, fumen dem Qofalverfehr abfolut widht dienen. Jhre Exifteny
iit {iberhoupt mur dadure) erflivlic), daf fie den unbemittelten Klajjen als
Durdhgangsziige dienen jollen, unbd, gan abgefehen davor, dafy ben drmeven
Rlafferr et einer Reduttion der Wagentlafjen aud) die Schnellzitge beffer zu-
ginglich gemacht werben tonnen, worauf i) wod) guviicffonnen werde, ift die
Crjparnify bei Benupung eined Bummeliuged mehr als illuforifch, wetl die
lingere Fahraeit grofeve Ausgaben an Betdjtigungs= und Nebernadytungdgeldern
vevurjacht. (o befeitige man audh diefe Bummelziige wnd [Be fie it eine
gaze Reibe von Qofalziigen auf, die fich um jene Berfehramittelpunite grup-
biven, welche bet jeder Bahn mit einiger Aufmertjamieit fich leicht finden Laffen,
i ber Regel find ez Sie von Behorden, Meiirtte, Fabrifftadte, Eifenbahn-
notenpuntte, und ebenjo faffen fich wm bdiefe Centren Rreeife zieben, innerhalh
welcher der tigliche BVerfehr von unbd nad) den Mittelpunften hin= und Her-
wogt, Man lege nun die Qofalziige jo, Daff ed ben Bewohnernt der Defreffen=
ben Rreisfliche eemoglicht ift, jowohl Vormittags al3 aud) Radymittagsd mehreve
Stunden im Centrum suzubringen, wibhrend fie die erften Friih-, bie Mittags-
utd Ubendftunben zu Hauje jein tonmen. Ju den meiften Fallen wird {ich
bag gang leicht evveichen Taffen, da die Rabien devavtiger Kreife in jtavtbes
vblferten Diftviften felten linger als 20—30 Kiloweter fein werden, jo dah
die Fahrzeit, felbft bei mbglichit vielen Anhaltepuntten, immer nod) eine furge
jein wird. Die Zahl diefer Jitge mup fich natiivhid) leviglid) nad bet Fre-
queny berfelben vichten und bei jteigendem Verfehr angemeffen permehrt wev=
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e, Bet gevingem BVerfehr wivd man durd) gemifhte Siige den Jwec evvet:
chen Eoumen, fo wenig and) diefer Bugjorte fonft dag Wort zu veben ift, bei
gbferent Bevtehr miiften veine Pevfonenziige an deven Stelle treten, die fid)
au beftimmten Tagedgeiten, wie frith, Mittagd und Abends event. in Lurzen
antexvallen fohnell zu folgen Ditten. Ju den Verfehrdeentven wuniifte dann
gleichzeitig der Uebergang auf den Duvchgangdverfehr jtattfinden, und dem-
gemdf Datten die Sdhnellzitge hier zu Halten. Bei der Einvidtung devartiger
Lofalziige wittde der Lofalverfehr entfhieden gany Dbedewtend zunehmen und
padurd) auc) die Cimabhmen dber Eifenbahuen fteigen, und Hpoar wm jo mehy,
als in fehv vielen Fdllen die febige Bugzahl wiivde vervingert werden Eonner,
pa e, wie fdhon mehrfach gefagt, nicht jowohl auf die Jahl der Jiige ald
vielmehr auf deven pajfende Lage nadh Beit nud Ovt anfommt, nwm
dabuvd) dag Publifum zur Venubung derfelben einguladen und zu exmuntern.
S vielen Fallen freilich mitfite die jebige befdrinfte Fugzahl vevmehrt wer-
dew, aber auc) dann fidher nicht zum Scdhaden der Eifenbabhuen; Botenfran
und Shufters Rappen, die jept zum Schaden von Hanbdel und Wandel i
Dentjdhlond nod) eine fo grofe Rolle fpiclern, werden dann mehr und mehy
verbrdngt ywerden, bejonbers wenn fite diefe Lofalziige mihige Fahrpreife ein-
gefithvt werden, die {idh mit Niictficht auf ithre zu exhoffende ftavfe Frequens,
(angfamere Fahrt uud weniger elegante Waggonseinvichtung jehr wohl werben
einfithren lafjen.

Dag Cingige, wad event. gegen bdiefe Neuerung angefithrt werdben fonute
ift, baf ‘Dadburch) Dbet NReifen aud cinem bder genannten Kveife i den andern
wiederholted Ulmfteigen nothwendig wird, Wllerdingd ift dag ein nidht zu
lengnender Mebelftand, aber erftend faun nidhtd gany vollfommen jein, zweitend
ift exfahrungdmifpig die Sabhl derjenigen NReifenden eine fehr geringe, die von
einem fleinen Ovte Ded einen Kreifed nadh einent Heinen ded andern RKreifes fidh
bewegent — bdie Eimwohuner der BVevtehrdmittelpuntte fomnen die Durdhgangs-
sige ohne Umfteigen bemupen —, und drittend Haben die in England und
einigen weftlichen Gegenden Dentidhlands gemachten Erfahrungen gezeigt, dap
bicfes geringe Uebel ded Wmfteigend vou den NRetfenden jehr gerne f den Kauf
genonmten wird gegenitber den anbern fehr DLedeutenden Vortheilen des in
Borjdlag gebradten Syftems. Daf Klagen itber mangelhafte BVerfehraein-
vichtungen Lout werden, felbft wenn diefe vou eiwemr Gotte ind Leben gevufen
wiven, verfteht fich Gefonders in Deutfchland von felbft. Gibt e3 doch bet
und cine wnverhaltnifmipia grofe Anzahl von Reifenden, die am Liebjten ohue
Begahlung jeder fiir fidh ein Coupé, womdglich jeded mit Babeeinvichtung,
Reftarvation, Glofet 1. dgl. m. aundgeriiftet, verlangen mdchten. E8 fiud dad
Diefelben Leute, die ei jeber Gelegenbeit die Sehaffner zu bejtechen fuchen, bie
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bet ftavfem ndbvange pringipiell nur Villete ITL Kfafje Ibfen, uwm dann ,aus
Berfehen” oder ,aus NMangel an Plap” IL oder wombdglich I. Klaffe 3u jahren,
und immer dag grofe Wort iiber {hledhte Verfehuseinvidhtungen fithren. Diefer
Gorte von Menfdhen Fann freilich feine Verkehrdeinrichtung geved)t werben,
weil fie felbft jeber Gevechtigleit abhold find, aber fitr dieje Menfdhen ift aud)
mein Vorjdhlag nicht bevedhnet, fondern fitv ecnfte, daz allgemeine Wohl im
Wuge Habende, ehrliche Lente. €3 ijt wirflich zu vevwunbdern, daff dag reifende
Publifum gegen jene Eifenbahnftraunddicbe nidyt mehr Lyndhjnftiy itbt, denn
Wwider(ich genug dringt fich deven Gebabhren Jebem auf, der oft und lange auf
der Yge liegt. ‘

Do) wieder zur Sadje. Jene Lofalziige fonnten and) nodh in einem
andeen Punfte den lofalen Vebitrfuiffen und BVerhialtniffen fich viel befjer an=
jdymicgen a8 die jepigen Perfonenjiige, ndmlich in dem Wedhjel des Fahrplans.
Sept hingen Deinahe fammtlidhe Sitge der einen Vabn iemlid) ftart von
venen ber andexn Bahn ab, weil alle Jitge dem Durd)gangdverfehr wenigftens
mit dienftbar fein jollen. Kegt man aber bie Durdygangsziige derart, bdafy fie
vort dent Lofalverfehr gany frei bleiben fonnen und miiffen, fo lafjen fich bieje
einerfeits Deffer und leichter auf weite Strecfen hin und auf lingeve Jeit be-
ftintmen und feftlegen, jodafy gar feine bebeutenden Fahrplandnderungen noth-
wendig find, Die Lofalziige andeverfeitd fomnen dann je nacd) Vediicfnify mit
grifter Qeichtigfeit nad) Jahresgeit, Fejten, Neifefaifon unbd devgl. mehr in
threm Fahrplon verdnbert werden, obne dadurc) gleid) ivieder groe Son-
ferengenn und Bevathungen mit den Nacdhbarbahnen nbthig zu maden. So
fomnen zu Vhingften, zu Weihnadyten jofort befonbdeve Fahrpline tng Leben
tveten, itberhaupt jedem lofalen Vebiivfnif aufs Qeichtefte Rechnung getvagen
erdert.

Bevor ich mm die Redbugivung dev Wagentlaffen befpreche, fei noch ein
Beifpiel angefithet, weld) verderblicher Einfluf oft dem Durdhgangdvevfehr ge-
ftattet ift und weldhes der No. 14 bder Jeitung des Vereind deutjdher Sifen-
bafnyerwaltungen entwomumen ift.  Auf einer norddeutichen Vabhujtvecte von 8
Detlen Liinge fabhrt thglich in jeder Ridhtung ein Schuellzug, der zur Ver-
bindung sweiter Grofijtidte dienen foll. Diefer Schmellzug ift an fid) ftets
Tt‘f)iuncf) befeit, die Bahn fithet durch eine ditun bevdlferte SGegend wund Hat
Wehen diefem Schnellzuge an Perjonengiigen feinen Neangel, fodaf diefe zur
Bewdltigung des Lofalverfehrs volfomumen andreichen winben.  Statiftifche
Crhebungen Haben nun evgeben, daf jener Schnellzug taglich tm Duvchjchmitt
e von 31, Durdgangdreijenden benupt wivd. €3 ijt dag aud) jehr eviliv-
licy, benn diefelben Grofijtidte find o) durc eine andere Route verbunden,
auf der der Sdnellzug fogar um 1Y, Stunden fivzere Fahraeit Hat, wofiir
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allexdingd einmaliged Wmfteigen nothwenig wird. Ungenommen muie, jener
Bug wive in Nitdficht auf den Lotalverfehv entbehulichy — und bag ift ev
thatfichlich —, fo wird wegen Yy Perfonen tdglich ein Bug 8 Meilen yweit
mit Shuellzugdgejdhwindigheit gefabren. Ein devavtiger Jug verurjacht jahr-
fih ca. 50,000 Mart Koftern, fodah jeder Reifende pro thglichen Jug bie
Bahn 40 Mart foftet, wihrend e wur 4 Mart beyahlt. Was jagt da Dder
Bolfswirth Hierzu? Sind dad nidht fhreiende Mifftinde, oder vertheidigt aud)
jolchen Wmftdnden gegeniiber irgend ein Reporter noch den beinahe jum Glanbens
jap dev deutjchen Preffe erhobenen Grundjap, daf Ddag den bijent Attiondven
and Berwaltungdrithen, fetnen ,Blutfaugeen” gang vedht gefdhehe, wenn fie
nod) Gtwad drauf legen mitfiten, damit 315 Perfonen nad) ihrem eigenen
Kopf Dequem fahren fonuten?

Der fechste Punft, die Reduftion der Wagentlaffen, ift in lepter Beit fo
wiederholt in Criwvdgung gezogent worden, daf wohl angunehuen ift, es werde
ald verjudsweife bamit vpovgegangen werden. Befanntlic) haben bie meiften
peutfchen Gtfenbahuen 4 Wagentlaffen. Die I Klafje befibt eine Ausftattung,
wie fie weder in England, Franfreid) noch Belgien befannt ift. Die IL Klafje
tn ihver nordbeutjchen Clegans entfpricht durdhaus der I Klaffe der eben ges
nanmntent Qéinber, die IIL Rlaffe ift atemlich itberall gleich, und bie IV. Rlaffe
it mit wenigen Augnahmen anch nur in Deutjhland Heimifd).

Man befeitige mum bie itbermifig fein audgeftattete I Rlaffe, erhebe bie
IL mit nocddeutiher Anusftattung zur I, die IIL gur IL und die IV. zur IIL
jo werben fich fofort erhebliche Griparniffe und grofeve Cinnabhuen evzielen
fafjen. @8 feien Biev gur ndhern Grliuternng bdiefer Forbevung einige Japhlen
aufgefithrt,

Sm Jahre 1875 betrug die Jahl der fammilichen Reifenden L Rlajfe
11,9, Hev NMeifenden itberhoupt, wihrend die fpeififche Perfonenfrequen, d. ).
dic Bahl der Perfouen und der vou denfelben guviicgelegten Strede in L Rlafje
3,19, betrug, Die Ginnahmen beliefen fich auf 7,2%, der Berforeneinnahmer,
wogegen der MRaum der I Rlaffe in den Bitgen mit 10% nidht zu Hod be=
meffen ift und die Unterhaltungfojten fidh) auf ebwa 25%, ber jdmmtlichen
Uutexhaltungsoiten fitv Perjonemwagen belaufer.  Hieraus erqgibt fich, bap
burd) den Fortfall ber L Klaffe die Eifenbahn fofort erheblidhe @riparnifie
macgen fonnte, denn die Paffagiere diefer Klafje gehen per Babhn nicht verlorew,
fie wecden fichy einfach der jepigen IL Klaffe Dedienen, und wenn fie umter
alen Wmftdnden allein gu reifen wiinjden — was fie fibvigens auch i DET
I Qlaffe feineswegs gavantivt befommen founen —, jo werden e fid) it
$alb- oder Gangeoupé miethen. Ein Bebiiefuif su ciner L Klafje ift
nivgends vorhamben, demn gwijchen bden gebildeten Kreifen, die {id) 1L und



I Rlaffe bebdierert, befteht fein wirtlicher, Hichftend ein eingebilbeter Standes-
unterfchied. Wenn mit bdiefer Bejettigung der 1. Klafje die allgemeine Ein-
fithrung ber IV. Qlaffe und der Wrbeiterbillete Hand in Hand geht, fo wird
auch bie I Klaffe (wic folgen Diev ifmmer noch) Dden jebigen, geldufigeven,
nicht ben ufiinfigen Bezeichnungen) wieber mehr Kreifen uglnglich, bdie fidh
jebt vielfach der II. Rlaffe jugervendet Dattenw, uwm uicht in bie unangenehme
Loage su fommen, mit befmupten Arvbeitern ober gar rofhen angetrunfenen
Leuten i Berithrung zu fommen.  Auch dag fonnte nur ald ein allgemeiner
Bovtheil angefehern werben. Bei den zubiinftigen dreiffajfigen Syftem Eommten
jimmtlidge Schnellziige mit IL und IIL Klaffe audgeriiftet yerben, obue
daburch die Sahl der Wagen u vermehren, denn bdie [dhlecht befepte, viel
Raum einnehmende I. Klaffe fiele weg und fehr viele Leute witrben Hhodherfrent
bed Dilligeren $Preifed wegen, in Der mitgefithrten IIL Klaffe Blap nehmen.
S witvben alle Kreife nur gewinnen, vor allen Dingen auch bie Eijenbahuen,
die ungweifelhaft ihre Schnellziige beffer befept Haben witrben, und bdie natiic-
liche Folge wive bdie, dbaf die Tarvife — nidht die fiiv Perfonen, benn biefe
find in Deutjchland, wie fhon Eingangd bemerft, unverhiltnifmihig niedrig,
jondern bie fitv Gitter — evmifigt werden fonnten. Da fid) auferdem bdie
Shlafwagen auch in Dentfchland inmer mebhr Eingang veridaffen, jo werden
durd) diefe auch alle wirflichen und eingebildeten BVovziige, die man ehwa ber
jebigen I Rlaffe nacdhjagen fomute, nicht mur evfept, jonbern noch bedeutend
itbertroffen.

Wenn gur Begrindung der Veibehaltung dev I Klaffe auf mehrere Bahnen
hingewiefen wird, die thatfachlich mit derjelben giinftige Refultate evielen, wie
bejonbers die Rbeinijhe Bahun, jo ift Hiergegen einfach davauj i evwiedern,
vafy Dei biefer BVabhu, dhnlid) wie in England und Frantveid), theils wegen
fefr mangelfafter innever Yusjtattung der IL Klaffe, theild twegen mangelnder
IV. Qlafje bie ganze gebilbete Gefellfchaft Dagu gezwungen wid, fid) der
L Rfaffe gu Gedienen. Ju biefen Lindern und Gegenden ift thatjichlich bie
L Qoffe nichts Weiteved und Befferes wie unfeve novodeutjche II. Klajfe, alfo
fovechen die Thatjachen mehr fiiv ald gegen unfern Voricdhlag. Zu dev Mit-
fithrung folch jchlechter fhymubiger II. Klaffen liegt aber gar fein vernimftiger
Grund por, denn auf Holy fibt fich, wenn i) auf anftindige, ordentliche Ge-
T@ch[)aft adhlen fann, wefentlic) beffer als auf foldhem Polfter. 3 ift auch
Die Befeitigung diefer 11 Klaffe Dei ber awettgroften der englifchen Bahnen,
der Midland Railway O, bie im Jahre 1875 burdhgefithet wurde, die unferm
Borjdhlage durchans entfpricht, vom gamgen englijhen Publifum mit grofer
Befrichigung aufgenommern worden.

Sebhr wefentlich fallt aber oud) nody) ind Sewicht, daf duvch dieje flafjen=
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rebubtion ein bolled Bievtel aller Billetjorten in Wegfall tdme, bdie tobte Laft
ber Bitge erheblich vebupirt wittde und dadurd) Erpedition, Rontrole u. {. w.
febr wefentlich vereinfacht wund ermdfigt werden onnte, Alled Momente, dic
weit Jdhwerwiegender find, ald der Laie vielleiht annchmen wmag.

Und nun jum Schluf nod) ein paar Worte ither unfer Heutiges NBillet
fontrolfyftem und damit Jufammenhingended und emige Witnjche jur Abdanderung
pesfelben. Wiv fonnen 8 dreijt bad Shjtem ber Vevormundung nemnen, unp,
wie die Bevormundung evwachfenen Perfonen gegenitber itberhaupt nicht amt
Plae ijt, jo aud) nicht unfer Hentiged Syftem den nadjgevade dod) 1ol
miindig gewordenen deutjdhen Eifenbahureifenben gegeniiber. ©plite man iefe
aber immer noch nicht fitv mitmdig Halten, fo mache man doch wenigjtens ben
Verfud), ob fie bei grofever Fueieit nidht eher miindig werden alg bet ber
fovafiltigiten Uebevwachung. Dad Heutige Billetfontrolfyftem in den Siigen,
wihrend deg Stillftandes ber Bitge, refp. wihrend der Fabhrt hat {chon mand)ed
Schaffnerleben gefoftet wund ift entjchicden gu theuer; ¢benfo it es ftorvend filr
bie Reifenden, dafs diefe fich die Coupéthitven nidht felbft Hffnen und jchliefen,
baf fie fich nicht iberhoupt viel mehy felbft Delfen, daf fie fidh auf
paz Abrufen in Den Wartejalen wud bergl. mehr veclafjen. Alled bdad
foftet viel Beamte, viel Geld. Man fperve bie Pervond unnadhfichtlich ab,
perhindre Durd) alle Mittel ein Vebreten devfelben ohne Pillet, rvefp. mit
fiir die Detreffende Ridjtung wicht giltigem Billet, verbiete jebe ©leiditbers
johreitung unb forge fite die nbthigen eberbritcungen, um auf die Bwifdjen=
perrons it fommen.  m Uebrigen aber iiberlaffe man dad Ein- und Anug=
fteigen in bie Jitge dem Publifunt, 3 witd fich bald zu Belfen und feine
Nveifjeit zu jhdpen wiffen. Dad Bugperfonal fonnte daduvd) efentlich) ver=
vingert und ebenfo der Uufenthalt ouf Dden GStationen abgefitvat wevbett.
Durdh) gelegentliche Revifion ber Billete in den Biigen und entfprechende
fhohe Strafen und Nambaftmachung dex Defraudanten wivd fih ondy bad
peutfche Publifum beim Eijenbabhnjahren an Chrliheit gewdhuen, fo gut wie
bad englijhe, und fohlieBlich twird hiev jo gut wie dort dag Publitum felbit
ben Berfuch der Unehrlichteit duvch fchlenniged Ginfreiten veveiteln, Bie
man dad Publifum behonbelt, jo ijt es. Man gebe thm die Freiheit, aber aud)
bie Verantwortung, daff ¢8 i den vichtigen Jug und in die richtige Qlaffe
fommt, und e wird fich bald bdiefed Vertrauens iviivdig geige.
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