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wagen, bie Lbjung ved im Gingange erwifhnten ,Problemd” cinen Schritt
ju forderm, mwoju eine genaued vergleidiended Studium nicht blod bder betrefs
fenben Pionumente felbit, fonbern etned viel wetteren Denfmdlerfreifed gehoren
Yoitrde, und gwar ein Studium bdev Driginale, feblt e8 miv an gweterlef,
woran e3 Undreae, wenn e gewollt Hitte, roahrideinlich nicht gefehlit haben
witebe: an Diufe unbd Mitteln.

Gin TWunfd aber mdge gum Schluffe nod) audgefprodhen fein: ber, daf
diefe ,Wionumente ded Mittelalterd und der Renaiffance aud dem {acdhiijdhen
Gragebivge” nidht eine veretngelte Grjdheinung bletben, fondern wombglich den
Unfang zu etner Reihe weiterer Publicationen in biefer Ridhtung Dbilden
mgen. Bor allem fdeint mir eine Aufgabe ded Schoeifted der Edlen werth :
etne jufammenfhngende, voN ®rund aud neuw aud den Schaten der {achiijdhen
Avhive gefchdpite und in witrbiger Leife iluftvivte Gefchichte vev reidhen
und vielfeitigen Kunftthitigteit, ble vom 16. bi8 zumt 18. Jahrhundert, von
Kurfiieft DMovis on big ferab zu Auguit dem Starfen, fait ununterbroden
am fhchfifdhen Hofe geltht worden ift. Gin folhed TWerf Ednunte natlielic
nur mit Unterftitpung der fadfifden Regierung gejdhaffen werdem,

Studien iifer Sifenbahupolilik
im Hinbltck auf den Plan bder (&rmerbﬁng beutfdher Gifenbahnen duvd
bad Reidh.
Bonn May Wirvth.
111,

©8 ift miv fett bem Grfdheinen ded eriten Theiled diefer Stubdien®) der
Borwurf gemadit worden, daf ich meine Anficht fiber die Eifenbalmpolitit ges
dndert, indem ich tn meinen , Grundiiigen der Pattonaldtonomie” den Private
bahnen ben BVorgug gegeben bhabe™) Died ijt allerbingd ridtig; allein o8
follte dody dabet nicht verfd)mwiegen werden, daf ich gleidhzeitig dem Syftem
der Staatdbabhnen wolle ®evecdtigfeit hHabe widerfahren laffen und an dev
gleithen Stelle auddritcflich bemerft habe, dap e8 fich in Deutfdhland foywohl
in Vestehung auf den Bau ald auf den Betrieb tvefflich bewdhret habe.
Seit i jene Unficht niederfdhried, find faft zehn Jabre voritbergegangen. 63

*) Guengboten 1876, ITL. Quartal Geft 31 ©. 8L, Heft 35 . 352,
) Siehe Grundsiige dev Rationalbfonomic 3. Banbd 3, uflage Seite 363 und folg,




ift eine Summe neuer Grfabrungen gemadht worbden, und alte Crfabhrungen
find erft zur Kenntnif gelangt. Dad ek der Gifenbahnen hat {ich feitdem
nabezu verboppelt. Seitdem ift ber Eifenbahupolttif iiberall etne yweit grifere
Nufmevtfamiett gefchentt worden, woeil tn eben bdiefem Jeitraum erft bdie
Tolgen ber friher von verfhiedenen Staaten gemadhten Fehler in diefer
Beztehung sur Grfdheinung famen. Wlle bdiefe Grfahrungen fpurlod an fidh
voritber gefen zu laffen, wiirde ein formliched geiftiged rmuthdzeugni cons
ftitutven. 1leberdief fonnen wir und davauf berufen, baf bdie in dem fritheren
Urtifel gegebene Darftelung fein Glaubendbefenntnip enthalten foll, fondern
eiie wobhl motivivte ©dhlupfolgerung aud Thatfaden ift, mwelde fidh von
felbft auferlegen. Und fo werden wir ed auch bet Ddiefer britten und leften
Abtheilung unferer Urbeit halten. Lliv werden feine Vehauptungen aufjtellen,
fonbern nur unbeftrittene Thatfadhen logifch gruppiven und die daraud von
felbft fidh ergebenden ©dhlitffe zichen. Bei einer wirthidhaftlihen Ginrihtung,
welde nidt viel Idnger ald ein Wlenfchenalter bejteht und trof diefer Fuvgen
Beit den Werfehr zweter Welttheile umgendlzt hat, auf fritheren vorgefahten
PMetnungen beharven zu wollen, witrde fid) fir den Lertvefer etner Aiffen-
{haft wenig fchicten, die nod) fo im Fluf begriffen iff, wie die LWirvth{hafta:
Lehre und bdie Wirthihaftdpolitif. Seit jener oben ermdhnten Wleinungs-
duferung babe fdy Gngland, Franfreidh, Jtalien, Belgien, die Jiederlanbde,
Rupland, Oefterveidh und Ungarn durd) gum Theil wiederfholte Neifen fennen
gelernt, und e8 miifite dod) fonderbar zugehen, wenn Dbdie dabet gemachten
Beobahtungen und bdie daburd) gewonnene Blicferweiterung nidht dagu beie
getragen Batten, friihere Wletnungen zu mobdifictren.

2Wiv fehren zu unferem Gegenftand guritet. AWir hatten und vorgenommen,
die Worziige ded Privateifenbalhn. und ded Staatdbahniyftemd unter Befetti-
gung aller Sdhlagworte nach threm inneven Lefen zu unterfuchen, um fodann
au erwdgen, ob und yoie weit bdbad Jletd) die Hedhte ved Staatd fitr fidh in
Anfprud) nehmen Tann. E8 giebt aud) nod) eine dritte Hauptfacdhlich von
Techuifern und BVerwaltungdbeamten vevtretene Wleinung, welde fid) fitr dad
fogenanute gemijdhte Syftem erflirt, wie e jehit tn Preufen und in Defters
reich Defteht. Diefe Anficht letdet aber efgentlich an etner logifhen Sdhmdade.
Denn wenn e3 fid) um bdie Entfdheidung der Frage Hanbelt, weldhed Syftem
bad Defte fei, {o fann boch) nur von Privatbabhnen ober Staatdbahnen aud-
fhlieflich bie Nede fein, benn ein aud diefen betden gemifdyted Wervhdltnif
it fein Spftem, fondern ein Buftand, und gwar nur etn Uebergangdzuftand;
benn in wicthidhaftlidh gefunden Staaten muf zuleyt ein Syftem flegreich
jum Durdbrud) gelangen, weldhed fid) ald dad vorthetlhaftefte bewdhrt hat.
Die nothwendig gebotene RNickficht auf den ugemeffenen Raunm ndthigt und,
den Shluf unfever Unterfudhung nur auf die Hauptpunfte su befdhrdanten,
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welthe in den vorhergehenben Betradhtungen nidht {hon einige Veriidiichtigung
gefunbden hHaben.

Riy yoerden die Vorzlige ded Private und ded Staatdbahninftemsd daber
nur nod mit einander abwdgen in BVeiehung auf dvad Gigenthum, auf den
Betrieb und dben Tarif.

Dad widhtigite BVerhdaltntf im Eifenbafnmwefen, bei weldhem fidh die Bor
3lige der beiden ©yfteme gegenitber den Bfentlichen Jnteveffen am Elarften
priiffen [affen, ift bdie Frage bed Cigenthumd. Denn bdle Unterfudhung dere
felben (4Bt fich am veinften von allen dad eigentliche Sacdhverhaltnif tritbenden
Nebeninteveffert trenunen. Wie wollen jofort nod) Elaver audeinanderfehen,
Wwad ir unfer bdiefer Tuviibung bder Sache verftehen. 2Wic Haben ndmitd
aefunben, baf in bem Stveit um den Plan der Neidhdetfenbahnen viel gu
bauftg voillEfielich ober unwillbirlihy der Tebler gemadt wird, daf bet Ver-
gleihungen der Grfolge ber Privat- und der Staatdbahnen nicht von ben
gleiden Bovausfebungen audgegangen wird. Bet dem Bergleich verfd)ieden
gearteter Faftoven Fann aber fein vidhtiged Jefultat ficy evgeben.

Wir miiffen voraudfdiden , daf wir wvon der BVovaudfehung audgehen,
baf bie Bermaltung der beiden Syfteme, weldhe yoiv betrachten, ihre normal:
maBige Pilicht evfitllen, denn abnorme Fehler oder Jrrthitmer witvden nidht
bem Syftem zur Raft gelegt werden fnnen. Wi fonnten 3 B. Ber
lufte, melche efner Privatbahn zuftofien witrden, weil ihre Vermwaltung gus
filltg in ble HiAnde von Sdwindlern, Jgnoranten ober Betviigern fiel, nidht
bem  Syjtem ufchretben, und wenn ein tm Verfall begriffened Staatdmwefen,
wie 3, B. die Tirfei, Staatdbalhnen bejife, weldhe fie fchlecht verwaltete, o
tonnte aud) dbied niht dem Syftem ber Staatdbabnen zur Laft gelegt werden.

Um gleidh vom Unfang an gu beginnen, fteht auf Seiten ded Staatd
bahnfyftemd bet ber Grrichtung ber Bahnen der Vorthell, daf ed von dem
Spiel ber Ugiotage und der Tagd nad) Divibenden mit bem gangen Ane
Hngfel von Ausbeutung ded Hfentlichen Jnteveffed durd) den Privateigennuf
befreit bleibt. 2Bir mwollen zoar gevedt fein und nicht verfennen, dah aud
ber SBrivateifenbahubau wrfpringlidh fih nad) dem OSffentlichen Bedirinif
gevichtet Dat, alletn ebenfo Haufig ift ed die Hoffnung auf Crlangung von
Gritndergerotnn und anderen BVortheilen, weldje die Crrichtung von Gifenbaln-
linfen veranlafit BHat. Sn Beiten ded induftriellen Aufjdrounged, weldpe
Handel8Frifen vorhergugehen pflegen und wo bdie Leichtglubigteit ded Pubs
[tfumg ftetd einen Hohen Grad ervreicht, nehmen ed die Griinbder gav nidyt
genau mit dem Bebiixfnif und mit der Nentabilitdt etner neuen Gifenbalhn.
Der epacte Machweid wird bann durd) pomphafte npreffungen erfest, und
da bte Eonceffiondertheilung von Seiten der Regierung im Bublifum den
®lauben erwectt, al8 ob bdie Soliditit und Nentabilitdt bed neuen Unters




nehmend fiber allen Broeifel erfaben fet, fo gelingt e8 fehr Hauftg gewiffens
Iofen Unternmehmern, dte erforberlichen Kopitalzeichnungen fiix Babhnen zu
exfangen, weldhe gar Feine Audfidht auj Grfolg Haben. 63 geht da nidht
blof etn Privatfapital verloren,” fondern aud) bad Nationalfapital wird um
einen Thetl gefhmdlert, weldher in anderen FInduftriegweigen gute Fridhte
getragen hitte.

Namentlih aber wdahrend ded8 Vaued von Privatbahnen pilegen nidt
felten gewiffe achtheile fich einguftellen, weldhe mehr oder weniger fn der
Natur der Dinge liegen. Die Griinver Haben ein oberfted Jnteveffe, thre
Unternehmung tberhaupt ind Reben au fithren. Sie fudhen dedhalb bdie
Roften o gering ald moglich davzuftellen, um fiherer gu fetn, dad erforverliche
RKapital aufzubringen. Sn bdiefer Vestehung find gevade in neueffer Feit
Foloffale Syrethiimer vorgefommen. Die nod) dagu ftaatlic) fubventionirte
Gotthardtbahn Hatte dad sum Bau ded gangen projeftivten Unternehmend
erforberliche Sapital um itber 100 Millionen Francd gu niedrig angefdlagen.
$Hitte man den ganzen Umfang ded mwirklich erforberlichen Kapitald von
vorneheretn gefannt, fo wiiede wahridheinlid) die Subvention gang unters
blteben und dad Unternehmen baber aud) nie su Stande gefommen fein, da
¢8 wobl fhwerlid) einen bem aufgewendeten Kapital entiprechenden Borthetl
bringen wird. Wir wollen die Schuld diefed Frrthumad nidht etnmal PBers
fonen gufchreiben, benn wenn fn dem fritheren Gotthardteomité und itn bder
®Gotthardbtdiveftion audy Strohmdnner fiben, welde ihren Poften mehe aud
Ritcfcht politifdher Cotexte als wegen Sachverftindniffes efnnehmen, fo fteht
bodh) an ifrer Spise ein fehr tidhtiger Dlanm Der Fehler liegt eben tm
Princip, Griinder geben fich leicht fanguinijdhen Hoffnungen hHin und unters
fhaten dbann unbemuft dle Schievigteiten, weldje threm Unternehmen im
Mege ftehen. Diefed Unterjhisen ded Unlagefapitald efner Gifenbafhn aber
Pat eine nod) viel bebenflichere Seite, yvetl die Gefelljchaft Dabureh verfithrt
ober gendthigt wird, tn der Unfage der Gifenbabhn Grfparungen porvzunehmen,
welthe nicht blof dem Dienft jchaden, fonbern fogar Gefahren fir die Sidpere
Beit ded Publifumd hecbeifihren fomnen. Wi braudhen in diefer Beglehung
nur an bad Beifptel der Rembery - Cernowiger Gifenbahn gu erinnern, ju
. weldher fo [hledhted Schrellens und Schienenmaterial genommen wurde, daf
bte Babhn fofort nady threr Bollendung wieder reparirt werden mupte. Sn
merifa, wo, wie tn England, dad Privatbahnfyitem befteht, pflegen bdie e
leife, Briicken und Biadulte tn einer oft gevadeju liederlidhen AWeife confteuivt
ju werven, {o bdaf bdie Vienfchenleben oft auf vuchlofe vt gefdbrbet find.
Sdhon felt mehr ald zehn Jahren DHaben zablveiche Verfudje evmiefen, baf
Sdhienen aud Beffemerftahl nicht Hlo dem Gifenbalhndienft eine wiel ardfere




503

Sicherhett verleiher, fondern auf die Dauer audy eine bedeutende Crfparnif
gerodbren. Dedhalb Haben Staatdbalhnen und folde grope Privatbahnen,
beren ®ritndbung nod) in die erfte Periode bed Gifenbahnmwefend fallt und
dte daher in guten BWerbhdltnifjen fich befinden, angefangen, bdie Gifenidytenen
burdy Stahlfchienen zu erfeten. o hatte ble Kdn-Wiindener Bahn {thon
tm Sjafre 1867 begonnen, ungefabe gleichjeitig mit den preufifhen Staats:
bahnen, ihre fammilichen Hauptlinien mit Stahijdhienen audzuriiften. Fum
Safre 1870 waren auf ben Qinten der Kdln- Witnvener Babn bereitd iiber
300 Rilometer Geleife tn Stahlfehienen verlegt, bdle NReihdbahnen Eljafp-
Qothringend wurben gleid)fald fofort, nad) ihrev Befisergreifung, mit Stahl=
fhtenen audgeritjtet.  ad) Rufland werden neuerdingd faft nur Stahls
{hienen verfendet. In Franfreidy haben alle grofien Bahnen befdhlofjen
und begonnen, ihre RLinien mit Stabhlfdhienen zu Dbelegen, und bdie eng-
liihen grofen Babnen, welde in threr Foloffalen 2Auddehnung gang
bie Bedeutung von Gtaatdbahnen DHaben, find lingft mit diefem Bets
fptel vorangegangen. Dagegen tourden wdhrend der gangen leten Gritne
berperiode bie in Deutfhland und DOefterreidh neu gegriindeten Gifenbabhnen
Tediglich mit Gifenfchtenen audgeritftet, weil dad veranfdhlagte RKapital fie
die grofere Audlage der Stahlfchienen nidht audgereicht Datte.

Gine dbnliche Wirbung bhat die den Bermwaltungen von Privatbahnen
mit Nothwendigheit auferlegte Jagd nadh Dividenden. Die Vermaltungd:
rithe unb Divettoven der Rrivateifenbahnen find, wetl fe nad) jevem Ge-
fd)ftdiahr gemedhfelt merden Ednnen, naturgemdf gendthigt, die ULtiondre
miglichft bet guter Qaune gu erhalten. Wodurd) fann Ddief aber befjer ge-
Tdheben, al8 durdy Vertheilung veihlicher Dividenden? Diefe Nictficht auf die
baldige Bertheilung einer miglichit Hoben Divivende wirft baher aud) da-
bin, baf dle BVerwaltungen fo fparfam ald moglidy tn ber Grneuerung ved
®eletfed wie bed Velriebsmateriald u Werfe gehen und den Ermeuerungse
fonda fo wviel ald moglich pu Gunften bder Dividende fhmalern. e jithger
ble BWabhn, defto mehr ift fte diefem Berfahren audgefest, wetl dite Direforen
und BVerwaltungdrathe nod) ein gropered Snteveffe Haben, fidh Dbet ihren
Uttiondren beltebt zu macdhen. Mur Dlinner, die im Dienfte einer alten
foltden Rrivatbahn ergraut find, brauchen feine folchen Nictiichten gu nehmen,
und dafer ftoHt man auch in diefer Begiehung auf fo riefige Confrafte
goijdhen alten und neuen Privatbahner, fowohl in BVegtehung auf ven Er-
neuerungafonds, ald audy in Hinfidht der YuBgaben fir bad BVeamten- und
Arbeiterperjonal. HBu den folideften Bahnen gehort in diefer Beztehung die
Berlin-Hamburger, und ju benjenigen, gegen weldhe bdie meiften Klagen er=
Hoben wurben und auf der auch die meiften Unglivdfalle {id) ereigneten, die
Berlin: Anhalter Bahu. Die Audgaben diefer beiden Privatbahnen und bet
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peutjhen Staatdbahnen verhalten fih nun zu bden Ginnahmen nach efner
Beredhnung der BVereind: Jeitung vom Fahr 1874 Nummero 30 wie folgt:

Berlin = Hamburg. Berlin = Unhalt. Deutfhe Staatdbahnen
tm Durd)fdhnitk.
Ginnahme pro(Audgabe; Pro-{Ginnahme pro/Audgabe; Pro-|Einnabhme pro|Wudgabe; Pro=
filometer, [cent der Gine| SKilometer, [cent ber Gin:| Kilometer. [cent ber Ein=
Thlv. nahme. Thv. nafme. Ehlr. nahme.
1867 11588 58,- 9474 37,4 8738 53,5
1868 12408 58, 9305 36,, 8815 55,,
1869 13948 63, 9559 36, 8708 B34
1870 13947 64,, 10737 38, 8596 55,
1871 14634 62, 12189 38, 9905 55,

Die Gegner ded Staatdbahniyftemsd, welde fo oft die Ginvede gebrauden,
baf die Staatdvermwaltung theurer fet, fonnen an Dbdiefer verglethenden Ta-
belle fehen, daB ed aud) Privatbahmen gtbt und zwar von den beften, mweldye
noch theurer vermwalten ald@ Staatdbabnen, dah aber die Koften ber LWermwal:
tung am und fite fid) nidht ber einzige Miafftab bafir find, fonbdern
die Frage, wad fitr dbiefelben gefdhieht, benn auf die Dauer wird bdiefe theurere
Berwaltung die billigere. Die Vahnen, weldhe zur unvechten Jett an threm
Grneuerungdfondd gefpart Hhaben, miffen fpdter auf etnmal verhaltnimaftg
plel mehr aufwenben. Die Dividenden werden dann rafd) von der Schwind-
fudyt befallen, und dle Birfe welf auf dle Dauer bden wabhren LBerth bdodh
tihtig gu [chagen. Um 5. Degember 1876 ftanden 3z B. bie Aftiew ber
Berlin-Hamburger Gifenbahn auf 174 und die der Berlin-Anhalter auf 102.

Gin britter Nadhtheil bed Privatbabnfyftemad befteht Ddarin, daf Ddie
Unternefhymung und bder Bau von Privatbahnen zu unregelmdipig vor {idh
gebt und dadurch, fiir lange Pertoden berechnet, theuver u ftehen fommt, ald
ber Staatd8bahnbau, wenn diefer aud ceteris paribus wegen foliderer Anlage
an und fiir fid eine hiohere uslage fitr dad Wiatertal erfordert. Da namlid
bie Unternehmungdluft mehr fprungmwetfe aufsutreten und anzufdwellen pilegt,
PBrivateifenbahnen aber von bderfelben abhangtg find, {o fommt &, daf ber
Privateifenbahnbau in Perioben bed induftriellen Auffdhmwunged eine ungeheure
Yuddbehnung gewinnt, in Pertoden ded Stillftanded aber ganzlid) danteverliegt.
IBahrend alfo in Beiten bder Ueberfpefulation der Brivateijenbahnbau am
fdmounghafteften betrieben wird, wo zugleid audh alle ibrigen Induftriezweige
efnen Hoch geftetgerten Vedarf an Viaterialien, namentlich an IRohprobuften
pe8 Gifenbabnbausd, an Holz und Gifen, verurfadht, fo muf ex fiir diefelben
bie Bochften Preife begahlen. 2Aud der gleichen Urfadye erhdht die ungervdhnlich
geftetgerte Machirage nady Urbeitern ben Arbeitdlohn zu feinem Eulminationds
punfte. Aud bdlefem Grunde ift ed einlendytend, daf bdie Herftellung von
Privatbahnen theurer ju ftehen fommen fann, ald die von Staatd8bahnen, bet
yoeldhen Tepteren die Megterung den BVau gleihmapig vertheilen fann. JIm
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Gegenthell, ber Staat, welder Ffeine ®riinbdertnteveflen Hat, tann dag Bau-
Eapital zu etner Bett vom Geldmart nehnten, wann ¢8 am billtgften ift, und
et fann den Sdywerpunfi bHed Baued in eine Beit verlegen, wo ber PRreid
bed Matertald und der Wrbettdlohn am niedrigften ftept. Dagu fommt nod
et vierter Wortheil der Staatd8babhnen. Man madht tn  Beiten ded tns
duftriellen Berfalld, wie 3. B. nad) dem Audbrudy der frifid von 1873, die
traurige Grfafhrung, daff gerade bann, wenn bdie Gefdydfte anfangen zu ftocen,
Wann Preife und LWhne finfen und Arbeiter entlaffen werden, gerade audhy der
Privateifenbahnbau mehr oder weniger aufhdrt und in vielon Landern nur
durd) die Subvention bded Staated im Gang erhalten mwerden fann, Gang
tm @egenthetl fann der Staat tn Beiten ded Auffdyroungd, ded Stetgend ber
PBreife und LWhne den Eifenbahnbau einfchranten, und ftate in Beiten bed Nieber-
fangd die Urbetter auf die Strafe ju werfen, gerade dann Gifenbabnbauten in
gridBevem Umfange al fonft vornebmen laffen, um etnem Thetl der aud anbderen
Snduftvien entlaffenen Arbetter und den feternben Hiittenroerten Beldaftigung
gugutvenden. 5it e8 fa bon jeber ald eine Pfliht ded Staated angefeben
Worden, tn Beiten der Noth bdffentliche rbeiten anguordnen, um daburdy be-
fodftigungalofen Urbeitern BVerdtenft su {daffen.

Dev Hauptvorthetl, welder mit bem StaatBetgenthum bder Gifenbahnen
sufammenhingt, ift tndeffen der, daf bas gange Nef gleihmafiy ausgebaut
und alle Thetle bed Ranbded in ridhtigerer Wabhrung bder Jntereffen der Ge.
fammtbevdiferung damit verfehen mwerden Ednnen. Vet dem Syftem bes
teinen Peivatbaued geht bie Unlegung bded Gifenbabhnnesed in folgenbex
Weife vor fidh: Buerft werben die Linfen in dem induffries, berfehr- und
Uolfreichften Gegenden angelegt. Da diefelben fich in ber Regel in ber Gbene
oder tn Thalern hinztehen, fo Eommen aud) die Baufoften an und fite fich
niedriger ju ftehen, und nur der hibere Werth ded erpropritrten Grund unp
Bodend verhindert e8, baf nidt basd gange Bautapital mit in die niedrigften
Rlaffen zu ftehen fommt. 3 gweiter Linte folgen fodann die Gebirgsbahnen,
Weldye wegen threr Durch{dnitte, Tunnels, Auffdhittungen und Ueberbriictungen
an und fie fih Hohere Bauboften verurfachen, die nur durdy den geringeren
Werth ped8 Grund und Bodend neutralifict werben. Dad Fett Haben vie
Bahnen ber erften Rategorie abge{chdpft. Die der gweiten Kategorie Fonnen
Wegen bder geringeren Werfehrdtiichtiafeit fidh zur Rentabilitdt der Grfteren
nidyt emporfdhwingen. Die weiteren RKategorien von Babhnen, bie fecunddven,
bie Berbindbungd-, bie Bwetg-, die Local- und die Bergbahnen u. f, w. find
Idjon bet ver Stufe angelangt, wo fich nur {Hwer Privatunternehmer finden,
Um die Rinte auf alleinige efgene Gefabr ju ervidyten. Ste werven in der
Regel nur dadurd) tnd Leben gefihrt, daf der Staat, die Broving, die Ges

Metnden ober bdie Udfacenten eine Unterftitgung germdbren, yoelthe entroeder
Grengboten IV. 1876, 4




506

tn etner Binfengarvantie, in unentgeltlicher Abtretung vor Grund unb Bobetr,
in uwentgeltlidher Reiftung von SEpaun: und Frohndienft, in einem Gelb-
bettrag, tn einem unverzindlichen Darlefhen obder tn ¢iner BVetheiligung am
Afttientapital beftehen mag. Wir fehen alfo BHier, baf Ber Staant und bdie
BLeoolferung gulept gezwungen find, auferordentliche Opfer i bringen, um
in _ben Befit von Cifenbabhnen zu gelangen und dad Gifenbahiivets ded Randed
pu efmem organifden Gangen u vervollftindigen, wibhrend bdie erfte Kategorie
der Bahnen vielleicht einen Neingewinn begieht, weldyer dle lanbeditblthen
Binfen ved Unlagefapitald um dad Doppelte und Dreifache, ja zuweilén fogar
um bad Vierfadhe iibevitetgt. Da bdie Unlage femer Wahnen nur bdurd) bdie
PWobhlthat bed ErpropriationBgefeed mbglich gemadt worden war und bdie-
felben faft obne Audnahme fich tn threr Conceffion ein Wonopol audbedangen,
roelched jeve Concurreng ausdfhlof, fo Haben fie jenen Ueber{dhup ded Neine
extragd dem Gtaatdfdul su verdanfen, und e8 [tegt eine Unbilligleit darin,
bap bder Staat gum rattonellen WAudbau bed IMehed puleht Opfer bringen
muf, wdhrend der RKapitaliverth bder Aftien der erftén Untetnehmungn bie
wirtlide baare Ginlage um dad Dretr und Bierfache tberfteigt. Diefe Bes
reicherung ift bdaber eine monopolifiijde. Ste Hat teiven legitimen volfs-
wirthidaftlihen Grund, denn fie wive etne zu holhe Verfichetungdpramie, ein
gu bobhed Wequivalent fir bdie Gefabhy, in welder bdad Griindungatapttal
{hwebt, toenn eine folde in diefemr Fal fiberhaupt zugegeben wwerden Fann.

Bergleidhen wiv damit diejenigen Rinder, wo der Staat von vorneherein
bad Gigenthum, den Bau und Betrieb ber Eifenbafhnen {elbft tn bie Hand
genommen hat, fo fehen wiv die Hifentlichen Jntereffen in diefer Hinfidht tn
gang anbderer YWetfe gewalbrt. Gin in feinen Finanzen georbneter Staat ers
hlt tn der NRegel bdad erforderliche RKapital zu billigeren Bedingungen ald
etne Gtfenbahngefelichaft thre Brioritdtdanleihen. Der Staat madht alfo gleid
von vorneberein etne Grfparnip tn der Verzinfung ded Bautapitald. Sodann
aber hat der Staat den ungeheuren Vortheil, dbaf ev mittelft der Lleberfdhiiffe
bed Grtraged ber Gifenbabnen bdie Gifenbafhnfdhuld amortifiven und etnen
Refervefondd anlegen fann, mitfelft deffen dbie etwatgen Wusfille an der BVers
ginfung der fpatev contrabhivten Gifenbahnfdulder gedecft werden, welde dagl
dienen, bie weniger ventablen Gifenbafhnen zweiten und britten RNanged hers
uftellen und itberhaupt dag Eifenbahnney fetner Bollendung entgegenzufithren.
Auf biefe LWeife wird Staat und Bevdiferung von feder Audbeutung verfdont.
Bet dem reinen Privatbahnfyftem aber murde diefe Wudbeutung sum Thetl
fogar in fdhablonenmdfiiger vt geitbt. 68 ift jum Betfptel Fein billijer
Grund abjufehen, warum den Gifenbahngefeljhaften von vorneherein dasd
Privilegtum. quf 99 Jabre evtheilt worden ift, und wavum gar noth in dent
meiffen Rdundern nad)y Ablauf biefer Frift bdie Gefellfchaft den Werth {hred
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Gtgenthums exfest exhalten mup, wenn der Staat die Babn felbft fibernehmen
wil. Denn bdie erften BVabnen, welde in bden frequenteften @egenden ane
gelegt wourden, hitten auch tn der Hilfte fever Beit gang letht amovtifivt
werden tonnen, Die JBufidherung etned Privilegiumd fitr 99 Sabre fann
aber dbod) blop ben Sinn haben, tafi die Ringe diefed Wonopold ed erlaubt,
etiatge BVervlufte su decten, weldhe die Gefellichaft am Anfang der Uaters
nehmung exlitten Hat, daf dadfelbe eben efme Art BVerficherungdpramie bildet.
Dabef it aber tmmey nodh nidht abjufehen, warum gevade die lange Fift
von 99 Sahren gewdhit vourde, EB wive viel vationeller gewefen, die Eone
ceffionen in ber rt abzufaflen, bdaf diefer Beitraum nur ald dufperfte Frift
angenommen worden wire, die Concejfion aber nur fo lange ltefe, bid bad
Kapital aud dem Ueberfhuf fiber eine rveichlich bemefjene Dividende guviict
besablt fetn wiirde. Diefe Dividende fonnte auf 6 ober 7%, bemeffen ywerden.
Die Gifenbahn muf aber nady Amortifivung ded Kapitald unentgeltlih an
den Staat fallen, wie died in ber That in Frantreidh und in Oeftevreich feft-
gefet 1ft. Yud diefem Grunde war aud) bdie Eijenbabufteuer in Preufen
gerechtfertigt, welde dle Umortifirung nadivdglic) eingefithrt DHatte. Der
Umftand, vaf diefer Punft in den metften Staaten bei Einfihrung der Eifen-
babhnen nidht befonderd unterfucht und je nady den verfchiedenen Werhaltnifjen
geordnet, fonbern daf iiberall {hablonenbaft Couceffionen auf 99 Ssafre et-
thetlt wurben, ift blof aud der Dladht der Gewohnhett und der Nachahutung
ju erfldren. Man Datte die Gifenbabhnen von England Heritbergenomunrer
und nahm bet Grrichtung von Gefelfdhaften audy gletchzeitig bdie Schablone
ber englijthen Statuten mit fn ben Kauf, voelde fhmmtlich biefe Friftbeftim-
mung von 99 Sabren enthalten ; aud dem etnfachen Grunde, weil dort ganz
andere @runbetgentf)umé’berbédtniﬁe beftehert, wetl in Grofbritannien audh
%o [Emmtlicher Haufjer auf BVauplipen erridhtet werden, welde wvon den
Grundeigenthitmern auf 99 Jahre verpadhtet werden. Die Statuten bev
englifhen Gifenbahngefelfchaften yaren aber felbit jhon wieder einer Sdablone
gefolgt und hatten fo stemlich wortgetveu die Statuten der fdon frither be-
ﬁebenben Kanalgefellfchaften abgefchrichen. Diefe letrteren batten wabhrfdein-
lih efnen plaufiblen Grund, warum fie dagd PBaclament bewogen, bet dex
Gongeffiongertheilyng bdiefe beziglich der Bodbenverhdltniffe biftorijch iibers
lteferte rift beisubehalten. Die Kandle fdhfenen bet ithrev erffen Anlegung
et fefr Foftipteliged und gemaqtm Unternehmen zu fein. (8 modhte dafer
billig fheinen, baf man ihnen gegenitber die althergebrachte Frift der Beftys
abtretungen pe8 Grunbdeigenthumd nicht verkitrgte, um thnen Feit su laffen,
thre Werlufte und ibr Kapital gu amortifiren. G liegt aber fein Grund
vor, und e8 ift mit Reht aud. fdhon von F. &. Cohn in feinen Unter-
fudyungen itber die englifche Cifenbahnpolitif getadelt worden, daf vie Statuten
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oer englijchen Kanalgefellfchaften bet ber Gritndung der englifehen Gifenbahnen
ven neuen Gefelljchaften unverdndert su Grunde gelegt wurden. Gine {eltene
Gedantenlofigleit aber war e8, dah man auf bem europdijhen Gontinent diefe
Bejtimmung  der englifdhen Statuten obne felbiténdige Pritfung aufnabm,
und baf die 99 Jahre fich dann {hablonenmdfity in den Goncejftonen aller
aud) fn den fpiteven Decennien gegriindeten Gifenbabnen totedexholten.
Denn dle fpdter angelegten Gifenbalnen, welde gu etner Fett evridhtet
wurben, wo bie erften Unternehmungen dad Fett bereitd abgefohipft Hatten,
weldje weniger verfefrareiche Gegenden duvdhsiehen, die alfo von vorneheretn
eine geringere Mentabilitdt in Uusficht ftellen, Batten billigermeife mit etner
langeren Goncefflonsdfeift bedad)t werden miiffen al8 bie erften. @3 ift gar
fein Grund gu einer foldyen Bevorsugung der erften Klaffe ber Gifenbabhnen
absufeben. Diefer Umftand aber, daff bet der Gonceffiondertheilung dte fhablonen.
mipige Frift der 99 Jahre nothwendig vie LWirfung eined Procrufteds Bettes
haben mufite, beweift, daf fie in Unwendung tam, ohne daf die Grthetler und -
oie Petenten ber Conceffionen fich eined guten Grunded dafite bewuft waren.
Ale diefe Ungletchheiten find tn den Rindern vermieden worden, wo man,
wie in Velgien, Vaben, Wiirtemberg und Vaiern, dad Eifenbahnmefen
bon vorneherein gang ober gum groften Theil dbem Staat vorbehalten Hat.
AWelch ein Dbedeutender Ueberfchuff dem Staate aud bden Gifenbahnen bder
exften Pertode guflieft, den er bann zum verluftiofen Ausbau bed Gifenbakn:
need vevwenden fann, IAft fid) dDurch einen UeberblicE der Dividenden bdex
dltecen preufifdhen Privatbahnen ermeffen. Diefelben Hhaben in den lefyten
8 Jahren an Ueberjdhiiffen ber Ginnahmen iiber bie Betriehdausdgaben in
Brocenten ded Anlagefapitald folgenbed Grgebnif geltefert:

1867, 1868, 1869, 1870, 1871, 1872, 1873, 1874,
Dberfdhlefifhe . . . . 18, Aty B R s SR 185 v 18, MGl

Bredlau-Pofen-Glogau . 6., 8., T 6., 6.4 6., Tg Ty
Otargard:Pofen . . . 8; 11, 9.5 6.y Tl T 943 Ty
ibi R B el R TR 7 6.5 9., 9.5 Ta Tigg
BWilbelmabahn . . . 5, 8.5 i 5ig 6.y G.g G.g5 By
Berlin=Unbhalter

(nadh Palle-Leipzig) . 124 A2 gEsEt 8y S e e e SR by e
Berlin-Hamburger . . 10., 105 115 100 S 1o 9y 1045  10.46
Berlin-Stettiner . . ., 9., T 8.4 B Ll Ll e 00 e 00
Berlin=Potdbam-

Wehol T QIS SIS PR e e VAT 8. dog Ay
hagbeburgsReipgiger © o 18, b, 46 1B, ATy 1B 19 M1y
KOMm-Mindener . . . 8, SR B o Tl S0 il e e S g,
Rbeinifhe Babhn . . . Tio i 8.9 8.6 8.g T4 T3 6.35
Magbeburg-Halberfiidter 10, 9, 8., 9, 9 6. i B
Bredlau-Sdhweibnip-

retburger . . . ., 8.5 8,4 8. T.g 8.9 7.y T.g8 792
Nieder|chlefifehe

e RSl SR A PSR T e Teg 6. 3  Aus 2
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Diefe Augbeutung der dffentlichen Jnteveffen durcy dle Privateijenbabnen
ber erften Klaffe wurbe durd) dad Gifenbahnbefteucrungdgefes nur jum Theil
wieder gut gemadyt. Denn {dhon im Jahr 1838, alfo gany im Anfang bed
Gifenbahnbaued, beging die preufijdhe Gefesgebung einen neuen Webler, indem
fie fite bie Grpropriation der Gifenbabnen einen viel ju Hohen und unficheren
Wapitab anlegte. Der § 42 ded Gefesed vom 3. November 1838
lautet namlich:

»Dem Staate bletbt vorbehalten, dad Gigenthum ber Babn mit allem
Bubehir gegen volftindige Cntjdadigung anzubaufens 2c. 2.

»Die Entjdyivigung exfolgt fodann nady folgenden Grundidsen. a) Der
Gtaat bezahlt an die Gefellfchaft den 25fachen Betrag berjenigen jabrlichen
Divivende, welde an fdmmtliche ALtiondre im Durdh[chnitt der legten 5 Jabue
audbesablt worden iff. b) bdie ©dulden ber Gefellichaft werden ebenfallg
bom Staate {ibernommen” 2¢, 2¢.

Der frihere Diveftor ded fadhfijchen ftatiftifdhen Bureaus, Dr. BVetermann,
bat fich die verdienjtoolle WMithe genommen, eine Berechnung davitber anzu-
ftellen, gu mwelchem Preife nady dem Grunbdfae diefed Gefesed dagd Neid) die
fogenannten jhmweren preugifchen Privateifenbahnen ervoerben mitfte, und er ift
auf Refultate geftoBen, welche deutlich seigen, daf die preufijdie Gefesgebung
nidht wufpte, wad fie that, ald fie jened8 Gefeh fanctionirte. Die nachfol
genden Vabhnen haben ndmlidy in den JFabhren 1870—1874 folgende Divi
denben getragen.

Divibenbe der Jabre

RName der Bakn, durchchnittlich.
1870, 1871, 18712, 1873, 1874,

Ultona=Sieler. ., . . ., . 1 7 T b 6 674
Berg,-Minkifhe . . . . . 8 Y 6 3 3 51/,
BerlinaWUnpalter . . . . . 16 181, 117 6 81/, 151/,

v Hamburger . . . . 10 10%4 12 10 121, 103%,,
w  Potddamer . . . . 20 14 8 4 1%, 9%
iy et HNeELEESEE S A 0 1 S 15 9 R 0.9/ 911/, 10/,
Bredlau-Freiberger . . . . T4 9, T4 8 Ty 8
Joln-Mindener . . . . . 101, 1LY 9%, 8Uf, 6%, 9%
Magd.Leipgiger . . . . , 12 16 14 14 14 14
Magd.-Halberft.Lit. A . , 8% 8Y 8Y 6 3 64,5
Oberflefijohe Qit. Y, . . 12% 13%, 13Y, 13, 12 131/,
Rbeinifche, mit Ausfehluf der

@m"lﬁ’ion von 1875 . 8‘“’/5 10 92/5 9 8 824/25
Thitvingifce 9 - 104, 9 O T §13,

Die nadfolgende Tabelle geigt nun, wie fih nad) dem obigen ®efete
der mit bem 25fadhen Betrage fapitalifivte Durd)dnittdreinectrag der 5 Tess
ten Safhre einerfeitd zu dem eingejablten Kapital, andererfeitd su dem Bir-
fenwerth am 1. Februar 1876 tn Millionen Lhalern verhdlt:
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AbIofungd= Birfen= Nominal: Yblbfungd: Borfen- Welhrbetrag dev
curds, curd:,  terth:, weeth:,  werth:,  Abldfung :

N ame der Babh. 1, Februar 1876,
Altona-Kteler . . . 1612/, 109, 6,14 D.92 605 -+ 35
Berg,»Mark, . . . 1371 79 70,00 96,5 55,50 - 40,5
Perl,-Unbalter . . 380 106, il 65,55 18)y7 a AT
. damburger. . 2743/ 172,55 9,00 13,75 8,61 4 5,y
. ‘PBotébamer . . 2381 g2l 20,05 Al VA s
, Gfettiner . . 270 125,79 14,0 38,61 7 e o0
DBreglau-Freibar, . . 200 79,10 12,75 25,50 10,14 + 15,46
Kon-Mindbener . . 22714, 95,4, 39,00 88,49 37,13 4+ Bl
Magd.-Leipztger . . 350 202 5,05 18,47 10,50 A T
Magdb.=Halbjt. . . 173 Y 48, 10,30 17,65 4,05 + 12,47
Obexfdlefifde . 3281/ 138,, 25 82,16 34,97 4 47,
Rpeinifhe . . . 224 113, 46,6 104,45 O My
Thiiringifhe . . DXE AR 155 32,04 i R S
Summa 286,54 642,44 299,07 < 362,94

Die Befier der Aftien bdiefer drefzefhn Gifenbahnen witrden alfo nad) dem
preupiihen Grpropriationdgefesie iiber etne halbe Wlilliarde Wiarf mehr ers
halten, al8 diefe nad) dem Borfencurd vom 1. Februar 1876 gelten. Diefer
Gurd ift allerdingd ein fehr niedriger. Derfelbe ftebt 3. B. gegenmwdrtig bet
ber Koln-Ditndener BVahn um 4—5 Thaler Hobher, allein audy zu anderen
Beiten wittve fener Vetvag bden Borfenwerth tmmer nod) um eine unge-
Beuere Summe iiberfteigen. Aud diefer Bevehnung geht gunad)ft Hervor,
baf der im Gefepe angenommene WMafftab ber lepten fiinf Betriebsjahre etn
frriger ift. Alletn auch der Mafftab ved Neinertvagd an und flr fidh muf
ju Srethiimern fithren, weil nidht jede Bahn gletchmdibig verwaltet ift, und
voetl namentlich bie BVorforge fitr die Erneuerung ded Bahntorperd und bed
Botriebamateriald bet feder Bahn verfdhieden iff. Dedhalb fommt der Borfens
curd bem wabhren TWerthe wett nidher, weil der Fufammenfluf der Urethetle
pieler erfahrener Wdnngr an ber Birfe am eheften u etner BeriicEfichtigung
qud) der fnneven Berhiitniffe der Vahnen im Marttpreife fubrt, Die Ep-
propriation der preufifchen Gifenbahmen it durd) bicfed @efels faft unmdglt
gemadht. Jn die Beit jener eben genannten finf Sabre fdlt die Pevtobe Ded
riefigen Berfehrd vor ber Krifid fn den dret Fahren 1870 —1872. IRiirde mai
pa8 Profeft ded Anfaufd der preufifden Brivatbahnen bid jum Jahre 1879
pertagen, o der Neinertrag bder Sabhre 1874—1878 ber Werthberedhinung
ber BVahnen zur Grpropriation ju Grunde gelegt werden winde , o witcde
yafridheinlich eln gang verfdhiedened, viel geringeved efultat zum Borfdhein
fommen, Sdon die WMbglichleit diefer Shwanfungen bed Grtragsd in ver
fchtedenen Ruftven geigt bden Jrrthum Dded Prinaipa. 9Bag dad Gigenthum
Berhdltnih der Eifenbabhnen betrifft, fo wollen wir von der Boraudfehung
audgeben, baf 8 miglich fetn wiwd, einen fitr beide Theile billigen AbLB{ungs
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mafgftab gu finden fiir den Fall, daf der Plan wirktlich die gefesliche Ge-
nehmigung finben fjollte, bdie deutjhen Privatbahnen tn ben Vefis bes
Staated, besiehungdweife ded eiched fibergehen zu lafjen. Wir befdydftigen
ungd bier nur mit der Frage, ob ed fiir dad allgemetne LWohl beffer tft, wenn
bte Gifenbahnen im Gigenthum von Lrivaten oder bded Staated fidy befin
den, MWir glauben, mit den oben angefiihbrten Urgumenten bdad Lepteve
nadygewiefen ju haben. Db aud) der Betrieb in den Hinden ded Staats beffer
jum allgemetnen Borvthetl gewabrt ift, muf erft nod) unterfudt werven. Uebrigend
ift diefe Frage fitv diejenige ved Gigenthumd nicht prajudicirlich, weil der Ve
trieb von Staatdbabnen ja audy an Privatunternehmer verpachtet yoerden fann.

Fur und bleibt bier nod) bdie Frage zu unterjuchen, ob e§ vor-
thetlhaft 1ift, noch jest bdie alten ‘Brivatbabnen fiix bden Staat zu
acquicicen, nachvem bdie ridhtige Beit verfdumt worden tjt, und naddem wohl
von feiner Sefte mehr geleugnet mwerden voivd, daf ed fiir dad dffentlice
WohL befler gewefen yodre, bie Gifenbabnen von Unfang an von Staatdmwegen
ju fibernehmen, ote 8 in den fiddeutfdien Staaten und in Belgien gefhelen
ift, — oder ob ber Staat bon jeht an nur die neuen BVabnen itbernehmen
foll, fiiv yweldhe fich ofnehin, aufer mit Staatdgavantie, feine foliden Unter
nehmer mehr finden. MWir DHalten aud) jet nod)y den Anfauf {dmmtlicher
Bahnen nidgt blof fiir mdglich, fondern audy fiie vortheilhaft, und soar ausd
folgendem Grunve. 2WBie unginfttg aud) der Wafftab der Beredhnung bed
Saufidhillings bet der Grpropriation oder beim frefen RKaufvertrag fitr ben
Staat audfallen mag, fo fann man dod) annehmen, dap die Binfen der ald
Raufihilling hingegebenen Obligationen wvon bdem NReinertrag der Bahnen
nad) dem Wafftab ihrer gegenmwdrtigen BVetriebsverhiltnifie audh) in Fufunjt
werden gedectt werden. Diefer Wiafftab oder Umfang der Betriebdverhaltnifie
wird aber tn der HSufunft nidht derfelbe bletben, durd) bie Anlegung neuer
S’?reu&ungminipn und in Folge ved weiteren Audbaued ded Gifenbabunesed
muf der Betvieb bder alten Hauptbahnen durd) bdie vermehrte Bufubr von
Baffagieren und Giitern in der Zufunft an Umfang gunehmen. Der Staat,
weldher die neuen Bahnen baut, und bet denfelben vielleiht fogar Ginbufe
etleidet, hilft durch diefelben dagegen ben NRetnertrag der alten Privatbahnen
ohre deren Suthun erhohen. Um den Vetrag diefer Crhdhung gewinnt er
tn Bufunft einen BWortheil aud dem Vefih der Privatbahnen, aud mwenn ex
fie su einem fefr hHohen Pretle angefauft Hat, und biefen Ueberfdhuf fann ey
Dazu wermwenben, um dad Deftcit der neuen Staatdbabnen zu bdecken. Diefer
Umftand alletn muf mit der Beit den Staat iiberall jur Grwerbung dev
Gifenbahnen fithren, denn in vielen Staaten ift e3 fdhon fo weit gefommen,
daf gar fetne neuen BVahnen mehr ohne Staatdunterftiibung unternommen
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mwerden. Seit RKurgem Haben bdle italfentfhe, die ungartfdhe und bie dfter-
reichifdhe Regierung bdiefen Weg betreten.

Dagu fommt aber nod) ein mdditiged Arqument, Fraft teffen man fagen
fann, baf} ber Staat audh im gegenwdrtigen [eitpuntt und nachvent fo wviel
verfaumt worden ift, nod) immer mit BVorthetl vie Gifenbafnen {bernimmt.
Dasd ift die naturgemdBe Vevmehrung bder Bevdlferung. Madh der leiten
Bolfgzahlung hat fid) die BVevdlferung bded deutfdhen Reiched tnnerhalb 4
Jabren um 49, vermebhrt. Died wiirde einer Berdoppelung der Bewd(Ferung
innerhalb etned Jahrhundertd gleihformmen. Die Bevdlferung von Preufien
batte fich bt8 vor den lesten Gebietderwetterungen fogar tn etnem Balben
Jabrhundert berboppelt, NMehmen wir audh an, daf in Bufunft bdite Be-
vilferungdsunalme tn efnem viel langjameren Mafitab vor fih geben werbde,
fo fann man bod) mit Sidjerheit annehmen, daf der fich vorzugdweife der
Gifenbahnen bedtenende Theil der Bevdlferung tn Hunbdert Fahren fidhy vere
boppelt haben wird. Die Perfonen- und Giiterfrequeny wird fih nady Ana-
logte der bidherigen Grfahrungen aber nody viel frither verdoppelt Haben, Die
Audjichten der Berkehrdeinnahmen find alfo fitr die Bufunft aud dem eingtgen
Faltor ber BVevdlferungdvermehrung fitr das Gifenbahnnes nody ebenfo grof,
wie fte urfpriinglich fiiv die alten BVabnen warven. Nur ein langerer Beit-
raum ift evforderlic), um dadfelbe Rejultat aufd Meue ju evveihen oder mit
andern LWorten bden WerfehrB8umfang zu vervoppeln. Der Madhthell bded
langeren Seitverlaufd bid zur Grreichung diefed Bieled wird sum Lhetl bda-
ourd) audgeglidhen, daf mit denfelben Berfehrdmitteln in der Jufunft mebr
geleiffet yoerden Fannm, mit anbern Worten, daf der BVerfelr einer Bevdlferung
von 80 Wiillionen mit verhdltnipmdfty geringeren Tvandportmttteln befriedigt
werben Tann, ald ber von gegenwdrtty 40 Willionen. LWenn alfo bei der
Gigenthumaiibertragung in der Gegenwart der RKauffdyilling der Billigteit
nach bemeffen wird, d. h. nady dem bidherigen Durch{chnittertrag ober nadh
vem Birfencurd, fo daf die Jinfen f[djon jeht aud dem Reinertrag gebeckt
werdben fdnnen, fo fann der Staat tn Jufunft von etner foldhen Trandaftion
fetneafalld ©dhaden haben. Er wird vielmehr ben BVorthetl geniefien, daf die
Neinertedgniffe nad) und nady einen fteigenden Betvag an den Ausfillen
per neuen Babnen decen, ja bdaf dad Gifenbahnnet mit der Hett gar Feine
Bufdiiffe aud anbern Mitteln erfordert und zulest dem Staat, beztehungdmwetfe
bem Jeidh, fogar einen Ueber{dyuf Iiefert.
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