Q Staats- und

Universitatsbibliothek
Bremen

Staats- und Universitatsbibliothek Bremen

DFG Projekt Die Grenzboten

Die Grenzboten

Berlin u.a., 1841 - 1922

Die Eisenbahnen und das Monopol.

urn:nbn:de:gbv:46:1-908

Visual \\library



Xpiebend derfelben mit dem unter BPreufen geeinigten Deutfd-
land Tir wiffen wohl, daf au LWien an entjcheidender Stelle anderd ges
rechnet woird, wir wiffen aber aud, bafi dad, ad Hegel ,die Lt der ewigen
Bernunft* genannt hat, dad Verhilinif gwijdhen Bitreichijchen Bwecten und
ben IMitteln zu denfelben umfehren fann, und daf dad Biteeichifche Bolk diefed
Berhidltnif von Haufe aud anderd aufgefaft hat, ald ein Thetl feiner lettenden
Staatdmanner.. Dad cidleithanifche Lberale Mintftertum freht und falt mit
ber Uufrechterhaltung bed Friedend, fa dad WaGathunt {eined Cinfluffes
muf ibenti{d fein mit dem einer freundlichen Auffaffung der Beztehungen zu
Preufen. Gewinnt die. alte Fetndfdhaft die Ueberhand, fo wird nicht nue
bad ungebetlte finangielle Rect bed Bftreichifchen Staatdjdifid aufgeriffen, fon:
bern mit Der Freiheit bed Hitveichijdhen Bolfed zugleid) bte Gyifteny der Won-
avdhie — unbd gmwar jum fepten Mial — auf die Kacte gefett.

Mic Gifenbaluen und dvas Hlonopol.

Die vergleidhende Statiftit won Otto Haudner enthilt folgende Hidit
tnteveflante Ueberficht {iber bden Stand, welhen dad Gifenbahnmefen in
Guropa im Jahre 1864 einnahm.

_®ang Guropa befaf gegen Gnbe 1864, 8991 geographifdhe Neilen odet
66,005 Kilometer Gifenbahnern, und diefe wertheilen fid) folgendermafien:

geographifche Meilen Kilometer
®rofbritannien . . . . . 2664 19,733
SeraniretdSiias b 1623 12,020
Oeftreleh oo o i oo b e 2828 6096
RreuHerman iAo SRt e 793 U STl
Rupland et B e s 3503
Gpantem s s il e il S 438 3242
SStRlteme s Sl e 428 3165
R T e SR TR 2118
BEIGTeN opis et -Saasian 263 1952
S OO 5 s e siminsimirs 196 1452
Shroeden und Jovmwegen . . 131 972
RKleindeut{hland . . . . . 896 6637
®rofbeut{@land . . . . . 2061 15,268

Sm Sult 1864 Hatten nur nod) 9 Staaten und zwar Rumdnten, @C_W
bien, Montenegro, bie beiden Schwargburg, Qippe, Detmold, Richtenitein
umd San Marino fetne exdffneten Cifenbahnen.
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Die Vaufoften ber Gifenbafmen betrugen bid 1864 in gang Guropa
24,555,100,000 Franten und vevthetlten fich auf

Gvofibritannien . . | . mit 9668,000,000 Franten
Franfreid) S R 8RRIN00,000
eI s R e e e SR BRREO0(;000 .,
Kletndeutfhlond . . . . . 1584,200,000 b
rpnEe s SRS e e e 5E6 0001000 v
Al e e 90510001000 D
AT e e e S Y 939,000,000 ,,
SOOI P e R R S D e ke 898,000,000 "
DSty A e SRR R 597,000,000 "
Codiyhetgs ERINE, £ 3 393,000,000 5
Schweden und Stmmcgen W 258,000,000 g
Niederlande . elpiaai o S 174,200,000 o
[T ae RS e 98,700,000 i
Bortu s SRR I 96,000,000
Stirdien ittt RUSE e S 35,000,000 &
Thivket | SRR 12,500,000 :
Griehenland . . .. = 2,500,000 i

Jn gang Guropa foftet ein S?IIometeL Bahn durdfdnittlich an Hev-
ftellungdtoften 378 500 Franten. Davunter find:

1. bie Staaten mit foftfpielig gebauten Bahnen:
Grofibrttannien 1 Sifometer 508,000 Fr., die Wetle 3,763,000 Fr.

Franfreidy 1 ; 443400, o0 w3293 000800
Rufpland 1 : 375 D000 v e e 27T 00056
Ronigreicy Sadhfen 1, 317400 0y by 2,348,000
Belgien 1 y 306,000 ;- »o wi 2:26T,000 55
Niederlande 1 . 305,400 ., . 2,262,000 ,
2. bie Staaten mit mittlerem Koftenpreid dev Balmen:
Shanten 1 Silometer 290,000 Fr. die Meile 2,146,000 Fr.
Sdymeis 1 = 089000, - - 22139000 =)
Baben et 9881000 o ', S2131000=
Deftreid) 1 . 286,000 , S 1A T,0005 %,
Stalien 1 o D85 000 = e 2,109,000. ,
Sdymeden e 280,800 , » . 2075000
Naffau 1 B T4 000wt e 202700055
Breufen laises 270,500 ', , o+ 2,002,000 ,
fivdhenftaat, e ;
Grieentant } st 950,000 Ty ¢4 oy 1,850/000
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3. Die Gtaaten mit wofifeil gebauten Balynen:

SHeffentafjel 1 RKiloneter 236,800 Fr.
Rletndeutfdhland 1 = 238,800
B itvtemberg 1 ” 252,800
SHeffendarmitadt 1 0 225,600
Hannover 1 v 219,600
Batern 1 7 218,500
Mecklenburg 1l i 205,800
Tiivtet il M < 193/0002 5
Bortugal STy 189,000
Danemart 1 * 183,000
1

Normwegen 3 174,800

Diefe Ueberficht it feh lehreeld). Die- Berfdyieventeit der ®rife der
Herftellungdtoften it ungeheuer; pie engltjden Bahnen find trof threv Gine
fachhett bie theuerften und foften faft dretmal fovtel al8 die normwegijdhen.’
Seboch ift Diefer fohe Roftenpreid aud bem grofien Lerth ber Grunds
ftitEe und dem theueren FTagelofn in Gngland leicht au evfldren. Minder
einfeudytend 1ift der hobhe Betrag ber Herfellungdtoften Ddev frangofijhen
Bahuen, vdlig Hbervajdhend aber der Hohe Preid der rufftfchen Bahner,
wetl gany aufer allem Verhiltnif su dem geringen PRerth bed Grund und
Bobend, mit der Niedrigteit bed Tagelohned™). Sepenfalld gebithrt oie
Palme den deutichen Bahnen. welhe bet aller Bequemlichfeit und legans
ber Ginrtchtung, bei aller Solidvitdt der Bauten, faft die moflfetliten Guropad
find. Auch die Schiveizer Bahnen find mit Rititcht auf die haufigen Lers
rainfmierigfeiten mit {obendoerther Sparfamfeit gebaut.

Die Rentabilitataverhiltniffe der Gifenbahuen waven im Safr 1858 im
Gangen und per Meife dev Bahnlinge folgende:

Bahnen tm Gangen THI. pov Meile Thiv.
DeAthiche AR 88,789,000 58,100
framgdfifde . . - 85,237,000 87,300
grofbritannifche . . . 159,712,000 80,300
Belpidie s, et il 10,445,000 75,121
PN chie S T 8,263,000 95,100
{hwetgerifche . . . - 2,291,000 33,700

holandije . .° . - 1,782,000 49,300

*) Dafi der Tagelohn in Rufiland ein niedviger fei, foird in Deutichland gemlidh altgemett
angenommen, {ft aber fiy cinen grofien Theil biefes Reichs unridhtig. In vielen mu{;tuiﬁ\@“}‘
@oupevnementd 3. B. find 9lybeiter felbjt gu hobhen Preifen hiufig gav nidht au Haben, }:a Die
Peotirfuiffe bed gemeinent Manned febr befdheidene find und durch ben gleidhen ‘llutl)e?ll, ben
jebes @emeinbeglied an der Dorfmart hat, ohne grofe Anfirengung befriedigt werdet fomnen:
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Puitfen wiv diefe Crgebniffe niher, fo werben wir gewaly, dap die Ve
triehgeinnafmen in  Gugland und Franfreidy ungleid) brillanteve Nefultate
liefexten ald in Deutfhlond, weil thre Tavife billiger {ind und eben
beshalh die Maffen der Bevdlferung wie der Giiter die Vahnew Dbenupen.
Weabrend die Bruttoeinnahme in Deut{dhlond nur 58,100 Thiv. per teile
betrdqt, ift fie tn Cngland 80,800 Thlv. und in Franfreich 87,300 Thir.
ver Wteile.

Die Gifenbahnen Haben dad alterthitmliche Jnititut der Fradtwagen auf
ben griferen Routen unmdghch gemacht und fich de facto ¢in Monopol
gefchaffen, dag die Jntereflen bed ganzen werfendenbden und empfangenden
PBublicums in ihre Hinde gibt. Der bidherigen WArt der BVenubung bdiefed
Monopold ft ed zuzuichretben, daf die Ginnahmen der deut{hen Cifenbal)-
nen Hinter denen ded uslanded zuriicfgeblieben find und daf diefe Bahnen
bagd Jntevefe bed Publifumd vielfady gefhadigt Haber.

Allerdingd beftehen NReglementd, weldhe den BVerwaltungen NRidhtfchnur
thred Handelnd find, und de BVedingungen Hed BVertraged swifdhen Berfender
und  Fradhtfithrer Lilben follen, ——fehen wiv bdiefelben aber ndber an, fo
finben wir wohl die ehemald den Fuhrleuten auferfegenen BWerpjlichiungen
tn allgemeinen Biigen wieder, jedod) dermafen verflaufulirt, daf thatfadiich
bie grifere Summe von Nechten auf Seiten der Bahuverwaltungen iff,
wihrend die Berechtigung der BVerfenbder und Empjinger bid gum BVerfdhwinben
eng begrenat und fo formulivt wird, daf der Gedante nahe liegt: ,Alle Beredhtt:
gung auf dev einen, alle Berpflichtung auf dev anbeven Seite. 8 ift in bev
Ehat fraglich, ob diefe Reglementd auch ferner geeignet find, ald Grundlage
bed dburd) die Untergeidhnung ded Fradtbriefed entftanbenen Bertrages ju
dienen. Treiwillige BVertrige fnnen bie auf Grund der Reglementd gwifdjen
Gifenbahndivectionen und Verfendern gefchloffenen Lebereintonimen nicht ges
nannt werden: thatjadhlich ijt der BWerfender von der Moglichteit audgefchloffen,
andere Frachtgelegenbeiten su benugen und Ddie BVedingungen, denen e fich
bet Benupung der Bahnen gu figen Hat, find thm fo frict vorgejdyrieben
baf er nidht davan benfen fann, diefelben su mobificiven.

TWiv find weit entfernt, der ftaatlichen Bevormundung. dad Wort ju
teden, tm ®egenthell wiv Halten die freiefte und felbitdndigite Bewegung
der Snduftrie und ded Hanveld firr Grunbdbedingung einer gedeihlichen Cnte
miffelung_

Gine {olde {dheint und aber den Gifenbahnen gegeniiber nicht gegebeu.
g ot P e L e fA o

Anbers way pag 3t ben Seifen vor Yufhebung dev Leibeigendaft, ald den Hereen pag Necht
3Wftand, die 9fcheitdfraft {hrer Qemte gu vevmiethen. In andbern Gegenden, 3. V. bert Dftjee-
Provingen, ift ber Tagelohn wiederum gufolge der afhen Fortfcritte, weldye die Sandwirthdaft
Uben fepten Sapren gemacht Bat, ziemlidh hoh. ; D, R

Gvengboten 11, 1868, :
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Die Verhaltniffe Haben unter Mitwivfung der Regierungen etn Wonopol
gefhaffen undb mit bemfelben die unvermeidlichen Nadhtheile fitr bad auf die
Benupung ded monopolifivten Inftitutd angewiefene Publifum Herbeigefithut.
LWenben mwiv bie Blicke wolin fmmer 68 fet, nirgend finden wiv eine braud:
bare Gelegenbeit, unjere Giiter ohne Mitmivfung der Gijenbabuen thren BVe-
fHimmungdorten guzufibren: ba bdie Werwaltungen bdie Vebdingungen Dder
Berfiihrung einfeitig feftgefest Haben und alle anbderen Fovtidhafungdmittel
befettigt find, o haben wir, mbgen bdie betreffenden NReglementd unjern JFne
teveffen noch {o fehr entgegen faufer, fetne Wahl, mitffen toiv und auf Gnave
ober Ungnabe ergeben. LWo jede IMbglichfeit der Selbithilfe abgefdhnitten
iit, {dheint e8 und nicht nur gerathen, fondern geboten, baff dad Sffentlidye
Sinterefje durch bie Gefehgebung gewabhrt werbde.

Gdhon im Jahr 1855 feterten die euvopdifhen Gifenbabhnen ihr 25jdhris
ged Subildum, benn am 15. Geptember 1830 ywurbe die exfte Gifenbafhn
auf der Strecte wifdfen Rverpool und Wandgefter exdffuet. Crinnert man
fich ded gweifelvollen Miftrauend, mit weldpem dad Unternehmen felbit in
Gngland betvadhtet wurde; weiff man, daf auf bem Fejtlande bie einfichts.
vollften Manner an thre Gemeinverbreitung nidht glaubten, daf 3 B.
Thierd nodh fechd Sahre fpiter ben Gifenbabhnen nur I8 Berbindungdmitteln
awifden 2 Grofiftabten und jum Behuf ded Perfonenverfehrd eintgen Nugpen
suerfannte; daf Wrago su den entjdhiedenften Gegnern ihrer Cinfithrung in
Franfreid) gebbrte, fo muf man geftehen, daf die Grfindung gewaltig, wie
fie felbft ijt, im Beitraum eined Vievteljahrhundertd ungeheueve Foutfchritte
gemacht, fich die LBelt evobert hat. Wonarchien und Republiten, demofras
tifhe und abfolutiftijhe Staaten, grofe und fleine Rinber arbetten DHeute
um die Wette in Anlegung und BVervolftdndigung thred Bahnnehed.

Der beijpiellofe Grfolg der Gifenfhienen bevechtigt su hobhen UAnforderuns
gen. Retitet dad meue Berfehrdmittel — fo darf bad Publifum fragen —
bag, wad von thm gehofit wurde, wad mit Redht von thm verlangt werden
fann? Durd) ihre unjhisbaven Sypectaletgenthiimlicheiten Haben bie Gifens
babhnen die Fahigfeit, auf den won Dder Rocomotive befahrenen Stvecten
jebe Mitbewerbung unmiglid) su madhen, dad heifit, dem Publttum in allen
Frandportbegtehungen die groften Vortheile zu bieten, namentlich alle bies
jenigen Bovtheile, deven ed tm Kampfe mit fremben Jnteveffen auf der han
bel8politijthen Lyelthithne nothwendig bedarf. LWeil hiegu befdhigt, find bie
Gijenbafnen auch zweifach doguw verpilichtet, eritlhich bdem Publitum gegens
itber, welched mit ReéGt fordern fann, daf die newe Trandportweife all dasd,
wad fte su leiften vermag, aud) wivklic) leifte, und fodann dben Unternefhmern
gegenitber, weil diefe exft dann aud threr Capitalanlage alle Bovtheile shehen,
welde gezogen roerben fdnmen. .
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Die deut{en Cifenbabhngefelichaften Haben theild formell, thetld factijdy
von den Staatdregierungen Monopole erhalten. Formell tourde ihnen
ein Monopol metft durd) bdie Conceffiondurfunde gugefichert, mbem biefe
Coneurvenglinien and{dhlof, facttih wurde thnen ein foldhes ourd) die Crpro-
priation bed wortheilhafteften Tervaind gewdhut.

Bom voltdwirthidafthichen Gefichtdpuntte aud befteht bder nidfte Swect
ded gefammien Gewerbewefend in der miglichit vollftandigen und miglidit
wohlfetlen Herbeifdaffung aller von bden Gefel{haftdgliedern begehrten Gys
geugniffe der Gewerbeproduction. Beeintradhtigungen diefed Jweded gehen
gumeift vom Monopoliengeifte aud und fteeiten gegen Hen Grundfas der
Gereditigleit, nady weldem Fein Glied der Gefelljchaft an der freten Bee
wegung fetner Krdfte verhindert werden darf, fo lang 8 bdie gleth frete Be-
nugung ber Krdfte anderer nidht gefihrdet, Von einer miglichft wollfetlen
Berforgung der Gefelljchaft Fann nur da die Rede fein, wo Felne fpecielle
Ausdfchliefungen dber allgemeinen @oncurreny gur Bevorgugung Gingelner ftatte
finben. — ©pecielle Bevorvedhtungen eingelner Kbrper{haften und RBerfonen
werden Wonopole genannt. e grdfer die Wnzahl dever ift, weldhe fich mit
ver Herbetjdhaffung eined Gewerbeproducted be[dydftigen, Ddefto grifer wird
bie PMenge der fich) dbarbietenden Gelegenheiten und deftomeniger wird zu be-
fltechten fetn, daf mit den Anforberungen fiir diefelben ftber die Selbjttoften
und den Probuctiondpreid zu eit Hinaus gegangen werde, ®@egen Ueber-
theuerung it allenthalben nur die frete Concurven,

Wenn und demgemdh unfeve Unterfuchung pahin fithrt, jede Ve-
Idhedntung ber allgemeinen Goncurreny und jede Bevorredjtung eingelner
Kirper{dhaften DMonopol ju nennen, o wollen wie Hiermit Feinedwegd be-
Daupten, baf vie Rechtduverhdlinifie, weldje die Beziehungen unfever. Gifen:
balhnen regeln, fiberall und audj@lieplichy diefem Wlonopoliengeifte thr Cni
fteben verdanfen, wiv wollen hiexmit nur den Chavatter begetchnen, den bie
felben gegenwdrtig an fidh tragen.

Diefer Charvafter wird auch durch die Veftimmungen bded Gefesed vom
3. November 1838 {iber bie Verhltniffe ber Gifenbahngefelidaiten zum
Ctaate und gum Publitum ausdeiictlicy beftdtigt, Diefe Beftimmungen
haben tm yefentlichen folgenden Snpalt:

1. Fihe bie erften dret Sahre nad) dem auf die Crdffnung etner BVahn
folgenden 1. Sanuar wivd der Gefelljchaft bad Redt jugeftanden, ohne Jus
laffung etned Goncurrenten den Trandpovtbetried allein u exp'Ini=
tven. acy Ablamf der ‘erften dret Sabre fann dad Hanbdeldminifterium
Gud)y anbere zum Trandportbetriebe auf der Vabhn gegen Entridhtung bded
Bahngeldes ober einer su regulivenden Gonceffion bevedhtigen.

2, Die Anlage einer gweiten Gifenbabn durd) andere 2l’fntern.c:l')mel:,-
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welde neben dex exften in glether Richtung auf biejelben Orte mit Bevith-
rung derfellen Hauptpunite fortlaufen wiirde, foll binnen bretfitg Jabh-
ven nady Gedffnung dev Bahn nidt gugelajjen merbden.

Die Concurreny ift mithin extddtet und bad Monoypol der Eifen
bafn durh Hihere Gewalt gefdhaffen; bdie Fra@ifihrer find fammilic)
perdringt und die Ubfender Haben feine frete LWahl mehr, fie mitffen
ihre LWaaren demjenigen Trandportinftitute anvertrauen, mwelched den Berfehr
auf einer gemifien Stuecte allein belherr{cht,

Diefed Monopol it in Deut{@land um fo duictenbder, al@ bet und der
Wafjertvandport feine Crleidhterung bringen fann.  Gugland fowobl oie
Frantreich find befanntlid nad) allen Ridhtungen Hin von Candlen durdh-
fhnitten und mit RKiftenfohtfifabet umgeben.  Selbit tn Belgien ift dad
I0afferftrafienipitent ein vollendeted; im gangen evftrectt fich dajelbit die Qinge
bev jeht bdurd)gehendd vom Gtaate verwalteten, theild zum Maad-, thetld
gum ©Scheldes, theild gum Pyperlée-BVaifin gehirenden [chifbaven Flhfje auf
1013 Rilometer. Su diefen fommen nodh 27 fdhiffbare Kanale in einer
Ringe von 616 Kilometer. ;

Guwéigt man aber, daf in dev Regel ber Tvandport auf einer Gifenbabhn
bretmal fo viel Bugfraft evfordert, ald auf einem Dbreiten Ranale und daf bev
Trandport auf einem Dbreiten Ranale viermal foviel Aufwand verurjadht, ald
auf einem grofem Flufje ftromabwirtd ober auf dem Weere, fo begreift man,
weld eine Dbedeutende Concurvens ber TWaffertrandport den Gifenbahnen
fthaffen fann und yoeldhe tmmenfe Bortheile dev englifde, frangdfifde und
belgifche Handeldftand vor dem veutfhen aufolge der Venubung dev Tluge,
Kanale und Kiftenfdhifffahet genteft.

Auch fiir den durchgehenben Verfehr Bejteht in Deutfchland feine Sons
curveng,  Die verfdyiedenffen Rinten durchfreugen gwar dad fhdne Rand und
oie [@margen Dampfer fliegen allenthalben fiber Berg und Thal; thre Ve
waltungen aber wirthidaften im gemeinfdhaftlichen Berband, reguliren thre
Sracdhttarife tn  gemeinjomer Berathung und vertheilen bad alfo evyielte
Fahrgeld nadh gletchen Pringipten, zumeift nach dev Qinge ber eingelnen
Bafnen. Wie verfennen nicht, daf der auch im beutfdhen Gifenbahnimefen
wiederfehrende Particularidmud biefe Berhanbde fiir etnzelne Swede nothrens
big Hevorrief, dap ofne fie pem Honbdel nicht immer die nothwenbige Bevs
einfadhung geboten toerben Fonnte; wiv wollen nur bad Thatfddlide
biejer Verbindungen conjtativen, bie, getragen vYon bem fhmen betoohnennen
sMonopoliengetite, nur au hiufig ue piligen Aufhebung jeglicher Concurrens
wie yum Nadtheil ded deutjdhen Handeldftanded mifbraudht werdern.

90ir Haben bie Ridhtjeiten ber Gifenbafhnen, die durd) fie Herporgerufene
Umgeftaltung unfered Toirthichaftalebend beleudytet und barauf Hingeriefen,



13

wie biefe grofartige, in alle Rebendverhdltniffe der Volfer tief eingreifenbde
Grfindung ber IMeugeit su einer grofien Bufunft berufen ift. Wonopole
find aber immer nur gevedtfertigt, toenn ein allgemeined Juterefe durch fie
gefdrdert, einem allgemeinen Vediirfniffe geniigt wird. Diefed Biel mwird
bon ven Gifenbahnen nur durd) rvegelmdpigen und billigen Frandport von
WMenjdyen nnd Giitern erveiht. Daf ber BVetrieh diefer BVedingung tm voll:
ften Mafe entfpreche, tft eine dev Verpflihtungen, welde den Gefelichaften
obliegen und bdeven fie fidh nicdht entzichen fdunen, ofmne thre Anfpriiche
auf dad Monopol 3u wverlieren.

Faft allgemein find in Deut{Gland n den lesiten Jahren dte Klagen
laut gevoorben itber die Hohe der Trandportfoften, ber die nuv [dheinbare
Gavantie, weldhe die Cifenbabhnen dem Hanbdeldftande fitr die vechtseitige Ab-
[ieferung Dber Giiter gewdhren, weldhe ihnen anvertvaut mwurden. Ghenfo
hiuftg waren bdie Slagen wegen ber in ben felbftgefchaffenen Reglementd hHers
bortretenden viligen Umbehrung ber privatveditlichen Grundidse itber bdie
Haftung ded Fradtfibrerd fite BVerlufte und Vejdhadigungen,

Die meiften deutjhen Handeldfammern BHaben in bdiefer Hinfiht die
gleihen Vefdwerden erhoben. 8 macdht etnen HODit peinlichen Gindruck,
wenn man in einer Beit, wo dad alte Fradhtfuhrioefen in nebelgrauer Ferne
gu liegen {dheint, in dem Beridhte einer beutjdhen Handbeldfammer (der ftutts
gavter) dad nadfolgende BVefenntnifi Heft:

»31 oieberholten Klagen gaben auch im verfloffenen Jahre die Trand-
bortversdaerungen tm mitteldeutfchen Gifenbabnverbande Anlah. €3 find
Sdlle gu unferer Kenntnip gebracht wovden, weldje e8 begreiflich madhen,
wenn die Gejchdftalente hiufig die Gejhwindigleit undb bdie Gavantie bed
alten Fradtfuhrwefend guritckmiinfden.”

Die Rlagen ved Hanbdelditanted gegen die Gifenbalhnvermaltungen treffen
bor Allem die Hobe der Trandportfoften und die Differensialfraditen. Die
Bilfer der Grde befinden fidh in etner Gpoche bed vithrigften Wettfampfed,
ber mehr und mebr audy auf die Gifenbahnvermaltungen Deut{hlandad fich
auddehnen und fie veranfafen muf, alled su befeitigen, wad bden fiegreiden
Crfolg der Thetlnahme unfered Bolfd an dem allgemeinen Turnier erfchiveren
oder gav hemmen Ednnte.

Bu foldhen Hemmungen ded BVerfehrd gehisven wor allem bdie dtbers
grofen Differenstalfrachten. IBie ein Staat feine Gifenbabhuen bdagu Dbes
NuBen fann, um auf Koffen bed fibrigen Volfdvermdgend etngelne Orfe
B begitnftigen, ebenfo fann er aud) mit derfelben Waffe anbere Gegenben
geflifientlicy Denadhtheiligen. Gin Gyftem von Diffevensialfradten fann
einen yon bder Natur audeclefenen und durd) jahrelange Cntwidelung empors
Bebliften Handel gerabeyu zuvibringen, aud gewifien Gegenden vollftindig

#
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perbrdingen und dem vaterlinbijden Boltamwobiftande die gefafrlidhiten TWun=
ben {chlagen.

@8 iff an und fiw fich ein falfher Grunbiafy, Hobe Fradtfake su fore
pexnt, weil eine Bahn fohe BVetriebatoften Hat. Nt dad Baucapital, nicht
bie BWetriehatoften, nicht bie Shmwierigleit der Unterhaltung, fonbern Haupt:
faglid) bie Frequeng, pte ®iitermaffe find dad entfdhetoende Poment
Bt ber IWtrthiHaftapolitif Dder Gifenbafmnen. LWie gar mwett bie Deutjchen
Gijenbahuen in diefem Punfte noch guehicEitefen, beweifen die englifchen Bah-
new.  IBEhHrend die erfteren im Safr 1858 nur 477,000,000 Gentner Giiter
befbrderten, betrug dev Giterverjand n demfelben Jafhre auf ben grofbritans
nifchen Bahnen 1,485,955,000 Gentner, mithin dad dreifache, tropdent daf
Deut{dhland 70 Millionen Ginwohner und ®rofbritannien nur 27 Millionen
aihrt.  Gin foldher Rerfehr fann nuv da entitehen, wo man ¢8 begreift, dap
ber Hanbel mit den Trandportanftalten fo innig sufommenhangt, baf etne
gegenfeitige Gnifvemdung Petben Theilen die fdhroerften PWunden jchlagen
mufi. G8 Iltegt darum auf der Hand, paf bet den Eifenbahuen nicht joroohl die
Hihe der Fradhtidhe ald ote Maffe der Gliter in Betrac)t fomme, voeldhe
burdh genfigende Fradytermdfigungen dem Bahntrandport gevoonten yoerben.

Daf- felbft unbedentend evjheinenve Grhdhungen Ddev Frandporifoiten
ben Handeldwegen anbere Richtungen geben ober Ddiefelben vollftindig: vers
ftopfen, Tehrt die Grfahrung gur ‘@eniige.  LWie nadtheilig bie* geringfte
Tyandportverthenerung aber auf bie Trandpovieure Jelbft woivten Fanu, geht
aud nadftefenbem Beifptel Hervor. Bon Parid nad)y Rouen und von Parid
nach Mong beforbevt die Gifenbahn tn T vefp. 15 Stunben, die Sdifffahrt
in 3 refp. 7 Tagen; frohvem Hat die Gifenbabn swifhen Partd und Rouen
nur 451,683, die Sdifffahrt 4,500,000, fowie awifden Parid und PDiond
erfteve nur 1,176,592, leptere bagegen iibex 6,500,000 Tonnen Defordert, unbd
war weil bie Preiddiffevens etnen Genttmen per Tonne und Kilometer betrefigt.

Auch die Gifenprobuction aud Rbeinland und Weftphalen ift fiix den
Berfand nac) Berlin und dem Norden durd) dem Hohen Bahnfradtfal gur
Auffuchung von Legen genbthigt worben, Deren Benupung am deutlidyten
selgt, wie ungerechifertigt biefer Sag ift und wie wenig berfelbe ben indus
ftrtellen wie den eignen Sntereffen der Bafhnen Rednung teigt, LWer follte
glouben, daf ber Leg aud Rbeinland- Weftphalen nad Berlin iiber NRotters
bam, Amiterdam und Stettin and von dort nady Berlin fithren und dabet
fith ungletd) billiger ftellen tonnte ald ber divecte? Daf zu fo wett{chichtigen
Yuadfunftamitteln gegriffen wixd, beweift, daf die gegebenen BVerhaltniffe dex
Rervollfommnung bediinftig find, sumal piefe Vusdtunftdmitiel Doch nuv pon
Bedbingtem Terth find, denm Dber TWaffertrandport fann im Laufe ded Iine

ter8 nur audnahmsweife angevoendet merben,
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Nehnlich verhilt e fich mit den Diffevensialfeachten. Die Diffevensiale
tavife ftellen bad Natuvgefes der vdumlichen Enifernung hiuftg gerabegu auf
ben Sopf. Die Gifenbahnen Haben den Fweet, viumlide Cntfernungen in
miglichft fuvger Frift yuviicfjulegen. G8 liegt auf der Hand, dap die gange
deonomifhe Ginvtdhtung eined Randed ober einer Proving umgeftitgt wied,
mwenn ein Gndpunft an den anbdern, nidht aber in gleidhem Berhaltnify das
Mittelfand an betbe ndfer Hevangeriickt wird, Bredlau 3 B. wird durd)
biefe neue Gifenbahngeographie tn gewifjer Begtehung fo behanvelt, ald lige
e8 in fudlicher Richtung nodh Hinter Wien und tn ndrdlider Richtung nody
hinter Stettin ober Hamburg, Auf bdiefe Weife corrigiven und verdndern
bie Bahnverwaltungen die RLandfarte. Dad riumliche Naturgefes ift wvor
thren Tavifen niht fider; eine zuverldjfige Caleulation der Gnifernungen,
biefe Grundlage aller Handeldbevehtigungen gibt ed nicht mebr. Die Diffes
vengtaltavife belaften bie von ihnen getroffenen Handbeldplse unbd beven Hfo-
nomifhe Gebiete wie Vrohibitivgdle, Syeder Gingriff in die natiwliche Ent-
wiclung ber Dinge ift aber von den nachtheiligften Tolgen begleitet, jdhon
weil fie um fo weniger bevedhenbar find, je wandelbarer dev fBille und bie
Unficht dever ift, weldhe an Stelle der unwandelbaren Naturgefehe dem BVers
fehr neue Bahnen dictiven wollen.

Die Mindener Handeldfammer flihrte unlingft diefelbe Klage. Auh
in dem Jahredberichte der Kdlwer Handeldfammer fanden wir eine lebs
Bafte Befdymwerde diber die BVenadytheiligung bed Bwifchenhandeld ded folner
Plaged durdy diefe Differensialtarife, weldhe fitr den Verfehr awifden Ant:
werpen und den fiidbeutichen Ridgen beftehen. Wihrend bie Fradht von
ntwerpen nad) Wiirgburg divect nur 15 Sgr. 5 Pfg. per Centner befrigt,
madht fie von Antwerpen nad) Ehm uwnd von Coln nady Wirzburg sufants
men 22 ©gr, 4 Bfg. pr. Centner,

Bon ebenfo guofier Wichtigkeit fitx den Handeldjtand, ald bie Neform
bed Gifenbahntarifd it die Berantwortlichfeit Der Gifenbahnvermaliungen
in Beyug auf Defecte und in BVegug auf bie Lieferungsdaeit.

Bevaubungen der fpebivten Gliter voerden guveilen i griferent Wafe
ftabe und ofme daf ein witkamer Shup gegen diefelben ftattfande, betvieben
fo lange dle Bahnvermaltungen diejelben mit Hilfe dev Neglementsd gleichiam
unter {hren Sdyu nehmen. Dem Hanbeldftande wird dadurch eine unfrei:
willige Steuer obder vielmehr Brandjdhasung auferlegt, bie {ehr bHauftg bie gu
3ahlenden gefeslichen Gteucrn iiberftetgt.

68 ift befannt, dap dad Perfonal der Giiteverpeditionen angewiefen ift,
die Giiter mit declavivtem YBerthe, wenn eben moglidy, nicyt {ber Nadht in
dem Gitterfchuppen lagern, fonbern unmittelbar Beim Audladen abfahren zu
loffen. Die Gitter ofme declavivten TWerth, fiiv weldhe im giinftigften Falle
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Det SDefecten‘, e fiberhaupt geltend gemadht werben fonnen, 20 Thlv. pro
entner vergiitet wevben, Blefben utn fo linger bev Dequemften Beraubung
audgefest; diefe Defecte find auferdem faft gar nicht gu conftativen. BVei ven
Ballen werden die fogenannten Ofren lodgemacyt, Waaven beraudgenommen
und die Ofren toteber zugesogen; bei Kiften, Fdffern und Korben wird die
Gmballage mit der gedBten Gefchilichteit, bdurch Tange Uebung evmworben,
geldit und nad) der BVeraubung mwieder verjchloffen, fo daf duferlich an den
Gollig nichtd bemerthar ift. Die wenigften Collid thnnen et Ablieferung nad-
gewogen werben, weil den Hanbeltreibenbden Waagen von evforderlichem Um:
fang fehlen, um died mit Sicdherheit thun gu Idunen. Der BVerluft findet
fidh tn den meiften Falen evft beim Audpacten und alle Reclamationen find
pann fruchtlod; findet fich aber auch ein Manco purdy TNachroiegen und ed
mitd die Annabme ded Guted aud bdiefem Grunde vervoeigert, jo bleibt dad
felbe fiegen und bdie Giiter dem Adreffaten voventhalten, der berfelben tn ben
meiften Fdllen dringend bebarf und dedhalb Teine jharfe Controle aud
© liben darf.

Audh in Gngland beftanden meift blefe Ungehbrvigteiten; ber WMono-
polgetft Hatte fie auch dort gefdaffen, doch {hon purdh die ParlamentiBacte
vom 10. Sult 1854 find fie wenigftend jum guten Thetl befeitigh worben.
Diefe Acte beftimmt: '

1. Siebe Gifenbahn- und Canalgefelfchafs foll alle nur mgliche Grleich
terung fiir Gmpfang, Befdrderung und Ablieferung dev PWaarven . auf den
perfdhiedenen Stationen verfhaffen.

2. Gine folhe Gefellihaft foll durdyaud niemanbem einen unredhien
Borzug ober Nachtheil gemwdhren.

3. Ghenfowenig bdarf fie su Guniten obder Nadytheil einer anbern Ge-
jellfhait ober Perfon ober LWaave ungleihmaBtae Preife fich gahlen lafjen.

4, Sseve foldje Gefelljchaft foll verantovtlich fein fii feven BVerluft unbd
jebe Befhivigung an Avtifeln, Glitern und Sadhen und war et Annabhme,
Neiterbefirderung und Ablieferung bderfelben, fei nun dev Berluft und Be:
fehibiqung durch- die MNadldffigteit oder BWerabfiumung ber Gefelljhaft oder
threr Diencr veranlaft worden und ofme alle Rircficht ‘bavauf, ob die Ge:
fellfebaft entgegengefeste Bedingung (Noti und Declarvation) vorgefdrieben
und thre Haftpflicht auf trgend eine anbre LWeife limitivt Haben {ollte, indem
jebe folhe Borfheift (Heglement) ald null und nidtig Dbetvacdhtet voexben
mifje. —

Der Gtaat, ber die BWerfenber, tndbefondere Hen Handeld: und Getverhes
ftand in bie Rage dev Unfreiheit wnd AbHangigkeit verfeste, fHat auch bet und
bte Berpflichtung, diefelben gegen willkirlihe und unbillige BVehandlungen
su {hitgen. Dad dffentliche Intereffe verlangt, baf der Gtaat im Geifte dev
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Gerechtigteit fetnen geroidtigen Ginfluf auf die Tavifbeftimmungen wie auf
ote Bor[dhriften fber Schadenerfay sur Geltung bringe. Gin befriedigender
Suftand laft fih nur unter bder Wegidbe bed Staated und bded Gefefsed
Heritellen.

Sollen bie Cifenbalnen den BVeruf erfiillen, der ihnen in ber Gefellfchaft
angewtefen ift, fo miiffen dte BVevmwaltungen junadhit und vor allen Dingen
von ber Leberzeuguny der Gemeinfdhaftlichfeit ihrer Jnterefjen mit denjentgen
bed Hanbeld und ber Gewerbe volftindig durdhdrungen fein. €3 tft ebenfo
gu verwunbdern ald zu beflagen, daf mandye deutidhe Gijenbahnvermaltungen
frof ber Grfabrungen, die fie wahrend der geraumen Dauer ihred BVeftanded
gu fammeln tn ben ©tand gefest waven, dbie groffe Widjttgkeit der national-
bfonomifden Seite ihrer WAufgabe nod verfennen und vielfach in einer guten
und getrewen NRechnungdfithrung und in den NRitckfichten anf bdie thuniichfte
Gparfamfeit in ben Audgaben bHad ganze Wap  ihrer WVilichterfiillung ere
blicfen, namentlid) aber dem Srrmwahne fich hingeben, DAF etne mdglichft Hodh-
gefdhraubte Novmirung der Fradhtiise thnen die groften Jutvaden gendhre,

Die audgedehntefte Bermehrung bder Jntvaben der Cifenbahnen fann
nue in dbem aufridhtigen LWunfdhe ded Hanbeldftanded [tegen, denn eine foldhe
Ut nur auf berfelben rationellen Grundlage mbglich, weldhe den Flor bed
Panbdeld und der Gewverbe bedingt. Sind diefe Fhigfeiten nidht vorhan:
ben, fo gerdth mit ihrer Stocfung audy der Verfehr auf ben Gifenbalhnen
foroohl tn Bezug auf Perfonen wie auf Giiter in Verfall. " Go einfady diefe
Wahrheiten qudy find, fo vollftanbdig die Grfabrungen die Richtigkeit und
Dag ®ewicht derfelben beftatigt Haben, fie find doch von mandjen deuffdhen
Gifenbahnyermaltungen faum gewiizdigt worden. Selbjt wo fie diefe Liir-
bigung fanden, gejdhalh dad nicht in bemfelben Niafe, ald es von frembden
Gifenbahuvermaltungen namentlid i Gngland wnd Frantreich gefhehen Ht.
Wenn in femen Lmbern frgend ein widtiger Factor ded Handeld oder DeY
Inbuftrie nicht tn dem im Boraud berechneten Verhdltniffe gu den Jntraben
Dey Gifenbabnen beifteuert, fo fucht in den genanuten &dndern bie Betreffent?e
Babhnverwaltung in jedert eingelnen Falle bie Uefadhe gu erfordhen unb, Y_o"mﬂf
an {hr ift, Hinwegzurdumen. LWerfen wiv enen BIid auf die Deglglichen
Trangportverhiltniffe Englands. ;

Bor Grbauung der Gifenbabhnen fam in Gngland Ffetne Tonne Kohlen
Qg bem Snmern bed Ranbded ober von Waled nad) Lonbdom. Utem'cafﬂe und
ble in der Mibe Hegenden Seehifen verfahen diefe Hauptitadt it thren gans
sen Berbraud), et bringen die Gifenbahen jilielich von den SFohlenberg:
werfen fiber eine Million Tonnen ober gwangig Millionen @entner' nach
Rondor.  Die Fradt von Newcaftle auf dem Seewege von 380 englijden
Metlen nady Rondon Letrdgt tn der Regel 7 Schilling 3 Pence per Tonne

Grengboten 11, 1868. 5
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von 20 Centnern, mithin einen Hhalben Pfennig per Centner und beut
{he Meile™).

Sn Franfreid) betvagt die Kohlenfradht auf der parifer Nordbahn 3V,
Gentimed bie Tonne auf 1000 MWeter, mithin circa Cinen Pfennig per
Gentner und deutfche Meile, wobet bdie RKobhlen in eigend dazu gebauten
AWagen der Koblenbergmerfe befdrdert mwerben.

Der Trandport auf der 275 englijdhe Deilen Haltenden Landitrede von
Jemwcaftle nach Rondon, welder fich befonderd zu Vergleihungen mit dem
Berfand der rheinifdh-weftphdlijhen Kohlen nady Magdeburg und Berlin
eignet, Dbetrdgt per Tonme von 20 Centner ofhne alle Iebenberedhnung fite
Wagen, einen Fradtfay, von per Centner und deut{he Meile Ein und Ein
Behntel Pfennig, und macht e8 mdglich, daf ein grofer Theil der NMeweaftler
foblen von Rondon aud per Eifenbahn bezogen werben fann. Der Tariffab
auf dem Great Northern, Poland und Novth Weftern Railmay fiiv Steins
foblen, Cofud und Grztrandporte betrdgt etnen Halben Penny per Tonne und
englijdhe Wetle, dad madht per Gentner unbd deut(he Neile etnen Pfennig.
LBon Wolverhampton nadh Liverpool ift die Fracht fir Cifen nur finf Sdhils
ling per Tonne. Dad Gifen wirh ftetd ,fret and Ufer” geliefert, um gleid
verlaben werben gu Eonnen, Auferdem wird eine grofe Wenge Gifen ald
Ballaft per Shiff verladen. BVon den 1,485,955,000 Centner Gitter, welde
tm Jahr 1858 im Gangen auf den englijhen Gifenbahnen befdrdert wuy-
ben, beftanden 949,393,520 Gentner allein in Bergmertdproducten, zumeift
aud Koblen und Gifen, diefen madhtigen Bunbdedgenoffen der mobdernen
Snbuftrie.

Lrof biefer ungleich niedrigeren Fradtidse der BVahnen in Gugland und
anberer grofien europdijdien Staaten, unbd trog der itbrigen grofen Shmierige
feiten, mit denen bie beut{he Gifeninbuftvie su Fampfen hat — ift Settens:
bieler deutfchen Gifenbahnen faft nichtd gefchehen, um diefer Indujtrie aud,
nue annibernd gleidhe Crleidhterungen u ver{thaffen, obgleidh) unfjere Gifens
batmen dagd wolhl vermodyt hatten. Diefe Behouptung (4ft fich durch einen
Blid auf die Selbftloften ded Trandporvted evhirten. Der Koftenpreid Hingt
bet Trvangportanitalten, beren BetriebsEoften mit dem Umfange dbed Be-
triebed fich dnbern, in erfter Meihe von ber befolgten Tavifpolitit ab.
Wenn 3, B. unfere Cifenbabhnen an Fradtiisen fiinf Sgr. per Centner und
Peile ndhmen, fo wiivden fie fo wenig su trandportiven haben, bdap die

") Begliglich ded Perfonenverfehrd fei und nadpftehende Notiy geftattet. Jn allen Eone
ceffionen, telche dad englifhe Paxlament den Gifenbahngefellfdaften ertheilt, ift dbie Bers
pflichtung enthalten, wenigftend einen Gua jeden Tag auf jeder Bahn gu einem Penny,
mithin einem Silbergrofden per englifhe Meife, fliv Perfonen abyufenden, obgleich bie
englifhen Bahnen dréimal fo thewer find, wie die deutfden.
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Lrandporttoften fic) vieletcht auf 10 Sqr. per Centner und Dletle ftellten;
biefe Gifenbafinen titrden alfo mit einem Frachtiale von 5 Sgr. mit grofer
Anfopferung gur Halite ded Selbftfoftenpreifed trandportiven. Der Kojten-
prei® bed Trandportd fann alfo tn der RNegel feinen Mapftab fiir die Hobe
bed Tarifd abgeben, weil fich der RKoftenpreid bes Lrandportd erft durd) die
Hohe ded Tavifd beftimmt.  Fe grifer durd) billtge Frachijdne die Mafje
ber Giiter witd, weldhe der Gifenbahn um Trandport sugefithet werden,
um fo geringer wird der Selbittoftenpreid. Gben weil bie englifhen Gifens
bahnén tm ahre 1858: 1,485,955,000 Gentner Gihter ju Dbefdrdern DHatten,
beteugen die Selbfttoften bed Trandportd von Steinfohlen, Coatsd und Erzen
auf diefen Bahnen fitv grifeve Cnifernungen nur Y, Plennig, etwas mehr
/s Bfenntg per Folcentner und deutfche Weile.

Aber auch bet bem Gliterquantum von nur 477,107,000 Centner, melded
fammtliche deutfche Gifenbahnen 1. . 1858 befdrderten, waren die Selbftfoften
bed Trandportd relativ nicht hod). Wi vermeifen daflir jundhft auf den
Commifiondbertcht, weldher bem Abgeordnetenfauje in Betveff der niederfchlefifchs
mégti{hen Staat8babhn vorgelegen Hat. Diefem Bericht lag eine Dentjehuift
liber die Selbjtfoften ded Koblentrandportd auf Gifenbabnen Bbei, welde die-
felben auf s, fage nur einen Halben Pfenntg pro Centner und Meile
bevedhnet. Die Dent{chrift berehnet ndmlidh an Selbitfoften pro Bug und
Metle bet einer Million Centner Trandporte tm Fabr wir folgt:

L Stnfen und Amorttation der Locomotiven und Wagen 1,659 Rfennig
2. Binfen und Ymortifationen der dazu gehorigen Schuppen

UnoeIRerBatton fon ol e caE () 00 B e
B D DTENUNG Dt BlGC o i e s it ke it SR
4. SBtenenabnuBung- o . v e e R 0 GO
5. Bugtraft A e R SR e L el
6. Unterhaltungdfoften der LWagen . . . . . . . . 0889 ,

mithin per etnfache Bugmeile Summa . . , .. . . 5502 ’Efenni'g
Bertheilt man diefe Summe auf den Gentner und die Meile etned fedben mit
8000 @entnern Nettolabung abgehenden und ofne Ritcfracdht suriidfahrenden
Kohlenguged fo eribt fich ein Koftenaufmwand von 0,495 Fi. foba['i ben
Gifenbafnuetwaltungen bet einem Trvandportfahie von etnem ‘_Bfennfg per
Centner und Meile ein Bruttogewinn von einem hHalben Biennig 'pet
Gentner und Meile fibrig bleibt. Auch verdient e8 Beadtung, daf jeve
Ritckfeadht die Rentabilitdtaberedhnung giinftiger ftellt 11nbr baf bet billigen
Tarifen auf niht unbeveutende Ritcrandporte su vedjnen fit : ;

Wir vermweifen weiter auf etnen Vortrag ded maic‘@menbtrectoré}“@tr@e
Wege in bey Genevalverfammiung 0ed ®ewerbevereind filir bad Kinigreid)

Hannover am 13, Mai 1860, worin 8 wirtlid) Hetht: -
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,Bet Glefigen Ranbedbafhnen betrug, wie aud ben Gejchajtdberichten
au evfehen, bie BetriehBaudgabe fiir jeden aud nafezu 36 Achjen beftehenden
Bug und filr dte Wieile tm Durchidhnitt der lesten zehn Sabre an 4 Thlr,
16Y, Ngr. Diefen Bahlen proportional witd man bet geringen Abdnbderuns
gen annehmen founen, daf jeder aud 40 Achfen beftehende Bug 5 EThle, =
1500 Pfennige foftet. Denkt man fid) diefen Bug aud offerien Raftwagen
beftefend, wobon jede Achfe mit 100 Gentnern beladen ift, o enthielte bev
Bug eine Nettoladbung von 4000 Centnern und alfo Dbetragen fomit bie -
Selbftfoften bed Tvandportd  ***%fro0 = 3o Piennig per Centner und
WMetle.”

901 vevweifen endlidy auf dad befannte Vudy ped Mafchinendirectord
GReidbtmann, wonadh bet einem jdhrlidhen Kohlentrandport von 500,000
Gentner auf 55 Weilen gum Fradytfose von Ginem Biennig per Centner und
Meile nod) 60,830 Thiv, 1brig bleiben. :

Bei o bewandten Umftdnden ift nicht abgufehen warum bie Dbeutjden
Pahuverwaltungen nidt endlid) bafin gebracyt werden follen, ourch ent:
fprechende Grmdpigungen. bev Sradhtiige fic) feldft Maffentrandporte gu vers
fdhaffen, unb dad einheimifche Gijen. bebeutend concurrengfahiger u madhen.
Dafs burch Billigeit in ben Trandportpreifen ble Frequens gefteigert wird,
Hedarf niht erft bed Demeifed. 20t glangend find nicht die Refultate bei
Ser Jteduction bed Portofased in faft allen Rinbdern gewefen. Nidht minder
gliingend war ber Erfolg bet der Ginfithrung ded Bfennigtarijs im nord-
veut{hen BVevbandBverfelr, al8 nadh den mannigfachften UAnftrengungen von
Geiten et vaterlinbifchen Kohlenintereffenten im Sabr 1861 diefer Ginpjens
nigtarif wentgitend fiy Koblen zu Stande fam, PWahrend dad Magimum in
fritheven Sahren 400,000 Centner nidht fiberftieq, wurben beveitd tm Jahr 1862,
4690450 Gentner Kofhlen und 624,760 Gentner Goafd verfandt und im
Safhr 1863 ftieg 0ad trangportivte Quantum an Kohlen und Goafd auf:
7,200,000 Eentner. ;

Den grifeften Vortheil bded Kohlen-Ginpfennigtarifd Haben indef bdie
Jechnungen Dber Gifenbahnverwaltungen felbit nadhgemiefen. Lie billige
Sracdhten den Berfehr 3u ftetgern und die RNente zu erhibhen vermdgen, Ddafii
liefern gevabde Die Betriehdrefultate der Koln- Mindener Bahn einen gline
aenden Bemweid. 7

Die Gteigerung geht aud folgenven Bablen Dervor:

Giitertrandport. Ginnahme. Sradht pr. Gt u. Deile.
Centner. Ehaler. Plennige.
1848, 38,292,257 502,262 4,54

1852. 16,663,058 1,375,161 3,54
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Gentuer, Thaler, Pfennige.

1856. 89,455,280 2,664,483 3,18
1861. 65,327,147 3,994,908 2,78
1862. 83,044,603 4,925,004 2,50
Aug dem Giiter und Perfonenverfehr Deliefen fidh:
-die Jtetneinnahme. bte Divibenden.
Thaler. Procent,
1848. 694,620 or
1852, 1,481,714 6Ya
18b6. 2,380,833 3 8%,
1861, 3,425,658 121/,
1862. 4,409,439 125

Da aufer bder Dbezablten Divibende von 128/ % bem Staate fitv Ge-
winnantheil und Gifenbahnitener 5% gezablt wurden, fo hat ver PReinertrag
ber EoMm-Mindener BVahn in 1862 civea 18%, betragen. Audy bdie fdhlefifdhen
Bahnen bradhten tn 1862 eine grdfere Ginnahme wie frither, weil fie ihre
Fradhten ermifigt und fiiv Steinfohlen den Cinpfennigfah eingefithrt Hatten.

Nad) den gewdhnlidhen NRegeln ber faufminnifden Rogit DHitte man ers
warten follen; bdaf ein fo eclatanter Veweid su Gunften der Fradtermdfi-
gung bie Gifenbahnvermaltungen sur Anwendung ded Ginpfennigtarifs auf alle
WMaffengitter wie Gry, Kalf, Thon, Sand, Roleifen, Kavtoffeln, Holy und
®etreide, fowte fitr alle jolde Gifenfabrifate, welde nodh su swet Plennig
per Gentner und Weile tavifivt find, veranlaffen mwerbe.

Retder it biefer Grwarfung nidht entfproden worben. Bid beute find
& O. bdle thetnifdh - weftphalifdhen Gtfenprodbucenten von ber BVerfendung nach
dem Often ginglich audgejdlofien gewefen. Die Fraht vom Rpein nach
HDamburg von 20 4 25 Sgr. per Centner betrdgt piermal foviel wie die
Seefracht von Hamburg nadh Oftindien. England verjdifft fetn Robh» und
Schmicdeeifen, feine Gifenwaaren von Gladgow, Lverpool und Mewcaftle ju
ber billigen Seififracht von 8 Shilling per Tonne von 20 (EentneF n-at‘:t)
Stettin. ©3 ijt dadurdy moglich, dad fdottijde Roheifen nad) %erh}i mit
dem geringen Fradtaufmand von 2 Thaler per 1000 Hfund u ligien s
Bon Gtettin aus wanderten im Jahre 1863 71,746 Tonuen {d)ott:if{)cﬁ
Noheifen nach dem Often. BVerlin besteht jihrlicy 1,000,000 Gentuer dtoh-
fifen fiber Stettin von Gngland. : oo

RAle diefe Gifenquantititen, die in den Ginfubrliften von Sty Dansig,
@Bnig@ﬁerg, Memel, Hambivg, Bremen und Qiibect figuriven, fd'nnten quibften-
thetld ben deutfdyen Hitttenwerten gufallen, fobald der Staat b“‘_ @EI’_““Q NS
thfqgeg ber lepteven durch Ginfithrung ped Ginpfennigtavifed n bie Han
Ndhme, '
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Unfere Induftrie bebarf auf dad bringendite einer Verringerung der Hers
fellungdtoften durc) Hevabfesung der Trandportfpefen. Die hohen Gifenbahn.
tarife Dbilden tn ber That Schuzdlle su Gunften devr audmirtigen Cons
curreny auf vem DHetmijdhen Warfte, Daff trosdem nody feine gitation fich
entwidelt hat, wie man fie gemdf der Vedeutung der auf bem Sptele ftehen-
ven Jnfeveffen evwarten follte, hHdngt mit der monopolifirenden Gntoictes
lung unfered Gifenbahnmwefend auf dad Gngfte sufammen. Die Producenten
und Hinbdler find flir den Trandport ihrer Giifer sum grofien Theile auf
eine eingige Gefelljdhaft angemwiefen und bdiefe Gat ed in der Hand, den
Bezug und Abjay von Robhproducten, Fabrifaten und TWaaren durd) Trans
portbedingungen fe nad) ihrem Grmeffen zu erleihtern und zu befhweren,
Jene biirfen e8 deghalb mit den Gifenbahnvermaltungen nidht ,verderben”
und fdmweigen lieber, al8 baff fie die jouveraine BVermwaltung erzitrnen.

Diefer JIndoleny, bie leiber thre grofe Veredhtigung Hat, die BVafid u
entztehen, ift dte Wufgabe der WPreffe wie der faufmdnnifhen und tndbuftrielen
Gorporationen und Vereine. Die Handeldfammern vor Elherfeld - Barmen,
von Hagen, Dortmund, Effer und Kol Haben bdiefe Pfltht erfitlt und nun
hat aud) ber Handeld: und Gewerbeverein fiir Rbhetnland und LWeftphalen
bie Frage der Farifermdfigung begiiglich bed Empfangdtarifd auf die Tagede
ordnung geftellt.

Die Nobetfenetnfulr von Cngland in bdie Proving Preufen ftieg tn
bem furgen Beitraume bon vier Jabren von 3315 auf 5240 Tonnen,
jahelich; dad Dbeutet auf efnen madtigen Betvieb in den Hitlichen Bro-
bingen bed preufifhen ©taated hin. Mit bem Cinpfennigtarif madt die
eftphalifhe Koble gegenmwdrtig ber englijdien immer mehr bad Gebiet freitiq,
fie ift nad) Oftfriedland vobgebrungen, nad) Bremerhafen, vou wo die Sciffe
bed morddeutichen ,Llopd” faft audjdhlteflich mit deutjhem Brennmatertal
verfehen werben; fie findet in Hamburg, in Bremen, tn Kiel, in Ritbedt, in
Bevlin Abfal, jogar in Stettin und weiter H{tlich.

Ginen gleidjen Grfolg witrde der Ginpfennigtariji audh fiiv Rohetjen
Daben, @3 ift baher gewifs nicht ungeredhtfertigt, dafi unjere Jnduftrte, bdie
etnmal bed billigen Bezuged von Nohproducten und Hilfdjtoffen nicht ent
behren fann, wenn fie bet ber tmmer wadfenden audldndijdhen Eoncurrens
flegreidy bletben will, fich immer ieber an diejenige Madht wenbet, welde
burd) thre Gefesgebung gum Theil die Schuld bded fogenannten factijdhen
Monopold der Gifenbabnen trigt.

68 thut lingft noth, daf man aud tn Deut{dhland die der Frethett bed
Bertehrd entgegenftehenden Hinderniffe befeitige. Yudy Eeutid)lau% Hat auf
dem foBmopolitijden Kampiplag bex JInduftrie die gleidyen Waffen vonndthen,
um im” Weltwerfehr beftehen zu fdnnen. Der norbdeutihe BVund und bad
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Bollpaclament gemwdhren dafiir den Anbhalt, feit fich gezeigt bat, daf bdirecte
Sdhritte bei den (Eiienbabnnermaﬂungen feinen Grfolg Haben.

Der Artifel 45 der norddeutidyen Bunbdedverfaffung fagt: ,Dem Bunbe
fteht die Gontrole fiber dad Tarifwefen der Gijenbahnen gu.  Derfelbe wird
namentlich) babin wirken, dafi die moglichite Gleichmdpigteit und Herabfefung
ber Tarife exzlelt, ingbefonbeve, bafy bet grferen Entfernungen fiiv den Trands
bort von Kohlen, Coatd, Holz, Grzen, Steinen, Saly, Nobeifen, Dingungs-
mitteln und dhnlichen Gegenftinden ein ben Beblirfniffen der Randwirthichaft
und Jnduftrie entfpredhenbdey ermépigter Tarif, wnd zwar junddit thunlid
der Ginpfennigdtarif etngefiihrt werpe.

Der Bund ,voird dahin wirfen”; er fberntmmt alfo ber Induftrie und
Randwivthidhaft gegenitber eine bivecte Berpflihtung, deren Grfitllung er fich
nidt entziechen fann, wenn gereditfertigte Forberungen geltend gemadt werden.
@8 ift ungweifelhaft sundchit die Aufgabe bed Neidhdtaged, ald einer Vertres
tung bed Wolfed, derartige Forderungen zu ftellen.

Petitionen Get der Regierung, fest bel bem Bunbde, find in ber That
" die eingtgen Mittel, um AbDilfe su jchaffen, unbd wir Hoffen, daf die Bunbdess
geralt, weldhe bte Tariffrage fiir wichtig genug Hielt, um ihr in der Reidha-
berfaffung eine Gtelle etngurdumen, ber Grfenninif die Ausflihrung in einer
nidt allzufernen Butunft folgen lafjen werde,

Die grofgrtige Shdpfung der Gifenbahnen bedurfte bei ihrem Gnis
itehen ber Unterftithungen bed Staated. Dev Staat hat fie, ald die midhtigen
Triger DHes grofen Weltverfehrd, al8 bdie Boten bder mobdernen Grfindbung
und (Sinilifatinn, in den Kreid ftaatlicher Inftitutionen hineingezogen, hat thnen
groBe Opfer gebradyt, fich felbft aber dad Oberaufficytsrecht und jest beim
Bunbe neuerdingd die Gontrole vorbehalten. MMbhte er von diefem Jecht
bald mdglichft den entjpredenven Gebrauch maden.

Vom linkerw Mainarfer:

Die Wabhlen im flidlichen Thetl ded Grofherzogthums Hejfen.

Auf der ftuttgavter Verfammlung im Auguft v. . Hatte fich die natio
nale Pavtei fther den ®eift verftindigt, in weldhem die Jolparlamentdwahlen
betvieben werben follten. Man befhloh aud hnen ein Behifel midht nuv
8UT Wwirthihaftlichen, fondern audh sur politijhen Ginigung Deut{hlandd su
Maden.  So felbftverftindlicy biejer Befhluf damald exftheinen mufite un
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