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unfeve Jeit, o ftoly auf den Fovt{dhritt der Mechanit und im Befig gang
andever WMittel, ald die Wlten hatten, 3. B. dev Dampijfrajt, felbft fiuw grope
©Stabdte in diefer Hinficht bei weitem niht dad lefftet, wad die Ridmer felbft
fiiv die fleinften Ovte unter ben exheblichiten Schwierigteiten geleiftet Haben.
Dagd alte fyon, fagt ex, lag auf einer Hihe und war reichlich verforgt mit
vefnem unb gefundem Quellwafjer; bad neue Lon liegt in der Ebhene, gwis
fher groet Fliiffen, bie e8 itberjchwemmen ofne ihm Trinfwaffer su gemwihren,
und muf fidy mit ftinfendem Waffer, unreinen Gribem und ungejunber
Ruft begnitgen.” Soldje Bemerfungen, die zur Cvmifigung unferd Stolzes
auf die Niefenfortjchritte der modernen Cultur auffordern, findet der Forjdyer
ped romijdhen lterthumd nicht felten ju madjen Gelegenbeit. Mdge denn
pied treffliche 2Werf, dad von allen, die fir dad romifhe Altexthum Jnterefje
haben, nicht blod geléjen, fonbern ftudbtvt zu iverden verdient, in weitem
RKreife ridhtigere, vollere und lebendigere nfdhauungen von etner ebenfo wichs
tigen al8 bigher noch fo unvolfommen gefanuten und gewitrdigten Seite der
vomifdhen Cultur verbreiten.

Rudmwig Friedldnbder,

Worddeutfdhe HKricgzmarine,
Griwerbung und Meuban von Bangerjdhifien.

Wenn 3 ald ein Glick zu betrachten ift, daf der preupifdhen Flotte bie
Grerbung der PVangerfregatte , Konig Wilhelm” moglid) geworden ift, fo
michten voir 8 fiiw fein UnglicE halten, dafs der beabfichtigte Unfauf anbdrer
Pangerfhiffe fich nicht vealifivt Hat, und daff unfer Geld fiiv den Neubau
von Shiffen nad) neueven Syftemen erhalten worben ift. Sdhon frither ift ein
Bevenfen bdagegen audgefprodhen worden, Pangerfdhiffe von fremben NRegies
rungen ju faufen; benn wenn die fraglichen Sdiffe etwad taugen, fo fann
man faft fmmer annefmen, daf die betveffende Negievung fte lieber felbft be:
halten wird. ©8 war dedhalb audh vor eintger Jeit feine frohe Nadyridt,
bafi die preufiije RNegievung DLeabfichtige, bdad amerifanijdhe Pangerdiff
, Dunbdevberg” angufaufen, deffen Ruf etner dev glingenditen Beweife dafitr
ift, wad amerifanijdhe Reclame gu leiften bevmag, LWenn bdie %Iattenfabricuf
tion ber Wmerifaner meiftend etwad zu winjden #brig (ift, o treten bet
bent ,Dunderberg” nody fdhweve Bedenten gegen bie Gonftruction hingd. -
Der ,Dunderberg” ift ein Shiff ved Kafematteninitems, weldhed weder bdie
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Solibitat und die Seefdlhigleit der BrettfeitenPangerfregatte, nodh die vielen
Chancen fitr Gefdiigmirfung wie dad Kuppelfyftem bietet. Seine Dimen-
flonen find derart, daf bie ungeheurve Qinge bie Steuerfdhigfett und LWend:
barfeit bed Fabhrzeugd wie beim englifchen ,Warrtor” beeintradhtigt, wihrend
dte enorme Breite verurfacht, daf die Sdhnelligleit felbit Hinter den mafigiten
Unfprivhen suriiEgeblicben ift. 8 tft ndmlid dle grofte Ringe diefed @djiffs
38714 (380%: * nad) Lebbjdher Mieffung), die grdfte BVreite 70% " (72 7Yy
B.), feine Tiefe tm Raum 217, (22’ 7" W) und fein Tiefgang bet voll:
ftindiger Audriiftung 214 Die Raftigleit ded ,Dunberberg betrigt 5090
Tond (bet 7000 Tond Deplacement und 2700 Tond Schmwere bed Shifa:
trperd yor dem Ablauf), womit dad Shiff aufer dem Bangergewtcdht von
1000 Tong, dem Sporn, der Mafdhine mit thren 8 Kefleln und der Gefchity-
Grmirung nodh etwa 1000 Tond Koblen zu tragen vermag, welde, wad
allerdingd fehr yweifelpaft tft, auf 12 Tage audreichen follen. Der Schifia-
trper, welder unter Waffer einen ziemlid) flachen Boden mit 4 Kolfchwennsd
Neben dem eigentlichen Riel und dann faft fenfrechte Seiten hat, ijt tnnen durdh
Jetnen Diagonalverband und durd) wafjerdichte Querfdhotten geftdartt; er ents
hilt auferdem innen gleichfam noch etn jweited, von Rangsd= und Querjdyotten
gebildeted Fleinered Sdiff, yoelched die Wafchine umgibt und fichert, und lauft
vorn in einen 50 Fuf langen Sporn aud, weldher nidt angefest ift, jondern
dur Sdyiffdconfteuction gehort, gany mit Holy audgefitlt und vorn mit Gifen
befthlagen ift, etwa tn dhnlicher Form wie bder ttaltenifche , Affonbatore”.
Troy der ungeheuern Dimenfionen ift die Pangerung verhiltnifmdifig jdhroad
(12%, ber einfadjen Platte), viel {hwdcher, ald auf den {Hwdditen preufis
Ihen Schiffen und audy die BVerftirtung ded Pangers, weldhe man durdy fetne
Ihedge Qage erveiht Haben will, ditvjte fidh beim Schlingern ded Schiffes,
durd) woelded die geneigten Flidhen gettweife in fenfredhte Rage fommen,
[hlieflich ald illuforifd evweifen. Der Rumpf des Sdhiffs, weldyer mit dem
Oberdect nur wenig iiber Waffer tagt, trigt auf feinen Spanten — Rippen
— gundadit eine Holzlage, welthe bon unten nad) oben von 5 Dicde big 7
Dicke gunimmt, und an den Seftenfanten (bilges) 8¢ tn der Wafferlinie 6°
ftark ift. Auf diefer Holglage, nady amerifanifdem Wusddbruc cushion, et
die Pangerung in einem LWinkel von 35° nadh tnnen genetgt, und zwar fiud
dte gephdmmerten, nicht gemwalzten, Platten derfelben (12—15' lang, 3 breit,
Wur 3—8Y,"” bid) mittelft 11/.30liger Bolgen mit threr Hauptausdehnung
fentredyt befeftigt, nicht Yorizontal, wie Gei ben europdifhen Banzerfdhiffen.
Auf dem Oberdect erhebt fich eine RKafematte, die aber tm Grunbdrth nidt
Wie gerodfulich wieveckty in Form eined Rechtectd, fondern jechdectty it, tndem
itatt dev Fleinen Geiten bed Redjtedtd eine winfelfivmig vorfpringende Bare
geewand mit Pfovten vorhanden ift. Die Pangerung der Kafematte, welde
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tm fcdhten T—17%," Hohe befist, befteft ausd lauter 414" (54?) ftarfen, 8—9’
langen, 28" breiten Platten von gehdmmertem Gifen, bdie unter 55° nad
innen genetgt find, mabhrend fie nadh) oben durch ein leichted, bombenfefted
Dect gefchiipt tft, aud weldem fich tm vordern Thetl ded Shiffd bad Steuers
haud erhebt, 6’ tm Durdhymefjer, 7' hody und mit 107 Langerung. Die Armirung
ber Kafematte war urfpringlich auf 21 Gejchiise feftgefest, von weldhen 2 in
Drebthiiven auf den Cnben der Kafematte thren Play finden {ollten: dann
jesten die Umerttaper die Wrmirung auf 16 —18 Gejdyiie hevab (12— 14
11 380ige Dahlgren-Kanonen, aufer den 4 15z0ligen Rodmanfanonen, wie
fie audy die Dopyelthurm-Wonitord fithren), und die Frangofen Haben endlid)
pad Shiff nur mit 6 Gefdhitgen der lepteren Art gefauft. Aufer dem gé
wobhnlichen Steuer fiihrt dad Shiff nod) etn Referveruder unbd ferner 8 Haupts
anfer und 3 grofe Spille sum Aufwinden ber Unferfetten, AIZ Bemaftung
befist der ungeheure Schiffdtdrper, der 600 Mann Befapung erhilt, eine hHith
liche fhmachtige Briggtatelage (feither eine Schoonertakelage), und auch fonft
ift bad Sdiff tm Weuern jo haflich, daf die Anierifaner fich mit dem Trojte
begniigen, bet Pangerfhiffen liege die Schonbeit tn der Stdvte,

Aber audh bie Stdrfe bed , Dunderberg” ift febr ungenitgend. Die Hohe
der Kafematter ift letber bet dem, allen Kafemattenfdhiffen etgenthitmiichen
Ginmdrtsfallen der LWinbe und bet ber Niedrigheit bed Dedd fiber Laffer
wenig geeignet, die Seefabigleit ded Fahryeugd im Gangen fehr zu heben,
und aud) bie colofjale Gefchitbaudriiftung it nicht viel werth, da fie aud
Gupeifengejchiipen befteht, melde an Werth den Brouge:, ben Schmiedes
eifens und volendd den Gufitahlfanonen wett nacdhitebn, und auferdem ald
glatte — nicht gezogene — Kanonen eine fehr gevinge Trefffabigleit befien-
- Die mangelhafte Gefchitpausdritftung wiirde i tudefjen nody am letchteften vers
beffern laffen; ‘{chlimmer aber find bie fonftigen Fehler. Der bedbeutendé
Tiefgang beeintrachtigt die Vermendung ald Kitftenvertheidigungsfahrzend:
geringe Mandorivfahigleit und ungureidhende Tafelage machen bHad Suiff
trop feiner ®risfie fiiv Krvewgfaheten und Seefehlachten ungeetgnet, und nod
mehr gtlt died von der geringen Shnelligteit, bie mit BVolfraft nur 11
fnoten, mit Halblrajt gar nur 8', Knoten erveicht, Ferner befchroert bev
©yporn dad BVorjhiff zu fehr und fetne Holifitllung vermelhrt die Gefahls
mwenn e3 tn BVrand gejdofjen werben follte. Die Bangerung Hat aufervent
abgejehen von threr oben hervorgehobenen Shmwade, den grofen Febler, baf
pte Platten mit threx Hauptauddehnung fenfredht, niht Hhorizontal angeIeﬁt
find, fodaf den Aufprall ded Schuffed hiochitend 3 Spanten aufsubalten Haben:
und daf bet einem Nachgeben bder Platten duvd) bdie grofere Unzahl der
Fugen in der LWafjerlinie dbie Schnelligfeit noch mehr verringert werden Fani:
®ebaut it a8 Schiff unter Aufficht ded Untondadmirald Gregory vOH
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Webb in JNevoyorf, wo ed am 22. Jult 1865 von Stapel Tef. Wir fhnnen
und tnbefien nach diefer Probe von den Producten bder IWebbichen Werft
nicht gerabe viel verfprechen. ABebbd NRuf griindet fich hauptidchlich auf den
Bau ped amerifant{hen Bolwadt{hifis ,Haveiet Rane” unbd den Vau gweier
Pangerfregatten fiie die italienifhe Negievung, deven etne, der ,INé d Jtalia
. Yon bem italienifhen Schraubenlinienfdhiff ,M¢ Galantuomo” abgeholt wurde,
und bald davauf bei Riffa fid) fo wenig fteuerfdhig zeigte, daf fie durd)
Wnrennen in den Grund gebohrt wurde. Audh hier beftatigt fich wieder die
in Gngland Derrfchende Meinung, daff die Wmertfaner vorzigliche Segel:
{thiffe, aber feime befonbers guten Gifenjchiffe su bauen wverjtehn, und iv
Dalten e8 bedhalb feinedwegd fiir wiinfchendwertly, daff dem Anjuchen Abebbd
an unjere Negievung, thm die Griindung einer Panger{chifidwerit in Deutfd)
land — quf RKoften der Gntwiklung der bheimifdhen Jndufteie — zu geftatten,
nadhgegeben werde. IWie man evzdhlt, vevanlafte itbrigend die Nadhridht, Breufen
unterhandle itber den Unfauj ded ,Dunbderberg”, die frangdiijche NRegierung,
28 Shiff threvfeitd jdhleunigit anzufaufen, um ed ja nicht in die Hinve
Breufens fallen su laffen. Der Kauf ded Sdhiffis (mit 6 15z0ligen Ges
ihigen), sufammen mit dem Doppelthurm - Wonitor ,Onondaga”, derw man
ebenfalld nicht an Rreufen fommen laffen wollte, wurbe denn aud) glitctlich
fiiv die enorme Summe von 800,000 Rid. Sterling (nach frangdiifchen offic
cellen Angaben 14 Millionen Franed) abgejdhloffen, wdihrend bet Aebb
der Rreid fitv den Dunbderberg alletn contractlich auf nur 1,400,000 Dollard
augdbepungen gewefen wav, ebenjoviel tofe die Koften bded amerifanifchen
Donitors ,Dictator” mit 2 Kanonen betvugen. AlBbald aber erfdholen,
nadhbem bad frangdfifhe Rnienfcdhiff ,Sean Bart gur Abnahme nach Amerita
gefdhickt yorden war, aud Franfreidh) laute RKlagen bdariiber, baf bie Ne-
gierung fiir the theured Geld ztemlih werthlofe Schiffe erhalten habe, und
Wirklich waven alle beide nicht tm Stande, bet etwad ungiinjtigem Wetter
fiber den atfantifchen Ocean zu Fommen, dev fie mit {hierer Havarie guriic
tuteh, Obwohl Gigenthum Franfreichd, muften fie nothgedbrungen vorliufig
fenfeitd ded Oceand bleiben, und ald der ,Dunbderberg” mit 10 Gefchitben
feinen gmwetten Ueberfabhrtsverfucy u efnem glitctlidhen Gnbe fiihrte, mard. bie
»Onondaga“ sum gweitenmale guviicfgetrieben: fie befinbet fid) in diefem
Augenblick nodh tn Amerita, fiir Frantvetd) fo glemlic) ein » ©ut im Dlonbes,

Dte ,Onondaga’ ift, betliufig gefagt, ein Doppelthurm: Wonitor
bon ber Art ved , Miantonomoh?, ein Schiff von 226’ Vinge (69,3 Wieter),
53 Breite (15,2 P) und 13%* Tiefe tm Roum (3,95 W), mit einer Ars
mivung won 4 jhweren Gefchitgen in feinen beiben Thirmen, und WMajdjinen
von 75 Genttmetred Cylinderdurchmefier und 45 Centimetred Rolbenhub,
fobaf ihre Shneligheit durcjaus micht DLedeutend fein Fann, Der Gdorn:

®rvenboten 1. 1868, 28
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ftetn und dte Mafchine beftnbdet fich felbitverftandlich smifdhen betben Gefchiity
thittmen, der halbtugelfdrmige Commandantenthurm aber auf bem vorderen,
viel diceren Gefechtdthurm, und die vordere Spise ded Dedd hat auferbem
etne von anbderen Pionttord etmwad abweidhende Form. IBir fdnnen fir
fein Unglitc Dalten, bdaf Franfreid) und bdiefe bLeiden ,Seeungethiime vor
der Mafe weggefauft” hat, obmwobhl e8 fidhy Ffitr -bafjelbe Geld tm Jnlande
weit furcdhtbarere ©chiffe hatte bauen Fonmen. Und ebenfowenig Dbebauern
wiv ¢, dafi WVreuflen vor etnem Jabhre den Kauf ded ,Miantonomoh* felbit
fitv nue 1, Willion Dollord ablehnte, den Kauf jened amerifanifden Doppels
thurm-Dlonitord, den wir im Unfang vorigen Fahred in diefen Blittern
ausfibelichy befprochen haben. ‘

Die eingtge beabfichtigte Grmerbung fir unfere Marvine, von bder wir
aufridhtig bedauern, bdafi fie und durdy) bdie Umftdnde sur Unmidglidhfeit ges
madyt wurde, ift der WAnfauf bder beiden Kuppelfahrzeuge , Gl Toufjon”
und , Gl Monaffir” von der Werft ber Gebriider RLaird in Birfenleabd
am Merfey gegentiber Liverpool. Beide Schiffe waven wihrend ded ametis
fanifchen RKrieged fiir bie Confoderation gebaut worden und tm Sult 1863 abs
gelaufen, wurben aber, dba dite eberlieferung derfelben aud einem neutralen
Gtaat tn die Hande eined friegiliihrenden Staatd gegen dad BVolfevvecht vere
ftiefs, genau jo, mwie e8 bei unfever ,2Augufta’ und ,Bictoria’ war, auf
Antrag ded amerifanifden Gefandien von England mit Befdhlag belegt. Da
ber Ghiffbauer diefe Handlung fitr unberedhtigt hielt und flagbar zu werden
drofte, fo gerieth die Negierung in grofie Lerlegenheit.

Einen Augenblict {hien ficy die Schwievigleit in der glitctlichften Wetfe von
per ABelt [dfen gu wollen: tnfolge dev patriotijdien BVermittlung der Bremer
Firma H. 9. Pleter ndmlich geigte RLaird fich genetgt, die Schiffe an Preufen ¥
verfaufen. Aber letber ward bdiefe Ausdficht vernichtet: die englifche Regierung
fitechtete in demr bamal8 zwifdhen Ddnemart und Preuffen drolenden
Kriege die Marine bed lepteren zu verftdrfen, und entjhlof ficy endlid)
felbft ble beiden Fahrzeuge su faufen, die unter den MNamen ,Scorpion” und
»Wivern” der englifchen Kriegdmarine einverletht wurden und je 150 NDiant
Befagung erhielten. Vetde Sdhiffe find Schwefterchiffe, gany von Gifew
nach dem Kuppelpringtp und mit einem lemlich ftarE vorfpringenden Bug
gum Unvennen, vollftindig gletch, gebaut und von BVerhdltnifjen, die gerade
fiie dte preufiifde Kiftenvertheidigung duferft zwedmdifig gemwefen wdren:
Shre Grife (1857 —1838—1827 Tond nach den werfchiedenen Mefjungss
methoden) ift etmad bedeutender ald heim ,Arminiud*, aber nodh fehr Hands
lid) und bequem und geftattet hnen, eine nod etmasd farfere Majdhine (350
Rlervefraft nominal) su fiihren, ein Bortheil der allerdingd burch bdie viel
geofere Breite wieder paralpfivt wird. Dad BVerhiltnifi dex Linge (224%%'—
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220) gur Breite (42 4 —42) ift Dder Sdnelligfeit mweniger giinitig
al3 beim ,Urminiud”, fodaf bdie Sdiffe nur 10', Knoten maden: pefto
mefr aber begiinitigt die grifere Breite die Stabilitdt, und audy thr Liefr
gang, obwohl etwad gudfer ald beim ,Arminiugd“ (147 11 vorn, 16, 4”
Binten — bei 19 Tiefe tm Naum), paft firr die deutjdhen Kitften noch
vorzfiglt.  Die Pangerung von 4~ Gifen, die von Sfeven zu Steven
veicht, tuht auf 97 Holy wie beim , Avminiud”, ift aber an bem Gnben ber
Seefihiglett Halber auf 3 veducivt, wihrend auf dem Det  wie betm
,Aemintud” 2 niedrige Thiteme ftehn, mit gufommen 4 300 Pfitndern, und
de Sdhanztletbung fich niederflappen lift. Jndeffen ift neuerdings ein Haupt:
vorzug bdiefer Thitme verloven gegangen, da bie Admivalitdt tm Jnterefje
ber Geefdbigheit fich vevanlafit gefehn Hat, vorn und hinten auf dem Obers
beck eine tletne Back und Schanze angubringen, die fvop ihver abgejchragten
Geiten nativlich doh nody bdad Feliern gevade mnad) vorn oder nad
Binten verhindern. Auf hoher See find diefe Schiffe threr Nievrigett wegen
nicht gu brauchen: zum Kiftenverthetdigungdvienit abev modten i thre
frithere, unferem ,Uvmintud” dhnliche Ginvichtung porziehn. LWenn audh ein-
mal eine TWelle itber Dect bricht, bdie volle Schuffreibeit it hier doch tich-
tiger ald ble Sicherung gegen Ueberfdhwemmung bded Dectd in See. Vo
beiben Sdiffen waren iibrigend Wiodelle auf der biedjahrigen parifer Ausd:
ftellung, vom ,Scorpion” ein Halbmobdell feitend bde Adbmiralitdt und ein
Gangmodell feitend Raivdd, von der ,Wivern® dagegen, bie audy die Nevue
vor bem Sultan mitmachte, ein aufgetafelted Wiodell bdurd) Rairh ause
geftellt, A8 BVemaftung flihrt bie ,2Wivern” etne Varftatelage mit Coless
fhen Tripodd (die wiv oben befchrieben) ftatt der Unterwanten, und Sten-
gen, dte fich DHinter den Wiajten an Sdnaumaften jtreichen Iafjen, etne
Tatelage, die unftreitty zwedmpig ft, aber bod) nod) verbeffert werden
tiunte, wie wiv unten fehn werden. Die eingigen Fehler diefer Sdhiffe ftnd
thre Untiichigeit und Rangjamfett bet fehr bewegter ©ee, bie fich Dei ber
Probefahut der englijfen Pangerflotte fGhlagend hevaus geftellt Hat, und fo-
bann die Schwidung ded Pangerd an den Enben. Miit diefen Fehlern
miiffen yiv und daviiber trdfter, bah und bie Grerbung weier Ldidders
Jebiffe fiie ben Siiftenvertheidigungsdienft vereitelt worden ift. Wir haben
befto mehr @eld fiir Ieubauten iibrig, bet denen bie angegebenen Fehler
bermieden fverden fonnen.

90ie wir oben bemerften, DGalten wiv dad Bueitfeitenipitemr auch fitr
Hohfeepangeridyiffe (seagoing ships) feinegwegd fiir fo wollfommen, dap
man fich mit vemfelben begnitgen fdnnte; und gugletd find wir in der Lage,
hier ein Syftem angeben zu dnnen, bad allen Anforderungen an Hodhfees
yangerfchiffe weit vollfommener ald die bisher gebraudhlichen @yfteme genitgen

28*
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wird.  ©8 ift bad Ringtunnelfyftem, dad wiv vor eintger Beit tn ber
Geegeitung ,Hanfa” ausfihrlicher befchrieben Haben, und bdeffen Grunbdziige
wiv bier Tury angeben wollen. Dad Ringtunnelfyftem it tm LWefentlichen
etn Piootfpftem mit hohem BVord, dad freie Schufwirtung nady allen Seiten
mit Seefdhigleit und auferdem mit viel groferer Soliditdt der Eonftructton
ald Dbei den Kuppelichiffen vereinigt.

Der Bau bed etgentlichen Schiffstirperd weldht im Guferen nur wenig
von den bisherigen Pangerfregatten ab. Vom Kiel big ju einer Horizontal
linie 5% unter Waffer vagen die beiden Enden bded Schiffs etwa 20° weiter
vor, ald in dem Theil in und fiber der IWafferlinie, um gehorige Sdhrotmme
und Hebetrajt (buoyancy) fite Ueberrvindung der Wellen ju gewinnen, ba biefer
ungepangerte Thetl unter Waffer, weldher dburd) dad Waffer felbit geniigend
gejebiit ijt, feine Pangerung braudht. Aud demfelben Grunde ift feine fohwere
Bugbatterie angebvacht, wie bet den Guglindern, und ebenfo ift ber Bug
aud) nid)t mit einem maffiven Sporn Dbewehrt, fondbern in der Form wie
bet unfevent ,fronpring” hobl und nur fo ftart, wie bet gewdhnlichen fehr
ftart gebauten Gifenfdjiffen, da diefe Bugform gum Anvennen geniigt und
auferdem ber Nufen bed Anvennend, wie mwir bei der BVejchreibung bder
Fregatte ,Kronpring” zefgten, ein problematiffer ift. Wahrend dev gange Thetl
ped ©dhiffd unter Waffer dad neue englifjhe Sellenfpftem und  Querfdotten
befommen mufp, find dad NRubder und bdie Bwillingdfdhrauben zu beiden
@eiten ded werbefjerten Balance-Steuerd wie bdiefed durd) einen 5 unter
Waffer horizontal hervorragenden ftavfen Gifenfdhirm oder Kragen nadh oben
gedectt, ber audy bie Dheftigen Bewegungen bed Hinter[chiffd fehr milvern
wirh, Gbenjo {chiefst dbie Bug- und die Hectform (lehtere jeharjfantig wie bet
der ,®fotre”) oben etwad aqud, um zu verbindern, daff Seen iber bag Ded
bredhen oder daf dad SHiff su febr ,einbaut”,

Sn der Wafferlinie, von 5% unter Waffer bid ju dem etwa 41/,° fiber
LWaffer gelegenen bombenjeften Batteriedet umgibt dad SHiff ein Panger
alictel von groftmdglicher Etarfe, . hH. nod) bedeutenbever Stdrte ald bie
gefammte Sdiffdpangerung tm Durdhidhnitt ergeben wiivdbe, tndem die Vattes
viedecfung unbd ebenjo die Dicte der Cifenhaut hinter dem Panzer auf Koften
ped Panzergiivteld etmad veducirt ijt. Denn die Dectung biefed Theild, aljo
vie Sidjerung ded Gdiffd vor dem Rectwerden und bdie Sicherung ber Was
fehine 1jt dad Wllerividhtigite, eine Rebendfrage fitr dad ganze Sbiff, wibhs
rend die ©icherung der Gefchithe bHlod pavtielled Jntevefle hat. Uud dems
felben Grunde ift der Giirtelpanger an allen Stellen gletd) ftart, nidt an
den Cnden fdhwddher, mwie bet wielen englifthen Schiffen. Bom Batteries
. dect aus fleigt nun ringdum eine leichte Gifenwand, wie bei gemdhnlidyen
Pajjagiervampfern, mit Fenftern fiiv die Liftung empor bid zum Obevded
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ble tnnere Berkleidung diejer Wand abev befteht nirgend aud Holy, fondern
nur aud Fily, fodaf die Wand aucd) von Spreng: und Branbdgefdhofjen ofne
jede @efabr fitr dad SHiff durchichofjen werden fann. Aud demfelben @runbde
find bie tmmobilen usdjtattungditice tm JInneren jdmmtlich von Eifen, wie
benn ber ganze Schiffatovper der groferen Leichtigleit und namentlic) der Un-
berbrennbarfeit wegen von Gifen fein muf. Dag Veifpiel ded perbrannten
Pangerfanonenbootd ,Valeftro« bet Lifja lehut, baf abolut nichtd brennbar
fetn darf, felbft nicht die Fitterung bHinter dem *Banger, tn welche dodhy eine
mal ein Schuf treflen mag: Eann man fie ntdht aud Holg hevftellen, weldes
durch hemifehed FPrdpariven unverbrennbar gemadht ift, fo mitffen anbdere
nadhgiebige Stoffe, Filz, Leber oder dergl. genommen werdern, Blofe Wder
von crepivten @ranaten find dagegen in Ddiefem Theil nicht beventlich, da
hiev Fein affer eindringen, ober doch ded Vatteriedectd wegen nidts {chas
ben Eann.

Sunerhalh ded grofen Raums gwifchen BVatteriedec und Oberdect, mel-
hen die ditnne eiferne Schifidwand umfchliept, fteigt nun aus der Mitte
bed Watterievectd der Panzertunmel empor, ¢in auf allen vier Seiten
von fenfrechten ftarfen Pangerwdnden umjdhloffener FRaum, weldjer etwa
bag mittlere Drittel der Schiffelange etnnimmt, und auch nuv fo brett ift,
wie der Durdhmeffer der Gefdhigdrepichetben, fodaf nicht blod vor und hinter
ihm, fondern auch auf beiden Flanfen etn leerer ungejchitpter Raum bletbt,
dle @ewichtavertheilung aber fich in giinftigfter Wetfe fiiv die Stabilitdt ded
Swmifis geftaltet. Der ungefchitte Raum ift, abgefehen vom Gefedht, flr
den ufenthalt der Vefagung beftimmt, und Lann alle Bequemlichfeiten ges
wihntiher Baffaglerdampfer evhalten, da nirgend Ridfidt auf Pangerung
genommen ju werden braudyt; flir Neifen in fropifdhe Gegenden mag feine
Wand jur Abmwehr der Hige weth geftridhen ober fiie die Beiten, wo fein
Gefecht in Ausficht fteht, mit weifjem Segeltud) umfpannt werden. AWdahrend
o8 ®efechts dagegen, wo bie dufere Wand jdhwarg bleibt, um weniger deuts
lihe Jiele gu bieten, siehn fich die Viannjdhaften in den Tunnel guriict und
Dergen audhy alle Utenfilten unter bem bombenfejten Obevdet. Der Tunnel
aber in ber Mitte umfhlieht und fichert tn vollftdndigiter Leife oie Baftd
der Gefchiisdrehicheiben mit bem hydraulifden Upparat, dte WMaften und die
Sdhornitetne, foweit dlefelben unter dem Oberdect Tiegen. Auch Giber dasd
Oberdect, deffen Neilingd fich niederflappen laffen, fteigt der Tunnel nocdh
etiva 4—5‘ empor und exfest hier in einer, wie wir gleid) zeigen werbden,
febr gwedtmafigen LWeife eine Rethe von 4—6 ®efhupthiivmen.

Sdhon frither, bet unfeven BVor{dligen fiie Dbie meuen ®fattdectcors
betten, benmen wir 6— 10 Piootgelchithe Binteveinander auf dem Oberded
geben wollten, haben wir hevoorgehoben, dap die Angahl dev Gejehithe nicht
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obne Nadythell unter dag angegebene Mafi Hevabgehen darf. Allerdingd ift
ed ein Gedanfe von adtungdwerther Confequeny, dah bei ber MNothwendig:
feit moglichft fchweven Caliberd bdad SHiff eigentlich nur eine jhroimmende
Lafette (floating gun- carriage) fiir ein eingiged mogldyft fdhmwered Gejchith
fein miiffe, und diefer Gedanfe bed englifhen Unterftaatsiecretaird Stansfield
fand denn auch im engliichen Unterhaufe gelegentlich der Flottendebatten vor
einigen Jahren die betfalligite LWirdigung. 2Aber wie feded Pringty, auf
die ©pthe getrieben, filr die Prapid unbaltbar wird, fo it ed auch mit
tefer an fich fehr geiftveichen und fehr bejtechenden Unficht, Wiv Haben
beveitd oben gegetgt, baf- ein Sdiff von bder Grofe, wie fie durch die
nothwendigen Anforderungen an Schnelligleit und Stabilitdt geboten it
ebenjogut wie ein eingiged Gefchiiy bed groften fiir Schiffe anwendbaren
Galiberd beven mefhrere fihren fann, da hHier nidht forohl die allgemeine
Tvagjahigleit ed Shiffd, ald vielmehr bdie Ilocale Widerftandbstraft in Ve
tradht fommt.  Ferner witrde bad SHiff mit nuv einem Gefchity jofort gans
werthlod werden, fobald bad lestere befdhadigt ift, und auferdem letden die
geiften Caltber an bem bedenflichen Febler, daf fie nur in fehr grofen
Baufen zu feuern vermbgen, der rmftrong 600 Riinder 3. B. nur breimal
tn einer Stunbde, wedhalb dad Shiff mit nur einem Gejehityy fiberhaupt viel
su felten feuern fdnnte. 2Wiv werben alfo fiir unfere Hochfeefchiffe am beften
pie Zabhl von 8—12 Pivotgejdhiihen anzunehmen haben, indem wir den an
fich vidptigen Grvundjah, ftatt vieler leihter Gefchitge wenige jchiwere Gejchithe
anzuwenden, nicht itbertreiben,

Bur Dedung diejer Gejdhiise auf dem Dberbect wirfliche drehbare Thitvme
angubringen, wittde aber nady bem, wad wiv frither bei Vefprechung desd ,Avs
miniud” iber diefelben bemerften, nicht gerade praftijch jein. Denn ed wirde
pabei der jdywerwiegende Fehler der Thitvme jur Geltung fommen, daf dies
felben gu viel von der drehbaven Mafchinerie den Shiifen ded Feinded auds
fegen und duvd) dem Dheftigen Nicprall dev lepteven, jowie durch den Riicks
prall thres eigenen fdhroeven Gefdhiihed, mit der Beit in ihren Drehungadyfen
verbogen ober in den Fithrungen fefgeflemmt werden. Gin gweiter, nidht
weniger bedeutender Fehler der Thiteme ift e8, daf fie entweder fitr Shirle
mit hober Glevation eine fehr hoch fiber dem Fufboden liegende Decke und
jebr hohe Gejchiibpforten haben, aljo viel Flache erponiven miifjen, oder
aber, baf fie, wie der ,RArminiud”, ganglidh davauf vergichten miiffen, mit
grofer Glevation ober Depreffion zu fewern, bdaf fie alfo dann yoever etk
entfernte @dtffe, noch aud) hodhgelegene Kiiftenbatterien®) befchiefen Ednnen,

*) Man denfe an bie Rolle ded ddnifdhen ,Rolf Krafe” gegenfiber den hoch gelegened
breupifhen Vatrevien bei Ditppel! Uebevdies vuvchjchoffen die lepteven dem Schiffe, veffen Pane
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noth qudhy, fall@ dad etgene Oberdect hod) genug ltegt, um dad ©diff fee-
tichtig su madhen, nabe heranfommende feindliche ntebrige Fabhrsenge wirke
jam abzubalten vermdgen. Die gqemwdhnlichen fuppel- ober Thurmidhiffe vers
migen eben nur gtemlich Hortzontal zu fewern, da Ddie Thurmbedfe eine bes
deutende Hiherlequng ded Stofed Dder Ranone niht exlaubt, 6B (aft fich
aber biefe Grhobhung ded Thurmed und eine Ginrichtung, weldje dad Feuer
mit qrofter Glevation evmdglicht, ofme feden Nadthetl einfithren, wenn oie
Bafia und dte Dece bed Thurma feft und nicht prehbar find. :
®enfen wir und in diefer Wetfe einmal jeben Thurm aud bret auf ein-
ander gefeiten Ringen sufammengefesst wie einen Bienenforb, und gwav derart,
bap ber obere®) und der untere Ring vdllig feft find, dev mittlere dagegen
brehbar ift. Diefer mittlere Ring hat nuv bte Breite etmer gang engen Ge-
{chigpforte, duvdy welde die ®efchitgmitndung gerade hindburd geftectt voerden
fann, greift aber aufjerbem mit feinen Néndern iiber bie anderen Ninge bes
beutend ither. IBird nun ble Mindung ded ThHurmgejchithes burdy eine
Gefchippforte tm Mittelving geftectt, und Dber Mittelring durdh Sifenbitgel
foft mit ber Gefchiidrehidheibe verbunbdern, wele innerhalb ded feften Llntex:
tingd auf Rollen rotivt, jo fann dad Gefchiis nad) jeder beliebigen Ridhtung
qefteflt woerden, umbd ift dabet dod) tmmer nad alfen andern Seiten ald an
der Mimbdung durcy den Mittelving genligend gefdhitt, wihrend der Thurm
aufier dem Mittelving feft und nicht drehbar ift. Dody ift Hierbet nody ein
Mmitand ju beadhten, der und aud) gur Bofeftiqung ded Oberringd flthrt.
Natiielich thnnen dle mittleren der fechd Thitrme i einem um fo fpiies
ven 0intel mit dem Ktel, um fo {hdrfer nadh vorn und nady Hinten feuern,
je wetter fie von einander entfernt ftehn. Geben wir nun den Thitrmen
eine foldhe Diftany, dafi die Thiteme auf jeder Flante etn Schuffeld von 90
Grad threr Peripherie Haben, fo werden blogd die beiden Flantenvievtel der
Lervipherie zu feuern im Stande fein, Dad wordere und bad hinteve Vievtel
aber werden madfict und nuplod fein. Diefe beiven lepteven, nidht feuers
fahigen Btertel der Thurmwand wollen wir deshalb ginalich entfernen und
ftatt beflen follen alle feuerfihigen Bievtel einev Geite bed Shiffs durd
linga{chiffd laufende Pangermwdnve (von per Hifhe der Thitvme) perbunder
werden, fodaf die lepteven eine gebectte Berbindung wifchen allen Gefchiig-
drehidheiben exmiglichen und auch die Bafts ver Majten unb ber Schornjteine
uillig decfen, baf dagegen Dbie feuerfdbigen Bievtel felbit wie Caponnieren
einer Feftung feitwdrtd Heraudragen. Bugletdh mwerden diefe Wdnbde Dden

¥ 300 ihnen unburddringlich war, das Ded, da baffelbe niedrig genitg lag, um den preufifden
Granaten mit ihrem enovmen Ginfalwintel badé Gindringen u geftatten, und bdie @ejchoffe
nidht vicochettiven ju laffen.
* Bon feiner Befeftigung foll fogleid) die Jebe fein.
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oberen Ring oder vielmehr feine Ueberbleibiel bei jedbem Thurm von vorn
unbd binten her genfigend ftitgen, und in dem gangen Tunnel fiber dem Obers
vect ift bann weiter nichtd beweglidy, ald8 bder eingtae gang bleibende Mittel:
ving auf jeder Drehicheibe mit feinen Deiden Gefhitpmindungen. €8 it alfo
ote Feuerfdhigleit der Drehidheibe volftindig wie betm Thurm audgenust,
trogbem aber die @oliditdt ded Gamgen viel grofer ald beim Thurm- oder
fuppelfyftem. — Sollten fibrigend die nadh den Flanten liberragenden Fheile
ved Oberringd, (die man ja beliebig ftart machen fann), trosbem nody der
©tiiung bedlirfen, fo fann man bier aufierhald bed Ningd eine ober gmwel
maffive, fehr ftarfe Gifenftiigen anbringen, und unter bdie Nahmlafetten nod
einen gweiten Rahmen mit Querfchienen unterlegen, weldher jedem Gefhiih
foviel @eitenabmeidiung su nehmen geftattet, ald die Dide der Stitse bes
teagt. Die Drehfdjeibe legt jo niedrig tm Tunnel (und die Rafette ijt fo
hod), daf man unter ber Mimdung bded @efhitged Hindureh gehn fann.
Uebrigend DHalten wiv e8, wenn wir audy bidher immer wie betm Thurme
fnftem get Gefdyiise auf jeber Drebicheibe angenommen Haben, dennodh fite
beffer, jeder Drehidheibe nur ein Gefthiiy su geben, diefe aber fo Elein zu
machen ald frgend miglich. Dad Gefchiis muf mit feinem Schmerpuntt (e
naw fiber dem Iittelpuntt ber Drehidheibe ruben, Yoodurd) die Soliditht
bed Gangen fehr gewinnt: feineBwegd aber darf e8 nad) der Gefdhitppfovte
- gu excentrifd) ftehn, wie e8 mit Nictficht auf den Ritcklauf bet manden Thurms
jdhiffen der Fall ift. BWielmehr mufy der Abftand von der Gefdithpfovte b
gum Sdmwerpunkt genau ehenfo grof fein ald bdev itbrige ThHetl der Kanone
mit dem hinteren Nahmenthetl zufammen, und die Steigung ded lepteren
mup fo grofi fein, daf ber Ritflauf in einer gleih) grofen Diftang wie
gwifhen Windung und Schwerpuntt von felbft aufhdet, yoodurd) auferdem
vie Pereuffionsfraft bed Gefdhofjed erhoht wird, whhrend fitr das Ginbringen
ped Gefhoffed beim Hintevlader mittelft einer Gien fdhon ein paar Fuf ae
ntigent, wiel weniger al8 ket den Worberlabern bder amerifanifchen Pio-
nitord.  Steht dann nur ein Gefchiis auf der Drehjdhetbe, fo gentigt
per Raum an ben Geiten fitr bie Wannfchaft (die Winde miiffen dann
mit Blech gegen Abfliegen der Pangerbolzen und dann nod innen mit
Fily betleider feim, um bdad Drohnen beim Anidhlag feindlicher Gefdhoiie
su milbern); der Durchmeffer der Drehicheibe aber veductet fih auf 16—17"
pad Panzergewidht erhlt fo eine weit beffere Rage, die dag Urbeiten bed
Shiff8 febr vermindert, und auferdem wird fein Gefdhiis durdh die Vedienung
ped anbern bebelltgt, Mittelving und Drehicheibe (Rajette) werden, mie bes
mevtt, im Gefecdht durch Gifenbitgel feft verbunbden, unbd bilden dann etn ges
niigended Gefammtgewicht, um durdh ihr Trdghettdmoment den Anyprall fetnds
liher @chitfle ebenfo auf ein unjdhadliched WMintmum zu rebuciren, wie e die



Thilvme bes Nopal Sovereign® bei den BVerfudjen ded ,BVellerophon” qes
Beigt haben. Gedreht werden fie durch Hydraulijhen DruE und Menfdyen-
Teaft, nicht durd) eine Dampfmafdhine, deven Befchadigung alled lahm legen
Wirde,

Gin anbever, nidht minder widtiger Bortheil ded Ningtunnelfhjtemsd be:
tubt aber darin, daf man bet der Feftigleit ded oberen Theild der Eonftruction
bie Gefdhipdrehjcheiben mit den Gefdiigen verfenthar machen fann. WMan
tann bann den Gejdiien die grifte Clevation geben und gwar ohne Ber-
rdfierung der Riovtern, bdie immer freidvund bletben, und ferner fann man
mittelft etned Hydraulifchen Hebewerfd die Gefdhithe fo weit verfenfen, bdaf
fie Wdbhrend der Reifen in ben Schmwerpuntt ded ganzen Shiffdforperd zu Ilie:
gen fommen, ober nod) etwad tiefer ald Gegengewidt fiir die hohe Tafelage.

Die Tafelage ndmlich, die wiv (fiir quted LWetter) mbglichit Hoch haben
Wollen und bderen bejonbere Ginrihtung niber suw bejhreiben und hier bev
?Tceum niht geftattet, [aft fich nach diejem Spftem fo gufammenfditeben, baf
fie ginalich im Tunnel geborgen wird: jeder Maft hat dret Stengen (Vers
I&hgerungem wie bet ber jesigen Ginvichtung), unbd feder bdiefer Theile befteht
Wieder qua teleffopifch inetnander zu f{chiebenden gany hohlen Gifenvihren.
Die RNaaen, melche beim Streichen an bdie oberen Gnbden ihrer Stengen ju
fiben fommen, werben bann lingd{hiffd gebraft und auf der Tunneldece
mit gevierten RNacken nebeneinander niebergelegt, wo fie burd) mafftve ftarke
Gifenbarren auf ben Flanfen gegen Schiife gefchiist find, alfo nie itber Bord
fallen ynd bie S@raube unflar madhen fonnen. Die Schornjteine find ebens
fallg teledfopijch, sum Ginfdhieben eingerichtet, und der fitr die Mafdine noth-
Wendige Sug twirh, wenn fte eingefdhoben find, burdh Bentilationen hervor-
debracht, fodaf fich nie im Gefecht, wie bei Jadmunbd auf der Nymybhe, der
3ug durch Berlepung ded Schornfteind verminvern fanmn.

Uebrigend oird bad Hiefen und Streichen der Tafelage, fowie bad
Senten und Heben der Gejdhite vor einer Reife vefp. einem Gefecht durch eine
b}‘fﬁnbere Hilfsbampfmafchine bewirtt, und gwar durch diejenige Wiafchine, weldhe
die bybraulifde Reactiondftenerung nadh At der von und beim , Kontg Wil-
helm vorgelhlagenen Ginrichtung bewoirft und auch gum Anferlidhten, Voot
Ihtefen v, f. w. vervoandt wird, LWenn dad SHiff in See tit, fithet 8 bie
%Eelage (ev. mit geftrichenen Bramitengen), hat aber die Kanonen verfentt;
10bald g gum Gefecht Elar macht, hat e8 die Tafelage geftridhen unbd bdie
Ranonen gehoben. —  Der Shwerpuntt liegt in betden Fdallen gletd), unbd
Wherbem ift in leptevem Falle bie Tafelage vor jeder Bejdhdbdigung ficher.
Qluch fann man {iberhaupt viel vom Taugut an dber Tunneldecte feft madhen,
Wagd et drehhaven Thitvmen unmbglch ift — doch woiirde dad hinfichtlic) der
Wanten nicht ju empfehlen fein, weil diefelben dann su wentg Sprely be:

@vengboten 1, 1868. 29
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fimen), Dag Hiefen und Streidhen der gangen Tatelage ift iibrigend Biterd
audy blog durch die WMannjdhaft audjufithven, damit die legtere darin RNoutine
und Sdnelligkeit gewinnt,

Al3 Gingeletnrichtungen, welde fich an Pangerjchiffen bder bejchriebes |

nen Wt anzubringen empfehlen, BHitten wiv nod) folgende vovzujdylager:
Dag Oberdect it nitcht mit Holpplanten der gewdhnlichen vt zu belegem
jondern mit einem etfernen Gitterwert, beffen grofe Wajdhen mit Holzplatten
audgefitllt find, und dad fomit etne LWeiterverbreitung bed Feuerd verhinbderds
falld durd) eine Granate eine Holgplatte in Vrand gerith, (Der Unvers
brennbarvfeit halber tit ja nicht weniger wie der Retdhtigteit wegen fonft dasd
gange ©hiff aud Gijen conftruirt) Bak und Schange fallen natiilich wege
um dag Feuer {dmmtlicher Tunnelgefdhiie nachy vorn ober Hinten nicht s
behinbern — auch ift dad Oberdect fdhon hokher fiber See ald bet anbderl
Rangerfhiffen Back und Schange find.  (Mody ein Deck fiher dem Tunnet

nad) Avt der Dece angubringen, wie fie Udmiral Halited auf fetnen Nodellen |

tn ver diedjdhrigen parifer Ausftellung angebracht Hatte, {dheint ungd ungwed |

mifitg, da Sturgfeen {old) ein leichted Dok gu leicht weguehmen, und Schitffe

i @efecht mit den Tritmmern dicfed Dectd u leicht die Kanonenmimbdunger |

bed Tunneld unflar machen wivden, Die Boote ftehn auf dem Tunned
binter den Barven, und die Davitd find queer|chiffa bewoeglic) und fo eing®
richtet, daf fie mit etner BVemwegung dad Boot von der Tunmeldecte fiber Ha
LWafjer bringen.) Dagegen mag rehtwinflig sum Kiel auf jeder Seite jedet
Gefchitbdrehicheibe eine tiefe NRinne im Oberdect laufen und durc) eine nud
ferbung im obern Theil ber Shiffdwand hindurcdhfiihren, um ein vedht tiefes
Blelen bed Gefchiified auf biefer Seite gu exmbglichen, fitr den Fall, bap fet
tubigem Waffer dem hodhbordigen Ringfhiff fich ein niedriges Fabrseus
ndhert, dad man tn ndcdhfter Ndbe mit grofer Depreffion ber Gefchirhe in
ben Grund bohren will (auf Reifen werden Rinne und Ausidynitt gugededt):
Wenn wiv ferner oben die Forberung audjpradien, daf bdad Schiff nidht
{teuexlaftig au Dbauen, fondern auf ebemen Riel zu bevechnen fei, fo yoollel
wic damit von einer gevingen Steuerlaftigteit (etwa 1 Fuf) ntcht abrathel
wenn fie betm Paffiren von Untiefen durch Ginnehmen von i’Baﬁetbaﬂaf
tm Borfdiff fnel rvectificict werden fann; fie wird fonft auf Reifen D
Sdynelligheit forbern und betm Segeln bem Segeldruct auf dag BVorfdhiff el
®egengemicht bieten, Ueberhaupt it bad Schiff auf Ginnefhmen von lBan"r’
ballaft etnguriditen, bamit e3 Dei rubiger See fidh etwad fenfe unbd die gl
fladhe fitr den Gegner verfleinern fann; doch darf bied nur um ein past
Tub geidhehen, weil fonjt die obeve Grenge bed Pangergitvield ju nafje 4
oie LWafferlinte fommt, felbft im Bug, wo diefelbe etmad hidher veidhen mag
alg fonft, wegen bded Yuflaufend ber Bugwellen. Um endlich fix das or
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geln grdfeve Stetffett und Rube gu ergielen, bringe man wenigftend vorn
und hinten Schiebekiele (sliding keels, centreboards) an, im bintern Theil
(fwifchen ben betden Schraubenapen) durchbrochen nach Art ded Grell'jchen
%d)IGHBSHfiE[@, mad die Vemweglichfeit vermehrt, ebenfo wie dad Tucfer’che
Balanceruper. (m Grellfchen Schleufentiel mitffen nativlich die Oeffnungen
mit Herabyufchraubenden Platten audgefitlit werden Founen.) Sm Sintereffe
der Bemweglichfeit ded Shifia wird man fiberhaupt nicht {iber die Grdfe von
twa 3600— 4000 Tond (ungefihr die Grdfe unferd ,Kronpring®) Hinaus-
gebn diivfen, wobet 3 dann im Tumnel auf 8 Drehjdheiben 8 gezogene
400Bfitnder (effectiv) mit Retlverfchluf fithren Fanm, und auferdem auf dem
Oberdect nach vorn und Hinten fe 2 gegogene 12 Pfitnber (nominal) ald

Bivot fix dte Reifen erhalten mag.
€8 pat nun, um bied nody einmal fury zufammengufaffen, bdad Ring:
*uﬂnﬂprinaip folgende Wortheile. Abgefehen wvon der werfdhwindend Eleinen
Gléde per eponivten MittelvingBuievtel (die auferdem auch nidht etnmal
tine berbiegbave re und ferner nad innen ftarfern LWiderhalt Haben, ald
fegend ein Thurmiyjtem), befist bad gange Shiff diefelbe ©oliditdat unbd
%efﬂg‘feit ber Gonftruction gegeniiber anprallenden feinbliden Sdbiiffen,
- i bie Breitfeitenpanzerfregatte, und ed fbevtrifft in diefer Begiehung weit
de Quppel- 1nd Thurmichiffe, die fehr bviel dbrehbare Flache erponiven und
ftets Gefabhr laufen, entweder ihre Flihrung feftgeflemmt oder thre Aren
Yerbogen zu fehen, (Dad frangdiijche Marineminiftertum Halt diefe Gefahr
flie o beventlid), daf e8 gar feine Drehthiirme anmenbdet und in feinen
frégates & tourelle bden obern Theil . ber Pivotgeidhiige lieber unter freiem
Himmel erponivt, und aud) dte englijche Adbmivalitdt hat bidher aud demfelben
tund tmmer am Vau von Vangerfregatten feftgehalten und dben BVau
Yon Thurmidiffen fliv dte Hodhfeeflotte zuriickgewiefen.) Auch die Gewid)td-
Yertheilung ift betm Ring{hiff nodh giinftiger ald beim Thurmidiff, da
dev guifite Theil desd Pangerd feft liegt und fich nicht lodfehlingern Fann, und
b forner bie Drehjchetben mit efnem Gejchiis Eeiner und ndher der Mittels
linte find, a3 Hetm Thurm{hiff oder gar der Vreitfeitenfregatte mit thren von
der Mittellinte mBglicyft entfernten Pangermdnden, weldhe u einem foldyen Sehline
8ern unbd {olchen UngliiEsfallen fithren, wie bet unferm ,Friedrid) Carl”, Ias
titlich 1t baburdhy audy etne hHihere Tafelage zu fithren moglich, namentlich yoenn
die ®ejchiie verfentt find: auf Reifen wird diefe, im Gefecht bet gejtvichener
ﬂfelage bagegen die Hohe Gefchiiblage bad ©dhiff vor Deftigem rbeiten bes
Walren, Audy jonft it dad Ringtunneljpjtem durch die Hohe feined Decd
by Wafer, alfo feine Seefahigteit allen Thurm- und Kuppeljdhiffen und
thenfo allen Rafematten]ohiffen toeit ftberlegen, mwie aud) durc) die Hihe feiner
Gejdhirtie, welche 11—14 Fup fiber Waffer legen, wobei fich biefelben nod

29*
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bagu viel weniger fiir ben Feind ald Bieljcheiben markiven, wie et etngelnen |

Lhitvmen,

LWiahrend fo dad Ringidhiff in Soliditdt, guter ®ewidtaverthetlung und |

Geefdhigteit jeded Thurmfdhiff*) dibertrifft, ift e8 Hinfidhtlich der Bermwendhars

feit fetner Kanonen jedem Vreitfeiten-Wangerfhiff fiberlegen, dad thm aufers .

oem gwar in Soliditdt und Seefdhigleit gleihfommt, aber dennodh ene e
gunftigere Gemwichtdvertheilung™) zefat und weniger Tatelage fiihren fant.
Namentlid) dte Fahigkeit, nad) allen Himmeldgegenden zu feuwern, erfebt dad
Ring{iff weit fiber alle Breitfeiten-Pangerfregatten und alle Bangerjdiffe
mit Rafematten ober square-batteries. Soweit nidht eben etn Gefdhith
por dem anbern fteht, beherr{cht jeded Gefdhity dem gamgen Horizont, alle
Gefdyithe Eonnen gugleiy nad) derfelben Flanfe hin vermandt werden; i,
alle Gefchitpe fdnnen (und ziwar weit beffer, ald bdie Hilfte der ®efhiige einer

Jregatte mit indents e8 vermag) nady vorn geridjtet toerden, wenn bdaé

Shiff fidh fchrdg mit dem Bug gegen den Feind legt, woobel ¢8 nod dazt
dte Blelflddhe auf ein Drittel ber Ringe verfleinert und den Panger biefed
fibrg  gebliebenen Dritteld durch bdie jhrdge Qage Dbebeutend ftartt, — Die
Bejdymwerung ded Bugd mit einer maffiven Bugbatterie, oie bei den neueren
englifdhen Schiffen, ift dabet natiielich vdlltg unndthig gemacht und burdy ben
Zunnel viel wirflamer erfest. Ja, dad Ring{diff bat nody einen BVorjug:
pen fein andeved Syftem hat. IWenn ndmlidhy etn ®efchitl befdavtgt ift, fo
fann ed mitten im Gefecht in voljter Stcherlheit audgebeffert werden; bdenn
man braucht dann blod ben Ring mit der Pforte in den Tunnel BHineingus
brehen, um die legteren allen fetndlichen Sehiiffen su entsichen G3 bitrfte
alfo fetn unberechtigted Verlangen fein, wenn wiv alle neuen Pamgerfchiffe
ver nordbeutihen Marine nad) bem Ringtunnelfpftem erbaut ju fehen wimnfchen.

Die Vevamtwortlichheit der Minifter.

Graf Bidmark hatte unferer Unficht nach Redht, wenn er in feiner Rede
bom 27. Mary v. J. audeinanderfeste, daf die Minifterverantmortlichteit i
ver Berfaffung ded norddeutfhen Bunded fetnen Pla finde, weil tn biefent

*) Wie fehr unfer Herbed Urtheil fber die amerifanifhen Monitord qetechifertigt mav

Deweift die neuerdingd vom ameritanifhen Meprafentantenhaufe angenommene  Refulufiow,

alle b4 ©dyiffe biefer Ant ju werfaufen, da fle nimiid) niht als seagoing vessels ju bral*
den find. Taugten fie wirtlich etwas, jo iede man fdy wabelihy nicht freimillig in DI
Rage verfepen, beim Audbrud) einesd newen Krieqed Lein eingiges fertiges Pangerfdiff ju Defipen:

™) Bollendd wenn 8, wie die franzdfifden frégates 4 tourelle, gleidhfam fhwere ,@rler
thitvme” auf ben Flanfen fithrt und damit ben inncven BVerband enornt anftengt,
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