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Der nachstehende Vortrag des Herrn Kgl. Baurat
Gaedertz wurde am 14. April 1902 in der Abteilung Berlin-

Meine hochverehrten Damen und Herren!

Der sehr verehrte Herr Prisident unserer Abteilung hat
mir die Ehre erwiesen, mich aufzufordern, vor dieser Ver-
sammlung iiber Schantung zu sprechen. Meine zuerst auf-
getauchten Bedenken, ob es ratsam sei, dies in den letzten
Jahren so viel heackerte Feld auch meinerseits noch einmal
umzugraben, schwanden insofern etwas, als ich mir sagen
durfte, dass meine im Jahre 1898 unternommene Erkundungs-
reise, sowie meine jetzige Stellung mir Gelegenheit boten, mehr
von der Provinz Schantung und dem Hinterlande unseres
Pachtgebietes Kiautschou zu sehen und in Erfahrung zu
bringen, als es anderen Reisenden moglich wurde, Als Frucht
dieser Reise war ausser einem eingehenden Berichte eine
Karte entstanden, welche im oOstlichen Teile der Provinz die
frither nur punktiert wiedergegebene Hydrographie dés Liandes
festlegte und von Weihsien aus westlich sich auf die Karten
des beriihmten Altmeisters der chinesischen Geologie, des
Herrn Freiherrn von Richthofen, stiitzte.

Es wird mir schwer werden, in den knappen Raum
eines Vortrages all'! das Interessante iiber das Innere
Schantungs zusammenzudringen, was das Selbsterlebte auf
die Zunge bringen mochte, weil ich nicht allein auf den
Hauptstrassen geblieben bin, sondern auch abseits der grossen
Wege auf von Reisenden selten oder gar nicht benutzten
Pfaden Neues zu sehen suchte.
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Ich werde mich befleissigen, Thre Zeit nicht zu sehr in
Anspruch] zu nehmen und deswesen iiber das Deutsche
Schutzgebiet Kiautschou, welches in diesen Versammlungen
schon besprochen wurde, nicht sprechen.

Vorausschickend muss ich Thnen einige Veroleichszahlen
geben, welche IThnen ein Bild iiber das Gebiet der Provinz
Schantung bieten mogen.

Schantung, eine der nordostlichen des 18 Provinzen
umfassenden alten Reiches der Mitte, wobei die an der
Peripherie liegenden Liinder der Mandschurei, Mongolei und
Thibet etc. ausgenommen sind, bedeckt eine Fliche von
168000 qkm, ist also etwas kleiner als die Hilfte des
Kénigreichs Preussen, aber grosser als die deutschen Siid-
staaten, zuziiglich der Rheinprovinz.

Ein zu Beginn des vorigen Jahrhunderts angestellter
Census ergab rund 29 Millionen Einwohner; die Chinese
Custom Reports nahmen in ihrem ersten Berichte vom Jahre
1881 die gleiche Zahl wie im Jahre 1812 mit 29 Millionen
an, so dass also in den siebzig Jahren eine Zunahme nicht
in Berechnung gekommen war, was wohl stillschweigend auf
die furchtharen Metzeleien des Taiping-Aufstandes, welcher
von 1852 bis 1865 wiitete und dessen Lebenskraft erst im
Jahre 1864 mit dem Falle von Nanking erstickt wurde,
sowie auf andere Ursachen, von denen ich den Durchbruch
des Hwangho nach Norden anfiihre, zuriickgefiihrt wurde.
Es wird zugegeben, dass die Bevélkerung trotz aller Un-
glicksfille, Krankheiten und Auswanderung ete. stark zu-
genommen hat. Mandarfdaherfiiglichdie Einwohnerzahl niedrig
auf 35 Millionen schiitzen, was im grossen Mittel einer Ein-
heitskopfziffer von 210 pro gkm entsprechen wiirde.

Nun ist aber, wie Sie aus der grossen Karte ersehen,
etwa em Viertel der Provinz sehr gebirgiges Land, das nur
spiirlich bevolkert ist; zieht man dies in Betracht, so ergiebt
sich eine Einwohnerzahl von iiber 250 pro qkm, welche Zahl
dem dichtbevilkerten Sachsen oder Belgien entspricht.
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Die Breite der Provinz Schantung von Ost nach West
betriigt etwa 700 km, die Liinge von Nord nach Siid etwa
25 km.

Schantung stellt ein, wie schon erwihnt, dichtbevolkertes
and auf das Intensivste bebautes Land dar; in der Ebene
sind nur die Flussliufe und die von den Ueberschwemmungen
guniichst betroffenen und mit Sand bedeckten Gelinde von
der Bebauung ausgenommen. Dagegen ist weit in die Gebirgs-
thiler hinauf den Felsen jede kleine Terrasse, und wiire sie
nur einige Quadratmeter gross, zum Anbau von Getreide ete.
abgerungen, Namentlich von Weihsien ab folgen die Déorfer
sich in kurzen Abstiinden; nahe den Stiidten und als Regel
jenseits des Hwangho ist der Horizont so von Dérfern be-
setzt, dass man glauben mochte, eine Wandeldekoration zu
sehen, in welche nur einige hellere Diicher oder besonders
hervorragende Biiume eine Abwechselung bringen; so habe
ich hiiufig ringsum bis zu 21 Dorfern geziihlt. Bei dieser
Art der Ansiedlung und den geringen Lebensbediirfnissen ist
es zu verstehen, wenn Reisende die Bevolkerung als fusserst
arm geschildert haben; dieselben haben dabei aber nicht be-
riicksichtigt, dass die Verkehrswege fehlen, um den Absatz
des iiber den eigenen Lebensbedarf hinaus Erzeugten zu er-
moglichen. Nur hochwertige Giiter sind fiir das Innere des
Landes noch transportfihig zu nennen. Ausserdem ist die
geringe Zahl der Ausfuhrhiifen in Betracht zu ziehen, denn
ausser dem einzigen Vertragshafen Schantung’s, Tschifu, gab
es nur einige kleine Dschunkenhiifen. HEs wird auch hier
mit der Herstellung eines leichten Ausfuhrweges die Kauf-
kraft wachsen und damit die Wohlhabenheit zunehmen. Das
beste Zeugnis dafii, welchem Bediirfnis die Schaffung eines
Ausfuhrweges nachkommt, bietet das Interesse, welches jetzt
schon nach eben erioffneter Bahn die lebhaften und
intelligenten siidchinesischen Kaufleute an der Entwicklung
der Schantung-Eisenbahn durch Errichtung von Agenturen
und Anlage von Lagerhiiusern in den der Bahn nahe liegenden
Stidten und grossen Dorfern nehmen.
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Einen wunderbaren Eindruck machte das Land auf
mich, der ich nicht lange zuvor die Hochplateaux Klein-
asiens und die reichen Niederungen Thraciens nebst den
Grebirgsthiillern Macedoniens zu durchreiten Gelegenheit hatte,
als ich von den die grosse Ebene begrenzenden Bergen aus
das weite nordwiirts sich erstreckende Gefilde iiberschauen
konnte; zuerst kaum mit griinen Sprossen, alsdann in der
Friihjahrspracht und schliesslich als goldenes Meer von
Gretreide, in welchem die zahllosen Dérfer wie Oasen liegen;
vielfach ist mir dabei der Vergleich mit Teilen unserer nord-
deutschen Tiefebene aufgefallen.

Die Hauptverkehrsstrasse, welche den Osten Schantungs
mit der Hauptstadt Tsinanfu verbindet, liuft von der grossen
Kreisstadt Weihsien ab dem Fusse des Gebirges entlang,
das hier in runden und weichen Formen sich darstellt; die
hisheren Gipfel sind vielfach mit Tempeln bekront. Weiter
westlich hebt das Gebirge sich hoher heraus, bis in der
Gegend von Tschoutsun ein miichtiger Gebirgsstock, der
Tschang-Pei-Schan, welcher bis zu 700 m relativer Héhe
sich erhebt, in zackigen und schroffen Formen den Blick
nach Westen hin abschliesst. Siidlich 6ffnet sich ein tief
eingeschnittenes, herrliches Thal, an dessen siidlichem Ende
die Stadt Poschan liegt. Steil abfallend steigen die Berge
bis 400 m aus dem Thale heraus; hihere Kuppen iiberragen
die wechselvolle Gebirgsscenerie; tief  eingeschnittene
Schluchten, durch welche kein Pfad geht, sondern nur das
Wasser iiber glatte Kalksteine rauscht, ziehen das Auge an.
Steile Kegel mit Kastellen und weitlinfigen Schutzmauern
verraten, dass hier die Einwohner der Thiler samt ihrem
Vieh in den Bergen Schutz vor den riiuberischen Angriffen
feindlicher Horden gesucht haben. In dieser Gegend liegt
durch zwei nach Westen hin sehr steil abfallende Bergziige
von dem Hauptthal des Hsiau-Fu-Ho getrennt, ein schones
Thal, in welchem emsiger Bergbau auf Kohle getrieben wird.
Auf schmalen Saumpfaden, die meist kaum das Ausweichen
gestatten, wird die gewonnene Kohle und auch Koks auf
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dem Riicken von Maultieren in grossen Koérben nach Poschan
gebracht. Das Siidende des genannten Thales wird von dem
Doppelberge Hei-schan abgeschlossen, dessen ostlicher Gipfel
sich durch eine grosse Tempelanlage auszeichnet.

Selten habe ich lieblichere Bilder gesehen, als von den
Hohen der diese Thiller umragenden Gipfel hernieder in die
fruchtbaren, dank dem Wasserreichtum, im frischesten Griin
prangenden Gefilde.

Der stark zerkliiftete, aus Eruptivgesteinen wie Basalten
ete. gebildete Tschang-Pei-Schan bietet ungemein reizvolle
Bilder; seine stillen Thiiler beherbergen Einsiedler und eine
Unmenge grésserer und kleinerer Tempel, von denen ich
spiater Ihnen einige im Bilde vorfilhren werde. Bedauerlicher
Weise ist mir das Lichtbild des Innern des grissten Tempels
mit seiner Gitzenserie, die milde Himmelsmutter in der Mitte
von unzihligen Votivfiguren umringt, die schrecklichen
Fratzen der Gitzen des Krieges und der Pestilenz an den
dussersten Enden, nicht erhalten geblieben. Ein richtiges
Schauinsland ist diese hohe, von schneidenden Winden um-
toste Warte; nach Siiden blickt man in die Gebirgswelt der
dem Taischan vorgelagerten Bergziige, nach Norden schweift
das Auge iiber die endlose Ebene, in welcher man in der
Nihe die scharf eingeschnittenen Furchen der Lissschluchten
erblickt; an klaren Tagen soll das Meer sichthar sein, was
aber bei der Entfernung von etwa 110 km nur Husserst selten
der Fall sein diirfte.

Sehr interessante Formen weist der nordliche Absturz
des Kalkgebirges auf, als dessen Hauptgipfel namentlich der
steile Hoschan (Feuerberg) anzusehen ist, welcher iiber dem
Kohlenreviere von Putsun sich erhebt. Zwischen diesem und
dem Tschang-Pei-Schan habe ich die ersten Reisfelder in
Schantung gesehen und in deren Niihe eine idyllisch an eine
alte Stadtmauer angelehnte Wassermiihle, welche alte, lang
enthehrte heimische Erinnerungen wachrief.

Die zwischen dieser Gegend und Tsinanfu liegende
Tagesreise bot namentlich durch die tiefen, in vielfachen
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Serpentinen in die Ebene eingeschnittenen Lossschluchten
starkes Interesse. Sie gestatten mir hier wohl, eine kurze
Charakteristik des Lisses zu geben, welcher ungeheuere
Fliichen in China bedeckt und den betreffenden Gebieten ein
besonderes, stets wechselndes (Gepriige verleiht.

Der Loss 1st aus eckigen Sandkdérnern und thonigen
Meilen zusammengesetzt; ein leichter Eisengehalt im Thone
ruft die braungelbe Farbe hervor. Der Liss ist sehr miirbe,
aber doch so fest, dass er vertikal in hohen Winden an-
steht. Sehr feine Réhrchen durchziehen ihn mit zahlreichen,
stets nach unten gehenden Veriistelungen; die Réhrchen sind
mit einer diinnen Schicht kohlensauren Kalkes bekleidet.
Kine Schichtung ist nicht vorhanden, dagegen eime grosse
Neigung zu vertikalen Zerkliiftungen. Biinke kommen aller-
dings vor, aber nur beim Vorhandensein fester, mergeliger
Konkretionen, deren Lingsachse stets senkrecht ist.

Dieser Lgssboden ist fiir den Ackerbau in hervor-
racender Weise geeignet: der Grund kann in einer Art
Selbstdiingung gefunden werden. Freiherr von Richthofen
hat in meisterhafter Weise diese Eigenschaften festgestellt.
Die grosse Porositiit mag veranlassen. dass der Lioss die fiir
die Pflanzen gedeihlichsten Gase, Ammoniak und Kobhlen-
siiure, weit mehr absorbiert, als andere Bodenarten. Die im
Lioss enthaltenen Salze miissen in dessen unteren Teilen in
konzentrierter Weise auftreten. Tritt nun der Regen durch
die senkrechten Réhrchen ein, so stellen die Wasserfiden
die Verbindung in den kapillaren Réhrchen her und die
unten vorhandenen, gelisten Teile ziehen mnach der Ober-
fliiche und den Wurzeln der Pflanzen. KEin Beweis hierfiir
mag darin gefunden werden, dass hiufig Liss in diinner
Schicht als Diinger auf die Aecker gebracht wird; ferner
sprechen auch die Salzausblithungen auf Lossboden dafiir.

Im Lissgebiet giebt es mnur dort Quellen, wo der Lioss
dem Felsen auflagert.

Sie werden fragen, woher denn bei solcher Struktur

des Bodens wihrend der Regenzeit der schauderhafte Zu-
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stand der Wege herriihrt, von dem Sie vernommen haben.
Auf den Strassen wird die Struktur des Lisses durch die
Riéder zerstort; der Lioss wird damit zu einem kalkreichen
Lehm, dessen Zihigkeit fiir die Tiere und Karren einen
guten Grund abgiebt, wennméglich zu Hause zu bleiben.
Die Riider sinken bis zur Achse ein; in der zihen Erde
bleiben die Gleise. Bei der rasch erfolgenden Trocknung
werden die Wege womoglich noch schlimmer, als im nassen
Zustande, da die steinharten, engen und tiefen Furchen fiir
die Fiisse der Tiere geradezu gefiihrlich sind.

Nach dieser Abschweifung komme ich wieder zu meinem
Thema zuriick.

Vor der Anniherung an die Stadt Tsinanfu sieht man
nordlich braune Segel iiber die Ebene schweben; das sind
Boote auf dem Hsiau-Hsing-Ho, welcher Tsinanfu mit dem
Meere verbindet. Die Nihe der Stadt verriit sich durch die
dichte Folge reicher Dorfer und grosser Giirten, sowie na-
mentlich durch den besseren Zustand der Strassen. Aeusserst
charakteristisch fiir die Umgebung von Tsinanfu sind die
vielen zerstreuten vulkanischen Kegel, welche bis zu 120 m
sich iiber die Ebene erheben; sie bestehen aus dioritischem
Geestein. Vornehmlich interessant ist der einzige dieser Kegel,
welcher auf dem linken Ufer des Hwang-Ho liegt, dessen
Flanken von ungeheueren Blicken blauschwarzen Gesteins
bedeckt sind, als wenn nach der Erhebung des Berges noch
ein michtiges HErdbeben den ganzen Berg in Stiicke zer-
splittert hitte.

Die Hauptstadt der Provinz ist durch eine doppelte
Umwallung geschiitzt; zwei klare Bergbiiche fliessen durch
die Stadt; der eine von ihnen bildet innerhalb der Stadt
einen grossen Teich; beide bewiissern nordlich der Stadt
ein ausgedehntes Gartenterrain, das teils zu Lotuskulturen
u., s. w. benutzt ist.

Die Stadt hat eine Einwohnerzahl von 350 bis 400 000,
was noch als niedrige Schiitzung angesehen werden darf; in
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China giebt man nur die Zahl der Haushaltungen an und
muss dann die Kopfzahl der Mitglieder schiitzen. Mit Aus-
nahme der grossen Ost-West-Strasse, welche 4 his 5 m
zwischen den Randsteinen der erhhten Trottoire misst, sind
die anderen alle enge, teilweise nur 2,5 m breite Gassen.
Die Strassen sind mit glatten Kalkfliesen bedekt und kana-
lisiert. Reiche Liiden siiumen die Hauptstrassen ein. Der
Yamen des Generalgouverneurs, wie auch die Hiiuser anderer
hoher Beamten, machen sich durch ihre Lage in crossen
Hofen kenntlich. Der Gebiiudekomplex der katholischen
Mission von Nord-Schantung mit einer schinen Kathedrale,
Schule und Wohnungen umfasst einen bedeutenden Raum.
Ausser dieser Mission arbeitet noch eine amerikanische
Mission in dieser Stadt. Der Besuch bei dem ehrwiirdigen
Bischof, Msgr. de Marchi, welcher seit langen Jahren der
Mission in China sein Leben gewidmet hat, war mir von
hohem Interesse, um so mehr, als ich dort Bischof von
Anzer traf,

Siidlich der Stadt beginnt gleich der gebirgige Teil des
Landes, welches in dem etwas iiber 1500 m hohen Taischan,
dem heiligsten der fiinf heiligen Berge Chinas, gipfelt. Herr
von Hesse-Wartegg hat Ihnen in seinem vor zwei Jahren
hier gehaltenen Vortrag diesen Teil eingehend heschrieben.
Es war Ende Mai, als ich diese Gegend durchstreifte, auf
welcher ich Blicke in die Berglandschaft und deren Thiiler
that, die mir heute noch unvergessen sind. Nach Westen
schliessen niedrige Berggruppen mit héheren Kegeln durch-
setzt, welche fast alle Tiirme und Schutzkastelle tragen, die
Aussicht ab. Die Berge mit bliilhendem Heidekraut, die
Thiler mit hohen, herrlich stehenden Saaten geben ein Bild,
das wunderbar ergiinzt wurde durch Ausblicke nach Westen,
wo in blauer, zitternder Luft die endlose Ebene his zum
Horizont sich ausdehnte, nur unterbrochen durch die langen
Linien der auf den Hwang-Ho-Deichen stehenden Biume,
sowie durch die in kleinen Wiildern verschwindenden, zahl-
losen Déinrfer.
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Gut erhaltene steinerne Briicken aus alter Zeit zieren

die wichtice Strasse, welche den Siiden der Provinz mit der

Hauptstadt und den nérdlichen Provinzen verbindet.
Westlich des Hwang-Ho und nachdem man den durch

verschiedene Deichbriiche versandeten und weniger frucl

1t~
baren Teil passiert hat, steigt das Land sanft an und fallt
durch die ungemein dichte Bevolkerung auf. Grosse, um-
mauerte Stidte, schone Dérfer und gut erhaltene Tempel
liecen an der grossen Strasse, auf welcher in bestimmten
Entfernungen Wachttiirme und Rasthiiuser, meist zerfallen,
sich befinden.
Die Dorfer auf diesem Marsche sind alle iiher die Ebene
1

T
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erhioht gebaut, um sie gegen die withrend der Regenzeit
unglaublicher Stiirke fallenden Regenmengen, die trotz des

Lisshodens so rasch nicht abfliessen konnen, zu schiitzen.

Die am weitesten westlich gelegene Stadt meiner Reise,
Te-Tschou, ist nur in geringer Entfernung vom Kaiser-Kanal
erbaut und bietet durch ihre achtunggebietenden Maunern eil
interessantes Bild; nur spiirlich ausgebesserte Breschen sind
mehrfach vorhanden:; an anderen Stellen ist die Ziegelver-
kleidung von dem Lehmkerne losgelésst und abgerutscht.
Die Stidte dieses Landesteiles haben am meisten unter den
wiederholten Stiirmen des Taiping-Aufstandes zu leiden gehabt.
Te-Tschou hat sich dank seiner Lage am Kanal langsam
erholt; grosse Gebiiude, welche man mir wie z. B. eine grosse
Schule und Tempel |als aus kaiserlicher Gnade gespendet
bezeichnete, waren vor kurzem fertig geworden und glinzten
mit ihren celben Ziegeldichern durch das Laub der hohen
Biume fernhin. Andere Stiidte sind wie ausgestorben ; kaum
,.":10
selben ist bewohnt.

der von den Mauern umschlossenen Fliche einzelner der-
Nach diesem kurzen Bingehen auf das Land im all-
gemeinen muss ich IThnen nunmehr von einigen grossen
Werken der alten Chinesen erzihlen. Es war eine beriihmte
Pflicht unter den alten Kaisern, die Wasserliufe zu bezihmen

und auszubauen.
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I'm éstlichen Schantung zwischen der Buchtvon Kiautschou
und dem Golf von Petschili liess um 960 unserer Zeitrechnung
der Kaiser Sung-Tai-Tso einen die Fliisse Ta-Ku-Ho und
Kiau-Ho verbindenden Kanal graben, der an den voll er-
haltenen Stellen zwischen den Bermen heute noch etwa
25 m Breite hat. Die Absicht hierbei war, die gefihrliche
Umschiffung der Schantung- Vorgebirge, sowie die an
diesen Kiisten hausenden Seerdiuber zu vermeiden. Der
Kanal heisst Yuen-Liang-Ho, d. h. wortlich die Wasser-
strasse, welche gestattet, von ferne kommende Lebens-
mittel zu transportieren.  Manche Reisende sind der
Ansicht, dass frither in diesem Kanale Schleusen be-
standen haben sollen; meiner Ansicht nach war er immer
ein Niveaukanal und zwar aus folgenden Griinden: die Aus-
bildung seiner Bischungen ist ganz gleichmissig; nirgends
zeigen sich Spuren alten Mauerwerks oder des bei chinesischen
Wasserbauten so viel verwendeten mageren Betons; vom
Scheitelpunkt bei Woa-Pu aus ist beiderseitig das Gefiill ein
geringes; wihrend der trockenen Jahreszeit war bei den
dusserst geringen Wassermengen eine Schiffahrt nicht mog-
lich; als Hauptpunkt ist aber anzusehen, dass die Kiisten-
schiffahrt von Siiden her erst mit dem Eintreten des S, W.
Monsuns iiberhaupt beginnen kann, da die Dschunken gegen
den fast regelmiissiz mit schwerer See verbundenen N,O.-
Monsun nicht ankimpfen konnen.

Auch heute noch machen von Siiden aus die Dschunken
nur eine Fahrt mit dem S.W.-Monsun nach Norden und
kehren dann mit dem N.O.-Monsun nach dem Heimatshafen
zuriick. Auf diese Weise gelangten die Schiffe zur Zeit der
Wasserfiille nach den ersten starken Regen an den Kanal,
konnten dann auf ihm in den Golf von Petschili und nach
Tientsin gelangen und beniitzten zur Heimkehr die giinstigen
nérdlichen Winde.

Das grisste Denkmal, das sich ein Chinesenkaiser er-
richtet hat, ist der Kaiserkanal, welcher von Kublai-Khan,
dem ersten Mongolenkaiser, der um 1280 das Reich eroberte und
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der die Residenz von Nan-King nach Peking verlegte, zwischen
dem damaligen Liaufe des Hwang-Ho und Tientsin wihrend
der Jahre 1289 bis 1292 mit etwa 900 km Liinge hergestellt
wurde, um den gefiihrlichen Weg um die Ostspitze Schantungs
herum fiir die den Tribut nach der Hauptstadt bringenden
SQchiffe zu vermeiden. Der Kanal triigt die Namen Yii-Ho
— Kaiser-Kanal; Yiin-Ho = Beforderungswasserstrasse und
schliesslich Yiin-Liang-Ho = Wasserweg zur Beférderung
des Tributes. Mit der Erbauung des Kanals wurden natur-
gemiiss die ostlich des Kanals liegenden Teile der aus den
Bergen von Schansi kommenden Fliisse trocken gelegt. Die
Betten dieser ehemaligen Fliisse, wie z, B. des Tu-Hei-Ho,
des Tsau-Wang-Ho etc. dienen heute als Uebereiche des
Kaiser-Kanals und regeln den durch den Zufluss der Berg-
strome gestiegenen Wasserstand im Kanal. Ein Eingehen
auf die hierfiir erdachten sinnreichen Vorrichtungen wiirde
hier zu weit fiithren. Der Kaiser-Kanal ist in Sektionen von
je 70 Li = rund 35 km geteilt; die Strecke Tientsin—
Te-Tschou zihlt neun solcher Abschnitte. Als Normalbreite
wird 25 m angegeben bei 8 m Wassertiefe. Die gewohn-
lichen Lastboote laden 24 t, die grossten bis zu 60 t.
Te-Tschou bezieht seine Steine auf dem Kanal von Siiden her;
von Tientsin kommt die Haupteinfuhr.

Bine Schopfung neueren Datums ist ein teilweise kiinst-
licher Kanal, welcher vor 15 Jahren begonnen, Tsinanfu mit
dem kleinen, am Golf von Petschili gelegenen Dschunken-
hafen Yang-Kia-Kou verbindet. Dieser, Hsiau-Hsing-Ho ge-
nannte Kanal geht von einem dicht bei Tsinanfu und Lokou,
dem Hwangho-Hafen der Provinzialhauptstadt, gelegenen
Punkte aus in nordostlicher Richtung und vereinigt sich dann
mit dem Hsiau-Tsing-Ho, welcher von der Siidseite des
Tschang-Pei-Schan herkommt. In seinem kiinstlichen Teile
ist der Kanal mit regelmissigem, 12 m breitem Wasserspiegel
und iiber die Bermen 2.5 m erhohten Hochwasserdeichen
ausgebaut. Die Haupttransporte geschehen mittelst 1,5 &
ladender kleiner Boote.
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Sie werden sich vielleicht entsinnen, dass in der letzten
Zeit in der Presse verschiedentlich davon gesprochen wurde,
dass mittelst dieses Kanals der Schantung-Eisenbahn Kon-
kurrenz gemacht werden sollte. Wenngleich die Wasser-
strasse sich wohl ausbauen liesse, so ist doch eine ernstliche
Konkurrenz schon deswegen nicht zu fiirchten, weil sie all-
winterlich auf lingere Zeit zufriert und weil das sehr flache
Wasser an der Miindung des Hsiau-Tsing-Ho, sowie die
fortwiihrend zunehmende Verschlickung der Kiistenstrecke
zwischen der Hwang-Ho-Miindung und Lai-Tschou-Fu nur
ganz kleinen Dampfern und Dschunken den Zugang gestattet.

Bisher ging der Handel mit dem Inneren fast aus-
schliesslich iiber Tschifu, von welchem Platze aus kleine
Dampfer von etwa 300 t die Waren auf die Aussenreede
von Yang-Kia-Kou brachten; hier wurde umgeladen, um dann
im Hsiau-Tsing-Ho eine nochmalige Umladung zu erfahren;
vor Tsinanfu wurde dann das Boot nochmals erleichtert, um
bis zum Kopfe des Kanals zu gehen, von dem aus der
Schubkarren in seine Rechte trat. HEs ist begreiflich, dass
Anstrengungen gemacht werden, um die unbequeme Konkurrenz
der Eisenbahn zu entkriiften, denn ein bedeutender Teil der
Einfuhr iiber Tschifu wird nunmehr einen anderen Weg
nehmen, Die folgende kleine Tabelle zeigt die nach den
Returns of Trade & Trade Reports of the Imperial Maritime
Customs® zusammengestellten Werte der Ein- und Ausfubr
aus dem Vertragshafen der Provinz Schantung.

Handel von Tschifu.
| 1899 | 1900

1897 | 1898

Einfuhr: in Millionen Mark.
fremder Produkte 30 46 | 388 | 35,03
einheim. 3 10 | 12,75 i e e O

40 | 58,75 | 56,46 | 52,64
Ausfuhr: 50 | 242 | 325 | 829

Umsatz: 60 ‘ 83 | 89 ‘ 85,5
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Im Jahre 1893 hatte der Umsatz des genannten Ver-
34 Millionen Mark betragen.

Eine Aufzihlung der Wasserstrassen Schantungs wire

tragshafens nur :

ohne die Erwihnung des zweitgrossten Stromes Chinas nicht
vollstindig.

Der Hwang-Ho hat bei einem Flussgebiet von 1200000 qkm
eine Liinge von etwa 4700 km. In geschichtlicher Zeit,
etwa um 1071, hat dieser Strom seine Wassermassen in den
Golf von Petschili ergossen; er bahnte sich dann seinen
Weg von Kai-Fing-Fu nach Osten, wo noch heute ungeheure
Sandbiinke vor der Kiiste seine Ablagerungen zeigen. Im
Jahre 1851 erlitten die Deiche bei dem Ostlich von Kai-
Fong-Fu gelegenen Lung-Ménn-Kou Schaden; dieser wurde
bei den schon beginnenden Wirren des Taiping-Aufstandes
nur spirlich ausgebessert, so dass die Hochflut des Jahres
1853 die Deiche zerstorte und der Strom sich endgiiltig seinen
Weg nach Norden bahnte. Die Fluten nahmen den Weg
zum Ta-Tsing-Ho, erweiterten und vertieften sein Bett, nahmen
die bestehenden Briicken mit sich und schufen Millionen von
Menschen ein schreckliches Grab. Nicht mit Unrecht triiot
der Hwang-Ho den Namen Chinas Kummer, vergeht doch
fast kein Jahr, in welchem nicht an dieser oder jener Stelle
ein oder mehrere Deichbriiche eintreten, in deren Folge das
Land dann kilometerweit unter Wasser gesetzt wird. Dabei
sind die Deiche beiderseitig doppelt und fast durchweg stark
gebaut; an gefiilhrdeten Stellen schiitzen miichtice Buhnen
den Stromdeich; der Fehler der Deiche wie der Schutzbauten
ist das leichte Material; nur in der Nihe Tsinanfu's ist der
Deichfuss mit Steinen geschiitzt.

Die Bevilkerung des Landes, welche wie schon zu An-
fang erwiihnt, eine sehr dichte ist, unterscheidet sich von den
Siidchinesen hauptsiichlich durch den kriiftigeren Wuchs.
Die Bewohner Schantungs sind iusserst arbeitsame Leute;
von frith bis spiit sind sie auf den Feldern und halten diese
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in einer fiir unsere Begriffe erstaunlichen Weise von
Unkraut rein. Die ganze Familie, mit Ausnahme der iltesten,
schwer beweglichen Mitglieder, lebt auf dem Felde. Durch
die Sorgfalt bei der Bebauung und die intensive Diingung
werden schone Ernten an Getreiden und Feldfriichten erzielt,
sofern der Himmel ein Einsehen hat und der Regen nicht
monatelang ausbleibt. Tritt soleh ein Fall ein, so werden
allcemeine Gebete angeordnet, auf Wochen wird ein grosses
Fasten befohlen, wiihrend welcher Zeit nirgends geschlachtet
wird. Aus den Tempeln schallt der Liirm der grossen Gongs
und Trommeln, sowie der Klang der geschlagenen Glocken.

Im Juni setzen im nérdlichen Schantung die ersten
Regen ein, welche meist drei bis vier Tage dauern; vorher
fallen nur strichweise kiirzere Regen. Zu Anfang Juli be-
ginnt dann die richtige Regenzeit, wiithrend welcher unglaub-
liche Mengen Wassers herniederstiirzen; dies dauert bis
Ende August oder Anfang September mit geringen Unter-
brechungen.

Wiihrend des Regens ist das Land wie ausgestorben;
die Wege sind grundlos; die Strassen sind tot; das
lirmende Getose, das Geschrei der ihre Waren anbietenden
Verkiufer ist verstummt. Der Chinese hat keine dem Regen
trotzende Kleidung; namentlich sein in Filzsohlen endigen-
des Schuhzeug hiilt nicht dicht. Die aus gedltem Papier
bestehenden Regenschirme widerstehen keinem schweren
Regen. Die Bauern tragen sogenannte Schutzmiintel, welche
qus verschiedenen sich iiberdeckenden Liagen Stroh bestehen;
wasserdicht sind diese nur zu Anfang eines Regens.

Zur Regenzeit sind denn auch sonst gut gehaltene
Herbergen nicht mehr im stande; bei Eintritt der Regen-
zeit reist niemand mehr, da es ihm blithen kann, dass er
infolee von Ueberschwemmungen und der grossenteils
fihrelosen Fliisse auf Wochen an einen Platz gebunden ist.
In den sogenannten Herrenstuben wird dann manchmal zu
dieser Zeit der Aufbau eines interessanten Kuchens be-

gonnen, welcher nur das Ende des Regens abwartet, um auf
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das Feld versetzt und spiiter seiner diingenden Thitigkeit
zugefiihrt zu werden.

Abergliubisch ist die Bevilkerung, aber der Aberglaube
entbehrt hiiufig nicht einer bemerkenswerten Ironie; so z. B.
wenn man an einem Dorfeingang einen villig zugemauerten
Tempel sieht und auf die Frage nach dem Grunde zur Ant-
wort erhiilt, der betreffende Gétze habe in Verruf gethan
werden miissen, weil er nicht habe regnen lassen oder weil
man trotz der Bitte um seine Unterstiitzung, Réuber nicht
gefangen habe.

Das Ansehen der Priester und der Mdnche vor allem
ist kein hohes; ein chinesisches Spriichwort warnt vor dem
Betreten eines Tempels ohne Begleitung, denn der Priester
konnte einen mmbringen.

Das allgemeine Misstrauen unter einander wird durch
den Spruch gekennzeichnet: Sieh nicht zu zweit in einen
Brunnen, der andere konnte Dich hineinstossen, Jeder
Dollar wird scharf untersucht und dann gestempelt. Am
Hwang-Ho wird erziihlt, dass hiiufig bei Deichbriichen die
sich rettenden Bewohner des niichst dem Hauptdeich ge-
legenen Gelindes die Anwohner des zweiten Deiches an der
Sicherung desselben hindern und es hiufig zu Kimpfen
kommt, denn warum soll es diesen besser gehen, als den
anderen.

Barmherzigkeit kennt der Chinese nicht; es fillt dem
fremden Reisenden auf, dass niemand in China einem Ver-
letzten oder Kranken beispringt; er lisst denselben ruhig
liegen und geht seines Weges, da er sonst von den Ver-
wandten des Verungliickten verantwortlich gemacht werden
und in endlose Scherereien verwickelt werden konnte.
Einem Ertrinkenden hilft der Chinese nicht; es mdchte ein
boser Geist sein, der nur ins Verderben lockt. Ist man
gezwungen, wihrend der Nacht zu reisen und geréit dabei in
ein Lioch, so heisst es: anstiindige Leute reisen nicht bei
Nacht, da geht nur der Riiuber aus. Nach dem Wege zu
fragen, trigt einem fast regelmiissig eine falsche Antwort ein,
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nach langem Tages-

Reisenden empérend erscheint.

Soleche Irre-

leitungen sind nun allerdings auch in unserem ecivilisierten

Lande nicht ausgeschlossen; damit muss man sich in einem

solchen Falle triosten.

Zur Erleichterung des Reisens tragen die hiiufig iiber

die Wege gezogenen tiefen Griben

gerade bei. Die

Bauern thun dies aus verschiedenen Griinden.

Einmal sind

es die Anlieger, welche dem Nachbar das Vergniigen machen

wollen, die Karren iiber seine schin stehenden Felder fahren

zu sehen, man ihnen selbst es auch

anderes Mal haben

50 gemacht

die Karrenbauern sich. um

schlechten Teile

einer tiefen Pfiitze oder besonders

des Weges auszuweichen, ihren Weg durch den benachbarten

der Bauer

Acker gesucht; als Gegenzue zieht

eine Reihe

von Griiben, welche in seinem KFelde beginnend his weit in

Wieder in einem anderen Falle soll

den Weeg hineinreichen.

1 dazu dienen, die Anlieger zu bereichern, denn sie

die Tiere und den

zu Hiilfe
Karren aus der schlimmen Tiage zu befreien.

Noch wesentlich schlimmer aber sind die in den Fluss-

betten bei rabenen Liocher,

welche man

unfehlbar einsinkt, da der leichte Sand keine Tragkraft he-

sitzt: die Leute stehen ruhig dabei und sehen zu; auf die

sicheren Vorwiirfe erfolet die Antwort,

man nicht

Solche Menschenfallen findet man
wo der Weg mit der

ihre Fihre benutzt habe.
auch an wenig bereisten Stellen
Zeit eine andere Richtung genommen hat.

Aufzihlung ver-

Die Gerechtigkeit verlangt es,
schiedener neg

wtiver Eigenschaften, auch von den positiven die

besten anzufithren. In Sparsamkeit, Fleiss, Geduld und Aus-

dauer leistet der Chinese Ausgezeichnetes; nicht zu vergessen

sind der gesunde Menschenverstand und die scharf zugespitzte,

nach europiiischer Ansicht sich ins Kleinliche verzweigende

Hoflichkeit sowie schliesslich der Familiensinn, der in der

Ahnenanbetung seine Spitze findet: ich glaube die Ueber-
g | . :
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setzung des betreffenden chinesischen Begriffs wiirde mit dem
Worte Ehrerbietung besser gelost werden; diese Art der
Bezeichnung wiirde dem Europier und nicht zuletzt denen,
welche im Orvient lange Jahre gelebt haben, das Verstindnis

der chinesischen Auffassung wesentlich erleichtern.

Namentlich die Hoflichkeit ist eine w‘illige Wissen-
schaft. Selbst fiir den wihrend langer Jahre mit Orientalen
verkehrenden Europder ist das Krlernen der chinesischen
Hoflichkeit fast aussichtslos, denn irgendwo macht er einen
Schritt zu wenig, geht nicht bis zur richtigen Thiirschwelle
mit dem Besucher oder legt z. B. beim Mahle die Essstib-
chen auf den Teller statt auf den Tisch, womit er, wenn
nicht }{l_'ilig helehrt, die Tafel aufhebt.

Die 1_".;tc.‘i‘1!1:z]lLlli,'.;_' zwischen zwei Verfretern der herr-
schenden chinesischen ]'{f'iij__','inil.!_'ri, der confucianischen und
der buddhistischen, ist zu bekannt, als dass ich sie hier
noch zu erziithlen brauchte.

Aus der blumenreichen Sprache- und Redeweise will
ich Ihnen nur ein Beispiel vorfilhren; so sagt ein hoher
chinesischer Beamter in einem Schreiben an einen hoch-
stehenden Europier, nachdem der letztere ihm seine Photo-
graphie iibersandt hatte: ,,Ihre wiirdigen Ziige erinnern mich
an die Erhabenheit des Taischan-Berges und sternflimmernde

Redebliiten stromen aus der Spitze IThres Schreibpinsels®.

Ich bitte Sie nun, mir noch zu gestatten, in kurzen
Linien den Lauf der Eisenbahnen, wie er im Deutsch-Chine-
er in der Ausfithrung gedacht ist, Thnen vorzufithren. Das
durch den genannten Vertrag bestimmte Eisenbahnnetz um-

sischen Staatsvertrage vom 6. Miirz 1898 festgelegt und wie

fasst das gleichschenklige Dreieck Tsingtau- Tsinanfu-—
Itschoufu —Kaumi, welches eine Gesamtlinge von 1100 bis
1200 Kilometer hat. Es wird Ihnen bekannt sein, dass seit
dem 14. Juni 1899 einer deutschen Gesellschaft die Kon-
zession zum Bau der Linie Tsingtau—Tsinanfu mit der
Zweighahn Tschangtien—Poschan erteilt worden ist. Die



Schantune. 153

Linge dieser mit der Normalspur von 1,435 m zu erbauen-
den Linie betrigt rund 450 Kilometer,

Der Bau der Linie erfolgt im alleemeinen mnach den
Vorschriften der Vereinbarungen des Vereins Deutscher
Eisenbahnverwaltungen; fiir die Konstruktion der Briicken
und des Betriebsmaterials an Lokomotiven und Wagen der
verschiedenen Arten sind die von der Kéniglich Preussischen
Staatseisenbahnverwaltung festgestellten Bedingungen mass-
gebend gewesen.

Das Gleis ist mit Stahlschienen von 30 ke Gewicht pro
Ifd. m auf je 50 kg wiegenden flusseisernen Schwellen her-
gestellt.

Die eisernen Briicken mit gleichfalls eisernem Belag
smmd in Weitten von 1 bis 40 m zur Ausfiihrung gekommen;
die grossen Fliisse machten eine Reihe liingerer Briicken
notwendig, so sind allein auf der 74 km langen ersten Teil-
strecke Tsingtaun—Kiautschou neben vielen kleineren Oeff-
nungen vier grosse Briicken mit 210 m, 240 m, 145 m und
180 m Gesamtlichtweite und Triigern von 30 m mit Fahr-
bahn unten vorhanden. Weiterhin sind mehrere Briicken
von 100 m ILachtweite, sowie die grossen Strombriicken des
Weiho und Yiinho mit 270 und 210 m, des Miho mit 210 m
und des Tseho mit 400 m zu erwiihnen. Die letztgenannte
Briicke kommt mit Qeffnungen von 40 m Lichtweite und
Fahrbahn oben zur Ausfithrung.

Die Lokomotiven sind neben Tendermaschinen von 30
und 53 ts Dienstgewicht schwere */. gekuppelte Lokomotiven
fiir gemischte Ziige von 55,2 ts Dienstgewicht mit dreiachsigen
Tendern von 383 ts Dienstgewicht; die Geschwindigkeit der
schweren Maschinen kann bis 60 km pro Stunde betragen.
Diese Lokomotiven sind derartic konstruiert worden, dass
sie bei den vorhandenen leichten Steigungen Kohlenziige bis
zu 600 ts Ladegewicht ohne Vorspann schleppen kénnen.

Die Personenwagen sind nach dem System der Durch-
gangswagen gebaut, um leichter eine Kontrolle der Reisenden

ausiiben zu kénnen wund namentlich um das bei den nord-
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chinesischen Bahnen frither bliihende reschalt des blinden

Reisens und des Fahrkartenaustausches mit anderen Wagen
desselben Zuges moglichst zu verhindern. Diese Wagen
sind vierachsig mit Drehgestellen; die Kastenlinge derselben
betriigt 12,2 m; durch die volle Ausnutzung des Liadeprofiles
haben die Personenwagen erheblich mehr Luftraum erhalten
und sind ausserdem fiir die heisse Jahreszeit mit Liiftungs-
klappen iiber den Fenstern und Deckenventilatoren aus-
ceriistet. Gregen die Sonnenstrahlung schiitzen Jalousieen,
welche innerhalb der Fenster aufsezogen oder niedergelassen
werden kionnen; ausserdem sind die Dicher der Personen-
vagen doppelt. Fiir den Winter sind simtliche Personen-
vagen mit von der Lokomotive aus bedienter Dampfheizung
versehen, da an eine Ofenheizung, wegen der leichten Zu-
giinglichkeit und der damit verbundenen steten Feuersgefahr,
nicht zu denken war.

Die Lokomotiven und Personenwagen sind simtlich
mit einer von der Lokomotive aus bedienten Luftdruckbremse
nach dem System Schleifer ausgeriistet, wihrend die Griiter-
wagen mit der gewohnlichen Handbremse versehen sind.

Die Giiterwagen sind moglichst einheitlich ausgefiihrt;
die Tragfihigkeit ist fiir alle Wagen zu 15 ts bestimmt; der
rascheren Herstellung wegen sind die bewihrten Typen der
Kéniglich Preussischen Staatseisenbahnen, teilweise mit
kleinen Abiinderungen, verwendet worden.

Das Betriebsmaterial der Bahn besteht aus 4 Rangier-
lokomotiven., 6 Tenderlokomotiven und 14 schweren Maschinen
mit Tender, 79 Personen- und Gepickwagen und 660 Griiter-
wagen der verschiedenen Kategorieen.

Mit Ausnahme des aus Korea und Amerika stammen-
den Bauholzes, sowie der an Ort und Stelle gewonnenen
Baumaterialien, wie Steine und Fettkalk ist das séimtliche
Eisenbahnmaterial aus Deutschland bezogen worden.

Im Herbst 1899 wurde der Bau an zwei Punkten, bei
Tsingtau und Kiautschou begonnen; am 23. September 1899
eroffnete Se. Konigl. Hoheit Prinz Heinrich von Preussen
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bei Kiautschou die Arheiten mit den bei den ersten Spaten-
stichen gesprochenen Worten: ,Nach dem Inneren des
Landes, nach dem Meere und nach der neuen deutschen
Heimat Tsingtau®.

Im Dezember 1899 brachen lokale Unruhen aus. welche
man damals als von den fremdenfeindlichen Litteraten der
griosseren Orte geschiirt betrachtete; dieselben wurden durch
das thatkriiftige Einschreiten des Generalgouverneurs der
Provinz Yuan-Schi-Kai, dem heutigen Vizekonig von Petschili,
beigelegt. Der Bauleiter der Eisenbahn, Baurat Hildebrand,
vereinbarte alsdann mit dem Greneralgouverneur und dem heutigen
Kaiserlich Chinesischen Gesandten in Berlin, Sr. Excellenz
Yii-Tschang, die Massnahmen zur Weiterfiithrung der Arbeiten
und zum Schutze der Bahn. Daraufhin wurden die Arbeiten
wieder aufgenommen und schritten riistie vorwiirts, bis an-
gesichts des Ende Juni 1900 im Norden ausgebrochenen
Aufstandes der Generalgouvernenr eine Gewiihr fiir die Sicher-
heit der Gesellschaftsheamten nicht mehr iibernehmen zu
konnen glaubte; auf die diesbeziigliche Mitteilung hin wurden
die siimtlichen Ingenieure der Eisenbahn- sowie der Berghau-
Gesellschaft in das Schutzgebiet zuriickgezogen, um dort auf
das Energischste an der raschen Fertigstellung der Strecke
Tsingtau-Kiautschou mitzuwirken, so dass es gelang, trotz
der iiber 1500 m langen eisernen Briicken dieser Strecke,
am 8. April 1901 dieselbe dem Betriebe zu iihergseben. Es
1st hauptsiichlich dem Einsehen des Generalgouverneurs
Yuan-Schi-Kai und der zielbewussten Geschiiftsfiihrung des
verstorbenen Gouverneurs von Kiautschou, Kap. z.S. Jaeschke,
zu danken, dass die mannigfachen Versuche, das Boxertum
in Schantung grosswachsen zu lassen, nur auf verhiiltnis-
missig schwache Unthaten beschriinkt blieben, bei welchen
aber keinem Kuropiier etwas zu Leide geschah.

In schwerer Zeit haben die deutschen Ingenieure draussen
voll ihre Pflicht erfiillt und die ihnen anvertraute Arbeit ge-
fordert, voran Herr Baurat Hildebrand, der an Ort und
Stelle befindliche Betriebs- und Bauleiter der Gesellschaft.




Strecke

Kiautschou wurden der Eisenbahn von Seiten der Beamten

Bei (GGelegenheit der FEriffnung der Tsingtau-
il und der Gilden zahlreiche Gliickwunschtafeln gewidmet, sowie
sum Besten des zusammengestrimten Volkes withrend drei
Tagen Theater gespielt. Von den charakteristischen In-
schriften der Gliickwunschgehiinge aus farbiger Seide und

Tuch seien hier nur einige wiedergegeben:

i Friede und Gliick dem Reiche der Mitte und dem

Auslande*'.

i Weit iibertrifft die Eisenbahn die Leitern beim
] Bergsteigen und die Schiffe®.

lE Volk und Litteraten tanzen vor Freude®.

; Die fiinf Metalle zirkulieren™.
iT"' .Sie (d. h. die Bisenbahn) spendet Wohlthaten der

|

% Menge des schwarzharigen Volkes®,
i b Der Gewinn breitet sich aus iiber das Ostreich™.
“T .Jeder findet seinen Platz".
JH W Taglicher Fortschritt ohne Ende™.

Land und Meer sind wie durch Strome verbunden®.
. Von jenseits des Meeres fliegen die Kasch®™.

Der Profit stromt neu in die Banken'.

Im Oktober 1900 konnten die Arbeiten wieder westlich

von Kiautschou aufeenommen werden; zerstort war verhiltnis-
missie wenig an den erst begonnenen Bauten; die Haupt-
storung hatte in der Unterbrechung der vor allem wichtigen,
endgiltigen Festlegung der Linie im Inneren gelegen; die
Vorarbeiten und die Pline fiir eine bedeutende Strecke waren
vernichtet; in angestrengter Arbeit musste dies wieder nach-
geholt werden.

Sehr bezeichnend fiir die Macht, welche die Behorden
iiber das Volk haben, ist der Umstand, dass die verlassenen

Al

Hiiuser der Berghaubeamten in Fangtse, einem Orte 15 km

siidlich von Weihsien, bei dem Wiederbeginn der Arbeiten

in dem Zustande wieder aufeefunden wurden, wie sie bei der

Flucht geblieben waren.
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Am 8. H"]Jil".!l-l'll‘l' 1901 wurde die Bahn bis Kaumi
1

(100 Km) eroffnet; am 1. Dezember 1901 bis Tschangling
(128 Km); am 26. Dezember 1901 bis Tsoschan (141 Km);
am 20. Mirz 1902 bis Nanliu (150 Km). Bei der Eréffoung
vom 1. Dezember 1901 handelte es sich um die Strecke. auf
velcher die am meisten aufsiissigen Dorfer lagen; die Vor-
steher dieser Dorfer, welche die Fahrt im Eroffnungszuge
mitmachten und den sie nur zogernd bestiegen hatten, sprachen
auch von den Unruhen des Jahres 1900 und sagten, sie
hiitten nun eingesehen, dass alles eitel Liige gewesen wiire.
was ihnen von dem den Feldern etc. durch die Eisenbahn zuge-
fiigten Schaden vorgeplaudert worden wiire; ihre Angriffe von
damals konnten sie nur bedauern.

Am 1. April 1902 war das Gleis bei 170 km angelangt,.

Am 1. Juni wird hoffentlich die erste Hauptstrecke der
Linie, d. h. bis Weihsien eriéffnet werden konnen, so dass
alsdann von den etwa 450 km der ganzen Linie 184 km
dem Betriebe iibergeben sind.

Bei 170 km liegt der Forderschacht der ersten deutschen
Kohlengruben in Schantung, der bis zur Hilfte seiner Tiefe
abgeteuft ist. Bei 160 bis 170 m hofft man das Hauptfloz
zu erreichen und im Herbst dieses Jahres die erste Kohle
zu fordern; damit ist dann ein grosser Schritt vorwiirts ge-
schehen, um die heutige Abhiingigkeit Tsinctaus von der dort
herrschenden japanischen Kohle aufzuheben.

Westlich von Weihsien befinden sich bereits iiber 80 km
der Linie im Bau, von welchen im Herbst 57 km zur Fr-
offnung kommen soller. Programmgemiiss soll im April 1903
die Stadt Tschoutsun erreicht werden; es verbleiben dann
noch etwa 150 km der Haupt- und Zweiglinie bis Mitte 1904
fertigzustellen.

Bis zu diesem Zeitpunkt giebt es noch manche Schwierig-
keiten zu iiberwinden und ein tiichtices Mass Arbeit zu voll-
bringen, um die Bahn und die bergmiinnischen Arbeiten im
Hauptkohlengebiet des Liandes, dem Reviere von Poschan und
Putsun, so zu fordern, dass die dort zu gewinnende beste
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Kohle. welche ohne Uebertreibung einer mittleren Cardiff-
Kohle gleichzuachten ist, nach Tsingtan cebracht werden
kann.

Bei der freundlichen Stimmung der leitenden Beamten
des Liandes und der demgemiiss auch giinstigen (Gresinnung
und Haltung des Volkes, welches bei der Bahn einen unge-
wohnten Verdienst findet und in mancherlei Stellungen mit
der Bisenbahn verbunden ist, steht es zu hoffen, dass ein
Umschwung zu einer feindlichen Stimmung den neuen Kr-
rungenschaften gegeniiber schwerer Platz greift, als dies friiher
hei dem falschen Greriichten und Einfliisterungen der gebildeten
Kreise nur allzu zuginglichen Volke miglich war. Absolute
Ruhe nun zu prophezeien wiire ein schlechter Dienst; China
hat noch niemand ausgekannt und ich darf wohl sagen, dass
gerade die grissten Chinakenner am meisten sich bewusst
sein werden, in vielen Fragen vor einem Riitsel zu stehen,
welches noch lange nicht dadurch geliost wird, dass man zu-
giebt, welch’ ungeheuere Lebenskraft in einem solchen
400 Millionen Volke trotz seiner scheinbaren HErstarrung im
Kasten- und . Formenwesen steckt. Sicher werden noch Un-
ruhen kommen, aber ein dem Volke niitzliches grosses Unter-
nehmen, das von der Bevélkerung des Landes selbst schon
als solches erkannt ist, hat wesentlich griossere Aussichten
unbehelligt zu bleiben, als dies bei kleinen lokalen Versuchen
der Fall wiire.

Mut gehort zu jeder Unternehmung und vornehmlich
im Ausland vielfach unbekannten Verhiiltnissen gegeniiber;
diejenigen, die draussen wigen und dann wagen, haben hohe
(Hiter zu wahren; sie tragen das deutsche Panier hinaus und
haben es hiiufig in gefiihrdeteren Lagen zu schiitzen, als den
zu Hause Gebliebenen je zukommt.

Der Lohn einer derartigen Arbeit ist aber auch ein
hoher der idealen Werte wegen, welche erzielt werden; die
praktischen Ergebnisse werden kommen, sowie die grisseren
Handelsstiidte an die Bahn angeschlossen sind, Durch den
Verkehr erst werden aber dem Volke neue Verbindungen
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erschlossen. Die Bediirfnislosigkeit des Volkes wird bis zu
einem gewissen Grade verschwinden; es wird sehen, dass
seine Arbeit lohnend ist, und mit dem Gewinn steigt auch
die Einfuhr zu unserer und auch anderer Gunsten. Die
Gefahr, dass je Schantung nach Deutschland das iiberreiche
Korn und andere Feldfriichte exportieren wird, hesteht nicht,
denn in China giebt es nur zu viele Abnehmer dafiir. Auch
die Befiirchtung, dass die Kohle je der unsrigen Konkurrenz
machen konnte, ist nicht aufrecht zu erhalten, wenn man die
ungeheueren Lager ansieht, welche an Chinas Kiisten all-
jiahrlich aufgebraucht werden, und dabei bedenkt, dass unsere
westfiilische wie auch die Ruhrkohle beim Transport durch
die Tropen grossen Gefahren ausgesetzt ist und daher nur
noch ungerne in grosseren Ladungen nach dem Osten ver-
frachtet wird.

Tsingtau mit seiner neu erstandenen Stadt, dem grossen
Hafen, welcher eine Fliche von 293 ha, also grisser als der
Berliner Tiergarten besitzt, ist ein Beispiel deutschen Unter-
nehmungsgeistes, welches erfreulicherweise auch von vielen uns
wenig giinstig gesinnten Auslindern mit einem Anflug von Neid
anerkannt worden ist. 'Wo Licht ist, kann auch der Schatten
nicht fehlen; die Kinderkrankheiten bleiben bei einer solchen
Schopfung nicht aus; schwache Existenzen, die des leichten
Erwerbs wegen ohne geniigende Hilfsmittel dachten, draussen
eme (xoldgrube zu finden, gehen ein, tragen aber damit zur
Gresundung des Gtanzen bei. Wir diirfen der zielbewussten
Leitung der Kolonie durch die Kaiserliche Marine den
hichsten Dank zollen fiir das,” was ihr jetziger Gouverneur,
Kap. z. 8. Truppel und seine Vorgiinger in einer so kurzen
Zeit erreicht haben, und fiir die Unterstiitzung, welche sie
den grossen dort an der Arbeit befindlichen Unternehmungen
haben angedeihen lassen.

Ieh will Ihre Zeit mit der Ausfithrung der grossen
kolonialen Gesichtspunkte, wie sie bei der Regelung der
dortigen Verhiiltnisse eingefiihrt wurden, nicht weiter in
Anspruch nehmen.
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Hongkong, an der grossen Strasse nach Japan gelegen,
besteht schon fiinfzig Jahre und hat lange Jahre
kiimmerliches Dasein gefristet; Shanghai hat lange gebraucht,
um sich zu seiner heutigen Hohe zu erheben, und hat das

Handel auf dem Yangtse und seiner Liage dicht

eln gar

nur dem
an dessen Miindung zu verdanken.

Mit dem Hafen, der Bahn und der Kohle sind die
Grundbedingungen gegeben, auf denen die Zukunft der
Kolonie aufzubauen ist, so dass gehofft werden darf, dass
bei weiterer stetiger Arbeit Tsingtau sich zu einer Station
an der Kiiste Ostasiens entwickeln wird, welche, abseits der
grossen Dampierstrassen gelegen, allerdings wohl nie mit den
beiden srossen Hiifen Hongkong und Shanghai in Wetthewerb
treten wird, aber als einziger grosser Hafen des Nordens,
der immer eisfrei und mit dem Hinterlande durch eine
lebenskriiftigce Bahn verbunden ist, berufen sein wird, sich
su einem Platze zu entwickeln, welcher nicht allein dem
Handel grosse Vorteile bietet, sondern auch den dort an-
gelegten grossen deutschen Kapitalien mit der Zeit zu er-
wartende reiche Friichte gewidhrleisten wird.,

Nur in kurzen Worten will ich noch darauf hinweisen,
dass das im Jahre 1899 mit der Kaiserlich Chinesischen
Regierung vereinbarte vorliufize Abkommen eines deutsch-
englischen Syndikats den Bau einer Nord-Siid-Linie von
MTientsin iiber Tsinanfu nach dem Yangtse in Aussicht
genommen hat; diese Linie liuft in ihrem noérdlichem Teile
mit der Bahn Peking— Paotingfu— Kaifongfu—Hankau
parallel und durchzieht weiter siidlich einen sehr dicht be-
vilkerten Teil der Provinz Schantung. Von anderen in Be-
tracht gezogenen Projekten zu sprechen ist die Zeit noch
nicht gekommen.

Ich fiirchte, Ihre Zeit schon zu lange in Anspruch
genommen zu haben, und hoffe, dass meine Ausfiihrungen
bei Thmen ein weiteres Interesse fiir die Zukunft unseres
Kiautschou-Gebietes und seines Hinterlandes erweckt haben

werden.
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In diesem Kreise darf ich Ihrer vollen Zustimmung
sicher sein, wenn ich der Hoffnung Ausdruck gebe, dass
unsere Kolonie immerdar blihen und gedeihen méoge, dem
Deutschen Reiche zur FEhre und zum Nutzen.

Der Vorsitzende, Prinz von Arenberg, wies nach dem
Schlusse des Vortrages kurz auf die Hauptausfiithrungen des
Redners hin und erteilte sodann dem Geheimen Regierungs-
rat, Herrn Professor Dr. Freiherrn von Richthofen das
Wort zu den nachstehenden Bemerkungen:

Meine hochgeehrten Damen und Herren!

Ich vermag kaum in gebithrender Weise dem Wunsche
des Herrn Vorsitzenden nachzukommen, welcher es selbst so
meisterhaft versteht, den Vortrigen dieser Abende ein dan-
kendes Nachwort folgen zu lassen. Ich bin vor langen Jahren,
im Jahre 1869, in Schantung gereist. Damals gab es noch
nicht bequeme photographische Reiseapparate, und ich konnte
keine Bilder mitbringen, sondern nur Beobachtungen und
Kartenaufnahmen. Ob aber das, was ich beobachtete, fiir
die Menschheit Interesse haben wiirde, erschien sehr fraglich;
die dortigen Gegenden waren weit abgelegen, und niemand
kiimmerte sich um die Einzelheiten so ferner Liinder. Immer-
hin hatte ich damals das Gliick, auf die Bedeutung hinzu-
weisen, welche Kiautschou haben konnte, wenn es zu einem
maritimen Ausgangspunkt fiir Eisenbahnen gemacht wiirde;
aber nur mit Zagen durfte ich mich der Hoffnung hingeben,
dass seine Krschliessung einmal dem Deutschen Reiche zu-
fallen wiirde.

Die Reise des Herrn Baurat Gaedertz kennzeichnet die
Aenderung der Verhiiltnisse. Nachdem unser Kaiser seine
michtice Hand auf Kiautschou gelegt hatte, war der Bau
einer Eisenbahn die erste Bedingung fiir das Erblithen des
Platzes; ohne sie wiire dessen gedeihliche koloniale Entwick-

lung unmoglich. Derjenige, der zuerst fiir die Untersuchung
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einer geeigneten Eisenbahnlimie ausgeschickt wurde, war Herr
Baurat Gaedertz, und er hat sich dieser Aufeabe vorziiglich
erledigt, denn er hat seine Pline mit Geschick und Umsicht
entworfen und von dem Gresichtspunkt des praktischen Nutzens
ausgearbeitet. Wenn ich Sie bitte, sich dem vom Herrn
Vorsitzenden ausgesprochenen Danke an den Herrn Vortra-
genden anzuschliessen, diirfen wir wohl auch in Ueberem-
stimmung mit dessen Aeusserungen dem Danke Ausdruck
geben, den wir dem Reichs-Marine-Amt schuldig sind dafiir,
dass es die ihm von Seiner Majestiit iibertragene schine
Aufgabe in grosser Weise erfasst und Stadt und Hafen von
Tsingtau so wunderbar angelegt und auszubauen begonnen
hat, wie es die vorgefiihrten Bilder zeigen. Sie erzihlen uns
von den Fortschritten der Bisenbahn und fiihren uns Land-
schaften des Tnneren vor. Wir ersehen auch aus ihnen,
weleh! stattliche Hiuser die Chinesen in der deutschen
Kolonie bewohnen.

Noch eins mochte ich erwithnen : Herr Baurat Gaedertz
hat iiber seine Erfahrungen mit den Chinesen berichtet; ich
kann seiner Ansicht nur beipflichten, dass das Urteil iiber
das Volk sich bessert, je eingehender man es kennen lernt;
man gewahrt erst allmihlich neben manchen unangenehmen
quch seine vielfachen guten Seiten.

Tch schliesse hiermit und bringe Herrn Baurat Gaedertz
auch meinerseits den wirmsten Dank fiir seine heutigen

Ausfithrungen dar.

Druck von Trowitzech & Sohn, Berlin 8W.




Segelnde Schubkarren.

Chinesische Briicke.
Schubkarren mit Maultier-Vorspann.
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Haus eines Mandarins in Poschan.
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Tschang-Pei-Schan. Inneres des Tempels Te-Lung-Tscheng-
Tschunga.
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Tschang-Pei-Schan. Plattform des obersten Tempels.
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Léssschlucht mit Briick

tiber den Pai-Yang-Ho.

Léssschlucht des Pa-Lao-Ho.
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Stadtmauer von Tsinanfu mit Wasserausla ss.
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Hof einer Herberge im westlichen Schantung.
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Stadtmauer von Te-Tschou am Kaiserkanal.

Kaiserkanal bei Te-Tschou.
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Ufer des Hwang-Ho.

Briicke iliber den Si-Ka-Wei-Creek.

(Pfeiler aus einer Steinplatte mit iiberliegendem Steinbalken.)
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