Q Staats- und

Universitatsbibliothek
Bremen

Staats- und Universitatsbibliothek Bremen

DFG-Projekt "Digitale Sammlung Deutscher Kolonialismus"”

Deutsch-Ostafrika und seine Nachbargebiete

Karstedt, Oskar

Berlin, 1914

urn:nbn:de:gbv:46:1-8981

Visual \\Llibrary



_F'_
EISTRR] 19)99Y2.10(00

DEUTSCH-OSTAFRIKA
UND SEINE NACHBARGEBIETE

EIN HANDBUCH
FUR REISENDE

ViR
D KARSTEDT

MIT & TAFELN UKD 4 KARTEN
DIETRICH REIMER (ERNST VOIISEN)
IN BERLIN 1914







®

EXPORT IMPORT

Hoflieferanten Sr.
Adolf Friedrich

Hoheit des Herzogs
Mecklenburg

Re=miC=mib=a C=mei=mi E=mii=ae E'ca‘:ihg
[

[ )
A\ Der 2
-IFE = L. .1 - ala

\ Stadtbibliothek zu Bremen )

geschenkt von 4 §

>
/ ,C/ 0 / N/,
/ i

\

grm—
—

L 9

b| !

[ oy / ;3? .
Y Al /Z”Z?Z?’ %’»’%3

M 1 B 1 1 1R 2 ) @

fiir Zelte nebst Einrichtungen und Reit-Requisiten etc.

I Préamiiert auf allen' beschickten Ausstellungen I

Ausfiuhrliche Kostenanschlige und reich illustrierte
Kataloge kostenlos und portofrei.

Besichtigung unserer reichhaltigen stén-
digen Ausstellung ohne Kaufzwang erbeten.

Lieferanten Kaiserlicher und Koéniglicher Beh_iirden,
Missionsanstalten etc.

und griftes Haus der Branuhn.‘

=

0 T A T AT AL OO ERE VAL OORR R AR E RGO REEORRR L RO ERR AR TR TR LRI AR R R

==



2

1_‘11II[IllIIHIIHI!I!H!IIHIIIIE[H!I![HHIIHIHIIIHI|1IIIIIHIlllllFI|HIIIHIIHJIIIHIIHII!IIH||1!!iilt|IH1IIIIIHIII!IHHIIIHH!IIHHHHHIIIEEIH!!IIHIHHIII!

DL TR O TR AR RO TR ORISR AR AR ORI REARRR R RR LA

]

Spezial-Anstall fie Tropenphotographie

Jens Liitzen
Berlin W. 50, Passauer Strafie 13
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I. Spezial-Anstalt fiir die photographische
Ausriistung von wissenschaftlichen For-

schungs- und Vergniigungsreisen.

Langjiihrige Erfahrung durch eigene Reisen des Geschifts-
fithrers, der zugleich wissenschaftlich ausgebildeter Photo-
graph ist.

Sehr kulante Bedienung | Midflige Preise.

II. Sorgfiltigste Ausfiithrung aller Photo-

arbeiten fiir Forschungsreisende, Gelehrte

und Amateure. Entwickeln, Kopieren, Vergrofiern
und Anfertigung von Diapositiven. Kolorieren von
Diapositiven in japanischer Manier. Eigene Entwick-
lungsmethode fiir Temp. bis 350 Cels. und ohne
Dunkelkammer.

[II. Photographische Lehranstalt

Einzel- u. Kursus-Unterricht fiir Forschungsreisende,
Arzte, Beamte, Gelehrte, Amateure usw. in allen
Fichern der Photographie. Inhaber ist Dozent fiir
Photographie an der Humboldtakademie in Berlin.

Silberne Medaille 1896.

Viele Empfehlungen seitens bekannter Tropen-

reisenden. Lieferant vieler Behorden, Ministerien
und des Reichskolonialamtes.
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Tangamiﬁ a-Bahn
Daressalam Morogoro - Dodoma ~ Tabora
Kigoma am Tanganjikasee

W chenthich 2 Schnellziige

von Daressalam nach Tabora und Kigoma
mit Dampferanschlul} zur Westkiiste des
Tanganjika — Belgisch-Congo

Wchentlich 3 Personenziige

von Daressalam nach Morogoro u. zuriick

Daressalam-Morogoro . . . ¢ Stunden
Daressalam-Tabora . .... 35 Stunden
Daressalam~Tanganjikasee 52 Stunden

1. u. 2. Klasse mit allem Komfort :: lm

durchgehenden Zug nach Tabora-Kigoma

Schlafwagen :: Gute Verpflegung auf den
Bahnstationen

Néahere Auskunft erteilt:
Ostafrikanische Eisenbahngeselischaft

Direktion: Berlin W 8, Jdgerstralle 1
: : Betriebsleitung: Daressalam : : :
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Vorworlt

Frag nicht,
mach’s fertig
und es ist gut!
Frigst du,
weiBl Jeder was einzuwenden,
der im Ernst und der im SpaB,
Du aber stehst mit verdrossenen Hinden
zweifelnd, miBgestimmt und lafl . . . .
und beginnst zu dndern . . . .
aber die erste Freude ist weg
und ihr heiliger Mut.
Frag nicht,
mach’s fertig

VORWORT und es ist gut!

p—

o. Flaischlen.
n der Einleitung zu seinem schonen Deutschland sagt
I mein leider so frith verstorbener Lehrer und viiter-
licher Freund F. Ratzel: Vor allem soll der Deutsche
wissen, was er an seinem Lande hat.
Seitdem Ratzel diese Worte schrieb, hat sich der Be-
oriff ,unser Land* erweitert. in Deutschland an Aus-
dehnung mehrfach iibertreffendes grioBeres Deutschland
1st unserem NationalbewuBtsein niiher getreten, und
mehr und mehr bildet sich auch in Deutschland der
Menschentypus heraus, dessen Heimat die Welt, der
iiberall zu Hause ist, sei es in den Weiten Sibiriens,
den Pampas Siidamerikas oder den Steppen Afrikas.
Leider hat mit diesem wachsenden kosmopolitischen
Grefiihl nicht das Interesse des reisenden Publikums an

VII




Vorwort

e bl bl S M Bl T

unseren Kolonien zugenommen. Man reist nach Agyp-

1 ten, kennt den Tadsch Mahal und den Maunakea; verlegt I
aber Daressalam nach Siidwestafrika, verwechselt Tanga ¢
mit Tanger und hiilt den Kilimanjaro fiir einen Berg Siid- P i
amerikas. Trotzdem die Zahl derjenigen gar nicht mehr (
so kleinist, die Familienbande odersolche geschiiftlicher 1

Natur mit unserem iiberseeischen Besitz verbinden! 1
Beizutragen zur Kenntnis und Popularisierung unseres t
schinen Ostafrika, den Reisenden ein Ratgeber und Be- /
gleiter fiir seinen Afrikaaufenthalt zu sein: dazu sind die 1
vorliegenden Blitter bestimmt. (
Vollstindiges iiber das Historische, Wirtschaftliche und ]
Politische wollen und kénnen sie nicht geben. Das mul3 C
der reichen Spezialliteratur iiberlassen bleiben. Und was 1
das rein Touristische in ihnen betrifft, so bitte ich von ¢
vornherein um Entschuldigung, wenn Liicken vorhan- L ’
den sind oder auch kleinere Irrtiimer vorgekommen r
sein sollten. Die Arbeit war, trotzdem ich die meisten g
der behandelten Gebiete aus langjihriger Afrikapraxis ¢
kenne, so groB, daB ich manches Mal versucht war, sie i
aufzugeben. Es ist natiirlich, daB in einem Neuland wie \
Ostafrika noch alles im FluB ist. Hier ist noch wirklich \
nichts bestiindig als der Wechsel. Wo also die ange- g
gebenen Preise oder Wege nicht mehr ganz stimmen \_
sollten, da bitte ich mir diesen ,bestiindigen Wechsel* k j

zugute zu halten. -Jede Anregung und Richtigstellung
werde ich mit besonderem Dank begriien.
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Vorwort

Wenn ich die kleine Arbeit nun doch der Offentlich-
keit iitbergeben kann, so verdankt sie das in erster Linie
der Mithiilfe, die mir in reichem MaBe zu Teil gceworden
st. Iech kann nicht allen hier danken, aber es ist mir
ein Bediirfnis, an dieser Stelle der Deutschen Ost-Afrika
Linie, der Ostafrikanischen Eisenbahngesellschaft, den
Kaiserlichen Konsulaten Sansibar, Mombassa und En-
tebbe und Herrn Schriftleiter Henoch von der Kolonial-
Zeitung meinen Dank fiir das der Arbeit entgegenge-
brachte Interesse auszusprechen. Den beiden Herren,
die mich aktivin aufopferndster Weise unterstiitzt haben,
habe ich meinen Dank durch die Widmung bezeigen
diirfen.

Und nun noch eins: absichtlich habe ich, weil ich sie
doch nicht ganz iibergehen konnte, die nichtdeutschen
Teile Ostafrikas kiirzer behandelt. Es geschah aus der
national-egoistischen Erwigung heraus, daB fiir mich
als Deutschen selbstverstiindlich auch das Interesse an
der deutschen Kolonie an erster Stelle steht und daB
ich kein Interesse daran habe, den deutschen Reise-
verkehr nach den englischen Kolonien zu propagieren.
Vor allem soll der Deutsche wissen, was er
an seinem Lande hat!

STEGLITZ, SCHLOSSSTR. 107/8"1 FEBRUAR 1914
Dr. KARSTEDT
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Reisezeit, -Plan und Kosten

REISEZEIT, -PLAN UND KOSTEN.

ie beste Zeit fiir eine Reise nach Ostafrika ist die
D um den Juli, August und September. Diese Monate
sind die kiihlsten und regeniirmsten, so daB eine Storung
des Reiseprogrammes durch Linger dauernde Regentfille
nicht zu beftirchten ist. Farbenpriichtiger freilich sind
die Tropen wihrend oder kurz nach der Regenzeit,
wenn Alles in frischem Griin steht. Reisenden, die dem
nordischen Winter entflichen wollen, seien deshalb die
Monate November bis Miirz a*m])fulilwn. Allerdings wird
in diesen Monaten die Wirme in den Kiistengebieten
hitutig etwas unangenehm, und lu rgen sind jetzt iiberaus
h#ufig, wenn auch selbst in der Regenzeit November-

Januar und Miirz-April nicht mit iiber den ganzen Tag

dauernden Regen zu rechnen ist.

Fiir Jiger kommen nur die Monate Juli-Dezember in
Betracht, weil in der iibrigen Zeit das Gras zu hoch ist,
als daB das kleine Wild und die Mehrzahl der Antilopen-
arten gut sichtbar werden.

Fiir Reisende, deren Zeit beschriinkt ist, kommt folgen-
der Plan in Betracht. Mit Dampfer ab Marseille oder
Neapel bis Mombassa, von hier mit der Ugandabahn

1 Karstedt, Deutsch-Ostafrika. I
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Reisezeit, -Plan und Kosten

nach Kisumu (Port Florence) am Viktoriasee, Rundfahrt
mit dem englischen Dampfer um den Viktoriasee, Be-
such der Riponfille am NilausfluB, Entebbe, Bukoba,
Muanza, Schirati. Riickkehr iiber Kisumu und Riick-
fahrt nach Mombassa. Unterwegs, wenn es die Zeit er-
laubt, Besuch von Nakuru oder Nairobi, um die Euro-
piersiedelungen im Britisch-Ostafrikanischen Hochland
kennen zu lernen. Von Mombassa nach Tanga mit dem
Dampfer, mit der Bahn nach Usambara, Besuch von
Usambara mit Wilhelmstal, Amani, den Margareten-
filllen des Pangani, Weiterfahrt nach Moschi, evtl. Be-
steigung des Kilimanjaro, Riickkehr mit der Bahn nach
Tanga. Von hier mit Dampfer nach Daressalam. Fahrt
mit der Tanganyikabahn nach Morogoro, Tabora und
Ujiji, evtl. Fahrt auf dem Tanganyikasee. Riickkehr
nach Daressalam. Zweitiigiger Aufenthalt auf Sansibar,
Riickkehr nach Neapel oder Marseille.

Diese Tour LBt sich in 21/, bis 3 Monaten erledigen.
Sie bietet den Vorzug, daB man in kiirzester Zeit alles
Schenswerte genieBen kann, ohne sich den Unbe-
quemlichkeiten einer Reise mit Trigern und Zelt aus-
setzen zu miissen.

Sie kann natiirlich wesentlich abgekiirzt werden, wenn
man z. B. den Besuch des Viktoriasees unterldft (Zeit-
dauer je nach AnschluBgelegenheit 15—20 Tage). Den
Besuch von Usambara dagegen sollte niemand ver-
siumen, dem daran liegt, ein wahrheitsgetreues DBild




Reisezeit, -Plan und Kosten

einer deutschen Kolonie und landschaftlich eroBe Ein-
driicke zu bekommen.

Wer Interesse fiir Plantagenunternchmen hat, wird out
daran tun, 10 Tage einer Fahrt mit einem der Kiisten-
dampfer der Ost-Afrika Linie nach Kilwa und Lindi zu
opfern. Diese Dampfer fahren regelmiBiec im AnschluB
an die Daressalam anlaufenden Furopadampfer der
Deutschen Ost-Afrika Linie. Die Kosten einer Reise wie
geschildert, stellen sich auf ungefiihr 2800 bis 3500 Mark
tiir die Person. In diesem Preis ist die Fahrt 1. Klasse
Neapel-Daressalam und zuriick mit 1336, 50— 1707,75 M.
fiir die Kabine (je nach Lage) auf der Deutschen Ost-
Afrika Linie einbegriffen.

Wer die Zeit opfern will, kann iibrigens die Reise be-
reits in Hamburg antreten und mit dem D. O. A. L.
Dampfer iiber Rotterdam oder Antwerpen, Lissabon,
Tanger, Marseille nach Neapel und dann weiterfahren.
Der Aufenthalt in den einzelnen Hafenplitzen ist im
Allgemeinen so reichlich hemessen, daB den Reisenden
Zeit genug bleibt, die Hauptsehenswiirdigkeiten dieser
Plitze aufzusuchen. Die Preise der Dampferbillets stellen
sich fiir die Strecke Hamburg-Daressalam und zuriick
bis Neapel oder Marseille je nach Lage der Kabine auf
1425,50 Mark bis 1834,75 Mark. Wegen Einzelheiten
tordere man das Handbuch und den Fahrplan der Ost-
afrika-Linie ein (Deutsche Ost-Afrika-Linie, Hamburg,
oroBe Reichenstr. 27.) Die Linie unterhiilt an den
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Reisezeit, -Plan und Kosten

gréBeren europiischen und auBereuropiischen Plitzen 1
eigene Agenturen. '
Wer nicht auf dem Wege durch das Rote Meer zuriick- o
kehren will, hat Gelegenheit, die Rundreise miteinem D. | ¢
O.A. L. Dampfer iiber Siidafrikafortzusetzen. Die Preise K
stellen sich in diesem Falle ab Hamburg bis Hamburg S
aut 1534,50 Mark bis 1960,75 Mark. Von Marseille i
(Neapel) bis Hamburg auf 1435,60 Mark bis 1834,2¢ d
Mark. Fiir Luxuskabinen (mit Bad und Toilette) ist der 9
Preis im Allgemeinen 50%, hiher. li
Falls diese letztere Route gewiihlt wird, bietet sich den B
Reisenden Gelegenheit, von Beira aus mit der Bahn 0
einen Abstecher nach den Viktoriafillen zu machen. ; d
Die Reisenden konnen dann in Durban oder Kapstadt A
den Dampfer wieder erreichen und von dort aus die D
Heimreise fortsetzen. J al
Der Preis fiir die Reise Hamburg- bezw. Marseille-Ne- pl
apel-Daressalam-Beiraund weiter von Durban iiber Kap- bt
stadt nach Hamburg wiirdesich auf 148¢—1897,80 Mark 0
bezw. 1386—1771 Mark stellen. Falls der Dampfer erst A
in Kapstadt bestiegen wird, stellen sich die Preise auf 71
1431—1828,50 Mark bezw. 1332—1702 Mark. P
Der Preis eines Eisenbahnbillets von Beira nach den 3
Viktoriatillen und weiter iiber Johannesburg und Pri- el
toria nach Durban stellt sich in der ersten Klasse auf In
19 Pfund engl. und in der zweiten Klasse auf 13 Pfund ' di
16,5 Schilling. de
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Reisezeit, -Plan und Kosten

Der Preis eines Eisenbahnbillets von Beira nach den
Viktoriafillen und weiter nach Kapstadt via Fourteen
Streams stellt sich auf 17 Pfund 19,8 Schilling in der
ersten Klasse und 13 Pfund 2 Schilling in der zweiten
Klasse.

Soll die Reise von den Viktoriafillen nach Kapstadt
iiber Johannesburg und Priitoria gehen, so erhéht sich
der Preis fiir die Strecke Beira bis Kapstadt auf 19 Pfund
9,6 Schilling in der ersten Klasse und 14 Pfund 3,6 Schil-
ling in der zweiten Klasse.

Falls es den Reisenden besser paBt, anstatt in Durban
oder Kapstadt in Lourenco Marques oder einem an-
deren siidafrikanischen Hafen den Dampfer wieder
zu besteigen, so liBt sich dieses leicht mit Hiilfe der
Dampferagenturen arrangieren. Die Agenturen geben
auch tiber Eisenbahntarife und etwaige durch Reise-
plandnderungen bedingte 1 )Jampterfahrpreisdifferenzen
bereitwilligst Auskunft. Es ist den Passagieren der D.
O. A. L. gestattet, bei Entnahme eines Billets rund um
Afrika die Fahrt innerhalb von 12 Monaten beliehig oft
zu unterbrechen.

Passagiere, welche iiber Kapstadt zuriickkehren, haben
Gelegenheit, auch unserer sitddwestafrikanischen Kolonie
einen Besuch abzustatten. Die Reichspostdampfer legen
in Liideritzbucht und Swakopmund an, jedoch betrigt
die Liegezeit in diesen Hifen nur wenige Stunden, so
daB Passagiere, welche das Land kennen lernen wollen.

5
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Reisezeit, -Plan und Kosten

einen Dampfer iiberschlagen miissen und etwa 14 Tage i
spiter ihre Reise fortsetzen konnen. Af
[nnerhalb dieser Zeit ist der Besuch von Windhuk und nai
Umgegend, der Otavi Minen bei Tsumeb, sowie von 5
Karibib und Usakos miglich. Die Kosten fiir die Eisen- Ve
bahnfahrt von Swakopmund nach Windhuk, Usakos, da
Tsumeb und zuriick nach Swakopmund stellen sich fiir ol
die erste Klasse auf Mark 185. - 4
SchlieBlich seinoch erwiihnt, daB mit einersolchen Reise Ve
rund um Afrika auch ein Abstecher nach Kamerun und Eiy
Togo ohne Schwierigkeit vereinigt werden kann. Passa- e
giere, welche auch diese Kolonien kennen zu lernen aic
wiinschen, miissen fiir die Strecke von Swakopmund gl
nach Kamerun einen Frachtdampfer der Woermann- Ka
Linie benutzen. Die Riickreise von dort findet mit den bl
Postdampfern der Kamerun-Hauptlinie statt, welche in  lan
Bezug auf Einrichtung, Komfort usw. den Dampfern des Os
Reichspostdampferdienstes durchaus ebenbiirtig sind. be:
Der Zuschlag fiir den Abstecher nach Kamerun betrigt In
Mark 300 fiir die erste und Mark 2zoo fiir die zweite e
Klasse. leis
Passagiere, welche diesen Abstecher nach Kamerun zu Wi
machen wiinschen, miissen sich nach ihrer Ankunft e
in Sitidwestafrika baldméglichst mit der Agentur der e
Deutschen Ost-Afrika Linie in Swakopmund in Ver- L
3 bindung setzen, um sich iiber die Reisegelegenheiten ]
5 nach Kamerun zu unterrichten. Ha

6




Reisezeit, -Plan und Kosten

Eine bestimmte Zeitdauer fiir diese Reise rund um
Afrika mit ihren verschiedenen Abstechern l4Bt sich
natiirlich nicht angeben. Man wird immerhin 4—6 Monate
in Ansatz bringen miissen.

Von Daressalam aus hat man Gelegenheit, mit den Indien-
damptern der Deutschen Ost-Afrika Linie nach Indien zu
gelangen. Die Fahrtdauer Daressalam-Bombay betriig
14 Tage. Der Billettpreis stellt sich auf 325 Rp. einschl.
Verpflegung.

Fin Reiseplan fiir eine Jagdexpedition, die auf die Ver-
wendung von Zelten und Trigern angewiesen ist, LBt
sich im Rahmen dieses Handbuches leider nicht geben.
[is sei diesbeziiglich auf das ausgezeichnete, 1911 vom
Kaiserlichen Gouvernement herausgegebene Jagdhand-
bueh fiir Deutsch-Ostafrika hingewiesen, dasin Deutsch-
land in jeder Buchhandlung und vom Bureau der Deutsch-
Ostafrikanischen Zeitung, Berlin, Dessauerstr. 28/29 zu
beziehen ist. (Preis 4 Mk.)

[n aller Kiirze mégen hier nur ein paar Winke gege-
ben sein, die dem afrikanischen Neuling vielleicht Dienste
leisten kénnen.

Wie bereits erwiihnt, ist abseits der zuschildernden Reise-
wege auf eine Beférderungs-und Unterkunftsgelegenheit
nicht zu rechnen. Der Reisende ist also, wenn er sich
weiter von der Bahn oder dem Kiistengebiet entfernen
will, auf die Mitnahme eines Zeltes sowie der erforder-
lichen Verpflegungs- und Getrinkelasten angewiesen, da

7
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Reisezeit, -Plan und Kosten

ein Wohnen in den Eingeborenenhiitten aus gesundheit-
lichen Riicksichten nicht in Frage kommen kann. Wer
auf griBere Expeditionen gehen will, tut gut, sich sein
Zelt schon von Europa milmhnnnvn da auf die k#uf-
liche Erwerbung eines solchen nicht an allen Orten zu
rechnen ist. Ebenso empfiehlt es sich, Konserven und
Derartiges von Deutschland mitzubringen, die allerdings

in der Kolonie mit 109/, vom Wert zu \f‘].‘Zﬂ].Il_‘ll sind.

/o
Um Zollschwierigkeiten zu entgehen, ist es ratsam,
die Rechnungen fiir die einzufiihrenden Waren mitzu-
fithren. Ebenso ist dringend zu raten, alles auf Expedi-
tionen Mitzufithrende schonin Deutschland in Lasten von
hichstens 60 Pfund verpacken zu lassen und Patronen
nur in kleinen verlsteten Packungen mitzufithren. Tréiger
sind fast immer bei den Spediteuren oder den indischen
und arabischen Hindlern und unter Umstiinden auch
durch die Bezirksimter zu erhalten. Die Preise stellen
sich einschlieBlich der Verpflegung auf rund 0,50 Rp.
fiir den Mann und Tag, doch sind sie stindigen Ande-
rungen unterworfen. Die Verpflegung (10—15 Heller fiir
denTag)wird entwedertiglichin Bar odernach Eintreffen

im Lager in Naturalien, die die Dorfbewohner zum Kauf
bringen, gegeben (Mehl, Bohnen, Mais). Die Zahl der

mitzunehmenden Triger richtet sich naturgemifB nach
der Art und Dauer der Reise, den mitgenommenen

Lasten usw. Reservetriger mitzunehmen 1st bei klei-
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neren Karawanen unnitig, da auf Anfordern jeder Dorf-
jumbe einen geringen Ausfall decken kann.
Die Triger unterstehen einem selbstgewiihlten Fiihrer,
dem Mnyampara, der nur eine leichte Last, wie die Lampe
oder dergleichen trigt, dafiir aber auch fiir Alles ver-
antwortlich ist. Es empfiehlt sich, ihm den Feldstuhl zu
tragen zu geben, damit der Reisende bei kiirzeren Rasten
nicht auf dem Boden zu sitzen gezwungen ist.
Beziiglich der tiglichen Marschleistung sei bemerkt, da@
ein Tagespensum von 20—24 km nicht {iberschritten
werden sollte. Frithzeitiger Aufbruch, womaglich noch
vor Sonnenaufgang, schiitzt vor der Unannehmlichkeit
des Marschierens wihrend der heiesten Tagesstunden.
Den Zeltplatz wiihlt man bestens von Eingeborenen-
hiitten entfernt auf einem frisch zu rodenden Fleck, da
auf die Weise am besten Infektionen durch Zecken
(papasi) vermieden werden. (Vgl. hierzu den Abschnitt
iiber die Hygiene des Tropenaufenthalts).
Derartice Safaris, wie man sie mit einem Suaheliaus-
druck bezeichnet, sind in neuerer Zeit stark in Aufnahme
geckommen. Wenn sie auch in erster Linie zu Jagdzwek-
ken unternommen werden, so bieten sie doch auch dem

Nichtjiiger so viel des Interessanten und zum Gemiit

Sprechenden, daB sie auch von diesen neuerdings viel-
fach gemacht werden. Waskann esauch Schioneresgeben,
als dieses Aufsichselbstgestelltsein, dieses Losgeldstsein
von aller Kultur! Das Zelt aufschlagen kénnen, wo ein

9
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Reisezeit, -Plan und Kosten

schoner Platz oder eine Gelegenheit zur Beobachtung

der Eingeborenen lockt! Diese Abende in der Steppe,
wenn der Mond sie wie in fliissiges Silber taucht, die
Lagerfeuer der Triger tanzende Reflexe auf die Baum-
gipfel werfen und aus allen Ecken des Lagers lustiger
Sang und Schwatzen ertont! Dazu die raunenden Stim-
men der niichtlichen Wildnis!

Es sei dabei bemerkt, daB derartice Safaris vollkommen
ungetihrlich sind. Nirgends diirfte der Reisende eine
oroBere Sicherheit genieBen, als im Kreise seiner ost-
afrikanischen Triger.

Als Jagdgebiet ist Deutsch-Ostafrika lange zugunsten
Britisch-Ost: lflll\cl‘« infolge der von der englischen Ver-
waltung gemachten lebhaften P ropaganda vernachlissigt

worden. Erst neuerdings beginnt sich das zu #indern, und

mit Recht: denn was die englische Kolonie bieten kann,
kann die deutsche noch lange. Dabei sind hier die Kosten
fiir Jagdreisen wesentlich billiger als in der englischen
Nachbarkolonie.

Reiseausriistung. Beziiglich der Ausriistung fiir eine
Reise in die Tropen gelte als Grundsatz, daB man sein
Gepick nach Maglichkeit auf ein Minimum beschriinke.
Die Neigung, zuviel mitzunehmen, richt sich nur zu
leicht durch Beschriinkung der Beweglichkeit, tiberfliis-
sige Kosten und vermehrte Schwierigkeiten bei den Ver-
zollungsstellen.

AuBer reichlichem Unterzeug nehme man neben
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|0 einem leichten Flanell- oder Rohseideanzug acht bis |
,I.‘ zehn weiBe Kioperanziige und zwei Dinnerjackets mit
o zugehorigen Westen sowie Frack- oder Smokinganzug
1- mit. Daneben sind fiir Bahnfahrten und FuBmirsche min-
T destens zwel Khakianziige erforderlich.
e Als FuBbekleidung nehme man auBer Lackstiefeln
zwel Paar weiBe Segeltuchstiefel, die mit Riicksicht
n auf die von den Moskiten drohenden Gefahren bis iiber
o die Kngchel gehen miissen, sowie ein Paar rindlederne,
f- naturfarbene Marschstiefel mit. Ein oderzwei Paar braune
StraBenstiefel sind fiir den Dampfer und fiir den Aufent-
n halt in den Kiistenpliitzen sehr angebracht. Recht ange-
r~ + mnehm werden namentlich abends die weichen, hohen
7t Moskitostiefel empfunden werden, die an die Stelle von
d’ in den Tropen ginzlich unangebrachten Morgenschuhen
1. treten. Soviel mir bekannt, werden diese Moskitostiefel
3 - in Deutschland bisher nur von der Firma Dingeldey
n & Werres (v. Tippelskirch) in Berlin, Schineberger Ufer,
geliefert.
6 Leibwische nehme man reichlich und in leichter Quali-
A tit mit. Die Dampfer haben zwar Wischer an Bord, es
= ist aber auf jeden Fall empfehlenswert, sich von diesen
1 unabhiingig zu machen. Im Schutzgebiet selbst sind allent-
i halben Wiischer, meistens Inder, die zwar nicht allzu
. sorgfiltig mit den ihnen iiberlieferten Sachen umgehen,
"~ aber schnell arbeiten.
B fin Paar Beinwickel, die den ledernen Gamaschen vor-

I1
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Reisezeit, -Plan und Kosten

zuziehen sind, ist auch fiir Damen unbedingt erforderlich.

[m Ubrigen ist fiir Damen die Ausriistung nur schwer
festzustellen, da Neigung, Mode und Gewohnheit zu sehr

ins Gewichtfallen. SimtlicheTropenausriistungsgeschiifte
stehen bei Bedarf mit unverbindlichen Vorschligen gerne
zur Verfiigung.

Was die Kopfbedeckung betrifft, so ist in den Tropen
der Gebrauch eines breitrandigen Kork- oder Gummi-
hutes in den Stunden von 8—4 Uhr eine unbedingte
Notwendigkeit fiir Damen und Herren. Fiir die iibrigen
Stunden geniigen leichte européische Kopfhbedeckungen.
Die Mitnahme von steifen oder hohen Hiiten ist fiir Ost-
afrika giinzlich zwecklos.

An Koffern verwende man neben 1 oder 2 Kabinen-
koffern die wasser- und luftdichten Koffer aus Eisen-
blech (Modell Tippelskirch), die sich per Stiick auf un-
cefihr 30 Mark stellen. Sie sind besonders zur Ver-
packung von empfindlichen G egenstiindenunbedingtnot-
wendig. Zur Verpackung von Decken, Bademinteln,
Stiefeln usw. leistet ein Wiischesack ausgezeichnete
Dienste. Daneben nehme man eine leichte lederne
Handtasche zur Verpackung kleiner Gebrauchsgegen-
stinde auf Bahnfahrten usw. mit. Man achte darauf,
daB alle Verschliisse gut funktionieren!

Die Mitfiihrung von zwei warmen Decken (am besten Ka-
melhaar) ist unbedingtes Erfordernis, wenn anders man
sich nicht Erkiltungen zuziehen will.

152
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ch. Ein handfester Stock und ein nicht zu wertvoller Regen- 1
ver schirm, namentlich aber ersterer, sind unbedingt erfor-
hr derlich.

fte Ein hinreichender Vorrat an Zigarren, Seife, Eau de Co-

mne logne ist ratsam mit sich zu fiihren, da die Beschaffung

dieser Gegenstiinde im Innern leicht auf Schwierigkeiten

\en stoBen kann. An der Kiiste sind diese Sachen zu miiBi-
ni- ogen Preisen allenthalben zu haben.

ote Ratsam ist fiir alle Fille die Mitnahme eines dickwan-
ren digen, bruchfesten Trinkglases oder eines zusammen-
B1. schiebbaren Reisebechers sowie einer Sonnenbrille.
'St- Lebensmittel und Getrinke mitzufiihren, ist fiir Rei-

sende, die nicht auf Jagd- und dhnliche Expeditionen

n- gehen wollen, zwecklos und iiberfliissig.

- Anzuraten ist die Mitnahme einer kleinen Handapotheke,
In- bestehend aus Chinin, in Tabletten von 0,5 oder 0,25 gr,
BrEE ot Aspirin, Opiumtinktur, Rhabarbertabletten und etwas
0t- Jodoform, Sublimat und einigen Mullbinden sowie Leu-
In, koplast.

ste Wer seine Reise von Marseille oder Neapel aus antritt, tut
ne gut, sein groBes Gepick 14 Tage bis 3 Wochen vorher
- an die Ost-Afrika Linie nach Hamburg zu schicken, da die
1f, Mitnahme nach Marseille oder Neapel teuer und um-

stiindlich ist und man es erleben kann, daB das Gepiick
La- trotz gegenteiliger Versicherung der Beamten an der
an Grenze liegen bleibt. Uber die beziiglich der Versen-
dung des Gepiicks zu beobachtenden Formalitiiten geben

L3
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Reisezeit, -Plan und Kosten

die von der D. O. A. L. jihrlich herausgegebenen Hand-
biicher, die bei allen Agenturen kostenlos zu erhalten
sind, AufschluB.

Wer _-'\Ina.tfe‘ur;_lhUtug'r:l.llll ist, versiume nicht, seine Ka-
mera — mdoglichst aus Metall und Metallkassetten —
und einen reichlichen Vorrat seiner gewohnten Platten
mitzunehmen. Man fiihre die Platten jedoch nur in tro-
pensicherer Verpackung mit und verschlieBe jede
geottnete Blechpackung mit einem Leuk oplast-
streifen. Sehr empfehlenswert ist die Verpackungsart
der Agfafabrikate. Die Mitfiihrung einer zusammenleg-
baren Lampe fiir Kerzenbeleuchtung ist zum Wech-
seln der Platten anzuraten. Vor dem Selbstentwickeln
in den Tropen sei dringend gewarnt! Man warte mit
dem Entwickeln, bis man wieder daheim ist oder lasse
die Aufnahmen von einem Berufsphotographen an der
Kiiste entwickeln. Die von diesen geforderten Preise
sind sehr m#Big und stehen jedenfalls in keinem Ver-
hiltnis zu dem Schaden, den man bei eigener Arbeit
unter ungewohnten Bedingungen anrichten kann.
AuBer der Mitnahme eines photographischen Apparats
ist namentlich fiir die Seereise und die Bahnfahrt in dem
Wildreservat an der Ugandabahn dringend die Mit-
nahme eines guten Fernglases zu raten. Wer kein Per-
spektiv mit sich filhren will, mag sich das Entgehen
manches Sehenswerten selbst zuschreiben.

Ein kleiner TaschenkompaB8 ist zwar nicht unbedingt er-
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Reisezeit, -Plan und Kosten

forderlich, mag aber hin und wieder gute Dienste leisten.
Grute Dienste zur Belehrung withrend der Seereise iiber
allerlei Maritimes und Nautisches leistet der kleine Per-
thes’sche Seeatlas.

Die Mitnahme von Ausweispapieren ist zwar an sich
fir die Kolonien nicht erforderlich, mit Riicksicht auf
eventuelle Schwierigkeiten bei der Erhebung von Geld,
Postsachen usw. aber doch recht ratsam. Die Ausstellung
von Reisepiissenin der Kolonie erfolgt nach Antrag an
eine Bezirksbehirde gegen eine Gebiihr von 6 Rupies.
Wer Empfehlungsbriefe an Behorden, kaufminnische
Hiuser und Privatleute erhalten kann, mache auf jeden
Fall von dieser Mgglichkeit Gebrauch. Sie kénnen
manche Verkehrserleichterung und die Kenntnis von
Manchem, das den Reisenden sonst verschlossen bleiben
wiirde, vermitteln. Waffen mitzunehmen ist fiir den oe-
wohnlichen Touristen giinzlich zwecklos. Die Sicherheit
ist auf allen in Betracht kommenden Plitzen nicht ge-
ringer als in Deutsehland und die Fiihrung einer Waffe
setzt die Touristen allerlei zollamtlichen und sonstigen
behordlichen Scherereien aus, die nur Zeit und Geld
kosten.

Wer es aber doch fiir notwendig befindet, der begniige
sich mit einer kleinen Handfeuerwaffe Modell Browning,
Parabellum oder Ahnlichem. W affen miissen unter
allen Umstinden mitsamtder Munition dem Zoll-
amt angemeldet werden! (Zuwiderhandlungen wer-
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Reisezeit, -Plan und Kosten

den sowohl in Britisch- als auch in Deutsch-Ostafrika
schwer bestraft). Der Zoll liefert die Waffen erst wieder
qus. nachdem die verwaltungsbehérdliche Erlaubnis zur
Fiihrung einer Waffe, die fiir Gewehre 10 Rupies, fiir
Pistolen und Revolver 5 Rupies kostet, beigebracht ist.
Den Einfuhrzollbetrag erhilt man bei der Ausfuhr zu-
riick, wenn man die Waffe bei der Einfuhr gleichzeitig
zur Wiederausfuhr anmeldet. Die an die Verwaltungs-
behorde gezahlte Steuer ist auf jeden Fall verfallen.
(Einfuhr- und Waffensechein autbewahren!) Bel
der Abreise melde man die Waffe unter Vorlage des

L

Waffenscheins bei der niichsten Verwaltungsbehorde
wieder ab.

Wer einen kurzen Aufenthalt in Ostafrika zu einer
oelegentlichen Jagdausiibung benutzen will, ist gendtigt,
sich bei der Verwaltungsbehorde einen Jagdschein zu
l5sen. Fiir kiirzere Aufenthalte in Deutsch-Ostafrika
wird die Losung von bis zu 4 Tagesjagdscheinen fiir
mehrere aufeinanderfolgende Tage zum Preise von
g Rupies fiir je einen Tagesjagdschein gentigen, auf die
zu schieBen alles in Betracht kommende Wild mit Aus-
nahme von Nashorn, Giraffe, Zebra, Kudu, SpieBbock,
Giraffengazelle und Elefant gestattet ist. Zu beachten
ist aber, daB eine Reihe von Gebietenzu Wildreservaten

orklirt ist und der AbschuB mancher Tiere iiberhaupt

verboten oder aber beschriinkt ist. Um sich gegen
Anklagen wegen Wildfrevels zuschiitzen, kann
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Reisezeit, -Plan und Kosten

nicht dringend genug geraten werden, sich die-
serhalb jedesmal vor Losung des Scheines bei
der Bezirksbhehorde zu erkundigen. Die wich-
tigsten Bestimmungen sind auBerdem dem Jagdschein
aufgedruckt. Vorsicht beider Jagd! Die Eingebore-
nenhiitten liegen hiufig in uniibersichtlichem Busch.
Beziiglich der Waffen wende man sich in Deutschland
nur an gute, renommierte Firmen. Die Ausriistungs-
geschiifte sind gerne bereit, solche Firmen nachzuweisen,
die Erfahrungen auf dem Gebiet der afrikanischen
Jacd haben.

Gasthduser, Hotels und Restaurants. Die
Unterkunftsverhiiltnisse sind an der Kiiste und im nahen
[nnern besonders an den Sitzen der Bezirkshehorden im
Allgemeinen recht gut und preiswert. Das Hotel Kaisor-
hot in Daressalam z. B. kann sich jedem erstklassigen
Grasthof in Europa an die Seite stellen. Anders verhilt
es sich in der Beziehung weiter ins Innere hinein und
an abgelegenen Pliitzen. Im Allgemeinen ist nur an den
Plitzen Unterkunft und Verpflegung zu bekommen, die
weiterhin besonders angefithrt sind, wenn man nicht auf
Grund persionlicher Beziehungen Unterkunft bei Pri-
vaten erwarten kann.

Der Wohn- und Verpflegungssatz betriigt je nach Giite
des Hotels 5 bis 15 Rupies fiir den Tag. Getriinke sind
in diesen Satz nicht einbegriffen. Dagegen wird fiir
fordert. Bei liingerem Aufenthalt zahlt man meistens

2  Karatedt, Deutsoh-Ostafrika,

L7
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Licht und Bedienung keine besondere Bezahlung ge-
mit Zahlungsanweisungen (tickets), die man bei Be-
gleichung der Rechnung zuriickerhiilt. Trinkgelder
an die Bedienung sind nicht iiblich, sogar schid-
lich.

An Verpflegung erhélt man innerhalb des Pensionspreises
Morgens ein englisches Frithstiick mit Eiern, Fleisch
usw., Mittags ein aus mehreren Giingen bestehendes
Kssen und Abends gegen 7 Uhr ein reichliches warmes
Abendbrot von groBer Auswahl. Die Mahlzeiten werden
meistens an Einzeltischen eingenommen.

Da sich auBer der eigentlichen Hoteldienerschaft in den
Hotels hiufic noch eine grifere Anzahl von Negern

als Diener der Hotelgiiste aufhiilt, achte man auf

guten VerschluB der Zimmertiiren und Koffer!
Geld- und Wertsachen deponiere man zur Vorsicht bei
der Hotelleitung.

Im Allgemeinen empfiehlt es sich, Zimmer in den Hotels
usw. brieflich, telegraphisch oder telephonisch im Vor-
aus zu bestellen.

Deutsche und deutsch-ostafrikanische Zeitungen und
Zeitschriften findet man in allen besseren Restaurants
und Hotels.

Hier eine Auswahl der hauptsiichlich in Betracht kom-
menden Suaheliausdriicke beziiglich der Verpflegung:
Ananas nanas: Bananen ndizz

Apfelsinen machungwa Brot mkate

I8
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Butter siag:

Fier mayayt

halbweiches i mayayt

NUSSNUSS
Rithrei mayayi ya lu-
koroga
Spiegelei mayayi macho
ya ngombe
Kssen chakula
Kssig siki
Fisch samalks:
Fleisch nyama
Friichte matunda
Gabel uwma
Gremiise mboga
Glas bzlaur:
Honig asali

Fiir die nicht genannten Speisen und ebenso fiir G etrinke
pflegt man die deutschen — in Britisch-Ostafrika und
Sansibar die englischen — Bezeichnungen anzuwenden.

Beziiglich der Verpflegungsverhiltnisse im Beroich
der Bahnen sei auf die diesheziiglichen Sonderkapitel

Verwiesen.

Polizeiliche Anmeldung ist fiir Durchreisende in
Ostafrikanichterforderlich, bezw. wird sievon den Hotel-
leitungen aus veranlaBt. Bei linger als einen Monat dau-
erndem ununterbrochenen Aufenthalt im Schutzgebiet

H:i-fl'ﬂt‘ f'-.‘r_{fmi{’f{.
Kuchen mandas:
Kartoffeln viaz:
Lioffel ﬂ'e}'z‘f;(}

:‘-I esser fc{:.\‘u.
Milch maziwa
Ol alisetts
[Jf(‘ﬁ"l‘i‘ !H.'(".’:,ug.'(?[
Salz clhwmvi
Sauce chuzt
Serviette Mtambaa
Ht!}:k_w uj'.’f
Teller sahan:
rf‘m' f'fafh’:

Zucker sukar:
Zunge wlimi.
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ist man verpflichtet, sich bei der Polizei (Bezirksamt)
anzumelden. Anmeldeformulare erhilt man bei dem
Bezirksamt.

Verkehrsmittel. Zur Reise nach und von Ostafrika
ebenso wie zu dem Verkehr nach Siidafrika benutzt man
am Vorteilhaftesten die zwei Mal im Monat von Ham-
burg iiber Suez ausreisenden Dampfer der Deutschen
Ost-Afrika Linie. Diese Dampfer bieten alle Bequem-
lichkeit der Neuzeit (drahtlose Telegraphie, reichliche
Bider, auf den neueren Dampfern Turnsiile), gewihren
eine vorziigliche, auch verwiohntesten Anspriichen ge-
niigende Verpflegung und sind die einzigen, die die
deutsch-ostafrikanischen Hiifen anlaufen. Die Dampfer
der Messageries Maritimes laufen nur Mombassa und
Sansibar in vierwdchigen Touren an und bieten den
Nachteil der griBeren Schwierigkeit in Bezug auf die
Gepickbeforderung. (vgl. oben). Die Linie li8t Dampfer
bis zu 8100 Tons laufen, die zweimal monatlich von
Hamburg iiber Rotterdam oder Antwerpen, Lissabon,
Tanger, Marseille und Neapel nach Ostafrika und weiter
gehen. Die Dampferfahrt Neapel-Daressalam dauert
17—19 Tage und verliuft im Allgemeinen in solchen
Gebieten, die nicht reich an Stiirmen sind. Die Schiffe
sind mit Funkentelegraphenanlagen der Betriebs-
gesellschaft fiir drahtlose Telegraphie ausgestattet. Die
Bordgebiihr betriigt fiir 1—10 Worte 3,50 Mark. Die
Hohe der Kiisten- und Landgebiihren ist verschieden

20
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) und richtet sich nach der Nationalitit der empfangenden
l Station und deren Entfernung.

Beziiglich der ostafrikanischen Eisenbahnen sei auf die

2 Sonderartikel im speziellen Teil verwiesen. Wagen und

I Reittiere (meistens Maultiere, seltener Pferde) sind nur

= an wenigen groBeren Plitzen leihweise zu erhalten.
1 Dagegen kionnen Fahrriider, die fiir Besichtigungen
= hiiufie gute Dienste leisten migen, vielerorts bei euro-
B piischen und indischen Héndlern gegen eine geringe
1 Leihgebiihr gemietet werden.

- Recht angenechme Dienste leisten die Rikschaws, die

o jetzt an vielen Plitzen mietweise zu haben sind, leichte
r ¢ zweirddrice Wagen, die von einem in einer Gabel lau-
1 fenden Eingeborenen gezogen werden. Der Tarif ist 1m
1 Allgemeinen '/, Rupie & Person und fiir die Viertelstunde
B Fahrt. Wartezeit wird gleichfalls meistens mit '/; Rupie
r : fiir die Viertelstunde berechnet. Fiir groBere Fahrten,
) namentlich nach auBerhalb, rechne man nur immer eine

Person auf die Rikschaw und engagiere bei schweren

r Wegen einen weiteren Jungen zum Nachschieben (man
{ sagt: nataka mtoto ya kusiukuma gari). Diesen Hiilfs-
1 jungen gibt man ein kleines Geschenk (!/, Rupie).
3 Trinkgelder an die Rikschawjungen sind nicht
- tiblich.

3 [n Mombassa kann man sich auch der Trollybahnen
5 ' bedienen, kleiner Wagen, die auf Schienen von Ein-
1 ogeborenen geschoben werden. Die Fahrt kostet 1/, bis 1

21
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Rupie. Fiir Dauerfahrten 1,50 Rupie fiir die erste Stunde
und eine Person.

Ruderboote sind in allen Hafenpliitzen jederzeit zu
haben. Der Preis betriigt pro Person und Viertelstunde
durchschnittlich !/, Rupie. Tarife hingen meistens an
den Landungsstellen aus. Segelboote befinden sich nur
in Privatbesitz. Wer einige leichte Spritzer nicht scheut,
mache aber immerhin eine Fahrt mit eingeborenen
Fischern an der Kiiste im Auslegerboot (ngalawa).
Geld- und Miinzwesen. In Deoutsch-Ostafrika, giltals
Zahlungsmittel die deutsche Rupie = 1,33 1/, Mark,
die in 100 Heller geteilt ist. An Scheidemiinzen gibt es
1 Hellerstiicke aus Kupfer, 10 Hellerstiicke aus Nickel,
'/y Rupiestiicke (Sumni) aus Silber und aus demselben
Metall '/, und 1 Rupiestiicke. Daneben gibt es 2 Rupie-
stiicke, Scheine zu 5, 10, 50, 100 und 500 Rupies (die
Deutsch-Ostafrikanische Bank hat das Recht der Noten-
ausgabe). Eingeborene nehmen im alloemeinen auch in
Britisch-Ostafrika keine Banknoten an.

Die deutsche Rupie verhilt sich zur englischen wie
ungefihr 104:100. Infolgedessen werden z. B. in Deutsch-
Ostafrika englische Rupies und silberne Scheidemiinzen
anstandslos angenommen, dagegen sind in Britisch-Ost-
afrika und Sansibar deutsche Rupies und Scheine nur
mit groBem Disagio loszuwerden. Britisch-Ostafrika,
und Uganda haben dasselbe Miinzsystem: diein 100 Cents
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geteilte Rupie. Daneben werden auch Banknoten in
Rupiewiihrungen verwandt.

Man versorge sich deshalb besonders zum Auf-
enthalt an den englischen Plitzen am Viktoria-
see mit geniigend englisechem Geld, daman hier
auf deutsch-ostafrikanisches Geld hiufig ein
Agio bis zu 89/, zahlen muB.

Deutsches Gold wird allenthalben zum gesetzlichen
Kurs von 15 Rupies = 20 Mark in Deutsch-Ostafrika
eingewechselt. In Britisch-Ostafrika kann man gleich-

falls mit englischen Pfunden zu dem entsprechenden

Kurse zahlen. Dagegen kann man mit europiischem
Silber in Afrika nur mit eroBem Verlust zahlen.

Man mache es sich zur Regel, nicht zuviel Geld bei
sich zu tragen, sondern verwende lieber einen Kredit-
brief,
tretungen, die an allen griBeren Pliitzen vorhanden sind,
bei Bedarf Geld abheben kann. Man vermeidet auf diese
Weise Kursverluste und die Gefahr, groBere Summen

auf den man bei den Banken und ihren Ver-

durch Diebstahl zu verlieren. Die Deutsch-Ostafri-
kanische Bank, Berlin, Dessauerstr. 28/29, erteilt neben
den iibrigen groBen Banken jederzeit gern diesbeziig-
liche Auskiinfte.

Anzuraten ist nur die Mitnahme einer griBeren Summe
deutscher 20 Mark- und englischer Pfundstiicke, die
allenthalben Kurswert haben.

Fiir Reisende, die iiber Frankreich oder Italien fahren,

7
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emptiehlt es sich, bereits von Deutschland entsprechende
Miinzsorten dieser Linder mitzunehmen, da man sich
sonst groBen Kursverlusten aussetzen kann.
Post, Telegraph und Telephon. Die oriBeren
Orte derin Betrachtkommenden Gebiete sind séimtlich an
das Verkehrsnetz des Weltpostvereins angeschlossen.
Fbenso haben sie nahezu alle tt'h‘;_}_'_r:lphir«'vl'u'n AnschluBB
nach allen Plitzen der Erde. Muanza und Bukoba
am Viktoriaseesind durch Funkentelegraphie verbunden.
Fernsprecher fiir den Orts- und Fernverkehr findet
man an allen Plitzen, an denen mehrere Kuropier
wohnen. Die Taxen fiir den Fernsprechverkehr sind je
nach Entfernung des angerufenen Ortes verschieden.
Fiir den telephonischen und telegraphischen Verkehr
zwischen der Kiiste und dem Innern ist hiufiger mit
unvermeidlichen Stérungen und Unterbrechungen zu
rechnen.
Postkarten innerhalb Deutsch - Ostafrikas und nach
Deutschland kosten 4 Heller, nach dem Ausland 71/,
Heller. Fiir einfache Briefe sind innerhalb des Schutz-
gebietes und nach Deutschland 7 '/, Heller, nach dem
Ausland 15 Heller zuzahlen. Einschreibgebiihr 15 Heller.
Die Postschalter sind im allgemeinen in Deutsch-
Ostafrika von 8 —12 und 3— 1/,6 geiffnet.
Verkehr der Telegraphenanstalten an der Kiiste und
in Usambara untercinander ¢ Heller das Wort. jedoch
mindestens 50 Heller. Verkehr der Innenanstalten unter-
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einander und mit der Kiiste 15 Heller das Wort. minde-
stens 1,50 Rp. Nach Sansibar 12,5 Heller das Wort von
der Kiiste, 25 Heller aus dem Innern, nach Britisch-
Ostafrika und Uganda a) Mombassa g1 Heller, b) iibrige
Anstalten 76,5 Heller.
Die Worttaxe n: wch I Aropa be fragt 2,04 ]‘l' i{‘(imh
kann man zum Satz von 1 Rp als Uberseetelegramm (Ico)
telegraphieren. De rartige Telegramme laufen etwas
langsamer und diirfen nur in offener Sprache abgefaBt
werden. E nwdlml)wunln he Erklirungistder Aufnahme-
station schriftlich abzugeben. Funkent eleeramme iiber
Daressalam nach deutschen Schiffen kosten von de T
Kiiste und Usambara 5,50 Rp fiir 10 Worte, jedes weitere
Wort 55 Heller mehr.
Zoll. Die ostafrikanischen Kolonien gelten dem Mutter-
lande gegeniiber zollpolitisch als Ausland. Dement-
sprechend sind alle eingefiithrten und auszufithrenden
Waren zu verzollen. Im allgemeinen sind 109/, des
Warenwertes als Zoll zu zahlen. Alkoholika werden
hiher besteuert,
Die Zollbehandlung der eingehenden P assagiergepck-
stlicke wird sehr ]\unmlmnt gehandhabt. Personliche
Gebrauchsgegenstinde sind zollfrei. (Beziiglich der
Waffeneinfuhr ve releiche das oben lwmuw |
Bedienung. Fiir Reisende, die sich I dngere Zeit in der
Kolonie aufhalten, ist es ml]_wcl.mm:-h _l-ﬂf{ndumh, dalB

sie sich einen schwarzen Jungen als Diener engagieren.

N
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Man achte darauf, daB man einen moglichst gesunden Sac]
kriiftigen Boy im Alter von 13— 20 Jahren erhalte. In weis
Deutsch-Ostafrika miissen siimtliche Europiderboys im Der
Besitz eines Dienstbuches sein. Erklirt deshalb  sein
einer, kein Dienstbuch zu haben, so weise man das
ihn im Interesse seiner vor Diebstahl zu schiit- zub
zenden Sachen ab! des
Deutsch verstehen und sprechen nur wenige Boys, Zui
jedoch kennen die meisten die landliufigsten Bezeich- Aufe
nungen fiir Kleidungsstiicke usw. Gerade deutsch spre- 0OSU
chenden Boys gegeniiber sei man doppelt vorsichtig! sche
Die Eingeborenen neigen im allgemeinen nicht zu drin
Eigentumsvergehen, aber an der Kiiste besonders finden ! Ums
sich immer Individuen, die nur zu gern bereit sind, die i
Unkenntnis der Fremden direkt oder indirekt aus- und
zunutzen. Aub3
Dringend ist davor zu warnen, Vorschiisse an fokt
den Diener zu zahlen! Glaubt man wirklich, die Erk
diesbeziigliche Bitte cines Boys nicht abschlagen zu stan
kiénnen, dann ziehe man vorher einen mit den Verhilt- fiir
nissen vertrauten Europier zu Rate. nich
Die Liohne fiir Boys betragen per Monat 10-—20 Rupies. der
AJ : AuBerdem hat man auf Reisen ein tigliches Zehrgeld Teil
f: | von 15 Hellern zu zahlen. Fiir Reisen ins Innere kauft nich
:J | man seinem Boy in einem Ausriistungsgeschiift einen Leb
5 Khakianzug fiir 5—6 Rupies. “ Der
H | Fiir seine Verpflegung und Unterkunft zu sorgen 1st ist 1
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l Sache des Boys. Ktwaige diesbeziigliche Anspriiche |
) weise man auf das Bestimmteste ab!

1 Der Dienstherr ist gesetzlich gehalten, beim Austritt

) seines Dieners aus dem Dienst diesem ein Zeugnis in

] das Dienstbuch einzutragen. Um Kontraktbriichen vor- ;

- zubeugen sei geraten, das Buch wihrend der Dauer
des Dienstes in eigene Verwahrung zu nehmen.
Zur Hygienedes Tropenaufenthalts. Wenn ein
: Aufenthalt in den Tropen heute auch nicht mehr so
4 gesundheitsgefihrlich ist wie er noch vor einem Men-

! schenalter war, so ist doch besonders dem Passanten
u dringend Vorsicht in allen gesundheitlichen Fragen
n - umsomehr zu empfehlen, als er sich andernfalls nur
e zu leicht um den Zweck und den GenuB seiner weiten
I und mit teuren Mitteln erméglichten Reise bringen kann.
AuBerdem liegt die Gefahr einer Reihe tropischer In-
0 fektionskrankheiten nicht nur in der Gefahr fiir den
e Erkrankten selbst, sondern dariiber hinaus in dem Um-
u stand, daB der Erkrankte eine Quelle der Infektionen
- fiir seine Begleitung und Umgebung wird. Es ist also
nicht nur die Sorge um das eigene Selbst sondern auch
5. der Zwang des sozialen Gewissens, der jeden an seinem
d Teile veranlassen sollte, sich gesund zu erhalten, um
[t nicht durch Leichtsinn sein und seiner Mitmenschen
n Leben vielleicht dauernd zu gefihrden.
~ Der gefiihrlichste und hartniickigste Gegner in Ostafrika
it ist noch immer die durch eine Miickenart (anopheles)
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tibertragene Malaria, die 8—12 Tage nach der Infektion dri

mit Temperatursteigerung, Kopfschmerzen, Mattigkeit sic

usw. einsetzt. ko«

f Gegen diese Krankheit kann man sichsehrwohlschiitzen, | Ree
indem man Folgendes beobachtet: wer

Man schlafe Abends und Nachts an Land nie ohne boh
dichtschlieBendes lochloses Moskitonetz! nie

Man trage Abends nur Stiefel, die iiber die FuBknéchel Wao

gehen, da gerade diese ein beliebter Angriffspunkt der leic]
Moskiten sind ! alle

Man nehme wihrend des Aufenthalts in den Tropen Fin

und noch 14 Tage tiber diesen hinaus tiglich 1/, Gramm mit .

Chinin ! die
AuBerlich in seinem Auftreten eine gewisse Ahnlichkeit [m 1

mit der Malaria zeigend ist das Riickfallfieber, das alles

durch eine bestimmte Zeckenart iibertragen wird. Man Der

kann auch dieses sehr gut vermeiden, indem man sich daB
moglichst wenig in Eingeborenenhiitten aufhilt, nie- Arb

mals an alten Lagerpliitzen und in unmittelbarer Nihe zubi

von Negerhiitten rastet und darauf hilt, daB auch = und
Koffer, Decken und Sittel niemals hier niedergelegt Ver
werden. S 8

Fine groBe Rolle spielen in den Tropen auch die keir

hiufig schweren und lebensgefihrlichen Erkrankungen Tag

E | der Verdauungsorgane, wie Ruhr, Typhus usw. Diese erm
| Krankheiten werden praktisch fast ausschlieBlich durch  *  Rot
das Wasser iibertragen. Man hiite sich deshalb sche

28




ne

_l{'l
ler

en
1M

et
las
an

Reisezeit, -Plan und Kosten

dringend, Wasser zu trinken, von dem man
sichnichtselbstiiberzeugthat, daBesabge-
kocht wordenist!

Recht unangenehm kénnen in Ostafrika die Sandflshe
werden, die sich mit Vorliebe in die FuBpartieen ein-
bohren, um hier ihre Eier abzulegen. Man gehe deshalb
nie mit nackten FiiBen, weder drauBen noch in der
Wohnung. Zeigt sich durch lebhaftes Jucken und eine
leichte ritliche Schwellung trotzdem das Vergebliche
aller Vorsicht an, dann lasse man das Tier durch einen
Eingeborenen, die darin groBe Geschicklichkeit haben,
mit Hiilfe einer sauberen Nadel entfernen und desinfiziere
die Wunde mit Alkohol oder Eau de Cologne.

Im tiglichen Leben hiite man sich in den Tropen vor
allen Exzessen im Essen und besonders im Trinken.
Der Korper wird hier schon so stark angestrengt,
daB es widersinnig und verderblich wire, ihm zwecklos
Arbeit zuzumuten. Um Verdauungsbeschwerden vor-
zubeugen, esse man viele Friichte, besonders Apfelsinen
und Ananas. Bananen rufen, reichlich genossen, leicht
Verstoptung hervor. In Bezug auf Getriinke mache man
es sich zum Grundsatz, vor Einbruch der Dimmerung
keinen Alkohol zu trinken, da Bier und Wein, iiber
Tags genossen, den Korper iiberraschend nachhaltig
ermiiden. Hichstens genieBe man leichten WeiB- oder
Rotwein verdiinnt mit Sodawasser. Sonst ist als erfri-
schendes, unschiidliches Getriink Sodawasser mit Frucht-
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saft oder Zitronensaft und Zucker zu empfehlen. Fiir
Ausfliige und Mirsche bietet kalter. ungesiiBter diinner
Tee mit einem SchuB Himbeersaft oder Rotwein eine
ausgezeichnete Erfrischung, wenn man nicht frische
KokosnuB-Trinkniisse (Suaheli: madafu) erhalten kann,
deren Milch wunderbar erfrischend und anregend 1ist.
Baden im Freien ist, solange die Sonne
hochsteht, schon wegenderGefahr der Ver-
brennung durch die Sonnenstrahlen lebens-
getidhrlich!!!, abgesehen davon, daB auch durch
Krokodile und Haie andere Gefahren drohen,
Man gehe auBer in der Dunkelheit niemals ohne Kopt-
bedeckung und setze besonders zwischen 8 Uhr Morgens
und 5 Uhr nachmittags niemals den Kopf ohne Tropen-
helm der Sonnenbestrahlung aus. (Hirnhautentziindung!)
(regen den wenn auch ungefihrlichen aber unange-
nehmen Roten Hund, eine Art juckenden leichten Haut-
ausschlags, der durch Baden in Seev rasser sowie inten-

«

sives Transpirieren und dadurch bedingten Hautreiz
hervorgerufen wird, verwende man Waschungen mit
Eau de Cologne oder Mentholspiritus mit nachfolgender
Puderung mit einem reizlosen Pudermehl
Im iibrigen sei allen Tropenreisenden nicht nur als

medizinischer Begleiter der ausgezeichnete »Ratgeber
fir die Tropen“ von Dr. P. Kohlstock, 2. Auflage,
Grittingen 1905, empfohlen.

Selbstverstindlich kann kein Buch dem Laien den Arzt
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ersetzen. In allen Krankheitsfillen wende man sich des-

halb je eher um g0 besser an den Arzt oder eine sonstige

Sanititsperson. Arztliche Hiilfe ist in Ostafrika in allen
fiir die Touristen in Betracht kommenden Plitzen zu
erlangen.
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ZUR LANDESKUNDE
UND GESCHICHTE OSTAFRIKAS.

Lage und Grenzen. Das sich zwischen dem 1. und
11. Grad s. Br. ausdehnende 995000 qkm (fast die dop-
pelte GroBe Deutschlands) umfassende G ebiet, das wir
heute als Deutsch-Ostafrika kennen, gehirt seiner ganzen
Ausdehnung nach in die tropische Zone. Rein der Lage
nach besitzt es den groBen Vorteil, mit ungefihr 8§50 km
dem Indischen Ozean anzugrenzen, eine Tatsache, die
bereits friih ihre Bedeutung erlangte in dem lebhaften
Handelsverkehr zwischen Arabien, Persien und Indien
einerseits, Ostafrika andrerseits. Ebenso giinstig liegen
die Verhiltnisse im Westen, wo auf Hunderten von Kilo-
metern der Nyassa und Tanganyika Deutsch-Ostafrika
von semen englischen und belgischen Nachbarn trennen.
Im Norden und Siiden sind die Abgrenzungen gegen
Britisch-Ostafrika bezw. Uganda und Portugiesisch-Ost-
afrika insofern ungiinstiger, als auf grofBe Strecken die
Linealgrenze die natiirliche ersetzen muBte. Der Zukunft
wird es hier vorbehalten bleiben miissen, Grenzen zu fin-
den, die den politischen, wirtschaftlichen und ethn ologi-
schen Tatsachen Rechnung tragen. Besonders gilt das fiir
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Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

die Nordwestecke des Schutzgebiets, die Umgebung des
Kivusees, wo trotz aller im Einvernehmen mit England
und Belgien geleisteten Arbeit noch immer keine voll
befriedigende Abgrenzung gefunden ist. Die groBe Aus-
dehnung des Landes — von der Kiiste bis zum Tanga- .
nyika ist es so weit wie von Berlin bis zur Riviera —
hat besonders vor der Ara des Eisenbahnbaues lange

d ' Zeit seine natiirliche Bedeutung fiir den Weltverkehr
)- unterbunden, und erst, seitdem man die Nachteile des
ir Raumes iiberwand, hat das fquatoriale Ostafrika eine
n oroBe Bedeutung fiir Handel und Wandel erlangt.

e Bau und Bodengestalt. Ostafrika ist ein Teil des
1 Hochlands, das sich von Abessinien aus nach Siiden
e und Sitidwesten abdacht. Seinerseits flacht sich dieses
n Hochland innerhalb der tropischen Zone von der Mitte,
n die etwa mit 1250 m bei Tabora gedacht sei, nach Osten
n ~ und Westen gleichmiiBig ab. So liegt der Tanganyika
)- 780, Nyangwe 530 m hoch, Mpapua in 1030 und Liwale
o in 500 m Hohe. GroBe Gebirgsketten, wie siec Nord-
1. afrika im Atlas aufweist, fehlen diesem Gebiet voll-
n kommen, und nur einzelne Gebirgsgruppen erheben sich
b inselférmig aus dem Flachland. Trotzdem 1st Deutsch-
o Ostafrika orographisch alles andere eher als monoton.
ft Tektonische Verwerfungen haben sein urspriingliches
L Gesicht zerrissen, Einbriiche sind entstanden, in die
2 ¥ vielfach sich Seen hineinlegten und an deren Réndern
P vulkanische Ergiisse hervorbrachen, die ihrerseits wie-

9 Karstedt, Deutsch-Ostafrika. )
o e,



Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

der Berge und Bergsticke bildeten. In der Hauptsache
waren es zwel Meridionalbriiche, die das heutige oro-
graphische Bild hervorbrachten. Der ostafrikanische
Grabeneinbruch, der sich zwischen der Kiiste und dem
Viktoriasee bildete, und jetzt als abfluBloses Gebiet mit
einer Reihe kleinerer Seen bekannt und bis nach Abes-
sinien hinein zu verfolgen ist und der groBe zentralafri-
kanische Graben, der den Tanganyika-, Kivu-, Eduard-
und Albertsee entstehen lie. An ihren Riindern tiirmten
sich die gewaltigen vulkanischen Massen auf, die am
ostafrikanischen Graben den Kilimanjaro (6010 m), den
Meru (4630 m), den Kenia (5290 m), und eine Reihe
anderer Vulkane, am zentralafrikanischen Graben die
bis 5000 m hohen Kirungavulkane und die Runsoroberge
(6000 m) aufbauten.

Daneben waren noch eine Reihe anderer Briiche am
orographischen Aufbau Ostafrikas beteiligt, so der, der
den Nyassa- und Rikwasee sowie weiterhin die Rung-
wevulkane entstehen lie und ferner der Schwarm meri-
dional und ostwestlich verlaufender Grabenbildungen,
die AnlaB zur Entstehung des Viktoriasees wurden. In
all diesen Gebieten zeigen teils noch titige Vulkane,
teils Erdbeben und heiBe Quellen auch in der Jetztzeit
an, daB noch dauernd unterirdische Kriifte an der Arbeit
sind. (Z.B.hatte UjijiimDezember 1ground Januar 1911
taglich kriiftice Erdbeben.)

Ein Querschnitt von der Kiiste zum Tanganyika wiirde
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Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

also folgendesBild ergeben: Hinter einer rund 10—20 km
breiten flachen Kiistenzone erheben sich die Kiistenrand-
gebirge, jenseits derer das Land allmihlich bis auf ca.
1000—1100m steigt. Darauf folgt der stellenweise meh-
rere Hundert Meter tiefe Grabeneinsturz, und dann hebt
sich das Land in langsamem Anstieg noch etwa 200 km
weilt zum Zentralplateau, um sich dann zum Tanganyi-
kabruch abzuflachen. Der ostafrikanische Graben ist in
seinen siidlichen Teilen freilich nurundeutlich erkennbar.
Geologisch ist das Grundbaumaterial Ostafrikas aus
granitischenund Gneisgesteinen aufeebaut, dieinvielfach
gefiltelter Form und stark durch Erosion beeinfluBt zu
Tage treten. So besteht besonders das Hochplateau von
Usukuma und Unyamwezi ausschlieBlich aus diesen Ge-
stemen, die vielerorts die aus dem Fichtelgebirge be-
kannte Wollsackform entwickelt haben. Weite Gneis-
und Granitstrecken sind heute in dicker Lage mit Ero-
sionsprodukteniiberdeckt, so daB das urspriingliche Bild
nur teilweise zu rekonstruieren ist. Aus den Schuttmassen
ragen nur hier und da die bisher noch nicht vollkommen
von der Erosion abgeglichenen Berggipfel hervor.
GrioBere Transgressionen des Meeres haben seit langem
nicht mehr stattgefunden, so daB sich nirgends im Innern
Ablagerungen zeigen, die auf eine gebirgsbildende Tétig-
keit des Meeres schlieBen lassen. Dagegen zeigen an
vielen Orten in gréBerer oder geringerer Ausdehnung
auftretende Bildungen der Karrooformation an, daB im

%
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Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

Perm und in der Trias groBe SiiBwasserbecken vorhan-
den waren, die miichtige Sandstein- und Schieferton-
schichten abgelagert und nebenbei auch die Bildung der
Steinkohlenfloze am Nyassasee zur Ursache haben. In
der Jurazeit wiederum entstanden die Kalke und Kalk-
sandsteine, die in geringerer oder gri Berer Nithe der heu-
tigen Kiiste den damaligen Stand des Jurameers andeuten.
Diese letzte groBe Transgression des Meeres scheint auch
durch die Kreidezeit gedauert zu haben und AnlaB zur
Bildung der sogenannten Makondeschichten geworden
zu sein. Riesige Saurierfunde aus dieser Zeit sind vor
einigen Jahren am Tendaguruberg bei Lindi entdeckt
und wissenschaftlich nutzbar gemacht worden.
Das Tertisir brachte ein Abfluten der Transgression,
wenn das Meer auch noch an Punkten Ablagerungen
schaffen konnte, die heute 200 m iiber dem Meeres-
spiegel liegen, und seitdem hat sich der schmale Kiisten-
streifen mehrmals gehoben und gesenkt, auf diese Weise
AnlaBl gebend zu der Bildung der gewaltigen rezenten
Korallenbiinke an der Kiiste und im Meer.
Einen kriiftigen Anteil am Aufbau des Landes hatte abge-
sehen von seiner Erosionswirkung auch dasKlima inso-
fern, als voriibergehende Trockenperioden die flacheren
Seen, wiez. B. den Rikwasee ganz oder zum Teil austrock-
nenlieBen. Der Rikwasee reichte z. B. Anfang der achtzi-
gerdJahre hundert Kilometer weiter nordwestlich als jetat.
Abgesehen von den vulkanischen Kriften ihren Ur-
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sprung verdankenden Grabenrandgebirgen sind, wie
bereits oben erwihnt, eine Anzahl Inselberglandschaf-
ten erhalten geblieben, die von der Erosion verschont
waren. So das Gebirgsland von Usambara (2300 m),
das sich im Nordosten der Kolonie zusammen mit seiner
Verlingerung, dem 2100 m hohen Paregebirge, von Siid-
ost nach Nordwest fast bis an den Kilimanjaro heran-
zieht. Weiter siidlich blieb das Bergland von Unguru
erhalten, dessen Gipfel bis zu 2100 m aufsteigen. An
Unguru schlieBen nach Siiden die Bergziige von Usagara
und Uhehe an (2400 m), welch letztere zu dem fast
3000 m hohen Livingstonegebirge, dem Horst des Ny-
assagrabens iiberleiten.

Dem hier kurz skizzierten Bodenaufbau entsprechen
die FluBsysteme. Die Wasserscheide zwischen Atlanti-
schem und Indischem Ozean weist den gréBeren Teil
der Kolonie Letzterem zu, wihrend zu Ersterem alle
FluBsysteme des Nordwestens und Westens gehiren.
Fast alle zum Indischen Ozean flieBenden Fliisse, der
Pangani, der Kingani, der Rufiji und der Rovuma haben
den Nachteil, daB sie die Kiistenstufe durchbrechen
miissen und deshalb nur bis hier schiffbar sein kénnen,
wo ihnen die Stromschnellen verkehrstechnisch ein Ende
gebieten. Ahnlich liegt auch der Fall mit den zum Tan-
ganyika und Nyassa stromenden Fliissen, die simtlich
auf ithrem Lauf gezwungen sind, bedeutende Héhen-
unterschiede zu tiberwinden.
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Die abfluBlosen Gebiete haben zwar ihrerseits ein ver-
zweigtes FluBnetz entwickelt, aber sowohl im Graben
als auch im Rikwagebiet handelt es sich meistens nur
um zeitweilig flieBende Wasserlidufe.

Besser als mit den Fliissen ist es mit den groBen Seen
bestellt. Nicht mit Unrecht hat man gesagt, Ostafrika
habe zwei Kiisten: die §stliche und die vom Tanganyika
und Nyassa gehildete Westkiiste. In diesen beiden Seen
wie auch im Viktoriasee hat das Schutzgebiet einen Vor-
zug, der sich wirtschaftlich mehr und mehr geltend
machen wird.

Besonders gilt das von dem 66500 qkm groBen und
75 m tiefen Viktoriasee, der heute bereits eine nicht
unbedeutende Verkehrs- und DurchgangsstraBe gewor-
den ist, frotzdem es erst zehn Jahre her sind, seitdem die
Verbindungen hierzu geschaffen sind. Und Ahnliches
wird in der Zukunft von dem 700 km langen, 30— 60 km
breiten und bis 1500 m tiefen Tanganyika gelten, wie
es zum Teil bereits bei dem Nyassa zur Tatsache ge-
worden ist, der auBerdem den Vorteil hat, durch die
schiffbare Schire-SambesistraBe mit dem Ozean in Ver-
bindung zu stehen.

Klima. Das Klima der Kiistenliinder hat ausgesproche-
nen Monsuncharakter. Im Nordwinter stehen sie unter
dem Einflu des Nordostmonsuns, die iibrige Zeit unter
dem des Siidostmonsuns. Im Innern dagegen #HuBern
sich, je weiter man nach Westen kommt, um so mehr
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die Wirkungen des Passatwindes, der hier hiiufig sturm-
articen Charakter annehmen und das Wasser der groBen
Seenmehrere Meter hoch aufpeitschen kann. Die Kiisten-
gebiete haben dementsprechend zwei Regenzeiten im
Jahr, wihrend die iibrigen Gebiete entweder nur eine
oroBe Regenzeit haben oder aber wie im Nordwesten
der Kolonie, wo das Passatklima dem #quatorialen Kli-
matypus weicht, zwei Sommer und zwei Winter mit zwei
Regenzeiten haben, die nur durch eine kurze nieder-
schlagsarme Periode getrennt sind. Demgem#B sind in
diesen Gebieten die Differenzen in der Temperatur
zwischen dem wirmsten und dem kiltesten Monat nur
gering. So schwankt nach Meyer in Ujiji die Tempera-
tur nur um 2,5 bei einem Jahresmittel von 24°.

e Héhe iiber Jahr esmittel

Ort Moer i Temperatur |Niederschlag

Aleer 1n m in C in mm

DO A. 'L]armraaim;n. 7 13 24,7 1100

Tanoac . s o 238 287 1429

L aborassy e 1214 22,6 820

Bukoba > " 1150 20,4 1897

U LR S 342 24 340
NnuLnngnnburg 2000 16,8 2000 (?)

AR s Q11 19,8 1038

Aruscha. .. ... 1440 10,5 1417

Br. O. A. Mombassa . . . . 2 25,8 1400

ZJ{i.a:mm] ...... 1150 30,2 1500

INairobl =G e 1662 18 Qo0

Wiomym ey 2043 15,8 1200

J

s T T T OB N T T g S R SO NG g R R




LS T L

e R R W

",
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Die Temperaturen sinken nicht nur in den hoch oC-
legenen Gebieten Nachts bis auf den Grefrierpunkt hin-
unter. In Westusambara z. B. gehort nichtliche Eis-
bildung in der kalten Zeit nicht zu den Seltenheiten, und
am westlichen Grabenrand, also in nur 1100 m Hihe,
beobachtete ich Morgens um § Uhr einmal + 0,60,
Was das Klima speziell an der Kiiste aber wihrend der
heiBen Zeit so erschlaffend macht, sind weniger die
hohen Temperaturen als vielmehr die geringe Tempe-
raturdifferenz zwischen Tag und Nacht und die aroBe
Luftfeuchtigkeit. So betriigt die tigliche Temperatur-
schwankung in Tanga wihrend des heiBesten Monats
nur:29
Floraund Fauna. Die urspriingliche Vegetation hat
im Laufe der Jahrhunderte nicht unwesentliche Verin-
derungen erlitten. In erster Linie ist es das Wildbrennen
der Eingeborenen, das hier stark beeinflussend einge-
wirkt hat. Der eingeborene Bauer beackert das Feld
nur 5—7 Jahre, um es dann zu verlassen und durch
Niederschlagen und Abbrennen des Buschwaldes ein
neues Stiick Ackerland vorzubereiten. Dieses Abbrennen
hat vielerorts den Baumbestand derart verkriippelt, daB
man von Bidumen schon garnicht mehr sprechen kann.
Durch Anlegung von Forstreservaten hat man be-
hordlicherseits dieser Waldvernichtung entgegen zu
arbeiten versucht, ohne aber bisher absehen zu konnen,
wie weit ein effektiver Schutz fiir die Zukunft maoelich
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sel, wenn auch manches bereits gerettet 1st, was sonst
der Zerstorung anheim gefallen wiire.

[n der Hauptsache ist Art und Verbreitung der Vege-
tation natiirlich von klimatischen Umstinden bedingt.
In Ostafrika wird man also drei Gebiete unterscheiden
konnen: die periodisch trockenen Gebiete geringerer
Feuchtigkeit (Typus Tabora), die periodisch trockenen
Grebiete groBerer Niederschlagsmengen (Typus Kiiste)
und die immerfeuchten Gebiete (Hochgebirge).

Die erstgenannten nehmen den griéBeren Teil des Innern
em. In ihnen sind drei Vegetationsformen zu unter-
scheiden : die offene Grassteppe (Suaheli: buga), die ge-
mischte Baum- und G rassteppe mit ihren Dumpalmen,
Affenbrotbéumen usw. und der aus Akazien und anderen
Leguminosen bestehende Steppenwald, den man in
Afrika als Miombowald bezeichnet. Zwischen diesen
geographisch nicht immer scharf begrenzten Zonen
finden sich hier und da, wie z. B. am westlichen Graben-
rand Dornbuschparzellen eingelagert.

Die periodisch trockenen Gebiete groBerer Feuchtig-
keit, also in der Hauptsache die Kiistengebiete, bringen
eine groBe Zahl immereriiner Kraut- und Buschpflanzen
hervor. Das Ausdehnungsgebiet dieser Vegetationsform
steht allerdings der eben genannten bedeutend nach.
Meistens geht sie bereits kurz hinter der Kiiste in die
Formen der Busch- oder Baumsteppe iiber.

Die Vegetation der immerfeuchten Gebiete besteht aus
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schwerem tropischen Regenwald mit seinen Riesen-
stimmen und seinem Gewirr von schmarotzenden
Schlinggewiichsen und Farren. Oberhalb dieser bis
1200 m gehenden Vegetationsform erhebt sich der
hiufie mit einem Bambusgiirtel beginnende tempe-
rierte Regenwald, der bis auf 3000 m Hohe ansteigt
und neben Podocarpusarten verschiedene baumférmige
[lex-, Erikaarten und andere beherbergt.

Vielfach, wie in Uhehe, in Uha, in Urundi ist der tempe-
rierte Regenwald vernichtet und seine Stelle nehmen jetzt
ausgedehnte Hochweiden ein.

Beziiglich der Vegetation des Wassers sei hier nur die
Mangrove erwihnt, die fast das ganze Litoral seeseitig
einsiumt.

Die Fauna Ostafrikas ist im wesentlichen Steppentauna,
nur in den Gebieten der Kivuvulkane und am Ostufer
des Tanganyika ist die westafrikanische Waldfauna mit
Gorilla und Schimpansen vertreten. Die Steppenfauna
ist mit ithren zahlreichen, in der Farbe der Umgebung
angepaBten und wie Giraffe und Rhinozeros durch ihre
Form auffallenden Siugetiere ein Charaktermal, das der
Steppe direkt seinen Stempel aufpriigt. Von den kleinen
Klippspringern iiber das Zebra bis zum Elefanten be-
herbergt die Steppe Siugetiere in einer Anzahl, die noch
immer unterschiitzt wird. Freilich ist in den Kulturge-
bieten das Wild vielfach zuriickgedriingt, aber nur, um
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sich dafiir in einsamen Landesteilen wie der Massai-
steppe zu Zehntausenden zu vergesellschaften.

Lowe und afrikanischer Leopard werden allenthalben
selbstnoch bei den griBeren Stidten gefunden und Affen,
besonders der Pavian, bilden fiir die Landwirtschaft
eine bisher noch nicht auszuschaltende Plage.

Auch an Vigeln ist die Steppe reich. Frankoline, Perl-
hiithner, Webervigel, Hiher, Sperlinge, StrauBe, Mara-
bus bevilkern sie zu Millionen, und wo ein See oder
ein FluBlauf die Steppe durchbricht, bevélkern ihn
Hunderttausende von Enten, Ginsen, Reihern, Ibissen,
Schlangenhalsvigeln, Regenpfeifern, Schnepfen, Eis-
vigeln, Flamingos, Kormoranen und Sceadlern.

An Schlangen und anderen Kriechtieren beherbergt das
Land ungezihlte Arten, und zahllose Insekten und
Schmetterlinge bringen ein leuchtendes Farbenbild in
die Landschaft.

Die Fliisse und Seen beherbergen noch heute das Beho-
moth, das Nilpferd, und das Krokodil zu Tausenden,
die sich hiufig sogar ins Salzwasser vorwagen.

Trotz der SchieBerei eingeborener und europiischer
Jiger wird jeder Kenner des Landes sich dahin ."w'.('lllll'lﬁ:-iilf_f
sein, daB eine Vernichtung oder auch nur Dezimierung
des Wildbestandes noch in weiter Ferne liegt.

Seinen Hauptfeind hat der Wildbestand auch weniger
im Menschen als in Krankheiten, die durch Zecken
und Fliegenarten (glossina) iibertragen werden und wie

43




Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

frither die Rinderpest Zehntausende an Biiffeln und an-
derem GroBwild vernichtet haben. In dieser Hinsicht
wird das Wild zum Triiger und Verbreiter von Infek-
tionskrankheiten fir die Haustiere und beziiglich der
Schlafkrankheit unter Umstéinden auch fiir die Menschen.
Die Bevolkerung. Ostafrika hat ebenso wie Eu-
ropa seine Vilkerwanderungen gehabt, und erst in der
Neuzeit sind die Eingeborenen unter dem europiischen
Druck seBhaft geworden, wenn auch heute noch ein-
zelne Nomadenstéimme die weiten unbewohnten Steppen
diesseits und jenseits der englischen Grenze mit ihren
Viehherden durchstreifen.
Als Urbevilkerung kénnen wir uns die noch heute
in der Hauptsache Ostafrika bevilkernden Bantu
denken, als deren Typus etwa die Wanyamwezi oder
Wasukuma anzusehen sind, wenn auch sie zweifels-
ohne bei ihrer Einwanderung bereits kleinwiichsige, den
Buschminnern Siidafrikas verwandte Stimme vorfan-
den, als deren Reste die Wanyaturu, die Wassandaui
und #hnliche jetzt am Grabenrand sitzende Vilker an-
zusprechen sind.
Spéter setzte von Norden her aus Arabien iiber die
oberen Nilliinder eine groBe Einwanderung ein, die
sich hauptsiichlich nach dem Nordwesten des Schutz-
gebiets richtete, wo die Einwanderer als psychisch und
physisch fremdartiger Bevilkerungsteil (Wahuma, Wa-
tussi, Wahina) noch heute iiber die Unterworfenen
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e herrschen, wenn sie auch die Sprache der Unter-
ht worfenen annahmen. Eine spétere Einwanderung brachte
S die hamitischen Massai ins Land, die ebenso wie die
20 Watussi usw. nicht Ackerbauer sondern Viehziichter
s waren. Endlich schoben sich auch nilotische Vilker ins
e dquatoriale Afrika hinein, die als Wagaya und Wakavi-
210 rondo heute die Ostufer des Viktoriasees bei Schirati
20 und Kisumu bewohnen und deren Nachbarn sich ihnen
s vielfach assimiliert haben.

2 Auch der Siiden lieferte eine Anzahl friedlicher und
2 kriegerischer Invasionen, unter denen die der Zulu-
_ volker die stirkste ist. Im 16. Jahrhundert drangen sie
L6 unter Zerstorung von Kiistenpliitzen bis nach Malindi
v (im heutigen Britisch-Ostafrika) vor, wo sie zum groBen
S0 Teil vernichtet wurden, wihrend der Rest in der an-
ls- sissigen Bevolkerung aufging. Mir scheint es, als ob
o die heute um Tanga sitzenden Wasegeju einen ver-
4 sprengten Teil dieser Invasion darstellen. Im 19. Jahr-
2 hundert sind sie als Mafiti bis nach Bagamoyo vorge-
5 drungen, nachdem sie sich das Gebiet nordlich und "
: siidlich des Rovuma bis zum Nyassa unterworfen hatten.
= Als Wangoni drangen sie bis tief nach Unyamwezi her-
S ein, bis sie, nachdem sie 1890 bei Bugefume geschlagen
2= waren, in Runsewe (Nordwestunyamwezi) angesiedelt
d wurden, wo sie sich seitdem zu friedlichen Ackerbauern
a-

entwickelt haben. Die Folgen der Zulueinfiille machen
sich bis heute noch in Bewaftnung und Kampfweise
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einer Reihe ihnen assimilierter Vilker bemerkbar, wie
z. B. der Wahehe.

AusschlieBlich friedlicher Natur war die Einwanderung
der Inder nach Ostafrika. Wann diese Einwanderung
begonnen hat, 146t sich nicht feststellen. Jedenfalls fand
Vasco da Gama 1498 schon eine griBere Zahl indischer
Hindler an der Kiiste vor. Allzuweit ins Innere werden
sie aber kaum gedrungen sein.

Nicht ganz so friedlicher Natur war die arabische und
persische Invasion, die ungefihr zwischen dem 6. und
10. Jahrhundertin gréBerem MaBe cingesetzt haben mag.
Als Hindler fiir Sklaven, Elfenbein usw. haben die meis-
tens aus Oman stammenden Araber die Bevilkerung
nicht nur religigs sondern dariiber hinaus allgemein
kulturell in nachhalticer Weise beeinfluBt. Die Kiisten-
bevilkerung der Wasuaheli hat durchgechends einen
arabischen Bluteinschlag.

Die farbige eingeborene Bevilkerung Deutsch-Ost-
afrikas mag auf acht Millionen geschitzt werden,
darunter ca. 20000 Araber und Inder. Hierzu treten
rund 5400 Europiier.

Die Hauptmasse der Neger lebt vom Ackerbau und
der Viehzucht, wiihrend die Araber und Inder, letztere
ausschlieBlich, dem Kleinhandel und Gewerbe ergeben
sind.

Der Religion nach gehort ein groBer Teil der Einwohner
Ostafrikas zum Mohamedanismus. Freilich haben die
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Neger vom Islam fast nur AuBerlichkeiten angenommen,
ohne einen ihrer alten Aberglauben aufzugeben. Eine
politische Gefahr kann deshalb in dem Islam keines-
wegs erblickt werden.

Selbst die Araber, denen man vielleicht einen religiGsen
Fanatismus zutrauen kinnte, haben nach dieser Richtung
hin bisher keinen AnlaB zu ernsteren Befiirchtungen
gegeben. Und es liegt kein Grund vor, weshalb sich
das gute Verhiiltnis zu ihnen #indern sollte. Vertraglich
ist ihnen durch die Kongoakte freie Religionsiibung
und Missionierung zugesichert, und nirgends hat sich
bisher die Notwendigkeit ergeben, an einen Wandel
in dieser’ Beziehung denken zu miissen.

Im Gegensatz zu den Arabern, die Sunniten sind, sind
die Inder durchgehend Schiiten, und zwar gliedern
sie sich in der Hauptsache in die Zwdélfer, die Thena-
scheri, und die Siebener, die Ismaili, welch letztere als
ihr geistiges Oberhaupt den jeweiligen meistens in Indien
residierenden Aga Khan ansehen.

Die félschlich immer als Heiden angesprochenen Ban-
yanen, die in der Kolonie meistens Handwerker und
Kleinkaufieute sind, bekennen sich teils zu Buddha,
teils zum Neo-Brahmaismus. Als Anhiinger der Seelen-
wanderung vermeiden sie strengstens den GenuB
fleischlicher Nahrung und tiéten kein Tier. Das geht so
weit, da} sie sogar das eingefangene Ungeziefer sorg-
tiltig wieder in Freiheit setzen.




AT T TR

PR

I

Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

Die im Schutzgebiet lebenden christlichen Goanese mn,
Nachkommen von portugiesisch-indischen Mischlingen,
spielen als Hindler, Wischer usw. eine nicht unbu—
deutende Rolle.

Die Wirtschaft. Es ist selbstverstindlich, daB ein so
groBes Gebiet wie Deutsch-Ostafrika keine geschlossene
wirtschaftliche Einheit darstellen kann. Bodenfor m,
Hghenlage und Klima differenzieren die einzelnen Land-
schaften in fast ebenso viele W irtschaftsgebiete. AuBer-
dem kommt hinzu, daB die geringe Dichte der Bevil-
kerung (nur ungefihr 8 auf den Quadratkilome ter) und
ihr kultureller Tiefstand bisher einer intensiven Boden-
ausnutzung im Wege standen. Vielleicht nur Veoo des
gesamten Landes ist zur Zeit unter Kultur, wihrend
die gewaltige verbleibende Landmasse noch der Er-
m.hlu_.bung harrt. Die Landwirtschaft der Eingeborenen
1st zwar extensiv, aber wenig intensiv. Die natiirliche
Fruchtbarkeit des Bodens und der Landreichtum haben
bisher nicht den Zwang zur rationellen Wirtschaft ge-
boren.

Der Nordwesten, Norden und Siidwesten sind iu e rster
Linie V. 14~lmuclltn( biete, die Millionen an Rinde rn, Ziegen
und Schafen beherber gen. Diejenigen Landesteile, die
wir oben als Heimstitte des Miombowaldes kennen
lernten, sind der Viehzucht aus dem Grunde nicht zu-
triglich, weil sie in der Mehrzahl von der Tstetse be-
wohnt werden, deren Stiche den meisten Haustieren
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durch die Ubertragung einer Trypanosomeninfektion
totlich werden. Andererseits aber bieten diese Wiilder
noch groBe Reichtiimer an Wachs, Harzen usw. In
diesen Wiildern pflegen die mit Mais, Eleusine, Erd-
niissen, Bohnen, Kartoffeln, Hirse, Maniok usw. be-
stellten Felder wie Oasen zu liegen, die zwar reiche Er-
triige abwerfen, fiir die aber mangels guter Verkehrs-
wege hiufigc der Absatz fehlt.

An den FluBliufen wird Reis, Zuckerrohr und Ahnliches
kultiviert, Produkte, die noch weit griBere wirtschaft-
liche Bedeutung erlangen kionnten, wenn die Gelegen-
heiten zum Abtransport und damit zum Absatz besser
wiren.

Abgesehen von der Viehwirtschaft und von den durch
Sammeltiitigkeit erworbenen Produkten hat das, was
die Eingeborenenwelt hervorbringt, nur lokale Bedeu-
tung. Die groBe Masse der exportwertigen Giiter wird
zum griBeren Teil von europiischen Unternehmen her-
vorgebracht, die ihre Titigkeit bald nach der deutschen
Okkupation begannen. In der Hauptsache sind es Plan-
tagenprodukte wie Sisalhanf, Kautschuk, Kaffee usw.,
die auf den groBen Plantagen im Hinterland von Tanga,
Daressalam und Lindi gezogen werden. Insgesamt
belief sich die in Européerkultur befindliche Landfliiche
in Deutsch-Ostafrika 1911 auf ca. sooooo Hektar, auf
denen 60000 farbige Arbeiter beschiiftigt waren.

Einen griBeren Aufschwung hat in den letzten Jahren

4 Karstedt, Deuntsch-Ostafrika
[ y 3 121 e il e ‘_]_9




Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

der Berghau genommen. Eisen findet sich allenthalben
und wird auch von den Eingeborenen zu Waffen und
Greriitenverarbeitet. Im Morogorogebiet haben Deutsche
die vorziiglichen reichen Glimmerbestinde auszubeuten
begonnen. In Sekenke aufden I rambaplateau werdenvon
Jahr zu Jahr wachsende Gioldmengen geférdert, und
schon jihrlich 1000 Tons an Speisesalz produzierte,
wesentlich vergroBert. Die Kohlenflitze am Nyassa da-
gegen kinnen aus Verkehrseriinden zur Zeit leider noch
nicht ausgenutzt werden.
Der Handel, dessen Wert sich 1912 auf 31,4 Millionen
in der Austfuhr und 50,3 Millionen Mark in der Einfuhr
belief, hat sich in 8 Jahren fast vervierfacht, und die
steigende Tendenz wird sich unter dem EinfluB der
durch die Bahnbhauten neuerschlossenen Gebiete zweifel-
los halten. Gerade die mangelnden Verkehrsgelegen-
heiten haben wienichts sonstdie Entwicklung des Schutz-
gebiets zuriickgehalten. Giiter, die, wie z. B. Wachs, sehr
wohl marktfihig gewesen wiiren, konnten nicht zur Aus-
| fuhr gebracht werden, weil sie den teuren Transport
4l aut den Kopfen der Triger nicht aushalten konnten.
! Kine Last von einem halben Zentner z. B. kostete, von
Bagamoyo zum Tanganyika gebracht, fiir diese 1200 km
lange Strecke 30—s50 Mark Triigerlohn, ohne daB der
5 Zinsverlust fiir diesen friither drei Monate erfordernden
’1 Weg in Ansatz gebracht wiire.
|
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Lange hat es gedauert, bis in Deutschland die Uber-
zeugung von der Notwendigkeit der Beseiticung der in
jeder Beziehung unheilvollen Trigerwirtschaft und der
alleine mit Kisenbahnen maglichen ErschlieBung der
gewaltigen in Betracht kommenden Neuliinder Allge-
mein gut wurde. Die letzten Jahre haben deshalb in der
Kolonie auch schon manches gebessert. Anfane 1914
waren rund 1625 km Eisenbahnen fertig — aber trotz-
dem bleibtvielesnochzutun. Esseinuran die projektierte
Bahn nach dem volk- und viehreichen Ruanda erinnert.
Entsprechend dem groBen Aufschwung, den die Ko-
lonie withrend der letzten Jahre genommen hat, ist auch
ihr Budget von 8,1 Millionen Mark im Jahre 1902 auf
20,5 Millionen im Jahre 1913 gestiegen. Die Kosten
der Verwaltung wurden, mit Ausnahme der fiir die mili-
tirische Verteidigung, vom Schutzeebiet selbst auf-
gebracht (Summe der eigenen Einnahmen ] e 0 i
Millionen Mark).
Verwaltung. Die Verwaltung des Schutzgebietes wird
von einem vom Kaiser ernannten (Gouverneur geleitet,
der seinen Sitz in Daressalam hat. Thm sind 24 Bezirke
unterstellt, deren Grenzen nach Mgglichkeit den natiir-
lichen und wirtschaftlichen angeglichen sind. Den Leitern
der einzelnen Bezirke, soweit es sich nicht um von Mili-
tirs verwaltete sogenannte Militirbezirke handelt. sind
Polizeitruppen in Stiirke von 60—120 Farbigen unter
LeitungweiBer Polizeiwachtmeister beigegeben, dienach
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Uniformierung und Bewaffnung sowie Ausbildung der
Schutztruppe gleich sind.

Die eigentliche militirische Sicherung der Kolonie liegt
in den Hiinden der Kaiserlichen Schutztruppe, die einem
dem Gouverneur untergebenen hiheren Offizier unter-
stellt ist. Thre Formation, Bewaffnung und Bekleidung
geht auf das Vorbild der 1889 gebildeten sogenannten
WiBmanntruppe zuriick. Zur Zeit ist sie in einer Stiirke
von 2500 farbigen Soldaten, die aus fremden und ein-
heimischen Stimmen angeworben sind und 276 deut-
schen Offizieren, Arzten und Unteroffizieren in ungefihr
25 Posten und Garnisonen iiber das Land verteilt, wiih-
rend in Daressalam sich neben einer Kompagnie das
Rekrutendepot, eine Maschinengewehr-, eine Signalab-
teilung und Ahnliches befinden.

Geschichte. Uber die lteste Geschichte Ostafrikas ist
uns so gut wie nichts Zuverliissiges bekannt. Wir kénnen
nur vermuten, daB zur Zeit der Zimbabwekultur auch
die Hifen der ostafrikanischen Kiiste von den himja-
ritischen Kaufleuten angelaufen wurden, aber erhalten
hat sich in Ostafrika hierfiir kein Beweis. Fiir spiitere
Zieit konnen wir aus dem im 1. Jahrhundert nach Chr.
Geburt erschienenen Periplus des Roten Meeres schlie-
Ben, daB ein Verkehr auch nach der ostafrikanischen
Kiiste bestanden haben muB, aber wie weit sich dieser
ausdehnte, welche Objekte er zum Gegenstand hatte:
das erfahren wir im Einzelnen nicht. Das Dunkel be-
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Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

ginnt sich erst mit der griBeren Einwanderung der Ara-
ber zu lichten, die etwa um die Wende des 8. Jahrhun-
derts einsetzte. Nach einer bei der Eroberung Kilwas
von Francisco d’Almeida gefundenen arabischen Chro-
nik wanderte ein groBer Teil der ,,Emosaiden®, der An-
hinger Saids, eines NachkommenvonJulanda, des ersten
[baditenimams,unterFiihrung vonsiebenBriidernaufdrei
Schiffen aus, nachdem sie von dem Gouverneur des Irak
geschlagen waren und siedelten sich an der Kiiste Ost-
afrikas an, dem Lande der Zendj. Man hat allen Grund,
als sicher anzunehmen, da das Wort Zandj, Zendj oder
Ziendsch identisch ist mit dem in ,,Sansibar“ steckenden
Wortstamm. Diese Auswanderer miissen einen lebhaften
Handel unter anderem mit Sklaven getriechen haben:
denn um 870 empirten sich die afrikanischen Sklaven,
die im Dienst der Kalifen von Bagdad standen, und es
gelang ihnen sogar, Basra zu erobern. Im 10. Jahrhun-
dert scheinen auch die Inseln der ostafrikanischen Kiiste
bereits vollkommen in arabischen Hiinden gewesen zu
sein, wenn die Angaben der zeitgengssischen arabi-
schen Schriftsteller den Tatsachen entsprechen.

Zwischen 960 und 1000 soll dann mit dem Sohn des
Herrschers von Schiras, Ali, eine neue Einwanderung
von Persien begonnen haben. Ali scheint zunichst ver-
sucht zu haben, an der Benadirkiiste und auf Sansibar
FubB zu fassen. Mit den hier bereits ansiissicen Mohame-
danern stimmte er aber religiiis nicht iiberein — er war
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Schiit — und er wandte sich deshalb weiter nach Siiden, K

wo er sich in dem heutigen Kilwa niederlieB. Spiter soll hi

| das Kilwareich dann bis Pemba im Norden und Sofala al
I im Siiden gereicht haben. Noch heute bezeichnen sich Il
eine Reihe alter Suahelifamilien als Schirasi, sie fiihlen n:
i sich unter ihresgleichen als eine Adelskaste. lic
; Mogdischu und Kilwa scheinen sich lange Zeit in die o1
I Herrschaft an der afrikanischen Kiiste geteilt zu haben, pi
| bis ihr Niedergang Staaten wie Malindi und Mombassa W
| autkommen lief. In dieser Zeit scheint ein lebhafter P
| Verkehr mit China bestanden zu haben, wie aus Miinz- V(
funden aus den Jahren 713 und 1163 hervorgeht; auch w
Seladonporzellane aus dieser Zeit sind gelegentlich ge- A

funden worden. Jedenfalls wissen wir aus zuverlissigen 1
chinesischen Quellen, daB noch 1430 eine chinesische S1

Flotte Ostafrika zu Handelszwecken besucht hat. ul
Gleichzeitig scheinen auch #Hgyptische Einfliisse am n(
Werke gewesen zu sein, wenigstens rithmten sich die P
Malindiherrscher #Hgyptischer Abkunft, und ein Hgyp- u
tisches Gritterbild wurde in Mogdischu gefunden. hi

Einen vollkommenen Wandel brachte die Afrikarund- P

fahrt der Portugiesen hervor. Am 8. Juni 1497 hatte de

Vasco da Gama Lissabon verlassen, am 2. Mirz 1498 Al
| erreichte er Mocambique, und am 7. April wurde Mom- d
bassa, am 15. April Malindi angelaufen. Hier an der N
Kiiste trafen die Portugiesen auch bereits handeltrei- li

bende Inder an, ja, ein Banyane Namens Cana hat die K

54




Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

', Flotte sogar nach Kalikut gelotst. Wenn man sich unsere
oll heutigen Banyanen ansieht, mégen einem freilich Zweifel
la an dem nautischen Konnen dieses Cana aufsteigen.
ch 1500 ankerte da Gama auf der Riickreise vor Sansibar,
en nachdem er bei Malindi, dessen Herrscher augenschein-
lich sofort die ihm aus der Freundschaft mit den Portu-
lie oiesen entstehenden Vorteile erkannthatte, einen Weihe-
i, pfeiler errichtet hatte.
sa Wihrend der nichsten Jahre wurden Kilwa, Sansibar,
er Pemba und Barawa tributpflichtig gemacht. Malindi, das
\Z- von Beginn ansichmitden Portugiesen gut gestellt hatte,
ch wurde von Brandschatzungen verschont und 1509 sogar
‘@- - zum Sitz des Gouverneurs bestimmt.
en Trotz der r]‘l'_ilv[[t\'t-|'1,;'Hirfmm}_}; hatten die Kilwaherrscher
he sich um die portugiesische Herrschaft nicht gekiimmert,
und am 24. Juli 1505 sah sich Francisco d’Almeida ge-
m nitigt, Kilwa zu stiirmen, in dem die Portugiesen in der
ie Person eines Arabers Mohamed Ankoni einen Spion
p- unterhalten zu haben scheinen. Seit Jahren bereits hatten
hier zwei Parteien um die Herrschaft gestritten und die
d- Portugiesen benutzten diesen Ziwiespalt, um den Priten-
te denten fortzujagen und Mohamed Ankoni zum Kénig aus-
)8 zurufen. Gleichzeitig wurde noch im selben Jahr mit
- dem Bau einer Feste begonnen, deren Ruinen heute
or noch erhalten sind. Lange dauerte die Herrlichkeit frei-
- lich nmicht. Als 1506 ein von Portugal kommendes Schift

Kilwa anlief, herrschten Zwiespalt und Feindschaft so-




— ————— gt e o s

e i B Rl 8 e N

Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

wohl beiden Portugiesen als auch beiden Eingeborenen. d
Mohamed Ankoni war von seinen Widersachern ermor- U

det worden, und sowohl Portugiesen als auch Einge- o

borene hatten sich nicht iiber die Thronfolge einigen t:
I konnen. Viele Eingeborene hatten aus Furcht vor Ver- d
H wickelungen Kilwa verlassen und sich nach Mombassa |
i und Malindi verzogen. Hinzu kam, daB Kilwa handels- f
i politisch nicht die Erwartungen erfiillt hatte, die man k
| bei seiner Besetzung erhofft hatte. Man hatte geglaubt, k
den iiberschiitzten Goldhandel vom Hinterland von So- o
il fala von hier aus monopolisieren zu kénnen, eine Hoff- d
nung, die aber zu Wasser geworden war. Kurz und gut: v

1512 bereits wurde Kilwa wieder aufgegeben. . I

i In Mombassa hatten sich die Verhiiltnisse dhnlich un- g
i oiinstig gestaltet, Mogdischu war tatséichlich niemalsunter- d
| worfen, und nur Malindi hielt trotz der Grausamkeiten \
_ und Erpressungen einzelner Gouverneure treu zu Por- n
il | tugal. I
| Ende des 16. Jahrhunderts begannen weitere Schwierig- b
keiten. Mirale Beque, ein in tiirkischem Auftrag han- g

delnder Korsar, griff, teilweise von den Mohamedanern d
begeistert aufgenommen, 1585 Faza, Lamu und Mom- e

bassa an, nahm diese Plitze ein und kehrte unter Mit- I

nahme einer groBen Beute ins Rote Meer zuriick. Die d
' genannten Plitze wurden zwar von den Portugiesen (
| wieder eingenommen und fiir ihre Parteinahme grausam 1
geziichtigt, die Sympathie fiir Mirale Beque konnte aber ks
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Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

doch nicht unterdriickt werden. 1588 kam dieser wieder
und baute sich, von den Mombassanern begeistert auf-
genommen, hier sogar ein Fort am Ras Serani. Da aber
trat ein Kreignis ein, das den Portugiesen zum Gliick
dienen sollte.

Die Zimbas, ein Zulustamm, waren iiber Kilwa herge-
fallen, hatten es erobert und 3000 Einwohner massa-
kriert. Wihrend sie auf dem Weiterzug nun 1589 Mom-
bassa mit Mirale Beque belagerten, erschienen von der
See her die Portugiesen. Mirale Beque muBte sich unter
diesem doppelten Druck zu den Portugiesen als den
vermutlich Menschlicheren fliichten. Er wurde nach
Portugal gebracht, und ist dort zum Christentum iiber-
getreten und zum Ritter geschlagen worden. Die Zimbas,
die nunmehr Herren von Mombassa waren, sollen spiter
von den Portugiesen mit Hiilfe der Malindileute ver-
nichtet worden sein. (Vgl. Seite 45.)

1592 siedelten die Portugiesen von Malindi nach Mom-
bassaiiberund begannen hier mit dem Bau eines Forts. Is
geschah abernichts Halbesund nichtsGanzes, und als 163 1
die Besatzung von Mombassa durch Jussuf bin Hassan,
einen in Goa zum Christentum bekehrten und mit einer
Portugiesin verheirateten Araber ermordet wurde, war
das tatsiichlich das Ende der Portugiesenherrschaft in
Ostafrika. Man hatte in Portugal das Interesse an diesem
Land verloren, das immer nur Geld und Menschen

kostete, ohne jemals etwas einzubringen. Wiederholt
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nochunternahmen die Portugiesen Versuche, sich in Ost-
afrika festzusetzen (zuletzt noch 1769), aber sie hatten
einmal ihre alte Aktionsfihigkeit eingebiiBt, und zum
andern war das Arabertum durch den neuerlich wieder
erlangten Riickhalt an Oman zu kriiftic geworden.
Kulturell und wirtschaftlich hat Ostafrika keinen Segen
von der Portugiesenherrschaft gehabt, die sich iiberdies
immer nur an die Kiiste geklammert hatte, ohne einen
Versuch zu machen, 1thren Einflu auch das Innere
auszudehnen. Der Fehler lag darin, daB die Portugiesen
oleichzeitie Soldaten und Kaufleute sein wollten. Ob
ihnen nun eher die Bezeichnung raubender Soldaten
oder die plindernder Kaufleute zukommt, das ist irre-
levant. Tatsache bleibt, daB Ostafrika nichts anderes als
eine Quelle war, aus der die portugiesischen Beamten
immer wieder neue Geldmittel fiir ihre Privattasche
herausschopfen konnten. Habsucht, Raub und Grau-
samkeit unter der Maske des Christentums: das war
die Signatur der Portugiesenherrschaft, die dem Lande
auBer der Einfiilhrung einiger Kulturpflanzen wie To-
mate, Tabak und Maniok nichts gebracht hat.

Wie bereits gesaot, hatten sich die Ostafrikaner in ihrer
Not bereits mehrfach an die Omanaraber um Hiilfe ge-
wandt. 1739 schickte der Imam von Oman daraufhin
einen gewissen Mohamed bin Athman aus der Familie
der Mazrui als Gouverneur nach Mombassa, der die

Schwierigkeiten, die sein Herr daheim hatte, benutzte,
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st- um die gesamte Kiiste von Pangani bis Malindi mitsamt
en Pemba zu unterwerfen, sich aber gleichzeitig selbstiindig
m zu machen. Die Mazrui haben dann bis zum Ende des
ler 19. Jahrhunderts ihre priponderante Stellung behauptet,
wenn sie ihre Unabhingigkeit auch nicht immer wahren
en konnten. So erzwang der eigentliche Griinder der Abu-
Les saidendynastie, der Imam Achmed bin Said, die for-
en melle Anerkennung der Oberherrschaft, ohne daB es
e aber zu einer tatsiichlichen Oberherrschaft kam. Die
en Mazrui dehnten ihre Macht stiindig nach Norden aus,
)b ohne sich um den Einspruch der Abusaiden zu kiimmern.
en Als 1823 der Sultan von Maskat (Oman), Said bin Sultan,
(2 diesem Zustand ein Ende machen wollte und Miene
als machte, Mombassa mit Gewalt zu besetzen, riefen die
en Mazrui kurz entschlossen die Hiilfe der Englinder an,
he die zu jener Zeit ein Kriegsschiff an der Kiiste kreuzen
A= ~ lieBen. Vorbehaltlich der Genehmigung seiner Regierung
ar schloB der Kommandant dieses Schiffes mit den Mazrui
de einen Vertrag ab, wonach diese sich und das Gebiet
0- zwischen Malindi und Pangani unter englisches Protek-
torat stellten. Als Said bin Sultan vor Mombassa erschien,
er wehte hier die englische Flagge, und wutknirschend
6= konnte er nach Maskat zuriickkehren, um von hier aus
in einen Protest wegen der englischen Okkupation nach
e Bombay zu schicken.
1e Die Engliinder hatten ihrerseits versucht, den Maskat-

couverneur in Sansibar zur Unterstellung unter die
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Mazrui zu veranlassen, dieser hatte aber einen derartigen
Schritt auf eigene Verantwortung abgelehnt und den
englischen Schiffskommandanten an die Abusaiden in
Maskat verwiesen.

Plétzlich erhielten diese wieder freie Hand. Die englische
Regierung hatte das von Vidal erkliirte Protektorat nicht
anerkannt und hatte 1826 die in Mombassa bestehende
englische Residentur abberufen. 1827 erschien deshalb
Said wiederum mit einer groBen Flotte vor Mombassa,
bombardierte es und schloB einen Vertrag mit den
Mazrui, laut dem diese als Herrscher von Mombassa
anerkannt wurden, sich aber verpflichteten, eine Maskat-
garnison von 50 Mann aufzunehmen und einen Tribut
zu zahlen. Said brach aber selbst den Vertrag schonnach
einigen Tagen, indem er gelegentlich seiner Abreise
nicht 50 sondern 300 Soldaten zuriicklieB. Personliche
Feindseligkeiten der Mazrui mit dem Gouverneur von
Pemba, der selbst Gouverneur in Mombassa werden
wollte, kamen hinzu, so daB sich Mombassa wiederum
von Maskat lossagte und die Besatzung verjagte, nach-
dem Nassor bin Soliman, der Maskatagent von Pemba,
erdrosselt war. Zweimal versuchte Said vergeblich,
Mombassa wieder zu unterjochen, bis es ihm 1837 durch
Verrat gelang. Er lockte unter Benutzung der in Mom-
bassa gegen die Mazrui bestehenden Opposition deren
Fihrer Raschid bin Salim mit seinem Anhang auf ein
Schiff, lieB ihn mit 24 Leuten festnehmen und iiber
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Sansibar nach Arabien bringen, wo sie in den Gefiing-
nissen von Maskat und Bender Abas eines klidglichen
Todes gestorben sind.

Die Macht der Mazrui war damit gebrochen, und nur
noch als kleine Sultane haben sie bis zum Ende des
19. Jahrhunderts in Gazi und Takaungu ein Schein-
dasein gefithrt. Said bin Sultan war unbestrittener
Herr von Mogdischu bis Kap Delgado. In Sansibar
hatte bereits seit 1724 ein Maskagouvernement ebenso
wie in Lamu bestanden, und 1832 verlegte Said seine
Residenz von dem armen Maskat nach dem reichen
Sansibar, das bald ein wichtiger Transit- und Export-
platz wurde. Soll doch 1811 bereits der jihrliche Im-
portvon Sklaven 15000 Kopfe betragen haben, wiihrend
6—10000 in jedem Jahr von hier aus weiter verhandelt
wurden.

Bis zum Tode Saids (1856) schob sich der arabische Ein-
fluB ins Innere Afrikas in der Weise vor, daB die Araber
allenthalben Stadtkolonien griindeten, die zum Stapel-
platz und Ausgangsort der groBen Elfenbein- und
Sklavenkarawanen wurden. Wirkliche Macht auf die
einzelnen Negerstaaten und -stiimme auszuiiben gelang
dagegen den Arabern nicht. Sie haben ihren Durch-
gangszoll (Hongo) genau so zahlen miissen wie alle
anderen Reisenden und Hindler. An der Kiiste saBen
als politische Vertreter des Sultans die Walis, denen
kieine Besatzungen beigegeben waren und als Vertreter
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des indischen Zollpichters in Sansibar dessen Agenten.
Von der Ausiibung irgendwelcher Staatsgewalt war aber
nicht die Rede. Man kénnte die Staatsform auf dem
Festland als eine demokratisch-patriarchalische zu
Handelszwecken bezeichnen: denn Handel war die
oignatur der gesamten Araberherrschaft, und der Sultan
war der erste und griBte Kaufmann seines Landes.
Inzwischen war auch in Europa das Interesse fiir Ost-
afrika erwacht. 1836 wurde von den Amerikanern das
erste Konsulat in Sansibar errichtet und ihnen folgten
bald die Englinder, Franzosen und die Hansastidte.
Missionen lieBen sich in Ostafrika nieder und es setzte
eine Periode der aufopferungsvollsten Forschertiitickeit
ein, an der fast alle européischen Nationen ihren ruhm-
vollen Anteil haben. Rebmann und Krapf entdeckten
1348 und 49 den Kilimanjaro und Kenia, Roscher drang
1860 zum Nyassa vor, S. Porto durchquerte als Erster
Afrika von West nach Ost und kam 1854 zum Rovuma,
Burton und Speke entdeckten 1858 den Tanganyika,
Speke 1im selben Jahr den Viktoriasee. Es war die Zeit
des internationalen wissenschaftlichen Wetthewerbs in
Ostafrika.

Inzwischen war Said bin Sultan im Oktober 1856 ge-
legentlich einer Reise von Maskat nach Sansibar ge-
storben, und sofort setzten die Familienzwistickeiten
wieder ein, die Said bis dahin mit kriiftiger Hand nieder-
gehalten hatte. Der rechtmiiBige Erbe, Thueni bin Said,
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sal in Maskat als Generalgouverneur, und diesen Um-
stand benutzte sein Bruder Majid bin Said, um schleu-
nigst die Herrschaft in Ostafrika fiir sich zu usurpieren.
Den daraufthin drohenden kriegerischen Konflikt zwi-
schen Sansibar und Maskat unterband die Intervention
des Vizekonigs von Indien, worauf Sansibar gegen einen
jéhrlich an Maskat zu zahlenden Tribut fiir unabhiingio
erkléirt wurde. Der Tribut ist nur wenige Jahre, zuletzt
sogar von der englisch-indischen Regierung gezahlt
worden, aber immerhin hatte der staatliche Verband zwi-
schen Sansibarund Oman ne_lt]ll\llu(h-rtjifhl‘if_:mn Bestehen
sein Einde erreicht. Eis scheint, als ob der sansibaritische
Staat mit der Abkehr von Maskat, das ihm immer eine
Quelle ungebrochener, frischer Kraft gewesen war, sich
sein Grab gegraben hat. Von dieser Stunde an datiert der
Niedergang seiner Herrlichkeit, der ithn im Laufe von
noch nicht vierzig Jahren zum bedeutungslosen An-
hiingsel der englischen Kolonialpolitik werden lieB.

Majid folgte 1870 sein Bruder Bargasch, der Typ eines
orientalischen Despoten, an dem alle Riicksichten und
praktischen Erwiigungen wie Wasser ablaufen, der nur
seinem Heute folet, ohne das Morgen zu bedenken.

Es gelang ihm zwar, einen #gyptischen Eingriff in seine
Grebiete mit englischer Hilfe abzuwehren, aber schon
der Umstand, daB er sich um Hiilfe an die Englinder
wenden muBte, ist bezeichnend fiir den Niedergang und

die Schwiiche des Reiches. Die Frucht reifte dem Zeit-
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punkt entgegen, da sie von den europiischen Michten
gepfliickt werden konnte. Ismail Pascha, der in den
letzten Jahren seiner MiBwirtschaft in Agypten poli-
tischen Ehrgeiz hatte, schickte 1875, nachdem er bereits
Uganda fiir sich beansprucht hatte, vier Schiffe unter
einem Schotten McKillop Pascha aus, die im Oktober
vor Kismayu ankerten und hier 350 Kavalleristen und
Artilleristen landeten. Das Land wurde in groBerer
Erstreckung nordlich und siidlich des Juba besetzt, die
Annexion aber dann, wie bereits erwiihnt, auf den eng-
lischen Druck hin zuriickgezogen.

1884 setzte mit dem Erwerbungszug von K. Peters, Graf
Pfeil und Jiithlke die Kolonialpolitik der Deutsch-Ost-
afrikanischen Gesellschaft ein. Die Erwerbungen in Use-

ouhaund Usagarawurden durch Kaiserlichen Schutzbrief

vom 17.Februar 1885 anerkannt, und nun folgte eine K-
werbsexpedition der anderen. Bald wehte die Gesell-
schaftsflagge vom Kap Guardafui bis zu den Komoren
und von der Kiiste bis nach Uganda. Aber 1886 bereits
muBten die Besitzanspriiche gemindert werden — 1887
hatte auch eine englische Gesellschaft eine Charter vom
Sultan fiir das heutige Britisch-Ostafrika erhalten —,
itber das Einreden des Sultans wurde nach einer Flotten-

demonstration mehr oder weniger zur Tagesordnung

tibergegangen, und durch eine Reihe voninternationalen
Vertriigen erhielt das Schutzgebiet seine heutigen
Grenzen. Zuletzt ging auch der Kiistenstreifen, der bis-
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her nominell noch dem Sultan gehirt hatte und nur in
seinem Namen von der Gesellschaft verwaltet war, in
den Besitz des deutschen Reiches iiber.

[nzwischen hatte die Deutsch-Ostafrikanische Gesell-
schaft die Arbeit aufeenommen und eine Reihe von
Verwaltungs- und Wirtschaftsstationen gegriindet, Wege
unternommen, kurz
Alles getan, um ihren Besitz wirtschaftlich auszunutzen.
Da setzte 1889 der Araberaufstand ein. Die Girung

gebaut, Eisenbahntracierungen

unter der arabischen und arabisierten Bevilkerung, die
augenscheinlich vom Hof in Sansibar direkt und indirekt
geniihrt war, brach unter Leitung des Arabers Buschiri
in helle Flammen aus, die in kurzer Zeit fast simtliche
Stationen davonfegten. In Kilwa wurden die Beamten
getotet, Tanga, Pangani usw. wurden gerdiumt und es
schien, als ob die deutsche Herrschaft ein jihes Ende
finden sollte. Nur Daressalam und Bagamoyo hielten
sich.

Es war von vornherein klar, daB die Mittel der Deutsch-
Ostafrikanischen Gesellschaft nicht ausreichten, um den
Brand zu loschen. Bismarck brachte deshalb unter ge-
schickter Benutzung der durch den Kardinal Lavigerie
propagierten Stimmung gegen den auch in Ostafrika
noch immer florierenden Sklavenhandel ein Gesetz ein,
durch das der Regierung ecin Betrag von 2 Millionen
zur Unterdriickung des Aufstands zur Verfiigung gestellt
wurde. Mit der Ausfithrung der nitigen MaBnahmen
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wurde der als Afrikaforscher bereits verdiente Major
WiBmann betraut, dem es in kurzer Zeit gelang, eine
schlagfertige Truppe besonders aus Sudanesen und Zulus
heranzubilden, mit der er in wenigen Monaten den Auf-
stand niederschlug. Die verloren gegangenen Plitze
wurden mit Hiilfe der Marine einer nach dem anderen
wieder zuriickerobert, und 1891 war reiner Boden ge-
schaffen. Die Verwaltung ging mit dem ersten April 1891
von der Deutsch-Ostafrikanischen Gesellschaft an das
Reichiiber, das seinerseits nun alles tat, um dasriesige Ge-
biet der deutschen Volkswirtschaft nutzbar zu machen. In
langer Friedensarbeit wurden Wege gebaut, Eisenbahnen
ins Land vorgeschoben, die Hebung der Eingeborenen
in die Wege geleitet usw. Das griBte Hemmnis fiir den
Fortschritt der Entwicklung lag freilich nicht im Lande
selbst sondern in dem kolonialen Unverstindnis in der
Heimat, wo man nicht begreifen wollte, da ohne An-
lagekapital auch kein Ertriignis zu erwarten sei. Jeder
Pfennig ZuschuB muBte erkiimpft werden, und sogar
von Regierungsseite fiel das beriihmte Wort, nach dem
uns kein griéBerer Tort angetan werden kinnte, als
wenn uns jemand ganz Afrika schenkte. Dieser Stim-
mung in der Heimat kamen verschiedene Ungliicksfiille
in der Kolonie entgegen, die zwar in der Geschichte
keiner Kolonie fehlen, ja tiberhaupt unvermeidlich er-
scheinen, wo Européer in unkultivierten Gebieten kolo-
nisieren, die aber in Deutschland als etwas Unnatiir-
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Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

liches, als ein Beweis fiir die Minderwertickeit der
Kolonie sowohl als auch fiir die kolonisatorische Un-
tihigkeit der Deutschen iiberhaupt angesehen wurden.
So war die Expedition Zelewski am 17. August 1891

tast vollkommen vernichtet worden, wobei 10 E furopier
und 290 Farbige fielen. lllulﬁ‘T%nlﬂl‘lldTU‘H die Bevl-
kerung stellenweise dezimiert und Versuche zur Anzucht
von P Hdnaunnapruchdxh11warvntnﬂ“wqqutnhhn-ﬂiﬂawwn

[WNtddwldh[IQOGbPM‘ﬁﬂnutdw?AU]U%Hn”dehﬁulh~
tags auch in die Ostafrikapolitik einen frischeren Z ug.

Mit dem Freiherrn von Rechenberg war eine 01u11n1~;41e

zielbewuBte Persénlichkeit an die Spitze der Kolonie
getreten, und in der Person des Staatssekretirs Dern-
burg hatte die gesamte deutsche Kolonialpolitik einen
[mpuls erhalten, der sich sofort in Taten umsetzte.

Zu dieser Zeit litt Ostafrika gerade an den Nachwehen
des Aufstands, der 1905 und 1906 den ganzen Siiden
desSchutzgebietes entlammtundTausende an Menschen-
leben und Millionen an Werten vernichtet hatte. Der
Wiederaufbau der Kolonie ist aber verhiltnism#Big
schnell vor sich gegangen, und heute befindet sich Ost-
afrika von eimnzelnem Unerfreulichen abgesehen, dank
der Titigkeit der Verwaltung sowohl als auch der
Wirtschaftler in einem Zustand, auf den nicht nur es
selbst sondern mit ihm auch das ganze deutsche Volk
stolz sein kann.

Ahnlich wie in Deutsch-Ostafrika hatten sich die Ver-
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hiiltnisse in Britisch-Ostafrika und Uganda entwickelt.
Letzteres war 1893 zum Protektorat erklirt worden
und hatte kurz nachher, 1897, einen schweren Schlag
durch die Meuterei der dort stationierten Sudanesen-
soldaten erlitten, mit denen die Herrscher von Uganda
und Unyoro gemeinsame Sache gemacht hatten. Die
Sultane wurden deportiert und die Meuterei wurde
nach monatelangen verlustreichen Kimpfen nieder-
geschlagen. Sie hatte das Gute, daB unter ihrem Einflub
die 1896 begonnene Ugandabahn schneller durchgefiihrt
wurde, die spiter England ein wirtschaftliches und poli-
tisches Ubergewicht am oberen Nil und am Viktoriasee
geben sollte.

Britisch-Ostafrika wurde 1895 zum Protektorat erkliirt.
Entsprechend seiner geringeren Bevilkerung waren
bedeutendere Reibereien mit den Eingebornen hier
bisher nicht vorgekommen. Uberhaupt hatte sich die
Verwaltung im Wesentlichen auf die Beherrschung der
Kiiste und die der Bahn direkt angrenzenden Gebiete
beschriinkt.

1895 brach ein ernster Aufstand in Takaungu aus. Die
Mazrui unter Fiithrung Mbaruks bin Raschid, eines
Sohnes des von Said bin Sultan nach Arabien depor-
tierten Raschid bin Salim, hatten eine groBe Zahl der
arabischen und Suahelibevilkerung an sich zu ziehen
gewult und nahezu ein Jahr hatten die Engliinder unter
Heranziehung eines bedeutenden Flottenaufgebots sich
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Zur Landeskunde und Geschichte Ostafrikas

mit. den Aufstindischen herumzuschlagen, bis diese iiber
die deutsche Grenze gedriingt und in Stirke von
mehreren tausend Mann am 20. April 1896 von WiB-
mann bei Moa entwaffnet wurden, um dann bei Tanga
und Daressalam angesiedelt zu werden. (Vgl. das beim
Kapitel Daressalam Gesagte.)

Beziiglich der Entwicklung Sansibars sei auf das weiter
unten Angefiihrte verwiesen.




Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

[1I

VON MARSEILLE BEZW. NEAPEL
NACH DARESSALAM.

Von Marseille, wo die Dampfer am Kai zu liegen pfle-
geht der Kurs nach Siidosten in der Richtung auf
die StraBe von Bonifacio, die in einer Breite von
12 Kilometern Korsika und Sardinien trennt. Am Tage
kann man die auf einem hohen Felsen thronende kleine
Stadt Bonifacio mit bloBem Auge erkennen. Weiter
fihrt der Dampfer an der Ziegeninsel vorbei, Ca-
prera, die jahrzehntelang Garibaldis Wohnsitz war
und wo er auch nach seinem Tode (2. Juni 1882) am
8. Juni 1882 beigesetzt wurde. Bei klarem Wetter ist
das weiBe Haus Garibaldis sichtbar.

Ungefihr 30—36 Stunden nach der Abfahrt von Mar-
seille (die Reise kann gelegentlich recht stiirmisch sein)
taucht die Insel Ischia mit dem Vesuv im Hinter-
grund auf, und das Schiff 1duft in den Hafen von Neapel
ein. Vor den die einfahrenden Schiffe bestiirmenden
Héndlern und Fiithrern hiite man sich dringend!

Die Liegezeit in Neapel ist meistens so bemessen, daB
den Reisenden Zeit genug bleibt, diesem selbst und even-
tuell auch dem Vesuv, Pompeji, Sorrent usw. einen Be-

;{PH,
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

such abzustatten. Falls der Dampfer nicht am Kai anlegt,
lasse man sich vom Obersteward oder dem Schiffszahl-
meister eine Anweisung zur Benutzung des dem Verkehr
mit dem Ufer dienenden Tenders geben. Reisende, die
erst 1m letzten Moment wieder zuriickwollen, miégen
sich auf erpresserische Ausbeutungen durch die italie-
nischen Bootsleute gefaBt machen.
Die Ausfahrt aus Neapel, die man auf keinen Fall ver-
siumen sollte, fiihrt zwischen dem Festland links und
C aprirechts hindurch. Diese Durchfahrt zwischen Sor-
rent und Capri ist namentlich bei gutem Wetter einer
der Glanzpunkte der Seereise. Ca. 15 Stunden nach der
Abreise von Neapel passiert das Schiff den wundervollen
Kegel des 920 Meter hohen vulkanischen Stromb o li,
der sich in dauernder leichter Titigkeit befindet. Im All-
gemeinen fahren die Schiffe so nahe an ihm vorbei, daB
man die Hiuser und Menschen an den Marinas erkennt.
Weiterhin taucht links die Kiiste von Kalabrien auf,
und hiufiger werdende Segel- und Dampffahrzeuge kiin-
den an, daB wir uns der Durchgangspforte der Stra B e
von Messina nidhern. Das jetzt sich entwickelnde in

jeder Minute wechselnde Schauspiel, das zu den schén-

sten gehort, was die Natur geschaffen hat, sollte kein
Passagier sich entgehen lassen.

Von rechts taucht die Kiiste von Sizilien auf, um sich
an der schmalsten Stelle dem Festland bis auf 3150 Meter
zu ndhern. Links liegt eine Stadt an der andern, Bagrara,
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Seilla, Villa San Giovanniund wiesiealle heiBen, iiberragt
von dem 1964 Meter hohen Granitmassiv des Aspro -
monte. Rechts schiebt sich das Kap Faro in die StraBe
und bald tauchen die Triimmer des am 28. Dezember 1908
zerstorten M essina auf, die mit einem Fernglas sehr
deutlich zu erkennen sind. Jetzt wird die StraBe wieder
otwas breiter, und links zeigt sich die Hauptstadt Kala-
briens, Reggio, das mit Messina durch einen Eisen-
bahntrajekt verbunden ist. Reggio, das inmitten duften-
der Giirten gelegen ist, 1Bt ebenso wie die nun links
und rechts folgenden Plitze, San Georgio, San Lazaro
usw.noch sehr deutlich die Spuren der Verwiistung durch
das Erdbeben erkennen. Rechts erkennt man bei klarem
Wetter den 3300 Meter hohen Atna, der freilich mei-
stens nur seine schneebedeckte Haube zeigt.

24—30 Stunden nach Verlassen der StraBe von Messina
zeigen sich nordlich des Kurses die Konturen des schnee-
bedeckten, 2500 Meter hohen Philitoris (Kreta), des
Ida der Griechen.

Lange bevor Port Said in Sicht kommt, zeigt sich be-
reits an der braungriinen Férbung des Wassers, daB wir
uns im Bereich des Nilausflusses befinden. Der Schiffs-
verkehr wird reger, leichte Segelfahrzeuge mit drei-
eckigen, griechischen Segeln zeigen die  Nihe eines
Hafens an. Im Kurs des Schiffes taucht eine flache Sand-
diine auf, die von einem Leuchtturm iiberragt wird:
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Afrika! Der erste Eindruck, den es hier macht, ist aller-
din;_fs ein recht trostloser.

Nachdem das Schiff einen Lotsen autgenommen hat,
dampft es in langsamer Fahrt unter stiindigem Loten in
den Hafen von Port Said ein, in dem ein Dampfer neben
dem andern liegt. Rechts fihrt man an einer 2250 Meter
langen Mole vorbei, auf der sich seit 1899 das von
Frémiet entworfene und von der Kanalgesellschaft er-
richtete Denkmal Ferdinands von Lesseps, des genialen
Erbauers des Suezkanals erhebt.

Die Schiffe ankern im Strom gegeniiber dem Quai
Francgois Joseph.

Die Liegezeit der Schiffe betrigt hier meistens 3—6
Stunden, die man zweckmiBig an Land verbringt, da
der Schmutz auf dem Schift withrend des Kohlens nicht
zu den Annehmlichkeiten gehort. Man verschlieBe Tiiren
und Fenster seiner Kabine, da Diebereien durch das
an Bord kommende Gesindel an der Tagesordnung sind.
Man lasse auch keine Ferngliser, Kodaks
und Biicheran Deck oderindenDecksalons
liegen!

Die Uberfahrt nach dem Ufer kostet einen halben Schil-
ling, den man an Land an der Kontrolle bezahlt.
Port Said wurde 1860 gelegentlich der Kanalbauar-
beiten gegriindet und ziihlt zur Zeit etwa 70000 Ein-
wohner, von denen ca. 25000 Europier (viele Franzosen,
[taliener und Griechen) sind. Die Mehrzahl aller Staaten
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

ist hier durch Konsulate vertreten. Infolge seiner Lage
ist es zum Sammelplatz nicht gerade der besten Elemente
des gesamten Mittelmeerbeckens geworden. Man hite
sichvor Fiihrernund AnreiB ern, wennauchdie
Verhiltnisse in dieser Beziehung in den letzten Jahren
dank der guten Polizei bedeutend bessere gewordensind.
GroBartig sind die Hafenanlagen (Bassin de 1’ Arsenal,
Bassin de Commerce ete.), die Kohlenlagerplitze und
das Verwaltungsgebidude der Kanalgesellschaft am siid-
lichen Hafen sowie die ostlich des Hafens angelegten
Salzsiedereien, die allerdings nur bei lingerem Aufent-
halt besucht werden kinnen.
Deutsch wird in allen Geschiften und Restaurants ge-
sprochen, ebenso hat deutsches Geld seinen vollen Kurs-
wert. Man nehme sich nur beim Wechseln in den kleinen
Banken, Geschiften und Restaurants in Acht!!
Sehr gut und preiswert kann man in Port Said Seiden-
waren, Stickereien, Japanwaren und vor allem Zigaretten
kaufen. Doch ist man in den meisten Geschiiften gezwun-
gen, stark zu handeln. Man biete zunichst hichstens die
Hilfte des geforderten Preises. Ein sehr gutes Geschiift
mit festen Preisen fiir Ausriistungsgegenstiinde und die
genannten Sachen ist das von Simon Arzt in der Rue
de Commerce. Bei diesem gekaufte und abgegebene
Gregenstinde werden sicher und rechtzeitic an Bord be-
fordert. Bei den iibrigen Hiindlern ist in dieser Hinsicht
Vorsicht geboten. Es empfiehlt sich, darauf zu achten,
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

daB auch das wirklich Gekaufte eingepackt wird und
man nehme es persiénlich mit.

Ein Gang durch die Stadt beginnt am vorteilhaftesten
direkt am Landungsplatz durch die Rue de Commerce,
in der das Héndlerleben am kriftigsten pulsiert. An der
Rue Osman finden sich einige ganz leidliche Restau-
rants mit Musik. Hier lasse man sich von den allent-
halben zudringenden eingeborenen Gauklern ihre wirk-
lich verbliiffenden Taschenspielerkiinste vorfiihren, fiir
die man einen halben Schilling oder 50 Pfennige zahlt.
Weiter wende man sich zum Quai Francois Joseph, an
dem die Konsulate, Dampferagenturen und Reisebureaus
liegen und verfolge ihn bis zu dem recht sehenswerten
Lessepsdenkmal. Von hier aus geht man zu dem nahen
53 m hohen Leuchtturm, dessen Blitzfeuer 20 See-
meilen weit sichtbar ist. Das in der Nihe liegende, nur
den Sommer iiber gedffnete Port Said-Kasino bietet
bei guter Musik einen prachtvollen Uberblick iiber die
See und die Hafeneinfahrt. Der Besuch des westlich
von der Europierstadt gelegenen Eingeborenenviertels
18t zwar interessant, in Damenbegleitung aber nicht zu
empfehlen.

Die Benutzung der StraBenbahnen ist fiir Europier un-
mdoglich. Man halte sich an die allenthalben zur Verfii-
gung stehenden Droschken (Tarif!). Bei nicht immer
leicht vermeidbaren Streitigkeiten mit Eingeborenen
ebenso wie bei allzu unverschimten Belistigungen durch
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

diese wende man sich an die figyptischen Polizeiposten.
Der Suezkanal. Die Fahrt durch den 160 Kilometer
langen Suezkanal nimmt 15—20 Stunden in Anspruch,
da ‘er nur in langsamer Fahrt passiert werden darf. Es
werden immer mehrere Schiffe gleichzeitig durchge-
fahren. Jedes Schiff erhiilt in Port Said bezw. Suez einen
Kanallotsen und den Scheinwerferapparat an Bord, doch
ist die Durchfahrt auch bei Nacht nur Schiffen bis zu
einem Tiefeang von 9,45 Meter gestattet.

Die Abgaben fiir die Durchfahrt betragen 6,25 Francs
fiir die Tonne, die fiir den einzelnen Passagier 10 Frans,
so daB ecin Dampfer von der GroBe der Ost-Afrika
Liniendampfer mit 7000 tons und 150 Passagieren rund
36000 Mark fiir eine einmalige Kanaldurchfahrt zu
zahlen hat.

Die Einnahmen der Kanalgesellschaft sind dement-
sprechend. 1910 beliefen sie sich auf 133,7 Millionen
Francs, denen nur 43,8 Millionen Francs Ausgaben ge-
geniiberstanden. 1912 wurden 135,4 Millionen verein-
nahmt. Die Aktiondire erhielten wihrend der letzten
Jahre nie weniger als 309/, Dividende.

Der Schiffsverkehr im Kanal betrug im Jahre 1912
5373 Dampfer mit 18 324794 Registertons. Der Schiffs-
zahl nach waren hieran beteiligt: England mit 3254
Dampfern = 63,4°/,, Deutschland mit 698 Dampfern
— 14,7°/,, die Niederlande mit 339 Dampfern = 6,19/,
Osterreich mit 245 Dampfern — 49/, und Frankreich
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

mit 220 Dampfern — 3,99/,. Der Rest mit 7,79/, entfiel
auf russische, griechische, skandinavische, italienische
und japanische Schiffe.

Bereits im dltesten Altertum haben Kanalverbindungen
zwischen dem Mittelliindischen und dem Roten Meer
bestanden, die meistens von dem Miindungsgebiet des
Nils nach dem Nordende des Golfs von Suez liefen.
Die erste derartige Verbindung, von der wir wissen,
ist aut Veranlassung von Sethos I. und Ramses II. un-
gefiihr um 1400 vor Chr. Geb. entstanden. Der Untergang
der dgyptischen Kultur und die Uberflutung des Orients
durch die Kriege des Islam haben aber Alles vernichtet
und in Vergessenheit geraten lassen, was hier bereits
das Altertum geschaffen hatte. Spiter haben unter
anderen der Philosoph Leibniz und Napoleon 1.
wihrend seiner Konsulatszeit an dem Bauprojekt ge-
arbeitet. In der Neuzeit waren es nach der Einfithrung
der Dampfschiffahrt die Franzosen unter Lesseps und
eine deutsche Gruppe unter Fiihrung von Georgi und
Dufour-Feronce sowie ein englischer Leutnant Wag-
horn, ein geborener Deutscher, die sich um die Ver-
wirklichung des Planes der Abkiirzung des Seewegs
nach dem Osten durch Durchstechung der Landenge
von Suez verdient gemacht haben.

Ferdinand von Lesseps (geboren 1805 in Versailles)
erhielt von dem Vizekiénig Said Pascha von Agypten
1856 die Konzession zur Erbauung des Kanals, zu der
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam s
er trotz der diplomatischen Schwierigkeiten, die ihm for
von englischer Seite gemacht wurden (das englische =_‘=."1”
Ministerium hielt das Unternchmen wirtschaftlich fiir Do)
oiinzlich unsinnig und schwindelhaft), in Frankreich gy
200 Millionen Francs aufbrachte. Im Februar 1859 e
wieder in Agypten angelangt, begann er am 25. April d‘:“
desselben Jahres in Port Said mit den Arbeiten, St4)
und am 15. August 1869 konnte die letzte zwei Meere it
trennende Barre durchstochen werden. Die Bauschwie- Ka
rigkeiten waren besonders wegen des Mangels an Trink- dev
wasser ungeheure gewesen. Von 1800 Lastkamelen hor
waren im Jahre 1862 alleine 1600 zum tiglichen Trans- sah
port des Trinkwassers fiir 25000 Arbeiter nofig, so des
daB hierfiir tiglich alleine 8ooo Francs aufgewendet e
werden muBten. Man baute deshalb zuniichst erst ein- g
mal einen SiiBwasserkanal, der bei Sagasig vom Nil beg
abzweigt, nach dem heutigen Ismailia fiithrt und dann M
weiter nach Suez verliuft. g‘!m
Die Kosten des Kanalbaues hatten sich auf 19 Millionen et
Pfund englisch belaufen, von denen 12,8 durch Aus- die
gabe von Aktien aufgebracht waren, wihrend der SLE
Khedive den Rest deckte. Als dieser infolge seiner neb
MiBwirtschaft in finanziellen Verfall geriet, kaufte ihm ALy
England 1875 seinen Anteil fiir 3,5 Millionen Pfund ab. I\ll;“

/ 01

1872 warf der Kanal zum ersten Mal einen Uber- |
schuB ab. C fill
2 r . s » - = H 3 f
Der Kanal ist stiindiger Versandung ausgesetzt und &
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

fortdauernd sind Bagger an der Arbeit, um die Tiefe
gleichmiiBig zu erhalten. Zur Zeit ist man daran, die
Sohlenbreite auf 45 Meter und die Tiefe auf 11 Meter
zu bringen, und auBerdem allenthalben die Ufer-
boschungen festzulegen. Ferner ist eine Be leuchtung
des Kanals in der Weise projektiert, daB man in Ab-
stinden von 100 Metern 25 Meter hohe Kandelaber
mit Bogenlampen von 1000 Kerzen Lichtstirke aufstollt.
Kanalfahrt. Die Fahrt durch die geschichtlich so be-
deutsame Landenge, die mehr als einmal die Reiter-
horden der orientalischen Vilker iiber sich dahinbrausen
sah, bietet sowohl bei Tage als auch bei Nacht genug
des Reizvollen. Noch heute kreuzen sie wichtige Kara
wanenstraen nach Mekka und Syrien, und héufig ge-
nug kann man groBe Kamelkarawanen an den Fihren
beobachten. Besonders reizvoll machen sich in der
umgebenden einfarbigen und einférmigen Wiiste auch
die alle Augenblicke an der afrikanischen Seite auf-
tauchenden Kontrollstationen der Kanalgesellschaft,
die im Dattelpalmen- und Ix%udrmvnrmln wie Oasen
erscheinen. Nackte Fellachenkinder laufen meilenweit
neben dem Dampfer her, um gelegentlich nach einem
ausgeworfenen Geldstiick zu tauchen, und bisweilen sieht
man auch fliichtende Schakale und Hy#nen.

Von besonderem Reiz ist auch die Nachtfahrt durch
den Kanal, wenn ein unheimlich klarer, kalter Mond-
schein iiber der ausgestorbenen Wiiste liegt.
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Herrliche Lichteffekte beobachtet man in der Wiiste
auch gegen Sonnenuntergang, wenn Wiiste und Himmel
in einer einzigen von rot bis violett oehenden Farben-
symphonie zu verschwimmen scheinen.

Kurz hinter Port Said tritt der Kanal, nachdem er die
fAache Stranddiine durchschnitten hat, inden M ensa leh-
<o ein. eine flache Strandlagune, die sich durch grofen
Fischreichtum auszeichnet und von Tausenden von
Wasservogeln, Enten, G#nsen, Flamingos, Pelikanen
asw. bovélkert wird. Das Bett des Kanals 1st schnur-
gorade durch den flachen See durchgefithrt und wird
auf jeder Scite von Démmen begleitet, die es vor Ver-
sandung schiitzen sollen. Der Mensalehsee ist bereits
toilweise durch die von den Baggern geforderten
Sehlammmassen zugefiillt und wird in einmigen Jahr-
zohnten iiberhaupt der Vergangenheit angehdren. Am
Giidende des Sees, ca. 44 Kilometer von Port Said ent-
fernt, lieet eine groBe Qchiffsausweichestelle, auf der
die Schiffsziige hiiufig halt zu machen gezwungen sind,
um entgegenkommende vorbeifahren zu lassen.

Dort bei E1 Kantara (45 km) beginnt die cigentliche
Wiiste. Eine Fihre vermittelt hier den Karawanen-
verkehr zwischen Agypten und Syrien, der bereits 1m
oraucn Altertum diese Stelle iiberschritt. Nach 4 Kilo-
metern miindet der Kanal in den Ballah (Dattel-)see,
der genau wie der Mensalehsee durchschnitten wird.
Nach seinem Austritt aus diesem folgen die auf Kalk-
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

plateaus liegenden Stationen El Fardan (63 km) und
El Giser, und darauf tritt der Kanal in den weiten,
blauen Timsahsee, der vor der Kanalerbauung eine
Wiistenlagune war. An seinem rechten Ufer liegt eine
Villa des Khedive, im Nordwesten die Stadt Ismailia
(76 km), die von Lesseps angelegt und allméhlich zum
Hauptdepot fiir die Dampfer und Fahrzeuge der Kanal-
oesellschaft wurde. Von hier geht die Kisenbahn nach
Kairo, Suez und Port Said. Am Siidwestufer des Sees
liegt der Djebel Mirjam, der in der mohamedani-
schen Uberlieferung eine Rolle spielt. Danach soll hier
die aussiitzige Mirjam sieben Tage verborgen gelebt
haben zur Strafe fiirihre Empérung gegen Moses (4. Moses
Kap. 12, 15).

Weiterhin tritt das Kanalbett in Sandsteingebiet ein
und passiert die kleine Bahnstation Serapeum. West-
lich von diesem Ort soll sich nach Meyers Weltreise-
tithrer ein Dariusdenkmal zur Erinnerung an den ersten
Kanalbau befinden.

Bei Kilometer 92 miindet der Kanal in die Bitterseen,
wo den Schiffen erlaubt ist, mit Volldampf zu fahren.
Die Fahrrinne ist hier durch eine Doppelreihe von
Baken gekennzeichnet und namentlich im nérdlichen
Bittersee so breit, daB Schiffe sich in der Fahrt iiber-
holen und kreuzen kénnen. Die Seen sind mit Leucht-
feuer versehen und lagen vor dem Bau des Kanals
trocken. Am 18. Mirz 1869 stromte das Mittelmeer-

b  Karstedt, Deutsch-Ostafrika. S I
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

wasser in sie hinein, nachdem es bereits am 18. No-
vember 1862 mit 8o Millionen ecbm den Timsahsee ge-
fiillt hatte.

Siidlich der Bitterseen hinter der Station El Scechalut
(139 km) wird der Kanal breiter und lHuft durch ein
Mergel- und Tongebiet, das die Anlagen erleichterte.
Unweit dieser Strecke sollen sich zahlreiche gut er-
haltene Keilschrift- und Hieroglypheninschriften in
Héusern und Tempeln befinden. Kurz bevor Suez in
Sicht kommt, passiert man eine Fihre, an der man
hiiufig Mekkapilger aus dem gesamten Nordafrika sehen
kann, da hier eine der HauptverkehrsstraBen nach
Mekka die Landscheide zwischen Afrika und Asien
schneidet. Bald darauf gleitet der Dampfer durch den
Seekanal an der Avenue Héléne von Port Tewtik vor-
bei, um in der AuBenreede von Suez vor Anker zu
gehen.

[m Allgemeinen reicht die Zeit nicht aus, um in Suez
an Land zu gehen. Doch wird es h#ufig von Europa-
reisenden vorgezogen, in Port Said von Bord zu gehen,
um iiber Kairo nach Suez mit der Bahn zu fahren. (Man
erkundige sich vorher genau wegen der Zugverbindun-
gen und AnschluBmiglichkeiten.)

Suez (160km) ist ein Platz von ca. 18000 Einwohnern,
unter denen sich rund 2800 Europier befinden. s ist
Sitz des Gtouvernements Suez (fiir den Isthmus und

Sinai) und spielt wirtschaftlich neben seiner Bedeutung
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

als Endpunkt des Kanals auch als Umschlag- und Lager-
platz eine Rolle.

Deutschland ist hier durch ein Konsulat vertreten.

Die Geschiiftsstadt Suez liegt westlich von Port Tewtik,
an dem man am Kanalende vorbeifihrt, und ist mit
diesem durch einen 3,5 Kilometer langen Damm ver-
bunden, auf dem auch die Eisenbahn fihrt.

Port Tewfik (auch Port Ibrahim genannt) wird haupt-
siichlich von den Beamten der Kanalgesellschaft be-
wohnt, deren reizende Hiuser die baumeingefaBte Ave-
nue Héléne im Westen begrenzen. Auf dieser StraBe
tindet sich iibrigens ein Denkmal, das Lesseps dem Leut-
nant Waghorn (s. oben) errichtet hat. Westlich von der
Avenue Héleéne erheben sich die Baulichkeiten der
Hafenanlagen und Depots. Das groBe Hafenbassin von
Port Ibrahim mit seinem 124 Meter lan
dock ist durch den mit einer hohen Mauer versehenen

gen Trocken-
Eisenbahnpier, dem Endpunkt der Suezbahn, in einen
Kriegs- und ecinen Handelshafen geteilt.

An Ausfliigen von Suez kommt fiir einen kiirzeren
Aufenthalt nur der nach Ain Musa, der Mosesquelle,
auf der Sinaihalbinsel in Betracht, einer Oase, auf die
sich Moses 2, Kap. 15 bezichen soll. (Und sie wanderten
drei Tage in der Wiiste, daB sie kein Wasser fanden.
Da kamen sie gen Mara ; aber sie konnten des Wassers
zu Mara nicht trinken, denn es war sehr bitter. Daher
hiefB man den Ort Mara. Da murrte das Volk wider

b* S 3
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- Mose und sprach: Was sollen wir trinken ? Er schrie

1l zu dem Herrn und der Herr wies ihm einen Baum ; den

tat er ins Wasser, da ward es siil.) Der Ausflug ist mit
. einem Boot, einer Pinasse, oder auch von Port Tewfik
| aus zu Esel zu machen. Er erfordert einen halben bis
' cinen ganzen Tag. Die Kosten betragen 8—10 Mark,
30 Mark bei
Segelboot 1st ent-
sprechend billiger.
Der Blick, den man vom Dampfer auf der Reede nach
Westen auf den Suez beherrschenden Djebel Ataka
(830 m) und nach Osten auf die Berge von Sinai hat,
ist umso farbenpriichtiger, je niedriger die Sonne steht.
Die glanzlosen Farben scheinen dann iibereinanderge-
schichtet zn sein. Dabei ist die Luft von einer Klarheit,
daB man bis zu einer Entfernung von 15 Kilometern
Einzelheiten mit unbewaffnetem Auge erkennen kann.
Auf der Reede ist ein ewiges Kommen und Gehen
von Dampfern, Eingeborenenfahrzeugen und Lotsen-
pinassen. Das Schiff ist im Augenblick nach seiner
Ankunft von Dutzenden von Hiindlern iiberschwemmt,
die sehr hiibsche Buchsbaumsehnitzereien und Blumen
vom Libanon und aus Palistina, Rosen von Jericho,
| Muschelarbeiten, Kuriosititen, Postkarten und Ziga-
| retten verkaufen. (Man hiite sich vor Dieben!!)
Die Weiterfahrt durch das Rote Meer nach dem 1308
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Seemeilen entfernten Aden wird meistens bereits nach
3—4 Stunden Liegezeit angetreten.

Das Rote Meer legt sich mit seinen 2140 km Liinge
und seinen 260 km durchschnittlicher Breite bei einer
Tiefe, die vielerorts 3000 Meter iiberschreitet, wie ein
messerscharfer RiB zwischen die lybischen und arabi-
schen Hochlandswiisten. Tatsichlich stellt das Rote Meer
einen sogenannten Grabeneinbruch dar, der am Ende
der Tertifirzeit einsank. In Asien setzte er sich in dem
Golf von Akaba, dem Toten Meer und dem Jordantal
fort, in Afrika in dem ostafrikanischen Graben, dem wir
spiiter begegnen werden. Dem Grabencharakter des
Roten Meeres entsprechend sind auch die Kiisten gebaut.
Hinter einem schmalen, rezenten Kiistenstreifen steigen
die Randberge empor, mancherorts mehrere tausend
Meter hoch, die durch kurze FluBbetten, die soge-
nannten Wadis, gegliedert sind. Auch unterhalb der
heutigen Strandlinie — frithere sind im Golf von Suez
noch mehrfach iibereinander im Felsgestein sichtbar
fillt das Ufer meistens recht steil ab, so daB die Schiffe,
wo nicht Korallenbauten dieses hindern, bis nahe an
den Strand heran kénnen. Vielfach sind vulkanische
Krifte am Werk gewesen, um die Kiisten zu veriindern,
neue Berge zu schaffen und Inseln auftauchen zu lassen.
So ist z. B. das gesamte Gebiet von Aden vulkanischen
Ursprungs.

Das Klima der Kiistenliinder des Roten Meeres ist ent-

i
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

sprechend dessem schluchtartigen Charakter sehr heil.
Die Hitze wird nur selten durch frischere Winde (im
Norden Nordwinde, im Siiden jenach der Jahreszeit
Siidost- oder Nordwestwinde) gemildert. Speziell der
nordliche Sommer verwandelt das Rote Meer in einen
Glutofen, der Europiern schwere Arbeit auf den Schiffen
verbietet. Die Dampfer verwenden deshalb auch fiir
diese Strecke zur Kesselbedienung fast ausschlieBlich
Somali, Araber, Inder usw., die in Suez bezw. Aden
an Bord genommen werden, um nach Durchfahrung
des Roten Meeres abgelohnt zu werden. So hat Mas-
saua z. B. vom Juni bis September ein mittleres tig-
liches Morgenminimum von 30,69, bei einem J ahresmittel
von 30,3Y% Suez hat ein Jahresmittel von 220. Sogar
auf dem Meere betriigt dasJahresmittel zwischen dem
14. und 16. Grad n. Br. noch 29,1 *. Viel triigt zu diesen
hohen Temperaturen der Umstand bei, daB die Tiefe
der StraBe von Bab el Mand eb im Maximum nur bis
zu 500 m reicht, so daB die tieferen kalten Wasser-
schichten aus dem Indischen Ozean nicht in das Rote
Meer hineingelangen kénnen. Es sind aber auch weniger
die hohen Temperaturen, die das Klima hier zu einem
so erschlaffenden machen, als vielmehr der fast bis zur
Sittigung gehende Feuchtigkeitsgehalt der Luft. Regen-
fille sind namentlich im mittleren und siidlichen Teil
selten. In Massaua sollen die Niederschlige durch-
schnittlich 222 mm (?), in Assab 61 mm betragen. (Berlin
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

iB. hat rund 600 mm.) Dagegen sind vortibergehende Sand-
im stiirme hiiufiger. Es ist moglich, da gerade dieser Tat-
o1t sache das Meer seinen Namen verdankt. Von anderer
ler Seite wird behauptet, daB es deshalb rot genannt wird,
en weil zu Milliarden auftretende gelbliche und briiunliche
‘en Mollusken (Plankton) die Oberfliiche zeitweilig rotlich
Ur erscheinen lassen. Uberhaupt ist das Tierléeben in diesem
ch bis 34,5 ° warmen Meerwasser iiberaus reichlich und be-
en sonders das Meeresleuchten diirfte auf der ganzen Erde
ng nirgends schiner zu beobachten sein als hier.

25~ Die Farbe des Meerwassers ist im Ubrigen intensiv
io- azurblau.

tels e Auf den schnellfahrenden Dampfern macht sich die
rar Hitze allerdings nur selten bemerkbar, da stindig ein
m leichter kiihlender Luftzug weht. Insofern pflegen die
en Schilderungen der modernen Reisenden iiber die ,un-
fo ertrigliche“ Hitze des Roten Meeres stark iibertrieben
Jis Zu Sein.

- Das Rote Meer war bereits im Altertum eine lebhafte
e VerkehrsstraBe fiir den Handel nach dem ferneren Ori-
‘or ent. Schon zu Salomos Zeiten durchfuhren es die nach
m Ophir bestimmten Schiffe, und zu Zeiten der Romer
ur und Ptolemiier bestand ein lebhafter Verkehr nach Ost-
- indien, der spiiter von den mittelalterlichen GroBhandels-
eil plitzen des Mittelmeers tibernommen wurde. Wie grof
- dieser Handel war, dafiir diirfte der Umstand einen
lin Beleg bilden, daB wir in dem aus dem ersten nach-
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

christlichen Jahrhundert stammenden Periplus des Roten
Meeresbereits eine vollstindige Segelanweisungfiir diese
Kiisten finden.

Nach der Entdeckung des Seewegs nach Ostindien (1498)
trat hierin ein voriibergehender Stillstand ein, bis durch
den englischen Postverkehr nach Indien iiber Suez und
spéter die Durchstechung der Landenge von Suez das
Rote Meer wieder zu einer der meistbefahrenen Schiff-
fahrtsstraBen wurde. Der Verkehr ist allerdings in der
Hauptsache Durchgangsverkehr, da die Kiisten infolge
der Hafenarmut und des Regenmangels wirtschaftlich
keine groBe Rolle spielen. Die Haupthifen sind auf afri-
kanischer Seite PortSudan, Suakinund Massaua,
auf arabischer Janbo el Bahr, Djidda, Hodeida
und M o kk a. Namentlich Djidda spielt als Schiffahrts-
platz insofern eine Rolle, als hier der Ausschiffungsplatz
fiir die aufdem Wasserwege anlangenden Mohamedaner
ist, die nach Mekka wallfahren wollen. 1911 passierten
die Quarantéinestation in Djidda allein goooo Piiger.
Eine sehr interessante Schilderung einer derartigen Pil-
gerfahrt ist iibrigens neuerdings von einem persischen
Beamten H. Kazem Zadeh unter dem Titel: Relation
d'un Pélerinage & la Mecque en 1910—1911, Paris 1912
erschienen.

Mokka oder eigentlich Mocha spielt als Ausfuhrplatz
fiir den in seiner Umgebung wachsenden Kaffee noch
heute eine gewisse Rolle, wenn es auch viel von seiner
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

fritheren Bedeutung hat an Hodeida und Aden abtreten
miissen.

Von Suez aus, von wo man nach links die Palmen
der Mosesquelle erkennen kann, geht die Fahrt fiir 14
Stunden durch die Schlucht des meistens nur 30—40 km
breiten G olfs von Suez, der beiderseits von kahlen
Randgebirgen, an denen man mehrfach iibereinander-
liegende Strandlinien erkennt, begleitet wird. An der
Ostkiiste erhebt sich in der éden wiisten Alpenland-
schaft der kithn geschwungene Djebel Serbal(2052m)
der am weitesten nach Norden gelegene unter den h-
heren Bergen, der den mosaischen Sin ai repriisentieren
soll. Zugangsplatz zu dem Kloster Sinai (2244 m) ist der
Hafenplatz T or in der Wiiste El Kaka. Tor ist gleich-
zeitig auch Quarantéineplatz fiir die heimkehrenden
Mekkapilger, deren hier jihrlich an 50000 durchreisen.
Das Schiff hidlt nunmehr siiddstlichen Kurs, um 24 Stun-
den nach dem Verlassen Suez die mit einem Leucht-
turm versehenen zwei Inseln , die Briider* zu passieren.
Nach weiteren 15 Stunden wird die gefihrliche Untiefe
des D#dalus Shoal (Leuchtturm) umfahren. Erst 20 Stun-
den vor Aden wird, nachdem der Leuchtturm von
Djebel Tair gesichtet ist, wieder Land in griBerer
Nihe sichtbar, die Hanischinseln, die aus vulkani-
schem Grestein aufgebaut und gleichfalls befeuert sind. Es
sind ¢de schwarze Klippen, die zum Teil wohl zerstirte
Vulkane darstellen und vollkommen vegetationslos sind.

39

P - - .
~ - s e Ve -

=—Fo=




e e T iy p oA e ——
byzm_:..;g_.;a;@ T e S A e T ST

S e i X AR S s S

Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Man muB diese Klippen gesehen haben, um sich ein
Bild davon machen zu konnen, wie unsiglich trostlos
und niederdriickend die Natur gelegentlich sich zeigen
kann. Alle Lebensmittel und sogar Wasser mufl den
Leuchtturmwiirtern dieser Plitze von den monatlich
anlaufenden Regierungsfahrzeugen gebracht werden,
und man erzihlt, daB die tiirkische Regierung den Posten
als Wiirter lange Zeitzum Tode verurteilten Verbrechern
iibertragen habe, da freiwillige Hilfskrifte sich hierfiir
nicht fanden. Ein Zug der erhabenen GriéBe, der sich
auch im Bilde von Aden wiederfindet, liegt freilich auch
in diesem Landschaftsbild, wenn man von der Aussicht,
auf diesen Klippen sein Leben verbringen zu miissen,
absieht.

Bei der Weiterfahrt kann man bei klarer Luft unter
Umstinden die H#user von Mokka erkennen, der
einstigen Hauptstadt Jemens, der Arabia felix.
Nunmehr schiebt sich die afrikanische Kiiste weiter ins
Fahrwasser hinein, und bald wird éstlichdieInsel P e rim
oesichtet. Perim hat heute in erster Linie die Bedeutung
als Schliissel fiir den gesamten Verkehr des Roten Meeres
in englischen Hénden. Es ist zwar unbefestigt, stellt aber
mit seinen groBen Kohlenlagern einen der wichtigsten
Stiitzpunkte der englischen Weltherrschaft dar. Auch
wirtschaftlich spielt es eine gewisse Rolle als Ausfuhr-
hafen und ist iiberdies Quarantiineplatz fiir die von Eng-
lisch-Indien kommenden Pilgerschiffe.
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Mit einem Fernglas kann man Perims weiBe Hiuser und
die im Hafen liegenden Schiffe erkennen.
Damit sind wir in der 22 km breiten StraBe von Bab
el Mandeb, dem Trinentor, angelangt, das im Osten
von dem 287 m hohen Djebel Merheli, im Westen
von dem senkrecht abfallenden 123 m hohen Ras es
Sean flankiert wird. Die Stromungen an dieser Aus-
gangsstelle des Roten Meeres werden noch heute ihnlich
wie im Altertum die Scylla und Charybdis von den
Mittelmeerfahrern von den arabischen Schiffern ge-
fiirchtet und gerne vermieden. Besonders treten sie in
dem zwischen Perim und der arabischen Kiiste liegen-
den 3 km breiten und sehr flachen Teil der StraBe auf,
so daB der hier liegende, vor einigen Jahrzehnten aus
Furcht vor einer franzgsischen Invasion von den Tiirken
besetzte Platz Scheich Said ohne Bedeutung ge-
blieben ist. Spiter hat Frankreich diesen Ort dann doch
erlangt.
Von Bab el Mandeb steuert das Schiff stlichen Kurs
in Sicht des 840 m hohen Djebel Kharas, an dessen
FuB sich eine tote Wiiste ohne Vegetation und ohne
eine Andeutung von Leben hinzieht. Nach Umfahrung
des 380 m hohen Djebel Hasan wirft der Dampfer nach
1308 Seemeilen langer Fahrt Anker im Hafen von Aden.
Aden, unter 12° 46’ n. Br. gelegen, war bereits zur
romischen Kaiserzeit ein bedeutender Handelsplatz(Ada-
na), dessen Bevilkerung nach den heute teilweise ersicht-
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

lich gemachten Ruinen sehr zahlreich gewesen sein muB.
Bereits vorher scheint es eine wichtige Etappe im Han-
delsverkehr der Agypter gewesen zu sein, die hier gegen
1700 v. Chr. Geb. die groBen Zisternen anlegten, die
zum Teil in neuester Zeit wieder freigelegt wurden. Zu
Mohameds Zeiten war Aden ein selbstindiger Staat
unter einem eigenen Scheich und beherbergte u. A. eine
oroBe Judenkolonie.
Spiéter verfiel es, und hatte 1838 nur noch 600 Ein-
wohner. Am 9. Januar 1839 erstiirmten es die englischen
Truppen, da europiische und indische Schiffbriichige
in diesen Gebieten schweren MiBhandlungen ausgesetzt
gewesen waren und eine gutwillige Unterwerfung der
Bevilkerung sich nicht hatte erméglichen lassen. Seit-
dem hat sich Aden zu einem der wichtigsten strategischen
und politischen Stiitzpunkte Englands entwickelt, der
auch wirtschaftlich als Exporthafen von Bedeutung ge-
worden ist. Der Handelsumsatz betriigt jihrlich go Milli-
onen Rupies, und die Hiohe des jahrlichen Schiffsein-
laufs belduft sich auf 2 Millionen Reg.-Tons. 1912 liefen
159 deutsche Dampfer mit 704000 Reg.-Tons Aden an.
Aden zihlt eine groBe Besatzung, namentlich aus
Sikhs bestehend, und die kahlen §den Berge sind durch
Felsenbatterien zu fast unangreifbaren Forts geworden,
deren Lage teilweise an den sie iiberragenden Ventila-
tionsschornsteinen zu erkennen ist. Das Gebiet von Aden,
54 qkm, untersteht verwaltungspolitisch dem Vizektnig
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

von Indien. Es umfaBt im Wesentlichen die von dem
Djebel Schamscham beherrschte Halbinsel mit
Scheich Othman und die befestigte Insel Sirah,
der Stadt Aden gegeniiber. Djebel Schamscham ist ein
alter erloschener Vulkan, dessen eine Wand eingestiirzt
ist und so den Krater zur Bucht, dem jetzigen Hafen,
umschuf. Mit dem Festland ist die Halbinsel durch eine
flache, 1230 m breite rezente Sanddiine verbunden.
Ein groBer Nachteil Adens, auch in politischer Bezie-
hung, ist sein giinzlicher Mangel an Trinkwasser. s reg-
net nur alle paar Jahre ein wenig, so dall die Zisternen
vollkommen zwecklos sind. Alles Trinkwasser mul3 in
den auf der Diine liegcenden Werken aus Meerwasser
kondensiert werden, so daB SiilBwasser hier ein ziem-
licher Luxusartikel ist.

Das Klima ist im allgemeinen gesund, wenn auch die
Hitze zeitweilig unertriiglich werden kann. Temperaturen
von 45° sind unter dem KinfluB des heiBen Wiisten-
windes, des Khamsin, nichts Seltenes. Man gehe nie
ohne Tropenhelm an Land!

Die Dampfer liegen bei Steamer Point, im Norden der
Halbinsel in der Tawajibucht vor Anker, wo sich die
Schiffahrtsbureaus, Konsulate, das Postamt, Hotels usw.
befinden. Die eigentliche Stadt Aden liegt auf der Ost-
seite der Halbinsel und ist zu Wagen in 45 Minuten
von Steamer Point zu erreichen.
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Aden und Steamer Point haben zusammen 45000 Ein-
wohner, unter denen sich 2300 Européier befinden.
Der Aufenthalt der Dampfer in Aden reicht im Allge-
meinen zu einem Besuch an Land aus, wenn die Lan-
dung den Passagieren nicht wegen der hier hilufig gras-
sierenden Pest oder Cholera iiberhaupt verboten ist.
Ein Ausflug an Land ist, wenn die Bootsfahrt wegen
der Diinung nicht zu umstéindlich ist, dringend zu emp-
fehlen. Man miete sich einen der am Landungsplatz
haltenden Wagen zur Fahrt nach den Zisternen (Tanks);
die Kutscher radebrechen meistens etwas englisech und
deutsch. Man akkordiere vorher! (Preis etwa 1.50 Rp.
fiir die Person.)

Photographieren in Aden und Umgegend
ist verboten!!

Auf vorziiglichen Wegen fihrt man zunichst den Strand
entlang und dann durch mehrere Felstunnels, an denen
Sikhs Posten stehen, in etwa 40 Minuten zu einer Schlucht,
in der sich die Zisternen befinden, von denen 50 vor-
handen gewesen sein sollen, aber erst ein Teil wieder
restauriert ist. Die Zisternen sollten den Zweck haben,
das von den kahlen Bergen rinnende Wasser aufzu-
nehmen. Der Fehler war nur der, daB es nie oder doch
nur in jahrelangen Abstiinden regnet. Jede Zisterne triigt
die Bezeichnung ihrer Fassungsfihigkeit, eine Tatsache,
die angesichts der sterilen Ode fast wie eine Ironie er-
scheinen kinnte. Eine Sehenswiirdigkeit bilden die Zi-
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

sternen insofern auch, als sich hier das einzige Griin
findet, das weit und breit sonst vergeblich gesucht wird.
Von den kiimmerlichen Biumchen, die 1906 noch am
Viktoriadenkmal vorhanden waren, zeugt jetzt nur noch
die Tafel, die sie dem Schutz des Publikums empfiehlt.
Auch eine Fahrt zu der 45 Minuten von Steamer Point
entfernten Stadt Aden ist recht interessant, namentlich
versiume man nicht, den Basar aufzusuchen. In der
Niihe steht ein Feuertempel der Parsen sowie ein ,, Turm
des Schweigens®, in dem die Parsenihre Leichen nieder-
legen, um sie von den Greiern zerstoren zu lassen.
Nach Steamer Point zuriickgekehrt, mache man einen
Rundgang durch das Eingeborenenviertel, das mif seinen
Scharen bettelnder Kinder, seinen Indern und den zahl-
reichen mit Gras zur Stadt kommenden Kamelkarawanen
recht interessant ist.
Die vorhandenen Restaurants (Hotel de L’Univers und
Hotel de ’Europe, beide an der Strandstralle) sind teuer
und schlecht. Dagegen kann man in den Liden nach
reichlichem Handeln recht preiswert Seidenwaren, Gold-
arbeiten und namentlich StrauBenfedern (Vorsicht!)
kaufen. Im iibrigen kommen auch Hindler an Bord,
bei denen man, besonders wenn man bis kurz vor der
Abfahrt des Dampfers wartet, verhéltnism#éBig billig
StrauBfedern, Kuriosititen und gelegentlich von Singha-
lesen auch Perlen und Edelsteine erwerben mag.
Das Postamt in Aden befindet sich etwas westlich der
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Landungsstelle. Beziiglich der Diebereien an
Bord beachte man das bei Port Said Gesagte.
Aden verlassend, steuert der Dampfer dstlichen Kurs
und das Land kommt auBer Sicht, bis nach etwa
24 Stunden die Randberge der Somalihalbinsel im Siid-
osten auftauchen. Unter der sandigen, von niedrigen,
kahlen Felsgebirgen begrenzten Kiiste steuert der l).m]p—
fer entlang, bis er in einem groBen Bogen um das
wiederum von einer Sanddiine umlagerte felsice Kap
Guardafui (12°n.Br., 510 1/ 6. L. ) herumfihrt. Guar-
dafui oder Ras Asir luﬂ vom Siiden gesehen, die Illusion
eines ruhenden Lowen hervor, dessen Hau pt auf den
Vorderpranken liegt. Besonders wmdlmnluh tritt diese
[lusion bei mittelhoch stehender Sonne zu Tage. Es
ist wenig bekannt, daB Guardafui einmal deutsch war.
Tatséichlich hat es in den achtziger Jahren unter dem
Schutz der Deutsch-Ostafrikanischen Gesellschaft ge-
standen, das Protektorat war aber nur sehr fraglicher
Natur und hatte keine Folgen. Jetzt gehort Guardafui
zum italienischen Somaliland, ohne daB Italien hier aber
wirklich eine staatliche '\uimn itausiibte. Trotz dervielen
dort vorkommenden Schiffbriiche hat Italien noch nicht
einmal ein Leuchtfeuer errichtet. Die Hauptursache hier-
tiir liegt in der Wildheit der daselbst wohnenden Somali-
stimme, die sich bisher noch jeder Fremdherrschaft zu
erwehren gewuBt haben.
Ostlicher noch als Guardafui ragt das etwas siidlicher
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

oelegene Ras Hafun in den Indischen Ozean hinein.
das wegen seiner scharfen Kiistenstrémune von den
Schiffen gerne gemieden und Nachts nur in groBem Ab-
stand passiert wird. Bei Guardafui, von wo ab siidwest-
lich gesteuert wird, ist das Schiff in den eigentlichen
[ndischen Ozean gelangt, in welchem die Fahrt nament-
lich im Juli und August fiir von Norden kommende
Schiffe wegen des Siidwestmonsuns recht unangenehm
werden kann. Unter Monsunen versteht man regelmiBie

(=

durchwehende Winde, die ihrer Entstehung nach ihn-
lich wie die Passate des Atlantischen Ozeans zu erkliiren
sind. Sie sind Ausgleichsluftstrémuncen zwischen stirker
und weniger stark erwiirmten Gebieten und wechseln
mit dem jihrlichen Gang der Sonne. In der Zeit der
Segelschiffahrt spielten sie verkehrswirtschaftlich inso-
fern eine bedeutende Rolle, als die eingeborenen Segel-
fahrzeuge den Nordmonsun zur Fahrt nach Afrika ab-
warteten, um hier ihren Geschiiften nachzugehen, bis
der wieder einsetzende Siidmonsun ihnen die Riickkehr
nach Arabien, Persien oder Indien gestattete. Die ein-
geborene Schiffahrt ist heute noch stark von dem Mon-
sun beeinfluBt.

Sonst 1st die Fahrt durch das intensiv blaue, von zahl-
losen Delphinen und fliegenden Fischen, teilweise auch
von Walfischen belebte Meer im Alleemeinen sehr ruhig.
Die TemperaturistgemiiBigt, und immerweht ein frischer,
kithlender Luftzug, der den Gegensatz zum stickig-

{ Karstedt, Deutsch-Ostafrika,
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feuchten Roten Meer doppelt angenehm erscheinen
|48t

Hiiufiger pflegen die Ostafrika-Dampfer Mogdischu
(ital. Mogadiscio) anzulaufen, um hier italienischeBeamte
und Offiziere abzusetzen, ein Platz von 6—8000 Kin-
wohnern, in der Hauptsache Somali, Inder und Ara-
bern. Mogdischu ist Sitz eines italienischen Gouverneurs
und hat Funkspruchverbindung. Es ist eine sehr alte,
vermutlich im 10. Jahrhundert gegriindete Stadt, die
noch heute eine Moschee aus dem Jahre 1238 besitzt
und im Mittelalter einen lebhaften Exporthandel in feinen
Gieweben nach Arabien und Persien betrieb. Heute 1ist
es der bedeutendste Platz der Benadirkiiste, der groBe
Mengen an besseren Hiuten, Getreide und Vieh expor-
tiert, die auf dem im Kiistenland versiegenden Webi
Schehbeli aus dem Inland gebracht werden. Die Stadt
besteht aus mehreren ummauerten Stadtteilen (Schan-
cani im Norden, Sitz des Gouverneurs, Amaruini im
Siiden usw.). Zwischen Schangani und Amaruini sieht
man die Garesa, ein groBes weiBes arabisches Haus,
das dem Wali als Wohnung dient. Einige hundert Meter
siidlich von Amaruini erkennt man eigenartig geformte
Steinhaufen, die wie Reste einer alten Stadt aussehen.
Im Hinterorund der Stadt sieht man das Cecchifort, das
von einem 12 m hohen schwarz und weiB gewiirfelten
Wachtturm iiberragt ist. Ein von Mauern eingefafter
Weg verbindet es mit der Stadt.
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Ein Besuchistwegen der Kiirze der Liegezeitmeistens der
Stadt ausgeschlossen. Es steht auf der Reede — einen ei-
gentlichen Hafen besitzt Mogdischu nicht — auBerdem
fast das ganze Jahr hindurch eine solche See, daB das Kin-
booten vom Dampfer aus nicht ungefihrlich ist. Von
April bis November erreichen Diinung und Brandung
hier eine solche Stirke, da8 zeitweilig jede Landung
ausgeschlossen ist und der Handel jéhrlich mehrere Mo-
nate lang brach liegt. Die Eingeborenen pflegen wihrend
dieser Zeit ihre Schiffe einfach auf den Strand zu legen.
Die Macht der Italiener reicht nur wenig iiber die Stadt-
mauern hinaus. Es ist noch nicht lange her, daB jeder
die Stadt einzeln Verlassende von den streifenden So-
malis getotet wurde, und heute noch gilt es als ein ge-
fihrliches Unternehmen, die schiitzenden Mauern ohne
reichliche Bedeckung hinter sich zu lassen.

Ungefiihr 170 Seemeilen siidlich von Mogdischu wird der
Aquator iiberschritten. An der Kiiste beginnt hier mit
dem Ort Kismayu, wo am 1. Dezember 1886 der deut-
sche Reisende Jiihlke, einer von Peters Begleitern bei
dessen Erwerbungszug nach Usagara von den Somalis
ermordet wurde, an der Jubamiindung das Gebiet von
Britisch-Ostafrika, das an seiner Kiiste wichtige Handels-
plitze wie Lamu, Malindi und Takaungu aufweist.
Der Dampferkurs 148t die afrikanische Kiiste aber erst
kurz vor Mombassa wieder in Sicht kommen, dem
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Hdulnlmh‘n des englischen Protektorats
bis zur Griindung von Nairobi.
Bald erkennt man hinter

, der Hauptstadt

elnem
Farb-
streifen abheben, die Palmenpflanzungen, die von leicht
gewellten, baumbestandenen Hiigelketten iiberragt wer-
Nach und nach I'Hl('lli"ll auch die weiBen Hiuser
der Stadt Mombassa auf oleitet in
langsamer Fahrt unter ’[(>1|\\.=||11¢ ndem Loten vorbei an

dem sich die langen Brandungslinien als weiBBe

den.
und der D: ampfer

dem alten Hafen von Mombassa und dem Ras Serani
der links
von auf hoher
und alten

in den 3 km langen Kilindinikanal hinein,
von iippigen Palmenbestéinden, rechts
natiirlicher Ufermauer liegenden H#usern
Fort- und Moscheeruinen, zwischen denen sich riesige
Baobabs (Affenbrotbéiume) begrenzt wird, um

Flinke Ein-

am Zollhaus im Strom vor Anker zu “i']]{‘ﬂ E

erheben,
geborenenboote durchschneiden die Flut, und riesige
Milane suchen im Fluge ihre Beute zu erhaschen. Das
Landschaftsbild ist besonders zur ,eriinen Stunde®,
Uhr Nachmittags, wenn die ganze Luft mit
gritnem Licht durchtrinkt zu sein scheint, prachtvoll.
Hier zeigt sich Afrika zum ersten Mal in seiner vollen
Pracht, wihrend es in Port Said und an der Somali-
kiiste in seiner wiistenhaften Ode direkt abstoBt.

Mombassa liegtunter 4° 4’ s. Br. auf der gleichnamigen
Insel, die von den Suaheli ebenso wie die Stadt Mvita
genannt wird. Der die Insel umflieBende, kanalartige

gegen §

[00O

flachen Sandstrand, auf




Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Meeresarm bildet im Norden den alten Hafen von
Mombassa, der nur fiir kleinere Schiffe ausreicht, und
im Siiden bezw. Stidwesten den von Kilindini, der Schiffe
aller GroBen aufnehmen kann. Der zwischen beiden
Hifen liegende Teil des Kanals ist fiir Seeschiffe nicht
befahrbar, doch bietet er eine ausgezeichnete Gelegen-
heit fiir Segel- und Ruderpartien. Im Nordwesten der
ungefihr 5§ km langen und 3,5 km breiten Insel fithrt
eine Furt (Makupa) zum Festlande hiniiber, bei der
auch die Ugandabahn (s. unten) den Kanal auf der
langen Salishurybriicke iiberschreitet.

Mombassa ist eine sehr alte Stadt, iiber deren Ursprung
uns nichts bekannt ist. Als Mambasa evrwihnt sie Ibn
Batuta 1331 und als Maabase tritt sie auf der Karte
des Fra Mauro vom Jahre 1459 in Erscheinung. Am
Palmsonntag 1498 liefen die portugiesischen Schiffe
Vasco da Gamas in Mombassas Hafen ein und die
Reisenden waren entziickt von dem Reichtum, der sich
hier ihren Augen bot. Auch einige Christen sollen zu
dieser Zeit in Mombassa gelebt haben, das im iibrigen
den Portugiesen bald eine Quelle unausgesetzter Schwie-
rigkeiten und Kémpfe wurde. Der Konig von Mombassa,
der Beherrscher der Zendj, der Ureinwohner, unter-
wart sich den Portugiesen nur gezwungen, nachdem es
bereits am Palmsonntag 1498 zu Kimpfen gekommen
war. Fortdauernde Tributverweigerung der Mombassa-
leute veranlaBte die Portugiesen unter Almeida am

[O1




0 e AR X = - e — rgts - e
et b R B L Bt R Rl Rl e P

Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

15. August 1505, die Stadt zu stiirmen und zu pliindern. Je

Der Widerstand war aber trotzdem nicht gebrochen, un

| bis 1592 mit dem Bau eines Forts begonnen wurde, !.hﬂ

i das 1505 fertiggestellt und mit dem Namen ,,Jesus von de

i Mombassa® belegt wurde. Dieses Fort besteht in der vel

' Hauptsache noch heute in seiner alten Form. Man sieht Re

; os bereits bei der Einfahrt von Kilindini. Uber ihm mi

weht, da die Verwaltung der Kiiste nur im Namen des He

Sultans von Sansibar von den Englindern gefithrt wird, Ja

die blutrote Flagge der sansibaritischen Seyyids. it

1660 und 1698 wurde das Fort wiederum von den be

Arabern erstiirmt, ihnen zwar 1728 wieder von den SU

I Portugiesen entrissen, um aber bereits im nidchsten | Fx

| Jahre wieder aufgegeben zu werden. Ein 1769 unter- Os

nommener Versuch, es dauernd wieder zu besetzen, or

scheiterte, und Mombassa hatte nunmehr Zeit, sich von Al

den Bedriickungen und Brandschatzungen durch die sp

Wy Portugiesen zu erholen. Was im Namen des Christen- (N

i tums hier im Laufe des 16. und 17. Jahrhunderts von v

II!E!: ihnen geleistet ist, stellt sich den Grausamkeiten der na

'jk kongenialen spanischen Konquistadoren wiirdig an die Os

| Seite. (vel. Strandes, Die Portugiesenzeit von Deutsch- Ni

Jj I und Englisch-Ostafrika, Berlin 1899.) Ki

i 1837 wurde Mombassa von dem Maskat-Sansibarsultan tan

i Said besetzt, nachdem hier ein kurzes englisches Pro- qk

'- tektorat bestanden hatte, und 1888 ging es aus der d

:;‘ 4 sansibaritischen in die englische Verwaltung iiber. tic
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Jotzt ist es, besonders seit dem Niedergang Sansibars
und der Fertigstellung der Ugandabahn (1896—1903
erbaut) ein recht lebhafter Verkehrsplatz geworden,
dessen Handel von Jahr zu Jahr wichst. Sein Schiffs-
verkehr betrug 1911 329 Dampfer mit 1,05 Millionen
Reg.-Tons. Darunter befandensich 130 deutsche Dampfer
mit einem Gehalt von 573000 Tons. Der Wert des
Handels belief sich in Ein- und Ausfuhr in den letzten
Jahren auf jihrlich 2 Millionen Pfund engl.

Bis 1907 war es Hauptstadt von Britisch-Ostafrika. Es
beherbergtheute rund 27 ocooEinwohner, die vorwiegend
Suaheli, Inder und Araber sind. Seine Bedeutung als
Endpunkt der Ugandabahn und Haupthaten tir Britisch-
Ostafrika und in gewissem Sinne Uganda hat eine Reihe
oroBer europiischer Firmen veranlaBt, sich hier nieder-
zulassen, unter denen die deutschen eine Hauptrolle
spielen. Die mittlere Jahrestemperatur betrigt 25,3°.
(Niheres iiber Mombassa s. Seite 113).

Von Mombassa aus liuft der Dampfer in 6—7 Stunden
nach Tanga, dem nordlichsten griBeren Hafen Deutsch-
Ostafrikas. Er hilt sich bei dieser Fahrt in grioBerer
Nihe der mangrovenumsiumten, palmeniiberragten
Kiiste, iiber die die blauen Usambaraberge empor-
tauchen. Linker Hand zeigt sich schattenhaft die 960
qkm groBe, zu Sansibar gehirende Insel Pemba, von
den Arabern El Huthera, die Griine, genannt (Produk-
tion von Gewiirznelken, Hauptort Chaka). Rechts er-
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

kennt man die Orte Wanga, Moa und Boma, iiberragt
von drei abgerundeten Bergen, den sogenannten Moa-
bergen, von denen der hichste, der Kilulu, 280 m hoch
ist, und bald kommt der die Einfahrt nach Tanga kenn-
zeichnende 26 m hohe Leuchtturm von Uleng e in Sicht.

[n oroBem siidlich gerichteten Bogen steuert das Schiff
o i o

jetzt um verschiedene mit Bojen markierte Korallen-
riffe herum, der zwar besiedelten aber wasserlosen Insel
Jambe, zu der das Wasser vom Festland hiniiberge-
bracht werden muB, am Ras Kasone mit seinem 12,5 m
hohen als Signalstation dienenden Zacheturm (so nach
dem fritheren Bezirksamtmann Zache benannt) und einer
Reihe von Villen vorbei in die Palmen- und mangroven-
umsiumte schéne Bueht von T'anga. Der Hafen wird
durch die Toteninsel, deren ostlicher Steilabfall ritlich
in die Einfahrt hineinleuchtet, in zwei ungleiche Hilften
oeteilt, deren siidliche allein gréBeren Schiffen als An-
kerplatz dienen kann.

Die Stadt selbst liegt z. T. in Palmenhainen verborgen
und zieht sich auf einer 15 m hohen Terrasse halbkreis-
formig um den Hafen. Vom westlichen Teil leuchtet
das Bezirksamt und das alte Fort (Boma) heriiber, neben
denen rechts der Turm der Katholischen Mission sicht-
bar ist, und dem Ankerplatz gegeniiber liegt das schine
luftige Eurépierkrankenhaus nahe an dem mangroven-
besetzten Steilufer.

Tanga ist einer der feuchtesten und deshalb auch
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

fruchtbarsten Kiistenplitze Ostafrikas. Bei einer mitt-
leren Temperatur von 25,7° hat es eine Niederschlags-
menge von 1400 mm.

Bis zum Beginn der Titigkeit der Deutsch-Ostafrika
nischen Gesellschaft war Tanga ein unbedeutender Platz,
der wohl als Karawanenausgangspunkt und Sklaven-
exportplatz (Chongoleani und Kitschalikani, beide etwas
niordlich von Tanga gelegen, waren befestigte Sklaven-
hindlerplitze) eine gewisse, mit Moa konkurrierende

Bedeutung hatte, dessen Bevilkerung aber in dem Ruf

einer feicen und treulosen Gesellschaft stand. Uber die
Greschichte Tangas ist uns aber Positives nicht bekannt.
Die Stadt scheint urspriinglich auf der Toteninsel ge-
legen zu haben, auf die sich auch spiter die Einge-
borenen bei den hiiufieen Einfillen der Massal zuriick-
zuziehen pflegten. Den Portugiesen scheint der Platz
auch unbekannt gebliecben zu sein, wenn sie auch die
Usambaraberge sichteten, die sie Serras de Sam Rafael
nannten.

Verwaltet wurde der Ort bei Beginn der deutschen
Herrschaft von einem Wali des Sultans von Sansibar,
wihrend ein Inder als Pichter der Zille hier seinen
Sitz hatte. Im Araberaufstand hatten die Aufstindischen
die Beamten der Deutsch-Ostafrikanischen Gesellschaft
gefangen genommen, so daB sie erst mit Waffengewalt
von der Marine befreit werden muBten. Wihrend des
Aufstandes muBte es geriiumt werden. Nach dem Araber-
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aufstand wurde es am 10. Juli 1889 von einem Marine-
detachement ohne griBere Anstrengung gestiirmt und
seitdem hat es sich in friedlicher Weise zu dem zweit-
bedeutendsten Deutsch - Ostafrikas ent-
wickelt. In der Hauptsache verdankt die Stadt diese
Bliite der Usambarabahn, die 1891 begonnen und in
Etappen bis Moschi am Kilimanjaro (eréffnet 191r)
durchgefiihrt wurde und reiche Plantagengebiete er-
schloB, fiir die Tanga Exportplatz wurde.

So zeigte Tanga im Jahre 1912 einen Schiffseingang
von 236 europdischen Schiffen mit 614000 Reg. Tons,
ungerechnet die zu Hunderten eingelaufenen Einge-
borenensegler. Die Zolleinnahmen betrugen in diesem
Jahr 1,3 Millionen Mark bei einem (tesamthandelswert
von 25,3 Millionen.

Die Einwohnerzahl betriigt einschlieBlich ca. 100 Euro-
péer rund 600. (Niheres iiber Tanga s. S. 153)

Kiistenhafen

Wer weiter die Plitze Pangani und Bagamoyo be-
suchen will, muB, wenn er diese Tour von Tanga aus
antreten will, auf einen der kleineren Gouvernements-
dampfer iibergehen. Empfehlenswerter ist es deshalb,
den Besuch Bagamoyos von Daressalam aus mit
einem der Kiistendampfer der Ost-Afrika Liniezumachen.
Der Preis eines Billetts 1. KI. Daressalam-Bagamoyo
betrigt 15. Rp. Von Tanga nach Pangani liuft auBer
den monatlich nur 2 mal gehenden Gouvernements-
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

dampfern auch ein Dampfleichter der Ost-Afrika Linie,
der Passagiere mitnimmt.

Der Besuch von Pangani und Bagamoyo ist iibrigens
ohne gréBeren Wert, da beide Plitze nur noch histo-
risches Interesse bieten, wenn auch ersteres Mittelpunkt
einer recht bedeutenden Plantagenwirtschaft ist. Dieser-
halb alleine Pangani aufzusuchen hat allerdings keinen
Zweck, da Plantagen derselben Art auch an der spiter
zu schildernden Usambarabahn zu sehen sind.
Pangani hatte in frilheren Jahren eine groBe Be-
deutung als Ausgangspunkt fiir die nach dem Kilima-
njaro gehenden Karawanen. Mit der Unterbindung des
Sklavenhandels sank es politisch und wirtschaftlich, bis
es im Araberaufstand noch einmal eine gewisse Rolle
spielen sollte. Etwas oberhalb des Flusses besal Bu-
schiri, der Fiihrer des Aufstandes, seinen Landsitz. Im
September 1888 wurden die Beamten der Deutsch-Ost-
afrikanischen Gesellschaft von Pangani vertrieben und
damit war dieses ebenso wie das benachbarte Tanga
in den Hiinden der Rebellen, die nicht einmal dem Wali
des Sultans von Sansibar die Riickkehr nach hier ge-
statteten. Am 8. Juli 1889 wurde es von Wilmann nach
einem hartniickigen Kampf eingenommen und besetzt.
Bald darauf — im Dezember — wurde hier auch an
Buschiri das Todesurteil vollstreckt. Seitdem hat der
Ort sich friedlich entwickelt, wenn er auch niemals
wieder eine griBere Bedeutung gewinnen wird. Er ist
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

jetzt Sitz eines Bezirks- und Zollamts sowie einer Post-
agentur.

Seine Lage, dem Ras Muhesa gegeniiber an dem hier
mehrere hundert Meter breiten, im Oberlauf Ruvu ge-
nannten Pangani, ist entziickend. Palmenhaine umkriinzen
ihn und leifen zu dem im Hintergrund gelegenen Hiigel-
riicken hiniiber.

Die Bevilkerung Panganis betriigt ca. 3200, unter denen
sich ungefihr ein Dutzend Europiier befindet. Der
Hafen ist wegen seiner geringen Tiefe wertlos. Nur bis
zu 3 m ftiefe Schiffe konnen die Barre an der FluB-
miindung passieren. Immerhin betrug der Wert des
Handels 1912 noch 2,9 Millionen Mark.

Noch schlechtere Hafenverhiltnisse wie Pangani hat
Bagamoyo, das 1ookm siidlich von ersterem dicht an
der Miindung des krokodilreichen Kingani lieet. Weit
drauBen vor dem Ort miissen die Schiffe ankern und
die Landung ist fiir Personen noch durch den beschwer-
lichen Weg durch den breiten Ebbegiirtel erschwert.
Dem Dhauverkehr waren diese Landungsverhiltnisse
giinstig, und so wurde Bagamoyo zum Briickenpfeiler
fiir das gegeniiber liegende Sansibar, fiir den Verkehs
nach Unyamwezi und dem Kongostaat, von wo die
Karawanen Sklaven, Gummi und Elfenbein brachten.
Ziehntausende von Karawanentrigern lagerten hier zeit-
weilig und der Reichtum Bagamoyos entsprach im
Kleinen dem seines griBeren Bruders Sansibar. Dieser
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

Bliite Bagamoyos wurde der erste StoB versetzt mit der
Kontrollierung und Unterbindung des Sklavenhandels.
Noch einmal schien es sich zu erholen, als es Sitz des
Reichskommissariats unter WiBmann wurde. Als einziger
Platz neben Daressalam hatte es sich im Araberaufstand
unter seinem Chef Gravenreuth (spiter in Kamerun
cefallen) gehalten, und in seiner Nihe bestand die WiB-
manntruppe, die Vorgiingerin der Schutztruppe, am
8. Mai 1889 ihre Feuerprobe, die mit der Eroberung
und Vernichtung von Buschiris Lager abschloB. Aber
die Glanzzeiten waren vorbei. Der Platz, der fiir die
patriarchalische Araberwirtschaft noch geniigt hatte,
konnte den von einer deutschen Verwaltung an ihn zu
stellenden Anspriichen nicht geniigen. Mit der Kin-
richtung der Zivilverwaltung im Schutzgebiet wurde
1891 Daressalam der Sitz der Zentralverwaltung, das
in erster Linie den groBen Vorzug eines vorziiglichen
Hafens y;m.:r*nulm Bagamoyo hatte. Dieses ging von
Jahr zu Jahr mehr zuriick, da sich auch die arabischen
und indischen Hindler mehr und mehr von ihm ver-
zogen und es ist nur noch eine Frage der Zeit, wann
dieser einst so bedeutende Platz ginzlich ins Nichts
versinkt.

Heute z#hlt er nur noch etwa 5000 Einwohner, unter
denen sich 35 Européer befinden. Sein Handel bezifferte
sich 1912 auf 1,2 Millionen, withrend er 1910 noch 1,8,
1909 noch 2,5 Millionen Mark betragen hatte.
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

In Bagamoyo befindet sich vor dem Bezirksamt ein
sehr eindruckvolles, den im Dienst der WiBmanntruppe
Gefallenen gewidmetes Denkmal.

Beriihmt und sehenswert ist die in Bagamoyo im Norden
der Stadt belegene, von den Viitern vom Heiligen Geist
gegriindete und geleitete Mission, die seit 1869 besteht
und eine Quelle reichsten Segens in kultureller Bezie-

hung geworden ist. Sie wird jetzt von einem Bischof

geleitet, der gleichzeitig apostolischer Vikar fiir einen
grofen Teil Ostatrikasist. Ihr Begriinder und langjihriger
Leiter, Pater Etienne '1.311111', der Berater und Freund
aller bekannten Afrikareisenden, ist nach sojihriger
Afrikatiitigkeitim November 1913 in Sansibar gestorben.
Nachdem der Dampfer den Hafen von Tanga verlassen
hat, wird wiederum die Insel Pemba gesichtet und bald
darauf sieht man rechter Hand die weiBen Hiuser von
Pangani. Dann taucht die zu Sansibar gehorige
Insel Tumbatu auf, und das Schiff lduft in den nur 35
bis 45 km breiten, 30 bis 50 m tiefen und an Klippen
reichen Sansibarkanal ein, der die 1522 qkm groBe Insel
Sansibar von dem Festland trennt. An eigenartigen, pilz-
formigen Korallenklippen und dem mit iippiger Palm-
und Fruchthiiumenvegetation bedeckten Strand, auf dem
sich reizend gelegene Landhiuser reicher Araber und
Inder befinden, vorbei fiihrt der Weg zu der offenen
Reede von Sansibar, wo der von Europa kommende
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

pin Dampfer kurze Zeit (zum an Land gehen nicht aus- :
pe reichend) ankert, um Post und Passagiere abzugeben. I

Wihrenddessen schieBen zahllose Fingeborenenboote
en herbei, um Kuriositiiten und allerlei Friichte zu ver- i:
vist kaufen. Andere Eingeborene tauchen in dem kristall- !‘
sht klaren Wasser nach Miinzen, die ihnen zugeworfen wer- I
ie- den, um sie mit fischartiger Geschwindigkeit und Ge- |i
10f schicklichkeit im Wasser aufzufangen. Niiheres iiber
en Sansibar s. Seite 270. ‘.
Yer Von Sansibar steuert der Dampfer zwischen einer Reihe I
nd gefihrlicher Untiefen hindurch zuniichst der Inselkiiste I
rer entlang nach Siidstidwesten, um spiiter bald Kurs nach :
on.  °  Siiden zu nehmen. 2 Stunden nach Verlassen des Hafens |

wirdlinker Hand die Insel Makatumb e mitihrem 29,2 m i
en hohen von einem H{*hutzlrum}(‘.nu111:!'*1‘01"'{'iziM' erbauten, |
d schwarz-weilB gewiirfelten Leuchtturm sichtbar. Von hier |
on an wird das Fahrwasser eng und gewunden. Rechter ||
oe Hand wird das schine Gouvernementskrankenhaus mit ‘
35 dem Turm der katholischen Kirche im Hintergrund im i
en Palmengriin sichtbar, und langsam steuert der Dampfer || [
sel in die enge Hafeneinfahrt hinein, die auch bei Flut nur il &
lz- | 300 m Breite hat. Mit einem Schlage rollt sich dann das | i
m- prachtvolle Hafenbild von Daressalam mit seinen |
ym | palmenumstandenen Gebiuden und seinen groBziigigen |
nd | Hafenanlagen ab. Man halte sich auf der Steuerbord-
en | seite des Schiffes auf! |
de Von rechts nach links sieht man die evangelische, die
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Von Marseille bezw. Neapel nach Daressalam

katholische Kirche, das Zollamt, mit dem halbverdeckten
Bezirksamt dahinter, weiterhin das Sewa Hajihospital
| und am Kurasinikreek vor der katholischen Mission die
i Werftanlagen mit dem Schwimmdock, das Ganze von M
dem Funkenturm iiberragt. Im 'Osten springt das Ras

Makabe scharf in den Hafen vor. In seiner Nihe sind

| die Geb#ude des Pulvermagazins, die Feuerwerkerei
il | usw. sichtbar.

Der ungefihr 2 qkm groBe Hafen bietet Schiffen aller
‘l GroBe vollste Sicherheit.
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

[V

MOMBASSA, DIE UGANDABAHN UND
DER VIKTORIANYANZA.

Ankunftin Mombassa. Entweder im alten Hafen
von Mombassa oder mit den Europadampfern im Hafen
von Kilindini. Spediteure, auch deutsche, und Hotel-
vertreter kommen zu den ankommenden Dampfern.
Falls griBere Gepickstiicke gelandet werden sollen,
iiberliiBt man deren Besorgung und zollamtliche Erle-
digung am besten den Spediteuren. Waffen werden im
Zoll zuriickgehalten und nur gegen eine Bescheinigung
der Verwaltungsbehorde ausgeliefert. Bootsfahrtan Land
fiir die Person bei Tage 0,20 Rp., zwischen 8 Uhr abends
und 5 Uhr friith 0,40 Rp. Triiger stehen am Zoll und bei
Zugankunft am Bahnhof. Fiir jede bis 60 Pfund wiegende
Last vom Kilindinipier zum Zoll 6 Cents, zur Trolley-
station 12 Cents, zu den Hotels 31 Cents, fiir die Strecke
Mombassa-Bahnhof je nach Entfernung 6—12 Cents.
Falls man bald nach Dampferankunft mit der Uganda-
bahn weiterreisen will, erkundige man sich bereits bei
Dampferagenten oder Spediteuren an Bord nach dem
Zugabgang, daim AnschluB an die Europadampfer hiufig

Extraziige abgelassen werden.

8 Karstedt, Deutsch-Ostafrika. [ ]
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

Hotels. Zwischen Kilindini und Mombassa Metropole
Hotel (gut, Pensionspreis 12,50—25 Rp.), an der Main
Road gegeniiber den Public Gardens Grand Hotel, in
der Vasco da Gama Street Africa Hotel | deutsch, gut,
Pensionspreis 7—8 Rp.).

Verkehrsmittel. Zwischen Kilindini und Mombassa
verkehren auf Schienen laufende, von Eingeborenen
geschobene Trollys. Fahrpreis Kilindini-Mombassa oder
umgekehrt 0,50—0,75 Rp. fiir die Person. Diese Wagen
verkehren auch auf anderen Strecken, sind aber hier
nur selten zu bekommen. Rikshaws 0,25—1,00 Rp. fiir
die Person je nach Entfernung.

Spediteure. Die Firma Hansing u. Cie., die auch
Agentin der Deutschen Ost-Afrika Linie ist, iibernimmt
Speditionen. Sie weist im iibrigen auch solche Firmen
nach, die sich mit Ausriistung und Ausfithrung von Jagd-
expeditionen befassen.

Post und Telegraph. Am Ende der Trolleylinie
Kilindini-Mombassa. Brieftaxe fiir gewohnliche Briefe
nach dem Ausland 15 Cents, fiir Postkarten 6 Cents.
Telegramme nach Deutschland 1,90 Rp. fiir das Wort,
nach Deutsch-Ostafrika (mit Ausnahme von Ujiji und
Bismarckburg iiber Kapstadt) 50 Cents. Nach Deutsch-
land und einigen anderen Lindern kann man als lco
auch fiir 1 Rp. kabeln. (Uber lco Telegramme vgl. S.
25.)
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

Konsulate. In Mombassa sind Deutschland, Belgien,
Frankreich, Italien, die Niederlande, Portugal und
Osterreich-Ungarn durch Konsulate vertreten.
Dampferlinien. Deutsche Ost-Afrika Linie (Hansing
u. Cie.), Deutsche Gouvernementsdampfer (wie vor),
Union Castle Line, Messageries Maritimes, British India
Steam Navigation Company.

Geld- und Miinzwesen. In Britisch-Ostafrika so-
wohl als auch in Uganda gilt die indische Rupie, von
der 15 auf ein Pfund engl. gerechnet werden. Als
Scheidemiinze sind 1,5 und 10-Centsstiicke im Um-
lauf. Daneben kursieren 28 Cents- 1/, Rupie- und 1
Rupiestiicke aus Silber. An Banknoten sind solche von
5, 10, 20, 50, 100, 500 und 1000 Rupies im Verkehr.
Banken. Chartered Bank of India (Hansing u. Cie.),
National Bank of India, Standard Bank of South Africa.
Arzte und Apotheken. Arzte, Zahnirzte und Apo-
theken befinden sich mehrere am Ort. Gouvernements-
krankenhaus,.

Ausriistungsgeschdfte sind zahlreich in Mombassa
vertreten, besonders in der Main Road und der Vasco
da Gama Street. Westdeutsche Handels- und Plantagen-
gesellschaft,

Photographien, indische Silberwaren und
Kuriositdten sind in zahlreichen Geschiiften der
Vasco da Gama Street zu haben. Die Hindler pflegen
auBerdem an Bord der Europadampfer zu kommen.
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

Vom Kilindinipier mit seinen Zollanlagen kommend,
\ biegt man rechter Hand in einen Geliindeeinschnitt, der
il | in Kiirze zu der Trolleystation fiithrt. Unter einer Kisen-
il | bahnbriicke hindurch kommt man weiter auf einer pracht-
vollen StraBe durch einen waldarticen Hain von Mango-

biumen, Kokospalmen usw., vorbei an einer Reihe
reizend gelegener Bungalows und Villen und einem
stindigen Lager der Polizeisoldaten in 30 bis 40 Minuten
nach dem eigentlichen Mombassa. Links siiumen eine
Reihe von Hotels die Main Road ein, wihrend rechts
sich das Gebiude der National Bank of India erhebt,
hinter dem sich der einfache Bau des Bahnhots erstreckt.
In den Public Gardens, wo ein Denkmal des Griin-

sich besonders in den blauroten Bougainvillia-Gebii-

ist auch die englische Kathedrale mit dem daneben
liegenden Bischofssitz. Weiterhin erhebt sich rechts der
High Court, das Obergericht fiir die englischen ost-
afrikanischen Schutzgebiete.

An der Hauptwache vorbei fithrt der Weg rechts zu der
alten Portugiesenfeste (vgl. S. 102), die noch sehr gut er-
i halten ist und heute in der Hauptsache als Staatsge-
il ¢ fiingnis dient. Die Erlaubnis zum Besuch wird durch den
Provincial Commissioner im Allgemeinen erteilt, doch
il | empfiehlt es sich, sich dieserhalb im Hotel oder sonstwo

[16

ATt TUT ¥R
e

P L s ke s b A

ders der Kolonie, Sir William Mackinnon, steht, zeigt

schen eine Farbenpracht, wie man sie in dieser Buntheit
in Kuropa wohl nie zu sehen bekommt. Beachtenswert
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktortanyanza

zu erkundigen. Recht interessant ist die Art der Unter-
bringung der Negergefangenen, die 1m (egensatz zu
dem in Deutsch-Ostafrika herrschenden Brauch nur
innerhalb des Gefiingnisses beschiftigt werden. Kine
Besteicung der Bastion oder des Wachtturms bietet
einen hiibschen Rundblick iiber die See und den Mom-
bassahafen. Sehenswert ist eine an dem Eingangstorweg
angebrachte Tafel, auf der Cabreira, einer der portu-
oiesischen Festungskommandanten sich verewigt hat.
In deutscher Ubersetzung lautet die Inschrift nach
Strandes: ,,Im Jahre 1635 ist Francisco de Seixas de
(Clabreira fiir 4 Jahre, im Alter von 27 Jahren, Ober-
kommandant dieser Festung geworden, er erbaute sie
von neuem und errichtete dieses Wachthaus. Er unter-
warf aufs neue Seiner Majestiit die unter dem tyran-
nischen Konige aufstindische Kiiste und machte ihm
die Konige von Otondo, Mandra, Luziwa und Jacca
tributpflichtig. Er gab personlich Patta und S10 eine in
[ndien nicht erwartete Ziichtigung und riB sogar die
Mauern dieser Stiidte nieder. Er strafte die Musungulos
und ziichtigte Pemba und lieB auf seine Verantwortung
die aufriihrerischen H#uptlinge und andere Personen
von Ansehen hinrichten. Er veranlaBte die Zahlung der
Tribute, die alle Seiner Majestiit zu zahlen verweigert
hatten. Fiir solche Dienste wurde er zum Ritter des
koniglichen Hauses gemacht, nachdem er schon vorher
zum Ritter des Christusordens mit 50 Milreis Gnaden-
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Mombassa,die Ugandabahn und der Viktorianyanza

gehalt und zum Gouverneur von Jafn apatam auf 6 Jahre
sowie von Belgaon auf 4 Jahre ernannt worden war,
und zwar mit der Erlaubnis, sowohl wihrend seiner
Lebenszeit wie auch fiir seinen Todesfall seinen Stell-
vertreter zu ernennen. Zur Zeit, da Pedro da Silva
Vizekonig war. Im Jahre des Herrn 1639.

AuBerhalb des Forts, in der Richtung auf den Mom-
bassahafen, finden sich die vollkommen iiberwucherten
Ruinen einer portugiesischen Kapelle.

An dem Haus des Mombassaklub vorbei, der einge-
fibrten Fremden Zutritt gewiihrt, und von dessen
luftiger Seeterrasse aus sich ein prachtvoller Blick iiber
die See mit ihren schiumenden Riffen bietet, gelangt
man in die Vasco da GamastraBe, an der sich eine Reihe
von Geschiiften, auch das von Hansing und Cie., die
Post und das deutsche Konsulat befinden. Hier ver-
leugnet Mombassa seine Geschichte nicht. Die hohen
Hiuser stehen ohne Zwischenraum dicht gedringt an-
einander, und die Enge der StraBen mutet so unafrika-
nisch an, daB der Gegensatz zu den neueren ostafrika-
nischen Stédten wie Daressalam und Tanga dadurch um
so fiithlbarer wird. Bald gelangt man zur Zollterrasse,
von der herab sich ein interessantes Bild iiber den
Mombassahafen mit seinen zahlreichen Dhaus bietet.
Dieser Hafen ist im Wesentlichen dem Kiistenverkehr
vorbehalten geblieben, wiihrend die eriBeren See-
dampfer ausnahmslos in Kilindini ankern. Recht lohnend
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

ist ein Gang durch das Zollager mit seinen Elfenbein-
vorriten und seinem Getriebe der farbigen Hindler.
Vom Zoll aus fiihrt der Weg durchs Inder- und Ein-
geborenenviertel nach links zu dem Markt, der wie jeder
afrikanische Markt als ein Mikrokosmos des gesamten
Kingeborenenlebens recht sehenswert ist. Vom Markt
fithrt ein Pfad bald wieder zur Main Road zuriick.
Sehr zu empfehlen ist namentlich zur Abendkiihle ein
Spaziergang zu dem am Ras Serani befindlichen Leucht-
turm, von wo aus bel auflaufender Flut prachtvolle
Brandungsbilder zu beobachten sind. In der Nihe be-
findet sich das Europ#derkrankenhaus.

Wer Zeit und Gelegenheit hierzu hat, dem seien Boots-
fahrten durch die verschiedenen Meeresarme nach Port
Reitz oder Makupa empfohlen. Die Taxe fiir Mietsboote,
die jederzeit am Zoll in Mombassa oder Kilindini zu
erhalten sind, betréigt fiir 3 Personen 1 Rupie fiir die
erste Stunde, fiir jede weitere Stunde !/, Rupie.

Von Mombassa geht die 585 engl. Meilen lange Bahn
zum Viktoriasee (Uganda) ab, die 1896 begonnen und
mit einem Kostenaufwand von 112 Millionen Mark bis
1901 in den Grundlinien fertiggestellt wurde. 1903 wurde
der Vollbetrieb aufgenommen. Welche Motive die eng-

lische Regierung zum Bau veranlaBten — das Landes-
innere wurde als wertlos angesehen — 1st nicht recht er-

sichtlich. Philanthropische (Unterdriickung desSklaven-
handels) und strategische (in Bezug auf den Sudan) moch-
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ten mitsprechen, aber allein ausschlaggebend konnten
sie doch nicht sein. Selbst der frithere Gouverneur Sir
Charles Eliot gesteht: I do not know why the railway
was built and I think many people in East Africa share
my ignorance.

Immerhin wurde die Bahn zur ErschlieBerin Ugandag
und zum Riickgrat Britisch-Ostafrikas. Mit ihrem Dasein
allein wurde die Ansiedlung zahlreicher europiischer
Farmer und Viehziichter méglich; und wenn ein Ver-
gleich der Kolonie in Bezug auf die hierin liegenden
Méglichkeiten etwa mit Kanada oder den Vereinigten
Staaten auch iiber das Ziel hinausschieBt, so kann doch
nicht bestritten werden, daB das leutearme Schutzgebiet
durch die Einwanderung europiischer, kanadischer und
siidafrikanischer Farmer iiberhaupt erst einen Wert be-
kommen hat.

Ungeheure Schwierigkeiten hatte der Bau der Bahn
zu tiberwinden, und mehrfach muBte auch in neuerer
Zeit noch das Geleise aufweite Strecken verlegt werden.
Aber es waren weniger die technischen Schwierigkeiten
als die Arbeiternot und die von den Liwen drohenden
Gefahren, die das Werk mehr als einmal zum Stillstand
zu bringen drohten. Wie bereits erwihnt, fithrt die
Bahnlinie namentlich inihrer ersten Hilfte durch nahezu
unbewohntes Gebiet. Man war also genitigt, 20000 in-
dische Kulis einzufiihren, was die Kosten gleich wesént-
lich in die Hiohe trieb. Kaum hatte man aber die Ar-
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

beiten begonnen, als die Inder streikten und nach Indien
zurtickgebracht zu werden verlangten. Waren doch Hun-
derte von ihnen in wenigen Monaten den Liwen zum
Opfer gefallen, die sich ihre Beute teilweise am lichten
Tage aus den Arbeiterkolonnen herausholten. GriBere
Militiirdetachements muBiten ins Baugebiet geschickf
werden, die nur die Aufgabe hatten, Lowen abzu-
schieBen. Allmihlich beruhigten sich auch die Kulis
wieder, wenn gelegentliche ,, Lowenstreiks* auch weiter-
hin nicht ausblieben, und nachdem erst einmal der
Grabenrand iiberwunden war, konnte die Hauptarbeit
als getan angesehen werden.

(Gleichzeitic mit der Inbetriebnahme der Bahn hatte
man einen griBeren Dampfer auf den Viktoriasee ge-
bracht, dem nach und nach noch weitere von 600 und
800 Tons, sowie ein Frachtdampfer von 1ooo Tons
folgten.

Weitere Dampfer sollen in den nichsten Jahren ein-
gestellt werden.

Die Fahrt Mombassa-Kisumu! kostet 1. Klasse 105,12
Rupies, 2. Klasse 52,56 Rupies. Freigepick werden 120
bezw. 60 lbs. gewiihrt. Weiteres Gepick ist mit sehr
hohen Transportkosten belastet, jedoch wird Gepiick,

' Da die Fahrpline hiiufig wechseln, unterrichte man sich rechtzeitio
aus den Time Tables, die an allen griferen Bahnstationen und in
Deutschland bei der Deutschen Ost-Afrika Linie in Hamburg zu
haben sind. (Auch fiir manche lehrreiche Information zu empfehlen.)
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Mombassa,die Ugandabahn und der Viktorianyanza

das im Abteil untergebracht wird, nicht berechnet. Prak-
tischer ist es, wenn man gleich Riickfahrkarte nimmt,
die auch zur Benutzung des Dampfers fiir die Rundfahrt
um den See berechtiet und 1. Klasse 273,06 Rupies,
2. Klasse 136,08 Rupies kostet. Jedoch ist zu beriick-
sichticen, daB die Fahrt 2. Klasse auf dem Dampfer fiir
den Europier fast unméglich ist, da auch Inder diese
Klasse benutzen. Wer nur das Wildreservat sehen will,
nehme nur Fahrkarte bis Nairobi, die 58,86 Rupies
(Riickfahrkarte 88,29 Rupies) bezw. 29,43 und 44,15
Rupies kostet.

Wenn man zu Zweit reist, empfiehlt es sich, 2 Fahr-
karten 1. Klasse zu nehmen und sich dafiir ein voll-
kommenes Abteil 2. Klasse reservieren zu lassen, da
beide Klassen vollkommen gleich ausgestattet sind. Man
melde seine Absicht aber moglichst lange vor Zugab-
oang, womdoglich schon am Tage vorher, bei dem Sta-
tionsvorsteher an. Ebenso informiere man den Stations-
beamten, wenn man im AnschluB an den Zug den Dampfer
auf dem Viktoriasee benutzen will. Die Bahn bestellt
dann kostenfrei telegraphisch eine Kabine, und man
ist auf die Weise vor der Gefahr gesichert, keine
Schlafeelegenheit auf dem Seedampfer zu erhalten.
Uberhaupt zeichnet sich die Bahnverwaltung durch
iiberaus groBes Entgegenkommen vorteilhaft aus.

Es empfiehlt sich, auf der Bahnfahrt einige Biskuits und
ein Glas sowie einige Getriinke mitzunehmen. Sonst ist
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Mombassa,die Ugandabahn und der Viktorianyanza

die Verpflegung seitens der Bahn in der Weise geregelt,
daB die Ziige an den als Restaurantstationen bezeichneten
Plitzen lingere Zeit halten, um den Reisenden Gelegen-
heit zur Einnahme von Mahlzeiten zu geben. Die Restau-
rants werden von der Bahnverwaltung betrieben und
geniigen allen berechtigten Anspriichen. Man zahlt fiir
Dinner und Lunch je 2 Rupies, fiir Friihstiick 1,50 Rupies,
fiir Tee oder Kaffee 0,25 Rupies und fiir Kaffee und
Tee mit Butter und Brot 0,50 Rupies.

Die Mitnahme von Decken ist wegen der im Hochland
herrschenden niichtlichen Kilte unbedingt erforderlich.
Die Abteile bieten eineiiberaus bequeme Schlafoelegen-
heit, so daB die 48—55stiindige Eisenbahnfahrt auch

von empfindlicheren Personen ohne Beschwerden auf

einmal zuriickgelegt werden kann.

Man benutze keine weiBBen Kleider auf der Bahnfahrt,
da diese durch den Lateritstaub in kiirzester Zeit ver-
dorben werden.

Die Ugandabahn fihrt mit einer Geschwindigkeit von
25 (engl.) Meilen und hilt zur Wasser- und Holzein-
nahme an vielen unbedeutenden Stationen lingere Zeit,
so daB immer Zeit zu einem Besuch in den Eingeborenen-
dorfern bleibt.

Von Mombassa fiihrt die Bahn gegen Mittag in einigen
Minuten nach dem Hafenplatz Kilindini, hinter dem bald
darauf die Makupafurt auf der 520 m langen Salisbury-
briicke tiberschritten wird. Durch ein iippiges Garten-
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land, in dem Palmen, Mangos und Eingeborenenfelder
prachtvoll gedeihen, und das schine Ausblicke auf das
Meer gestattet, geht es in ziemlich scharfer Steigung
nach Mazeras (16 Meilen), wo sich eine Gouvernements-
versuchsplantage und eine Mission befinden. In groBen
Mengen werden hier zu recht billigem Preise Friichte
ander Bahnangeboten, deren Mitnahme sehrempfehlens-
wert ist. In weiterer, teilweise recht scharfer H{'ﬂi‘g‘llng'
werden dann eine Reithe von Stationen passiert, bis
man auf Meile 44 in Samburu ankommt. Hier befindet
sich ein der Bahn gehériger Erfrischungsraum, in dem
man bei Zugankunft Tee, Fier usw. erhalten kann. In-
zwischen ist die Bahn aus dem Kiistengiirtel heraus und
in die Buschvegetation eingetreten, die fast unbewohnt
die Bahn nunmehr mehrere Stunden begleitet. Je niher
man nach Voi (Meile 102, Hohe 558 m) kommt, um so
dichter wird dieser Busch und bereits hier kann man
gelegentlich Affen, Giraffen usw. beobachten. Verfasser
sah hier sogar ein Nashorn. Voi, inmitten der Taru-
desert gelegen, gibtin dem der Bahn gehirigen Bungalow

— man wende sich vom Bahnhof rechts, achte aber auf

die Griben! — dem Reisenden Gelegenheit, zu einer

grioBeren Mahlzeit, fiir die 3/, Stunden zur Verfiigung
stehen. Von hier fithrt ein fahrbarer Weg in 3—4 Tagen

m N e . B
nach Taveta, von wo das deutsche Kilimanjarogebiet
in 1 Tag zu erreichen ist. Voi selbst ist Mittelpunkt
einer nicht unbedeutend en Hanfeewinnungsindustrie, die
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Mombassa,die Ugandabahn und der Viktorianyanza

teils die natiirlich vorkommenden Sansevieren, teils
angebaute Sisalbestinde ausbeutet. Die niichstfolgende
Strecke wird von den Ziigen beider Richtung Nachts
durchfahren, man verliert dabei aber nichts, da die
Strecke auf beiden Seiten von kaum durchsichtigem
Baumbusch begleitet ist.

Am niichsten Morgen befindet man sich in 1000 m Héhe
bereits mitten in der Steppe, die nahezu baumlos auch
die Signatur der weiteren 130 Meilen bis Nairobi bleibt.
Wer Gliick hat, sieht links den 6010 m hohen gletscher-
bedeckten Kilimanjaro und rechts die gleichfalls ver-
oletscherte Keniaspitze. Bei Kiu (Meile 267, 1480 m
Hihe), das auch Teestation ist, zweigt die Bahn links
nach dem Magadisee ab, die zur Ausbeutung der Soda-
bestiinde dieses Seebeckens erbaut wurde.

Hier befinden wir uns bereits mitten in dem groBen
Wildreservat, zu dem das gesamte Gebiet zwischen der
Bahnlinie von Tsavo bis Escarpment und der deutschen
Grenze erklirt wurde. Der Wildreichtum ist je nach
den Wasserverhiltnissen verschieden, aber immer grol
o, um die Bezeichnung: der natiirliche zoologische

Garten der Welt zu rechtfertigen.

genu

Tausende der elegant zierlichen Thomsongazellen stehen
wenige Meter vom Zug, Herden von Kuhantilopen,
Gmnus, Grantgazellen dsen, ohne sich um die Eisenbahn
zu kitmmern. Fliichtig jagen Scharen von StrauBen davon
und in graziosem Gang traben Zebrarudel meilenweit
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktoria nyanza

neben dem Zuge her. Im Hintergrund gehen einige

Giraffen in schaukelndem PaBgang iiber die Steppe, nur

zu leicht wegen ihrer guten Anpassung an die Baum-
formen zu iibersechen, und an den Biichen zeigt sich
ein Vogelleben, wie man es sonst nur auf den Teichen
unsererzoologischen G#rten sieht. Immer neue fesselnd.
Naturbilder erschlieBen sich, und der Wildreichtum ist
fast zu groB, als daB er noch natiirlich wirken kinnte.
Bis wenige Meter an die Arbeiterhiiuser wagt sich das
Wild heran und hiufige muB erst ein kriifticer Loko-
motivenpfiff oder ein energisches Dampfgeben eine allzu
dreiste Antilope von den Schienen jagen.

Der Lowe, der in diesem Gebiet natiirlich eine hervor-
ragende Jagdgelegenheit findet, ist von der Bahn aus
nur sehr selten zu erblicken, dafiir stirt er den Eisen-
bahnbetrieb umso h#ufiger, und mehr als einmal ist es
vorgekommen, daB erst der einlaufende Zug den von
den Léwen auf einem Telegraphenmast belagerten
indischen Stationsheamten befreien muBte.

An den Stationen finden sich die diirren Gestalten der
Massai mit ihren langen gefiihrlichen Speeren ein, und
lederbekleidete Massaifrauen paradieren im Schmuck
ihrer h#ufig einen halben Zentner wiegenden Hals-
krausen und Arm- und Beinmanschetten aus Messing-
draht.

Der Wildreichtum zeigt sich weiter hin bis unmittelbar an
die ersten Hiuser von Nairobi, das in ca. 24stiindiger
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

Fahrt von Mombassa erreicht wird und auf Meile 327
in 1662 m Meereshihe liegt. Hier ist in dem Bahnhofs-
restaurant wihrend eines ungefiihr einstiindigen Aufent-
halts Gelegenheit zu einer griBeren Mahlzeit gegeben.
Nairobi, das seine Entstechung dem Bahnbau ver-
dankt, besitzt zur Zeit rund 14000 Einwohner, unter
denen sich etwa 700 WeiBe befinden. Seit einer Reihe
von Jahren ist es Sitz des Gouverneurs und der Kisen-
bahnzentralverwaltung, die hier groBe Werkstitten an-
gelegt hat. Sein Klima ist durchaus gemifigt und das
Fehlen von Malaria bietet hier auch dem Kuropier
andere Lebensbedingungen als er sie sonst in fro-
pischen Orten gleicher Breite vorfinden kann. Auf
die Weise ist das gesamte Hochland zu einem Ge-
biet intensivsten Farmen- und Viehzuchtbetriebs ge-
worden, das in Nairobi einen seiner Mittelpunkte be-
sitzt. Kaffee-, Mais- und Gerberakazienanbau sowie die
Verwertung von Milch und Speck sind die Haupter-
werbszweige dieser Ansiedler. Dem Interessenten ist
durch eine Unterbrechung seiner Reise in Nairobi Ge-
legenheit gegeben, diese Betriebe kennen zu lernen.
Die Bahn gestattet eine Reiseunterbrechung, sofern
mindestens 100 Meilen von der letzten Unterbrechung
ab durchfahren sind.
Hotels: Grand Hotel (einfach aber gut, Preis fiir Woh-
nung und Messe tiglich 5 Rp), Stanley Hotel (wie
Grand Hotel Preis 6,50 Rp.), Norfolk Hotel (vorziiglich,
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

Preis 15 Rp) Viktoria Hotel (Preis 6.50 Rp), siimtlich
an der vom Bahnhof abgehenden Government Road.
Rikshaws sind in der Stadt allenthalben zuhaben. Der
Preis betriigt fiir die Person 5o Cents, nach den Hills
I Rp. Bei Zeitfahrten ist fiir die erste Stunde 1 Rp, fiir
jede angefangene weitere eine halbe Rupie zu zahlen.
Zwischen 12 Uhr Mitternacht und 6 Uhr Morgens
erhohen sich die Taxen auf das Doppelte. Wagen
werden durch Vermittelung der Hotelleitung ermietet.
Man akkordiere vorher! Preis fiir Wagen fiir den Tag
15—25 Rp, fiir Reitpferde 8—10 Rp. Auch Automobile
sind zu mieten.
Wer besonderes Interesse fiir das in der Umgebung
Nairobis sich abspielende Farmenleben hat, tutiibrigens
besser, nicht in Nairobi selbst zu wohnen, sondern in
dem zu Wagen auf 5!/, Meilen langer StraBe bequem
zu erreichenden Clairmont-House an der Kiambu Road.,
das seinen Gisten alle Bequemlichkeit bei durchaus
miBigen Preisen angedeihen 148t und auch ausge-
zeichnete Gelegenheit zur Jagd und zum Fischen
bietet.

Sammlern bietet sich in einigen auf der Government
Road gelegenen Geschiiften G elegenheit, recht schine
Ethnographika zu erwerben (Massaispeere sind hiufig
schon made in Giermany!), und auch Liéwen- und Leo-
pardenfelle sind zu allerdings meist abnormen Preisen
zu bekommen.
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

Die Stadt selbst bietet nur wenig Interessantes. Wenn

man die vom Bahnhof abgehende Government Road

verfolgt, hat man rechts an der 6™ Avenue das Post-

bureau, weiterhin die Hotels und eine Reihe groBer

sehr empfehlenswerter Ausriistungsgeschiifte. Weiter-
hin passiert man eine Reihe von Wellblechbaracken,

die die Gouvernementsbureaus beherbergen. Sehr inter-
ossant ist das Leben und Treiben in der von einem
[nder gestifteten Markthalle, vor der sich ein gleichfalls
von einem Inder gestiftetes Denkmal der Konigin Vik-
toria befindet. Recht lohnend ist auch eine Fahrt zu den
Hills, wo sich eine Reihe von meistens von Beamten be-
wohnten Villen befindet. In der Nihe liegt der Exer-
zierplatz der King African Rifles mit einem muster-
oiiltig eingerichteten Lazarett fir farbige Soldaten.

An sonstigen Sehenswiirdigkeiten sei vor Allem die
Eisenbahnwerkstitte genannt, in der bis zum vollstin-
digen Eisenbahnwagen alles in eigener Regie der Bahn-
verwaltung durch hauptsichlich indische Handwerker
hergestellt wird. Recht interessant ist am Abend das
Leben und Treiben der zur Stadt gekommenen Farmer
i1 den verschiedenen Bars, in denen sich zeitweilig ein
otwas an Wild-West erinnerndes Bild abrollt.

Von Nairobi fiihrt der Zug in scharfer Steigung in das
Kikuyugebirge, das im Gegensatz zu der Nairobiebene
dicht von Eingeborenen besetzt ist. Frierend und zithne-
klappernd hocken die fast unbekleideten Gestalten an

9 Karstedt, Deutsch-Ostairika. I ,-;.9
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den Stationen, den Korper zum Schutz gegen Regen und
Kiilte mit Fett und Lehm eingerieben.

Auch die Landschaft dndert sich hier, die offene Steppe
weicht mehr und mehr dem regenschweren Hochwald
und auf den kleinen Stationen gedeihen Rosen, Levko-
jen und Veilchen wie in einem europiischen Garten.
Furopéersiedlungen sieht man zwar von der Bahn aus
nicht viele, aber die zu Pferde zur Zugankunft kommen-
den Minner und Frauen, gesunde, kriiftice Erscheinun-
gen, lassen im Verein mit der gar nicht tropischen Tem-
peratur vergessen, daB man sich in Afrika fast genau
unter dem Aquator befindet.

Damit 1st die Bahn in das Gebiet des Grabenrands ge-
treten. Bei Escarpment (Meile 364) hat sie bereits eine
Hiéhe von 2254 m erreicht und ein wunderbarer Aus-
blick bietet sich wiihrend der Weiterfahrt am Bergab-
hang entlang in das 8go m tief eingeschnittene Tal, dessen
Hintergrund die schéne Silhouette des 2800 m hohen
Longnot, eines erloschenen Vulkans, abschlieft. An
dem schionen Naivashasee, dessen Ufer von zahllosen
Antilopen, StrauBen und Zebras belebt sind, geht es zur
Station Naivasha (391 Meilen), wo sich ein Bahnhofs-
restaurant befindet. Von der Station Kijabe (Meile 371)
tithrt ein drei Meilen langer Weg zu dem der deutschen
Firma Schauer, Welter u. Cie gehorigen, in ungefihr
2300 m Hohe gelegenen prachtvollen Erholungsheim
Kijabe Hill, das eine ausgezeichnete Gelegenheit zu
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktoria nyanza

Jagd- und anderen Ausfliigen in die Umgebung bietet.

Der Pensionspreis betr: iot tiir die Person und dnn Tag
] o

10 Rp. und mehr. Die Inhaber befassen sich auch mit
der Zusammenstellung und Lei itung von Jagdexpediti-
onen. Fine Vertretung der Firma befindet sich in Mom-
bassa. Die nichstfolgende Strecke, durch die der zum
See gehende Zug Abends fihrt, fiihrt durch Hochwald
und nach zwei Stunden {"1‘1‘{'11']11 man Nakuru, einen
wichfigeren Verwaltungsplatz an dem gleic ]l[idllll”l N
]xlf‘]l](‘ll. aber sehr schonen vulkanischen See. Hier be-
findet sich in unmittelbarer Nihe das sehr gute Nakuru-
Hotel, das den Reisenden auch Gelegenheit zum Essen
bietet. linige Ziige pflegen hier iibrigens 10 Stunden
tiberzuliegen, ohne daB man gezwungen wiire, die Wa-
gen zu verlassen.

Von Nakuru, das in 1800 m Hiohe liegt, beginnt noch
einmal eine Steigung und damit der technisch inter-
essanteste Teil der Bahn. In 35 Meilen wird in der Mau-
kette in ungefiihr 2700 m Hiohe der hichste Punkt der
Jahn erreicht, und neben einer Reihe Tunnels muBten
aut einer Strecke von 73 Meilen 12000 FuB Viadukte
gebaut werden, von denen der lingste 290 Meter miBt,

withrend die Hihe in einem Fall 35 m erreicht. Die
Ausblicke, die man inshesondere von diesen Viadukten
in das Rift Valley hat, withrend rechts Regenwiild er mit
zahllosen wertvolle n]iul/“u ten die Stree lwbvnlmfc*n oe-

horen zu den landschaftlich schinsten der ganzen l*alnt

g* 2
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i Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza
{ Uber Elburgon (Restaurant), Molo, Londiani und Lumb- E
il wa (Restaurant) gelangt man nach dem bereits von Wei- 6
i 1 tem sichtbaren, aber erst nach vielen Kurven und Via- Vi
r| dukten erreichten Fort Ternan (Meile 536), von wo nun Vi
i i i ein gleichmiiBiger Abstieg zum Viktoriasee beginnt. by
| Besonders interessant ist auf dieser Strecke, die sich >
| am FuB der Nandikette entlangzieht und in ihrer Vege- H
tation bereits wieder rein tropisch wird, das Volksleben. | 8¢
Die Minner und Frauen der Nandi gehen vollkommen | m
nackt, und nur ein leichter iiber das GesiB hiingender | us
Grasschwanz 1iBt die verheirateten Frauen wenigstens S
etwas bekleidet erscheinen. Sonst sind die Nandi ein P!
i kriiftiger, wohlgestalteter Menschenschlag, den zu unter- h
it werfen die Englinder Miihe genug gekostet hat. So d.
wenig aber auch die Bahn die Nandi in ihrer Bediirfnis- i
losigkeit in Bezug auf die Toilette beeinfluBt hat, so | O
sehr hat sie ihr Schmuckbediirfnis angeregt. Zu Beginn K
Ml der Eisenbahnperiode war es garnicht selten, daB die te
:I:j|i'!! | Nandi einzelne Schienen ausbrachen, um sie zu Schmuck W
'Ii!_’ | und Waffen zu verarbeiten, und auch heute noch kommt la
ek | es vor, daB ein Nandijiingling seine Maid mit einigen Ji
=1 '5' Metern Kupferdraht zu gewinnen sucht, die er kurz ent- d
:j fil ! | schlossen aus der Telegraphenleitung geschnitten hat. h
Sl Bei Meile 585 wird der Endpunkt der Bahn bei Ki- __
tj Hiilt | sumu (Port Florence) erreicht, einem kleinen ungesun- D
4 r| ity den Ort, der noch fast jedes Jahr seine Pestepidemie m
Al |‘ aufzuweisen hat. Der Platz besitzt einen Bungalow der 8C

[32
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Eisenbahn, in dem man wohnen und essen kann (tiglich
6 Rp.), gehort aber sonst zu den Orten, die man lieber
verldBt als aufsucht. Bei einem jihrlichen Niederschlag
von 1500 mm und einer Mitteltemperatur von 30,2 ° ge-
hort er zu den heiBesten im tropischen Afrikaiiberhaupt.
Sehr interessant ist das Marktleben hier, das seinen
Hohepunkt morgens zwischen 8 und ¢ hat, wenn Tau-
sende nackter Kavirondos und Nandis sich hier versam-
meln, um ihre Erzeugnisse gegen Perlen, Salz, Tabak
usw. einzutauschen. Der Hah’“u bohnﬂ(‘t sich einige
Schritte westlich des Bahnhofs. Triger zu dem Trans-
port des Gepicks sind bei Zugankunft immer am Bahn-
hof zu haben. Wenn Epidemien in der Stadt sind, fihrt
der Zug direkt an den Dampfer heran.
Von Kisumu aus geht wichentlich abwechselnd auf der
Ost- oder Westroute ein Dampfer ab, der die Hifen
Karungu, Schirati, Muanza, Bukoba, Bukakata und En-
tebbe anliuft. ;‘\llﬁ[‘-ldf'?}l fihrt ein Spezialdampfer
wochentlich zwischen Entebbe und Kisumu unter An-
laufen von Port Kampala und Jinja. Zeitweilig wird auch
Jinja von den Rundfahrtsdampfern angelaufen. Wegen
der hidufigen Anderungen unterworfenen L‘ah]gnlvgvn—
heitenunterrichte mansichrechtzeitigin den Time Tables!
Der Passagierdienst auf dem See wird von den drei
Dampfern Sybil und Winifred (je 600 Tons) und Cle-
ment Hill (8oo Tons) wahrgenommen, die mit elektri-
schem Licht und sonstigem bescheidenem Komfort aus-
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

gestattet sind. Die Kabinen sind allerdings nur klein,
auch ldBt die Reinlichkeit in ihnen zu wiinschen iibrig.
Verpflegung ist in den Fahrpreis nicht einbegriffen,
wird aber fiir 5§ Rp. fiir den Tag gewiihrt. Getriinke sind zu
billigem Preis an Bord zu haben. Beziiglich des Belegens
der Kabinen sei auf Seite 122 verwiesen.
Der 1859 von Speke entdeckte und 1875 von Stanley
zum ersten Male umfahrene Viktorianyanza (Ukerewe,
1132 m iib. M.), von dem eine Kenntnis geriichtweise
schon im Altertum vorhanden war, miBt rund 66500 qkm
und ist damit der zweitgriBte See der Erde, der gegen-
tiber dem Oberen See in Nordamerika um etwa 20000
qkm zuriickbleibt. Mit einer Liinge von 325 km und einer
Breite von 275 km macht er bei einer durchschnittlichen
Tiefe von 70—75 m mehr den Eindruck eines SiiBwasser-
meeres als den eines Binnensees, ein Eindruck, der
noch verstirkt wird, wenn der Wind die Wasser bis zu
2 m hohen Wellen aufwiihlt.
Seine Entstehung verdankt der See zahlreichen Graben-
einbriichen, die seine Ufer in einer Weise gegliedert
haben, daB an manchen Stellen das Inselgewirr die
eigentliche Kiiste vollkommen verdeckt und ein an die
Skirenkiiste Finnlands und Schwedens gemahnender
Eindruck hervorgerufen wird.
techt hiufig sind auf dem See Wasserhosen zu beob-
achten, die von den Eingeborenen als Miguu ya Muungu,
Beine Gottes, bezeichnet werden; tiberhaupt ist der See
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

fiir die Schiffahrt der Eingeborenen recht eefihrlich und
l‘._.‘ L8

jahrlich fillt ein groBer Prozentsatz der Eingeborenen-

boote ihm zum Opfer. Die Eingeborenen sind sonst sehr
geschickte Seeleute, die inihren groBen genihten Wagan-
dabooten mit dem charakteristischen, horn- oder federn-
geschmiickten langen, nach oben gebogenen Bugsporn
weite Reisen zuriicklegen. Mtesa von Uganda (1860 bis
1880), der das Seekriegswesen auf eine sehr hohe Stufe
gebracht hatte, soll 500 derartige Kriegshoote besessen
haben, die insgesamt mit 8600 Ruderern besetzt waren,
zu Landungszwecken aber 16-20000 Krieger aufnehmen
konnten.

Eine charakteristische Kigentiimlichkeit des Sees ist
sein Reichtum an Nachtinsekten. Liegt der Dampfer im
Hafen oder im See vor Anker, so finden sich nach Ein-
bruch der Dunkelheit Millionen kleiner und kleinster
Insekten ein, deren Leichen das Deck manchmal einen
Zentimeter hoch bedecken. Wenn diese Tierchen auch
harmlos sind, so konnen sie doch sehr unangenehm
werden und jeden Aufenthalt im Freien unmiglich
machen. Noch unangenehmer sind kleine zu Milliarden
auftretende Fliegen, die sogenannte chakula waganda
(Waganda-Essen). Zeitweilig kann man diese Tiere bei
Tage beobachten, wenn ein Windstrom sie in Scharen
davonfithrt. So zahlreich sind sie, daB ihre Schwiirme
auf meilenweite Entfernung wie dichte Rauchschwaden
aussehen. Die Schiffe biegen diesen Schwiirmen bei
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; J ! Tage im groBen Bogen aus. Auf dem Lande pflegen sie ALl
?‘ ‘ nur Abends aufzutreten, dann aber so zahlreich, daB die K
I winzigen Tierchen jeden Aufenthalt auBerhalb des Mos- in
1' éil ;3 kitonetzes zur Unmaglichkeit machen, wenn selbst auch M;
i dieses keinen absoluten Schutz gegen die an sich harm- Ri
| losen Insekten gewiihrt. Die Seeanwohnersollendie Tiere inf
| vielfach zusammenfegen und mit Fett gemischt essen. D
| Auf der westlichen Rundfahrt steuert der Dampfer la
i durch die im Norden flache, im Siiden von hohen nicht St
| mehr titigen vulkanischen Bergen eingesdumte seeartige na
Kavirondo (Ogove)bucht, um dann zwischen der Ru- ell
| singainsel am Uyoma Point in den eigentlichen Viktoria- ist
| see einzubiegen. An der Rusingainsel hat man recht hiufig ak
| G elegenheit, aus niichster Niihe Nilpferde zu beobachten, W
1 die sich im Uferschlamm suhlen. Gewdhnlich pflegen el
die ausgehenden Dampfer hier vor Anker zu gehen, da M
i eine Nachtfahrt auf dem See bei dem Fehlen simtlicher oa
| Leuchtfeuer und den zahlreichen Klippen und Inseln de
recht gefihrlich sein soll. au
SR | Zwischen zahlreichen kleinen bewaldeten Inseln hin- 3
il | durch, die den Ausblick auf das eigentliche Ufer voll- P1
| kommen verdecken, lduft der Dampfer, nachdem bei S
| der Insel Sagitu der Aquator iiberschritten ist, in den 3
fjordartigen Napoleongolf hinein, an dessen Ende Jinja hi
liegt, frither Hauptstadt des Reichs Usoga, jetzt Sitz ac
| eines englischen Verwaltungsbeamten und Ausgangs- D
A 1 punkt der 61 Meilen langen Bahn nach Namasagali, die el
1 =
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

zur ErschlieBung Usogas erbaut und nach Kisumu und
Entebbe fortgesetzt werden soll. Recht interessant ist
in dem iiberaus heiBen Jinja der lebhaft beschickte
Markt, den Reisenden werden aber in erster Linie die
Riponfille, der Austritt des Nils aus dem Viktoriasee
interessierten, die sich nur wenige Schritte westlich der
_l:'?1-1[1_}_31['!"l'é’l-]’lll['}_‘;("-Hi'("ni‘ befinden. Nach einem nur Ioo m
langen Lauf stiirzt sich der Somersetnil hier in den von
Speke nach dem damaligen Vizekinig von Indien be-
nannten Riponfillen in sein tieferes Tal hinab, durch
eine kleine Insel in zwei Hilften geteilt. Der Fall selbst
ist nur einige Meter hoch hei einer Breite von 260 m,
aber die pro Minute hier abstiirzenden 50 Millionen Liter
Wasser bringen mit ihrem Gischt ein landschaftlich so
eindrucksvolles Bild hervor, daB der Besuch nach
Mggolichkeit nicht versiumt werden sollte. Es ist auch
canz abgesehen von dem Landschaftlichen, ein erheben-
der Eindruck, der sich hier an der Geburtsstitte (wenn
auch nicht der geographischen) des alten Vater Nil dem
Gemiit einprigt.

Prachtvolle FluBbilder iiber dem in einem engen, von
schroffen Ufern eingefaBten Nil bieten sich bei einem
(Gtang entlang der rechten Uferhéhe, von der aus man
hiiufiger Krokodile auf den Klippen des Flusses beob-
achten kann.

Die etwa 8 Stunden erfordernde Weiterfahrt nach Ent-
ebbe ist landschaftlich von héchstem Reiz. Die zahl-
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reichen, sowohl einzeln wie insgesamt schonen Inseln
sind von Tausenden von Wasservigeln belebt, unter
denen besonders der im sitzenden Zustand wie ein
stilisierter Wappenvogel wirkende Schlangenhalsvogel
und der ehrwiirdige Ibis auffallen. Zahlreiche Enten
beleben das Wasser, auf dem schnelle Wagandaboote
dem Fischfang nachgehen. Ab und zu durchzittert der
Schrei des majestiitischen, weiBkopfigen Schreisecadlers
die Luft,und ganze Reiherkolonien bevilkern die Biume.
Mit scharfem Glas erkennt man auf den Felsufern die
regungslos daliegenden, wie Baumstimme anmutenden
Krokodile, die bei dem Nahen des Dampfers unheimlich
lautlos in die Flut hineingleiten.

Entebbe (Port Alice), etwas nordlich des Aquators ge-
legen, ist die Hauptstadt und der Haupthafen des Pro-
tektorats Uganda und Sitz cines englischen Gouver-
neurs. Als Kxportplatzfiir Baumwolle, deren Export 1904
nur 4700 Mark Wert betrug, deren Anbau durch die Ein-
geborenen in Uganda im Laufe weniger Jahre aber so
gewachsen ist, daB 1910 bereits fiir 3,5 Millionen Mark
ausgefiihrt werden konnte, hat es die alte Ugandahaupt-
stadt Mengo oder Kampala, das heute Sitz des nomi-
nellen Herrschers Daudi und Zentrum der in Uganda
mit groBem Erfolg arbeitenden Missionen ist, weit iiber-
Atigelt.

Es besitzt eine Post und Telegraphenanstalt, ein belgi-
sches und ein deutsches Konsulat (Hansing und Cie),
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Mombassa,die Ugandabahn und der Viktorianyanza

eine Vertretung der National Bank of India, der Char-
tered Bank of India und einige Ausriistungsgeschiifte,
in denen schr gute Elfenbeinschnitzereien, Waganda-
trommeln und -schildesowie Eingeborenenwaften erhilt-
lichsind (C. Chorley). Das einzige Hotel, Hotel Victoria,
ist sehr gut, aber nicht billig (téglich 15 Rp). Ein Uber-
nachten an Land kommt nur fiir Passagiere in Betracht,
die von hier aus nilabwiirts reisen oder sich lingere Zeit
in Uganda aufhalten wollen. Wer mit dem Runddampfer
kommt, um hier auf den immer Jinja anlaufenden ein-
mal wochentlich verkehrenden Pendeldampfer zwischen
KisumuundEntebbeiiberzugehen, trifftletzterenmeistens
im Hafen liegend an.

Von Entebbe oder Jinja aus kénnen unternehmende
Reisende die Tour nilabwirts iiber Nimule, Gondokoro
nach Khartum antreten, eine Reise, die trotz ihrer Be-
schwerden mehr und mehr in Aufnahme kommt. Niiheres
hieriiber teilen die Reisebureaus von Thomas Cook und
Sohn mit.

Entebbe ist ein reizend gelegener Ort, den man eine
Stadt im Garten nennen kénnte. Urspriinglich reichte
der Urwald hier bis an den See heran, und man hat zum
Bau der Stadt Anfangs nur so viele Biume ausgeschlagen,
als notig war, um den Héusern Platz zu schaffen. Spiter
hat man mit Riicksicht auf die von der Schlafkrankheit
drohende Gefahr griBere Abholzungen vornehmen
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

miissen, dabei aber doch nach Moglichkeit den natiir-
lichen Charakter der Halbinsel geschont.

Recht sehenswert ist der Botanische Garten, zu dem
man auf bequemem Weg in einigen Minuten vom
Dampfer gelangt und der gleichzeitig die Public Gardens
Entebbes darstellt. Riesige Raphiapalmengebiische mit
sroBen Fruchtstinden eiférmiger Friichte, Blumenbos-
ketts und Kulturpflanzen formen ein Bild, das sich
wirkungsvoll von dem spiegelnden See im Hintergrund
abhebt. Aus dem Botanischen Garten gelangt man in
den Hochwald, der mit seinen Riesenstiimmen in mancher
Beziehung an Usambara erinnert, wenn er auch bereits
manche westafrikanische Form aufweist. Lohnend ist
auch ein Besuch der Baumwollginnerei, wo die ge-
pflickte Baumwolle entsamt und gepreBt wird.

Zu lingeren Ausfliigen wird der meistens nur 18 Stunden
betragende Dampferaufenthalt nicht ausreichen, doch
der Vollstindigkeit wegen mégen einige hier angefiihrt
seln ;

1. Das Gouvernement unterhilt einen tiglich 2 Uhr
Nachmittags vom Kollektorat abgehenden Automobil-
verkehr nach dem 25 Meilen entfernten Kampala. An
Montagen fihrt das Automobil nach Ankunft des Kisu-
mudampfers vom Pier ab. Der Weg fiithrt durch Hoch-
wald und ist recht lohnend, aber durch den Umstand
erschwert, daB man nicht am selben Tage zuriickkehren
kann. In Kampala befindet sich ein Hotel. Ein zweites
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

ist im Bau. Die Kosten betragen fiir die Hin- und
Riickfahrt 1o Rp.
Ubrigens ist Kampala auch von Port Kampala (Lu-
zira), das von den Kisumu-Entebbedampfern angelaufen
wird, mit tiglich laufendem Gouvernementsautomobil
su erreichen. Preis fiir Hin- und Riickfahrt 4 Rp. Eine
Bahn von Luzira nach Kampala wird demniichst fertig-
gu'*stt&]]i'.
2. Mit Rickshaw (zu mieten bei C. Chorley) nach der
Missionsstation der Schwarzen Viiter mit ihren pracht-
vollen Anlagen von Kaffee und Baumwolle. Der Hin-
und Riickweg erfordert einschlieBlich der Besichtigung
der Mission ungefihr 5—6 Stunden.
[m iibrigen erklirt sich die Firma Hansing & Cie. in
Entebbe zu jeder Auskunft an Reisende gerne bereit.
Von Entebbe wendet sich der Dampfer siidlich, um
nach Uberschreitung des Aquators in den Sessearchipel
einzufahren. Mit dem Namen Sesse verbindet sich eines
der traurigsten Kapitel der jingsten Geschichte. Diese
[nselgruppe, dienoch vor 15 Jahren von ungefiihr 50 000
Eingeborenen bevilkert war, wurde im Laufe wemger
Jahre durch die Schlafkrankheit vollkommen entvélkert.
Um den verbleibenden Rest von etwa 10000 Leuten zu
retten, wurde er zwangsweise nach dem Festland fiber-
fiihrt, und der Besuch der Inseln wurde von der eng-
lischen Verwaltung verboten. Robert Koch lebte 1906/7
mit einem Stab von Arzten hier, um die Krankheit zu
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studieren und Mittel und Wege zu ihrer Bekémpfung
zu finden. Bekanntlich wird die Krankheit durch den
Stich einer Fliege (glossina palpalis) iibertragen, die
sich mit Vorliebe in dem Ufergehiisch der Fliisse und
Seen aufhilt. Von hier aus iiberfillt sie die Fischer-
boote, um sich von dem Blut ihrer Opfer zu niihren,
sie dergestalt, wenn sie selbst mit Trypanosomen in-
fiziert war, ansteckend. Es war deshalb die erste Sorge
der englischen Verwaltung, den Bootsverkehr zu unter-
binden, indem man einfach die Boote zerstérte und Nou-
bauten verbot. Auf deutscher Seite brauchte man so
rigoros nicht vorzugehen, man beschriinkte sich vielmehr
darauf, die Uferbiische niederzuschlagen, um der Fliege
die Lebensbedingungen zuunterbinden, und die Kranken
auszusondern um sie, wie es auch im englischen Gebiet
geschieht, in Konzentrationslagern einer Atoxyl- (Ar-
senik-) kur zu unterwerfen. Demgem#B entstand ebenso
wie am Tanganyika am Ost- und Westufer des Viktoria-
sees eine Reihe von Schlafkrankenlagern, deren Be-
miithungen es im Verein mit den Abholzungsarbeiten
gelungen ist, die Krankheit wesentlich einzudimmen.
ks sei iibrigens bemerkt, daB irgend eine Gefahr fiir
Reisende auf der Dampferrundfahrt nicht besteht.
Nachdem der Sessearchipel, auf dessen Inseln man zahl-
reiche Papageienschwiirme beobachten kann, passiert
1st, nithert sich der Dampfer der deutschen Kiiste des
Sees. Zahlreiche Hiitten liegen hier in dem ununter-
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

brochenen griinen Streifen der Bananenpflanzungen ver-
borgen, die den Eingeborenen die Hauptnahrung liefern.
Eventuell wird noch die kleine Grenzstation Bukakata
zu einstiindigem Aufenthaltangelaufen, und bald dampfen
wir vorbei an der Toteninsel Busiri in die Bucht von
Bukoba cin, deren Hintergrund ein wieder mit Bananen
bestandener flacher Bergzug, zu dessen Fiilen sich die
Gebiude der Kaiserlichen Residentur und die H#user
der Handelsfirmen ausdehnen, bildet. Mitten aus der
Bucht erhebt sich die diistere, an 60 m aufsteigende
Insel, die besonders bei Gewitterstimmung lebhatt an
Bocklins Toteninsel erinnert. Tatsiichlich ist sie auch
unter dem Namen Toteninsel bekannt, weil frither die
Waheia, die Bewohner der Umgegend von Bukoba, hier
ihre Leichen in Hohlen niederlegten. Noch heute zeugen
zahlreiche Gebeine in der Haupthihle von diesem alten
Brauch.

[n Bukoba besteht kein Landungspier fiir Dampfer,
die somit gezwungen sind, vor Anker zu liegen. Wegen
der hier sehr hiduhg auftretenden mit heftigen Stiirmen
verbundenen starken Gewitter pHegen die Dampfer
gegen Abend etwas weiter von Land abzudampfen.
Bukoba wurde als Station 1891 auf Veranlassung Emin
Paschas gelegentlich dessenletzter Expedition gegriindet.
Seit 1906 ist es Residentur, das heilit, die Verwaltung
beschriinkt sich in der Hauptsache auf die Kontrolle
und Leitung der hier noch sehr einfluBreichen Sultane,
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ohne sich in die Interna der Stammesangelegenheiten
zu mischen. Eine Kompagnie der Schutztruppe sowie
eine Abteilung Polizei stehen dem Residenten zu diesem
Zweck zu Verfiigung. Das Klima ist bei einer Durch-
schnittstemperatur von 20,4 giinstiger als an deniibrigen
Seepliitzen, und reichliche Niederschlige (jihrlich tast
2000 mm) haben eine Entwicklung der Landwirtschaft
begiinstigt, die Bukoba zu einem der wichtigsten Export-
plitze der Kolonie iiberhaupt gemacht hat. Zahlreiche
Kaffeeplantagen der Eingeborenen sind im Hinterland
entstanden und die letzten Jahre haben auch eine Reihe
curopiiischer Plantagenunternechmen entstehen lassen.
Auch in Bezug auf Viehzucht — es wird das schéne
langgehérnte Mtussirind gezogen — wird hier von den
Eingeborenen Gutes geleistet, wie iiberhaupt die Ein-
oeborenen dieser Gebiete in Bezug auf Intelligenz und
Unternehmungsgeist den Durchschnitt des Negers weit
iiberragen. Sie nithern sich in dieser Beziehung schon
den Waganda, den Japanern Afrikas, wie sie Johnston
nennt.
Daneben hat Bukoba auch eine groBe Bedeutung als
Durchgangsplatz fir den Handel von und nach dem
volk- und viehreichen Ruanda und dem norddstlichen
Kongo. Der Handel, der 1903 nur 108600 Mark be-
tragen hatte, belief sich 1912 auf 5,4 Millionen Mark. .
(telegenheit zur Fahrt an Land bieten Privatleuten die
Schiffboote und gelegentlich auch Eingeborenenboote.
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

Vom Zoll, bei dem auch die neue katholische Kirche
liegt, zieht sich die StrandstraBe am See entlang zu dem
befestigten Fort, der Boma, die die Verwaltung beher-
bergt. Die Besichtigung der Gebiude steht im Allge-

meinen frei. Nordlich der Boma, an der die Strand-
straBe ostlich vorbeifiihrt, liegen eine Reihe europiischer 1

Wohn- und Geschiiftshiuser, in deren Nihe auch der
1911 fertiggestellte, 60 m hohe Funkenturm, der Bu-
koba telegraphisch mit Muanza verbindet. Etwas west-
lich liegt die Eingeborenen- und Inderstadt, sowie
der recht sehenswerte Markt, auf dem teilweise noch
mit Kaurimuscheln (10 Stiick gelten einen Heller) ge- .
zahlt wird. Weiter zur Boma hin kommt man an das |

Katikirodorf mit seinen sauberen, von Rohrziunen ein- .
oefaBten Hiitten, in denen die zahlreichen Katikiros, | It

Vertreter der Sultane bei der Residentur, wohnen.
Zn grioBeren Ausfliigen reicht die Zeit eines Dampfer- |
aufenthalts im Allgemeinen nicht aus, es sei denn, da '
man in offizieller Gesellschaft reisend, den etwa 4 Stunden
entfernten Residenzen der GroBsultane einen recht loh-
nenden Besuch abzustatten Gelegenheithabe. Ohne Fith- ||
rung und Empfehlung durch die Residentur wird man I
den Ausflug allerdings kaum ermoglichen konnen.

Bequemer ist ein Bootsausflug nach Busiri, der Toten-
insel, mit seinem Columbarium. , Das ist grandios. Man

denke sich Felswiinde, die von dem See aus vollig senk- i
recht aufsteigen und in Schluchten von oben bis unten ‘f

10 Karstedt, Deutsch-Ostafrika
s 2L 3 > . -y ks 14-5
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geborsten sind. Oben steht dichter griiner Urwald. Unten
brandet und schdumt das Meer, der Wind heult in den
Kliiften; Moven, Taucher, Milane, Papageien fliegen
und flattern um jeden kleinen Vorsprung. Aber fast
schwindlig wird man, wenn die Vogelwelt, deren Zahl
jeder Beschreibung spottet, durch einen SchuB auf-
gescheucht, die Luft in dichten Scharen erfiillt, die Sonne
verdunkelt, mit fiirchterlichem Gekriichz und Fliigel-
knattern das Brausen des Meeres iibertint. Nur wenige
schmale Stellen geben Raum zum Landen. Fischer haben
sich dort kleine Schattenhiitten errichtet und ihre Reusen
autgestellt.

Dem offenen See zugewendet, wo die Brandung am
stirksten ist, die Felsen am schroffsten aus dem Meer
aufsteigen und die Vogelscharen am dichtesten an die
kahlen Felsen geklammert sitzen, da ist die Wohnung
der Toten. Ein schmaler, kleiner Raum geniigt ja fiir
die stillen Bewohner. Zwei Hohlen, die FEingiinge von
dunklem Gebiisch tiberrankt, sind angefiillt von den
mattenumwickelten Leichen. Aus den Umhiillungen sehen
die Knochenhinde hier und da heraus, Schiidel treiben
sich am Boden umher. Wenn Bécklin diese Toteninsel
sihe! Er wiirde zufrieden sein. Denn ein solcher See
mit solchem Wasser, solchen Wogen, solcher Brandung,
diese Felsen und dieser Urwald als eroBer Rahmen iiber
der Einsde, dazu der Himmel und dann eine Sternen-
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Mombassa,die Ugandabahn und der Viktorianyanza

nacht und Mondschein — er wiirde vielleicht das Malen
vergessen.“ (Dr. Hildebrandt).

[n der Stadt hat man vielfach Gelegenheit, von den Ein-
geborenen sehr schone Armringe aus diinnem Kupfer-
draht sowie hilzerne Speere und geflochtene Schilde
zu erwerben. Auch sehr gut verarbeitbare, ein hiibsches
Pelzwerk liefernde Fischotterfelle werden vielfach an-
geboten.

Die Weiterfahrt nach Muanza geht an der schiénen, ba-
nanenbestandenen Insel Bumbide vorbei, mit deren Ein-
wohnern Stanley ernste Kimpfe zu bestehen hatte, und
dann siidgstlich auf Muanza zu. Auf dieser Strecke ver-
stirkt sich der meerartice Charakter des Sees um so
mehr, als man hier zeitweise das Land vollkommen aus
den Augen verliert. An den Inseln Kome und Juma ent-
lang, in deren Schutz die Dampfer Nachts zu ankern
pflegen, dampft das Schiff dem fjordarticen Hafen von
Muanza zu, das nach 18 stlindiger Fahrt erreicht wird.
Grotesk geformte Felspartien siumen die Bucht von
Muanza beiderseits ein, und im Hintergrund wird das
otadtbild durch die an 60 m hohe Felspyramide des
Kalbenfelsens beherrscht. Das Ganze ist in der Nihe
des Hafens von weiBen Bureau- und Europierwohn-
hiiusern umsiumt, wihrend die Berge von graubraunen
Grashiitten der Eingeborenen dicht besetzt sind.
Muanza, jetzt eine Stadt von etwa 15000 Einwohnern
mit ungefihr 70 Buropiern, gehort als Station ebenso
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g -

wie Bukoba zu den Griindungen der Emin Pascha Kx-
pedition. Trotz des reichen Hinterlands, seiner zahl-
reichen Viehherden und der groBen, arbeitsamen Ein-
seborenenbevilkerung blieb es aber ein unbedeutender
Platz, bis die Ugandabahn auch in dieses Gebiet Leben
brachte. KEs wurde bald der Hauptversorger der
Ugandabahn, und das kleine Muanza, dessen Handel
1903 nur 280000 Mark Wert gehabt hatte, importiert
und exportiert jetzt jihrlich fiir 5—6 Millionen Mark.
GroBe Quantititen an Hiuten, Fellen, Wachs und
Reis sowie Erdniissen gehen von hier zum Indischen
Ozean, und neuerdings gewinnt die Baumwollkultur
der Eingeborenen eine solche Ausdehnung, wie wir sie
in anderen Gebieten der Kolonie wohl kaum werden
erhoffen konnen. Uberhaupt beruht die wirtschaftliche
Bedeutung Muanzas in erster Linie auf der Tatigkeit
der Eingeborenen, deren Reisanbau z. B. bereits die Fr-
richtung einer europiischen Reisschilmiible veranlaBt
hat. Von groBer Bedeutung sind auch die eingeborenen
Viehbestinde: besitzt der Bezirk Muanza ohne Schirati
doch alleine 1,2 Million Stiick GroBvieh (Stidwestafrika
hat knapp 200000 Rinder). Weiterhin sind es vor Allem
die in oroBen Mengen nach Marseille gehenden Krd-
niisse, die Muanza als Ausfuhrpatz seine Stellung zu-
oewiesen haben.

Vom Landungspier aus gelangt man, nach Durchschrei-
tung des Zollhofs, rechts an die Post mit ihrem 85 m
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T hohen Funkenturm, links das alte Fort lassend, an einen .
b groBen freien Platz, den Exzerzierplatz, an den sich die | |
e Markthallen anschlieBen. Fin lebhaftes Treiben spielt
lor s sich hier jeden Morgen ab, wenn die Eingeborenen zum E
'en KaufundVerkauf hier zusammenkommen. Unter einigen
len Olpalmen liegt dicht am Markt der Europierfriedhof. i
1el Siidlich des Marktviertels erstrecken sich die Liden Hik
ert der indischen Klein- und GroBhiéindler, in deren Héinden |
S ein guter Teil des Ausfuhrhandels liegt. Verfolgt man i
Sl die sogenannte IkomastraBe, so kommt man in das |k
lon schluchtartige recht sehenswerte Lowental. Der Name
tur erinnert an den Reichtum der Umgebung an Liwen,
e deren Briillen man hiiufiger Abends bis in die Stadt hin- e
om ein erschallen hort. H
Pe Westlich des Zolls liegen die Verwaltungs- und Beamten- ﬂ| :
L hiuser (Muanza ist Sitz eines Bezirksamts und eines 1|
Bl Bezirksgerichts), wihrend die Hiuser der Offiziere auf |
2Bt dem, eine prachtvolle Aussicht iiber den See gewiihren- ||
on den, den Markt beherrschenden hohen Hiigel liegen, I
e zu dem ein Serpentinenweg hinauffiihrt. Geht man den Hi
o Strandweg entlang nach Westen, so kommt man bald i
o an eine eigenartige Felskuppe, die von Wasser umspiilt ;
= wird und einen nadelférmigen hohen, sogenannten
e Wackelstein trigt, der mit seiner kleinen Stiitzfliche
den Eindruck macht, als ob sein Riesengewicht jeden :
o Augenblick auf der abschiissicen Kuppe abrutschen
1 miifte. Weiterhin gelangt man an ein kleines Baum-
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

boskett, das sich links an die zerkliifteten Felsen lehnt
und einige hochragende, schlanke Felsen umschlieBt,
an deren FuBl in Form einer mit einem Medaillonrelief
geschmiickten Pyramide sich das von den Europiern
Muanzas errichtete Bismarckdenkmal erhebt. Recht
interessant ist an diesem idyllischen Plitzchen das Tier-
leben. Wihrend murmeltierartice Klippschliefer aus
den Felsspalten hervorlugen, ohne groBe Scheu zu ver-
raten, hocken auf den Felsen Schlangenhalsviégel und
Schreiseeadler, Eisviogel stehen flatternd in der Luft,
um auf Fische zu fahnden und gelegentlich schiebt sich
der Riicken eines Krokodils lautlos durch die Flut.
Der weitere Weg fiihrt an den Gebiiuden der Deutsch-
Ostafrikanischen Gesellschaft vorbei zu einer in den
Smithsund vorspringenden Halbinsel, die die Lokal-
begeisterung mit einigem Recht Capri getauft hat. Ein
prachtvoller Blick bietet sich von hier aus iiber den
insel- und klippenreichen Smithsund und im Westen
auf die Kiiste des vieh- und wildreichen Usinja.
Finen sehr schonen Ausblick bietet auch eine, freilich
nur geiibten Steigern zu empfehlende Erkletterung des
Kalbenfelsens, an dessen Nordfull das schone Haus des
Bezirksamtmanns liegt.
Ostlich der Hafenanlagen erstrecken sich eine Reihe
von Gouvernementshiusern, unter denen das Einge-
borenenhospital erwiihnt sei. Weiterhin finden sich hier
die Anlagen der Reisschiilmiihlen der Nyanzaschiffahrts-
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Mombassa, die Ugandabahn und der Viktorianyanza

Gebiude kaufminnischer Firmen und ein
Teil des Kingeborenendorfes.
Recht zu empfehlen ist ein Ausflug in den Smithsund,
der am besten mit einer von der Nyanza Schiffahrts-
gesellschaft zu mietenden Dampfpinasse unternommen
wird. I&s bietet sich dabei Gelegenheit, Krokodile zu
schieBen (ohne Jagdschein erlaubt) und unter Umstinden
auf den Inseln Krokodileier zu sammeln (Vorsicht wegen
des hiiufie in der Nihe liegenden Krokodils!)
Das Klima Muanzas steht dem Bukobas duu]l aus nach.
Die Durchschnittstemperatur ist mit etwa 22,59 an sich
nicht so unangenehm, sie ist aber fast das ganze Jahr
hindurch andauernd gleichmiiBig und dadurch sehr er-
schlaffend. Der frither verrufene Gesundheitszustand
hat sich in den letzten Jahren alle rdings wesentlich oe-
bessert. Von der Schlafkrankheit ist der Platz verschont
geblieben.
Von Muanza aus steuert der Dampfer iiber den hiufig
recht stiirmischen Spekegolf zu der Westkiiste der
groBen Insel Ukerewe, die Sitz einiger Pflanzungen
1|11d einer bedeutenden Missionsstation der WeiBen
Tdter ist, und nach deren Umfahrung die kleine aber
dicht bewohnte Insel Ukara rechts lie oend lassend auf
Schirati zu, dem deutsc lu*n(umupoaf en, das nach et-
wa 12 "'wtlmdvn erreicht wird. Die Ld]_ldllll” in }'Mhlmll
wo der Dampfer nur kurze Zeit auf der Reede liegt,
wegen des Seegangs meistens mit Schwier igkeiten ver-

gesellschaft,
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kniipft, verspricht auch nichts Sehenswertes. Schirati
ist Ausfuhrplatz fiir das Wagayagebiet und fithrt in der
Hauptsache Erdniisse und Felle aus.

Hiufiger kommen Wagaya in ihren kleinen Einbiiumen
zum Dampfer heran, interessante, fast nackte Erschei-
nungen mit hiitbschem, manchmal phantastischem Kopf-
schmuck, um Schmuckstiicke, Waffen, riesige Schilde
und #hnliches zu verkaufen.

Von Schirati aus lduft der Dampfer den kleinen eng-
lischen Grenzposten Karungu zu kurzem Aufenthalt an,
um dann entlang der Kiiste Rusinga anzusteuern. Hohe
vulkanische Berge, unter denen der Gwasistock mit
2250 m besonders hervorragt, begleiten die Fahrt, bis
der Dampfer wiederum in die Kavirondobucht einléuft,
um nach g—10 tigiger Reise wieder in den Hafen von
Kisumu zuriickzukehren.
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\Y,
TANGA, USAMBARA, KILIMANJARO.

Ankunft. Die Dampfer liegen in der Nihe des Zolls
vor Anker. Spediteure und Hotelvertreter pflegen bei
Dampferankunft an Bord zu kommen. Die Landung
groBerer Gepickstiicke sowie deren Zollerledigung
tberldBt man am besten den Spediteuren. Bootsfahrt
an Land fiir die Person 0,25 Rp. Gepiicktriiger sind bei
Dampferankunft ebenso wie bei Zugankunft zur Stelle.
Preis per Tréiger 0,25 Rp.

Hotels. Grand Hotel ndchstdem Zoll, Hotel Deutscher
Kaiser und Hotel Kaiserhof in der KaiserstraBe, Afrika-
hotel am Markt. Simtlich gut bei méBigen Preisen.
Verkehrsmittel. Rikshaws sind allenthalben in der
Stadt zu haben. Fahrpreis fiir die Person und Viertel-
stunde 0,25 Rp.

Spediteure. Kraut & Kaiser, P. Mascher. Beide
Firmen befassen sich auch mit der Ausriistung von Jagd-
expeditionen.

Postund Telegraph. In der KaiserstraBe. Geoffnet:
Werktags 8—12, 3—5, 630—7: Sonntags 930—1030
und 63°—7. Beziiglich der Taxen vergl. Seite 24.
Dampferlinien. Deutsche Ost-Afrika Linie, Gouver-
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro

nementsdampferlinie (Hauptzollamt), Messageries Mari-
times (Hansahaus), Union Castle Mail Steamships Cie.
(Westdeutsche Handels- und Plantagengesellschaft).
Banken. Handelsbank fiir Ostafrika am Markt,
Arzte und Apotheken. Im Europierkrankenhaus.
Eine Privatapotheke (W. Miiller) befind et sich am Markt.
Ausriistungsgeschdfte. W. Miiller, Usambarama-
gazin, Th. Ziirn & Cie., Westdeutsche Handels- und
Plantagengesellschaft, Hansahaus, Kaufmann & Cie.
Photographien. W. Dobbertin, Tanga Warenhaus.
Zeitungen, Biicher. Usambarapost.
Kuriositdten. Miiller & Zellweger sowie verschiedene
indische Firmen.

Tanga ist Sitz eines Bezirksamtes, eines Bezirksgerichts
und eines Hauptzollamts. Neben den Europadampfern
der Deutschen Ost-Afrika Linie laufen es mehrmals mo-
natlich Dampfer derselben Gesellschaft, die den Kiisten-
verkehr und den nach Indien vermitteln, an. Die Gou-
vernementsdampfer laufen zweimal monatlichnach Mom-
bassa, Pangani, Saadani, Bagamoyo, Sansibar und Dar-
essalam. Kin Dampfleichter der Deutschen Ost-Afrika
Linie stellt auBerdem im AnschluB an die Europadampfer
den Verkehr mit Pangani und einigen Tanga benach-
barten Plantagen her.

Von Zollamt kommend geht man rechts durch die Kaiser-
straBe, vorbei an dem 1891 zum Andenken an die wiih-
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro il
ok rend des Araberaufstandes gefallenen Marinemann-

o schaften errichteten Denkmal, neben dem sich an der
Normaluhr einige alte arabische Griber befinden, zu
einem kleinen Park, den die nach dem ersten Stations-

us. chef von Tanga benannte Krenzlerallee schneidet. An
li{'. der KaiserstraBe befinden sich eine Reihe Hotels, euro- ik
i piischer Geschiiftshiuser, das Postamt usw. Von dem i
- Steilufer an der Krenzlerallee bietet sich ein prachtvoller i
Blick iiber die Hafenbuchtnach der Toteninsel. Unmittel- i
. bar an den Park stoBt das alte WiBmannfort, die Boma, Il
it neben dem sich das neue Bezirksamt inmitten eines 1
blumenreichen Parks befindet. Im Parterre der Boma i i
22 befinden sich recht sehenswerte Wandgemiilde (Léwen- l 4
gruppe und Kilimanjaro) des Afrikamalers W. Kuh- il
xts nert. Voraussichtlich werden sie allerdings demniichst e
o mit dem Abbruch der alten baufilligen Boma ver- Il i
0= schwinden. J. ;
L Vom Bezirksamt siidwestlich gehend gelangt man durcl I
il die BahnhofstraBe zum Bismarckplatz mit dem Bismarck- i
s denkmal, der auf der einen Seite von den Gebiuden i
5 des Kasinos, des Klubhauses begrenzt wird. Das Kasino
!c:a, steht nur eingefiihrten Fremden offen. Aufder Nordseite ;
-er des Platzes erhebt sich der schmucke Musikpavillon.
h- Auf dem Bismarckplatz finden hiufig, besonders an den ¥
Dampfertagen, Abends 6ffentliche Konzerte der schwar- _:
’11'" zen Schiilerkapelle statt, deren Besuch unentgeltlich und i
h-

dringend zu empfehlenist. Sehenswert sind auf dem Platz
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro

ferner die tropischen Pflanzen, unter denen besonders
einige riesige Ficherbananen auffallen.

Durch die BahnhofstraBe gelangt man weiter zu der
Eingeborenenschule, deren Besuch nicht versiumt wer-
den sollte. Die Tangaschule ist die erste im Schutzge-
biet eingerichtete. Von deutschen Lehrern, denen ein-
geborene Hilfslehrer zur Seite stehen, werden hier meh-
rere Hundert Kinder — Schulzwang besteht in Deutsch-
Ostafrika noch nicht — in 6 Jahreskursen im Lesen,
Schreiben, Rechnen und anderen Elementarfichern so-
wie im Deutschen unterrichtet. Kine Selekta bildet einen
Teil der Absolventen der Vorschule zu Hilfslehrern aus,
und dem G anzen ist eine Handwerkerschule angegliedert,
in der Tischler, Zimmerer und andere Handwerker aus-
gebildet werden. Nebenbei leistet die Schule noch gute
Dienste als Akzidenzdruckerei fiir Behérden und Pri-
vate, als Buchbinderei usw. Lange Zeit wurde in ihr
die Usambarapost gedruckt, und noch jetzt wird hier
die von Lehrern redigierte Eingeborenenzeitung Kion-
gozi (der Fiihrer) hergestellt. Wenn man die geschickten
kleinen Jungen am Setzkasten, an der Schreibmaschine
usw. sieht, kann man sich nur riickhaltslos dem Lob an-
schlieBen, das bisher noch alle Besucher der Schule
gezollt haben, und man wird auch ohne besondere Ver-
sicherung gerne glauben, daB die Ausbildung der Musik-
kapelle ebenso wie alles sonst auf dem Gebiete der
Schule Erreichte ein kleines kulturelles Meisterstiick ist,
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro

ein Beweis dafiir, was Liebe zur Sache und Geduld
auch beim Neger erreichen kénnen.

Die Schule ist iibrigens konfessionslos mit Riicksicht
darauf, daB die Mehrzahl unserer Kiisteneingeborenen
sich zum Islam bekennt, und daB, wenn man iiberhaupt
einen groBeren Besuch der Schule erreichen will, alles
vermieden werden mul}, was auch nur nach einem Schein
religiéser Beeinflussung aussieht. Das Schiilermaterial
findet nach der Ausbildung, soweit es sich nicht um
Handwerker handelt, Beschiiftiguug als Schreiber und
dhnliches in staatlichen und privaten Stellungen. Leider
kann allerdings zur Zeit der Bedarf von der Schule
immer noch nicht gedeckt werden.

Wie in Tanga so befinden sich auch in den iibrigen
groBeren Plitzen des Schutzgebietes Eingeborenen-
schulen unter deutscher Leitung, wenn sie auch nirgends
den Umfang wie hier erreichen. Auf den Dérfern er-
tellen eingeborene Hilfslehrer, deren Titigkeit hiufig
von Beamten kontrolliert wird, den Kindern, die sich
freiwillie zum Schulbesuch melden, Unterricht in Ele-
mentarfichern.

Durch die MarktstraBe fiihrt der Weg zum Markt und
an ithm vorbei durch eine Allee indischer Mandelbiiume
zu dem alten von miichtigen Mango- und Affenbrotbiiu-
men eingefaBten Gomaplatz. Von hier aus sich links
wendend, gelangt man durch die SuahelistraBe zur
HospitalstraBe, auf der vorbei an der evangelischen
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Mission mit ihrer hiibsch gelegenen Kirche und ihrem
jetzt autgegebenen Européerfriedhof man zu den groBen
Krankenhausanlagen und weiterhin nach einer Viertel-
stunde Wegs zum Zacheturm am Ras Kasone gelangt.
An klaren Abenden bietet sich von hier aus iiber die
Bucht ein prachtvolles Bild auf die im Blau verdim-
mernden Usambaraberge, die zum Greifen nahe erschei-
nen, trotzdem die niichsten Bergziige, die Segoma- und
Magrottokette, noch rund 45 km entfernt sind.
Der Weg fiihrt weiter an einer Reihe von Villen vorbei
durch eine Kautschukpflanzung zum SchieBstand, in
dessen Niihe einige riesige Affenbrotbéime auffallen, und
in einer halben Stunde zur Stadt zuriick.
Recht hiibsch ist auch der schattige Weg vom Bezirks-
amt iiber die katholische Mission durch den Stadtteil
Chumbageni nach der Polizeikaserne, in der sich auch
das Europiier- und Eingebo renengefingnis befindet.
Verfolgt man die BahnhofstraBe iiber die Schule und
die Bahnkreuzung hinaus, so gelangt man in die sehr
schénen Palmenanlagen am Panganiweg. In einigen un-
getiihr 3 km von der Stadt am Panganiweg gelegenen
Leichen sind zeitweilig noch Krokodile zu beobachten.
Das eigentliche Eingeborenenleben spielt sich in den
westlich der Bahnanlagen gelegenen Vorstiidten Marem-
bwe und Negamiani ab, wo Abends auch die Gomas ver-
anstaltet werden.
An sonstigen kleineren Ausfliigen sei zuniichst der nach
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Tanga, Usambara, Kiliman jaro

der Toteninsel empfohlen. Die Toteninsel, die urspriing-
lich alleine den Namen Tanga fiihrte, scheint in alter
Zeit der Sitz der Stadt gewesen zu sein. In den 40 er
Jahren des vergangenen Jahrhunderts fand sich hier
noch ein kleines Fort, und noch vorhandene Moschee-
ruinen lassen den SchluB zu, daB tatsichlich die erste
Anlage der Araber sich hier befand. Spéter sollen die
Tangaleute die Insel als Riickzugsplatz bei den Einfiillen
der Wakilindi und Massai benutzt haben. Sehr schin
erhaltene arabische Griber, in die eingemauert man
gelegentlich noch chinesische Porzellanteller findet, lie-
gen unter den hoch aufragenden iiber und iitber mit
Schlingpflanzen bedeclkten Biumen, und der alte Euro-
paerfriedhof, der in die urwaldartigce Vegetation ein-
gebettet ist, bietet ein Bild des tiefsten Friedens, bei
dem man vergessen kann, daB nur einige hundert Meter
davon das regste Leben sich abspielt. Am hohen Ost-
abfall der Insel befindet sich dio Quarantinestation.

Recht lohnend ist auch ein Bootsausflug nach dem Sigi-
HuB und den Schwefelquellen von Amb onj (Mundvor-
at mitnehmen!). Der Ausflug 1:B8t sich allerdings nur be;
auflaufender Flut machen, da andernfalls die Fahrt zu
lange dauert, und befiirchtet werden muB, daB das Boot
auf den Sandbinken des O1gi sitzen bleibt. Die Fahrt
geht westlich der Toteninsel quer iiber die Tangabucht
zu der am Mangrovengriin erkenntliche
Bei Ebbe ist auf dieser Fahrt Obacht

n Sigimiindung.
auf die zwischen
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Toteninsel und FluBmiindung liegenden Untiefen zu
geben. Bei dem Dorf Mvuni am Sigi, das inmitten von
Kokoshainen gelegen ist, tritt die Mangrovenvegetation
zuriick und bald erblickt das Auge in dem engen Tal
FluBbilder, die zu den schionsten gehéren, die Ostafrika
bietet. Namentlich auch das Vogelleben ist sehr inter-
essant. Tausende der beutelf6rmigen Webervogelnester
finden sich im Ufergestriipp, Papageientauben schwirren
auf, Reiher hocken auf den .Iaﬂ.].lH:1H1'iill'}}_'lj'.f‘ll und ab und
zu verschwindet ein fliichtiger Tippu Tip im Busch. Kro-
kodile sieht man auf dieser Strecke nur selten.

Nach 2-—3 Stunden Fahrt kommt das Dorf Amboni in
Sicht, dem gegeniiber die bereits von weitem sich der
Nase bemerkbar machenden Schwefelquellen am linken
Ufer des Sigi an der Privatbriicke der Sisalpflanzung
der Westdeutschen Handels- und Plantagengesellschaft
liegen. Die mit einer Temperatur von 36—37° aus dem
Fels hervortretenden Quellen sind einfach gefaBt und
werden bereits vielfach von Europ#ern und Eingebore-
nen zu Heilzwecken benutzt. In der Niihe befindet sich
ein Unterkunftshaus, wegen dessen Benutzung es sich
empfiehlt, sich an die Stadtverwaltung in Tanga zu wen-
den. Ein sehr schtnes Bild hat man etwas oberhalb der
Plantagenbriicke von der Hingebriicke auf den sich
zwischen tippigem Baum- und Buschwald hinwindenden
FluB.

Unmittelbar an der erstgenannten Briicke befindet sich
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Tanga, Usambara, Kilima njaro

eine Fabrik zur Aufbere itung des Sisalhanfs, deren Be-
sichtigung im Allgemeinen gerne gestattet wird und recht
lohnend ist. Amboni gehort mit den Planzungen Kiongwe
und Kiomoni zu einem einzigen, unge fithr 13000 ha
orofBen lldmauvnlmmplf=\ der bm‘mh genannten Gesell-
schaft.

Mit Einb&iumen kann man bei Hochwasser v on hier aus
zu den drei Stunden oberhalb Ambonis gelegenen male-
rischen Sigifillen.

Von Amboni aus lassen sich in ungefiihr einer Stunde
auch die im Mkulumuzital l)nhudhc]wn Sigahohlen er-
reichen. Besser ist der Ausflug hierhin an einem Nach-
mittag von Tanga aus zu machen. Man nehme Facke In
mit, und benutze Rikshaws (wegen des schlechten W eges
zwel Mann Bedie mung!). Durch Chumbageni fiihrt der
Weg zu groBen ‘-1-{11pﬂ&1u11nnnu dann iiber den Mkulu-
muzi zur Pllanzung Kiomoni, wo die Rikshaws zuriick-
gelassen werden miissen, weiter auf einem botanisch
sehr interessanten W eg zu den Siga(Kaiser Wilhelms) )-
hohlen, die sich auf einer E 111!31(*11.1-m= des \[Luhmnul
bvhudnn und durch diesen ausgespiilt sind. Die Hihlen
sind nicht besonders grol aber wegen ihrer kulissen-
artigen weiBBen ]xnilemmafmnvn sehr sehenswert. Tau-
sende und Abertausende von Fledermiusen bewohnen
sie, die sich beim Schein der aufflammenden Fackel
schleunigst ins Dunkel zu be rgen suchen. Der Boden
18t mit einer dicken Dungschic ht bedec kt, und eine Zeit-

11 Karstedt, Deutsch-Ostafrika,
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lang hofite man, in diesem Guano einen brauchbaren
Exportartikel gefunden zu haben. Die Eingeborenen
denkensichdie Hohlennatiirlich vonzahlreichenGeistern
bewohnt und gehen ungern hinein.

Beilingerem Aufenthaltin Tanga istnamentlich fiir Natur-
freunde einAusflugmitSegelbootnach derungefihr 12 km
entfernten Leuchtturminsel Ulenge zu empfehlen. Bei
Niedrigwaser empfiehlt es sich, sich wiihrend dieser Fahrt
auBerhalb des Ras Kasone moglichst nrdlich zu halten,
da dann bei Sonnenschein auf dem Boden des kristall-
klaren Wassers die lebenden Korallen in ihrer ganzen
Farbenpracht zu beobachten sind. Auf Ulenge, auf dem
sich die Geb#dude einesleider aufgegebenen Sanatoriums
befinden — die Stadtverwaltung in Tanga gibt Auskunft
iiber die Mo glichkeit, die Sanatoriumsgebiiude zum Uber-
nachten zu benutzen — sind sehr sehenswerte Fels-
bildungen. Eine natiirliche Felsbriicke fiihrt zu einem
auf einer isolierten Felsklippe befindlichen Pavillon, und
bei Niedrigwasser landet man, indem man auf einer
Leiter durch einen natiirlichen Kamin auf die Insel
klettert. Ulenge gegeniiber und bei Ebbe trockenen
FuBes zu erreichen, liegt auf dem Festland das Fischer-
dorf Chongoleani, in alten Zeiten ein beriichtigter Skla-
venmarkt und -ausfuhrplatz. Noch heute zeugen Mauer-
ruinen von dem einstigen festungsartigen Charakter
dieses Raubnests.
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Tanga, Usambara, Kiliman jaro

Rechtsehenswert ist auch dasTierlebon auf den Korallen-
riffen bei Niedrigwasser.
Zu dem Ausflug nach Ulenge emptiehlt es sich wegen
der scharfen Felsen alte Stiefeln anzuziehen. Die Mit-
nahme von Mundvorrat und Getrinken jst unbedingt
notwendig.
Tanga ist Ausgangspunkt der I m-spurigen, 1893 von
einer Privatgesellschaft begonnenen aber bald vom
Staat iibernommenen und 1905 bis Mombo, 1912 bis
Moschi durchgefiihrten Nord(Usambara-)bahn. Die
Bahn wurde die eigentliche Lebensador des Usambara-
und spiiter des K imanjarogebiets. Erst durch sie wurde
die Anlage der zahlreichen Kautschuk- und Sisal-
planzungen moglich, die bald an die Stelle des Busch-
walds traten und ihn so zuriickdriingten, dafB das natiir-
liche Bild auf meilenweite Strecken vollstiindig seinen
urspriinglichen Charakter verloren hat. Sind doch alleine
im Tangabezirk nahezu 25000 stindige Arbeiter in den
curopiischen Pflanzungsbetrieben titig!
Der Hauptwert Usambaras als Plantagengebiet beruht
auf der Kultur des Sisals, des Kautschuks und des
Kaffees, wihrend Kapok, Kakao, Baumwolle und an
der Kiiste Kokos, welch letzterer vorzugsweise von
Eingeborenen gebaut wird, den genannten Hauptkul-
turen gegeniiber nur untergeordnete Bedeutung haben.
Bereits kurz nach Erwerb der K olonie hat man den

Panzungsbetrieb in Lewa begonnen, zunichst mit
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Tabak unter Mithilfe eingefiihrter chinesischer Kulis.
Die Erfoloe blieben aber aus, und die erzielten Produkte
waren wegen ihrer schlechten Eigenschaften unabsetz-
bar. Man entschloB sich deshalb kurzer Hand zur Kaut-
schukkultur, und zwar nicht zur Kultur der zwar hoher
bewerteten, dafiir aber auch erst nach 6—8 Jahren
Gummi liefernden Hevea, sondern fiir den Cearagummi,
der in seiner Varietit als Manihot elaciovii bald in
zahlreichen Pflanzungen kultiviert wurde. Die Bidume
dieser Kautschukart liefern im alleemeinen bereits nach
21/,—3 Jahren Ertriige. Die Gewinnung des Gummis
geht in der Weise vor sich, daB die zu zapfende Stelle
zuniichst oberflichlich gereinigt und mit einer ver-
diinnten Saurelosung bepinselt wird. Mit kurzen Messern
wird sie darauf mehrmals leicht angestochen und der
aus den Wunden heraustretende Milchsaft, der unter
dem EinfluB der Siure gerinnt (koaguliert), wird nun
als ferticer Gummi abgelést und aufgerollt. Bevor er
zum Versand gelangt, wird er gewaschen und getrock-
net, unter Umstiinden auch zu Platten oder Fladen aus-
gewalzt.

Leider sind neuerdings durch die Kautschukkrise die
Planzungen teilweise ruiniert worden. Die geringere
Bewertung des Ceara im Verein mit den hohen Ge-
stehungskosten wird allmihlich wohl Ostafrika als Lie-

feranten von PHlanzungsgummi ginzlich ausschalten.

s

Wenn 1912 noch fiir mehr als 7,2 Millionen Mark Plan-
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tagenkautschuk aus Deutsch-Ostafrika ausgefiithrt wur-
den, von denen der Hauptteil iiber Tanga ging, so wird
diese Ausfuhrziffer wohl nie wieder erreicht werden.
Fine #dhnliche Krisis hat frither der Kaffee durch-
gemacht, den iibertriebener Optimismus in der kolo-
nialen Anfangszeit fiir die Kultur Usambaras einge-
schiitzt hatte. Die Erkenntnis, daB verhiiltnism#Bio nur
wenige Gebiete Usambaras fiir den Kaffeebau geeignet
sind, hohe Arbeitslohne und die Tatsache. daB die
Biume in Usambara nur 0,25 bis 0,50 Pfund gegen
2 Pfund am Kilimanjaro und noch mehr im Bukoba-
bezirk tragen, hat diese Kultur stark zuriickgehen lassen.
Nicht zuletzt sprachen auch die Verwiistungen mit, die
Parasiten vom Schlage der Hemileya vastatrix anrich-
teten. Immerhin ist trotz der Abnahme der Kaffee-
pHanzungen die Qualitit und damit der Marktwert des
Usambarakaffees stiindig gestiegen.
Finen dauernden Aufschwung hat der Anbau der hanf-
liefernden Sisalagave genommen. Anfang der goer
Jahre des vergangenen Jahrhunderts brachte Dr. Hin-
dorf 2000 Pflinzlinge von Yukatan, dem Stammlande
des Sisal, nach Deutsch- Ostafrika, von denen 72 an-
gingen. Diese wurden die Stammeltern der heute un-
gefiihr 40 Millionen im Lande plantagenmiifio ange-
bauten Sisalagaven. Mehr als 21000 ha waren 1911

mit Hiwa-lluwrelndl-ll die 1912 17000 Tons Hanf im Wert

von 7,5 Millionen Mark lieferten. Die Kultur des Sisal,
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der auf vielen Gebieten schon den historischen Ruf des
Manilahanfs iiberholt hat, ist besonders auch nach dem
Niederbruch der Kautschukkultur in stindigem Steigen
begriftfen.

Die Kultur ist nicht so einfach wie die des Kautschuk.
Nach 21/, bis 8 Jahren konnen die ersten Blitter —-
man schneidet nur immer die unteren, am meisten ent-
wickelten — geschnitten werden. Mittels besonders kon-
struierter Maschinen, die in 10stiindicem Betrieb an
150000 Blitter verarbeiten, werden die noch unver-
wertbaren Fleischteile abgeschlagen, der Hanf wird ge-
waschen, gebiirstet und hydraulisch zusammengepre8t.
Die Tonne Sisalhanf stellt sich im Verkauf je nach
Marktlage auf 450—750 Mark.

Figenartig ist die Art der Fortpflanzung der Agave.
Nachdem sie eine Reihe von Jahren ceschnitten ist,
degeneriert sie und treibt aus der Mitte einen Stamm
hervor, an dessen Spitze sich neue kleine Pflanzen, die
Bulbillen, bilden.

Besonders in Westusambara hat man sich seit einigen
Jahren dem Anbau der Gerberakazie (Black Wattle)
zugewandt, die hier griBere und besser bewertete Gerb-
stoffe liefert als in ithrem Stammland Natal.

Auf die iibrigen Kulturen Usambaras wie Kakao, Chinin,
Kampfer, Baumwolle, Kapok usw. kann hier nicht ein-
gegangen werden. Die fiir den Plantagenbetrieb so
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wichtige Arbeiterfrage soll in einem anderen Abschnitt

ihre Behandlung finden.

Als touristisch erschlossen kénnen in Usambara bisher

leider nur die Umgebungen von Amani, Wugiri und
Wilhelmstal gelten. Diese Plitze bieten ebenso wie
Moschi und Neu-Moschi geniigende Unterkunfts- und

Verpflegungsgelegenheit. AuBerhalb derselben ist darauf

nicht immer zu rechnen. Wer deshalb nicht infolge
personlicher Beziehungen auf Unterkunft auf den Pflan-
zungen und Missionen rechnen kann, mu8 fiir griBere
Reisen schon Zelt und Verpflegung mitnehmen. Simt-
liche Pflanzungen usw. bieten zwar Durchreisenden
gerne Unterkunft; aber einmal ist es nicht jedermanns
Sache, Gastfreundschaft von Fremden in Anspruch zu
nehmen, und zum andern sind die Ansiedlungen letzthin
derartig von Reisenden in Anspruch genommen worden,
daB es ein unbilliges Verlangen wiire, deren Etats noch
welter mit den recht bedeutenden Kosten fiir den
Fremdenverkehr zu belasten. Es wiire wiinschenswert.
wenn die wirtschaftlichen Verbiinde des Schutzeebiets
oder die Regierung durch Anlage von Rasthinsern. die
Fremden gegen ein miBiges Entgelt zur Verfiigung
stinden, dazu beitriigen, das schine Usambara mehr
dem Touristenverkehr zu erschlieBen und oleichzeitio
damit die einzelnen Pflanzungen und Missionen zu ent-
lasten.

Zelte sind in Tanga leihweise bei den Spediteuren zu
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erhalten. Vorzuzichen ist es unter Umstinden, eine
neue Zeltausriistung (6—700 Mark) von Europa mit-
zunehmen, da diese meistens wieder ohne Verlust im
Lande loszuschlagen ist. Triger fiir Verpflegungs- und
Zeltlasten sind mit Hilfe der Spediteure, Hotels usw.
fast immer zu haben. Man bemiihe sich aber rechtzeitig
um sie !

Von Tanga geht tiglich ein Personenzug bis Buiko,
der zweimal in der Woche bis nach Neu-Moschi durch-
gefithrt wird. Kine entsprechende Anzahl von Ziigen
oeht in umgekehrter Richtung. Sonntags gehen die Ziige
nur bis Korogwe. Die Fahrpreise betragen fiir die ein-
zige Europierklasse 9 Heller, fiir Eingeborene 0,75
bis 1,5 Heller per Kilometer je nach der Entfernung.
Freigepick wird nicht gewihrt, jedoch kénnen Kin-
geborene eine Traglast unentgeltlich mit sich fiihren.
Vorliufie endet die Bahn in Neu-Moschi, doch ist ihre
Verlingerung nach Aruscha an dem 4630 m hohen
Meru geplant.

Nach dem Verlassen des Bahnhofs fihrt der Zug zu-
nichst durch den schonen aber schmalen Palmengiirtel,
der Tanga im Halbkreis umschlieBt, um dann bald rechts
und links von den groBen, sich hiufig iiber mehrere
Kilometer erstreckenden Sisalfeldern mitihren endlosen,
schnurgeraden Pflanzreihen umschlossen zu werden.
Bei km 11 an der Station Steinbruch befindet sich
rechts eine dem Gouvernement gehorige Teakholz-
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pflanzung. Hinter der Station Pongwe (km 14) beginnen

dann die Sisalpflanzungen schon mehr den Kautschuk-

bestinden zu weichen. BeiN gomeni(km 29), Post und

Telegraph, auf dessen Bahnhof Getrinke zu erhalten

sind, treten die Usambaraberge bereits deutlich hervor,

besonders die Magrottoeruppe. Neomeni selbst ist Aus-
grottogruppe. N;

e B e =

gangspunkt fiir eine Reihe von AnschluBwegen nach 1|

Segoma und anderen Pflanzungen des Ostabhanges der i
Usambaraberge. '

Mit km 40 wird Muhesa (Restaurant) erreicht, der il
Hauptort der Landschaft Bondei. Post und Telegraph,
Spediteur C. de Silva und Cie.

Muhesa ist Sitz eines Arbeiterkommissars und hat
ein Krankenhaus fiir farbige Arbeiter. Von hier aus ge-
langt man siidlich nach der #ltesten ostafrikanischen
Pflanzung, Lewa, nordwirts nach Magila, einem 1868
gegriindeten Bischofsitz der Anglikanischen Universi- {.: |

;

ties Mission to Central Africa, den Magrottobergen, der
| Pflanzung Derema usw. Bequemer sind diese Plitze zum
| Teil iiber Tengeni (km 44) mit Hiilfe der Sigibahn zu
erreichen.

Tengeni ist Ausgangspunkt besonders fiir den Ver-

kehr nach dem Biologisch-Landwirtschaftlichen Institut

Amani. Es verkehren auf der 24 km langen Strecke |
Tengeni-Sigi wichentlich drei Ziige im AnschluB an die it

von Tanga kommenden bezw. dahin abgehenden. Der
Fahrpreis betrigt fiir die genannte Strecke fiir Europier
g g ]
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.|

3,50 Rp., fiir Eingeborene 0,60 Rp. Es werden 30 kg
Freigepick gewiihrt. Die 75 em spurige Bahn, die zur
AufschlieBung der reichen Holzgebiete Ostusambaras
erbaut wurde, befindet sich im Privatbesitz, wird aber
voraussichtlich demnichst vom Reich iibernommen
werden. lhre Anlage, die teilweise durchaus verfehlt
ist, weist einige Spitzkehren auf.

Die Bahn schneidet zunichst das fruchtbare, auch land-
schaftlich schone Bondei, das ebenso wie der bald in
Sicht kommende Magrottoberg dicht von Eingeborenen
besiedelt ist. Auf der Hohe des wild zerkliifteten
Berges befindet sich die Kaffeepflanzung Magrotto. Die
Weiterfahrt geht dann hart am Abhang des ('1Uf-11ﬂu]1r‘n
Usambarastocks entlang. Bei km 12 hat man von der
Kihuwibriicke einen prachtvollen Blick iiber die tropisch
iippigen Talwiinde, die teilweise mit dichtem Urwald
bestanden sind, der besonders die Schluchten wie aus
oefiillt erscheinen ldBt. Weiterhin wendet sich die Bahn
in steilen scharfen Windungen am hohen Kirchturm-
felsen entlang, in dessen Nihe der Sigi erreicht ist. Der
dichte Urwald verdeckt ihn aber, so daB er erst an der
Endstation beim Holzwerk Sigi sichtbar wird. Das
Siagewerk, eine der iltesten industriellen Griindungen
m Schutzgebiet, gehort einer Privatgesellschaft, die die
Holz Jf“~t¢m(lw hier ausbeutet, um das gvm..hmi.tf\m- Holz
nach Tanga zu verschicken, wo es in erster Linie zu
Mébeln verarbeitet wird. Hauptséichlich handelt es sich
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um das schéne schwere Mwuleholz, die afrikanische
Eiche.
Von der in dem kiihlen Sigital gelegenen Bahnstation
gelangt man zu FuB in ungefihr 5/, Stunden nach Amani,
jedoch kann man, wenn man rechtzeitig Reittier oder
Tragstuhl beim Institut Amani bestellt, diese an der
Station lH"Hf'f*i;};t'll. Der Rf'ii'.\\'l‘ls_}' 1St zwar I)t‘(]]n'mn]‘ und
kiirzer aber landschaftlich dem FuBweg nachstehend.
Von der Station kommend iiberschreitet man den
wildschiumenden Sigi auf einer breiten Briicke und
gelangt dann in die Tieflandversuchskulturen von Amani
mitihren zahllosen Anpflanzungen von Kautschuk, Maha-
goni, Hanf, Chinin usw. An dem Wegweiser, an dem
nach rechts der Weg nach der Pflanzung Lungusa ab-
zwelgt, passiert man eine weitere Reihe von Ylang-
Ylang-, Kokain- und Pfefferbestinden, sowie einer
Palmenanlage, in der besonders die Rotangpalme ver-
treten ist. Darauf gelangt man an die Kwamkuyubriicke,
nach deren Uberschreiten sich der Weg wiederum gabelt.
Rechts, am Kwamkuyu entlang, fiihrt ein sehr schlechter,
steiniger Weg nach Amani hinauf. Von ihm zweigt nach
ungefihr 700 m ein Nebenpfad ab, der zu den schénen,
recht sehenswerten Kwamkuyufillen fiihrt. Der Reitweg
biegt an der Kwamkuyubriicke links ab und fiihrt in
emner Reihe von Serpentinen verhéltnismiiBig bequem
nach Amani hinauf, durch groBe Bestiinde einheimischer
Nutzhdlzer. Die letzten 10 Minuten vor Amani, die
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-j!] I durch Urwald fithren, sind infoloe der Steilheit des .
=i £ : at
S | Weges recht beschwerlich. Nach Umgehung einer ‘e
.E i ': ) m . :.:__
Sl | kleinen bepflanzten Talmulde steigt man durch den Ort A
i | Amani zum Fremdenhaus empor. =
- Hinter der Kwamkuyubriicke gabelt sich an der ersten W
i Bieeung des Reitwegs ein anderer Weg ab, der nach a8
i | ro Minuten Urwaldweg Gelegenheit zur Besichtigung bi
| der Sigifille bietet. Uberhaupt gestattet dieser Weg den m
besten Einblick in die grandiose Natur des Amani- 3
oebiets. Ein tropisches Vogesenbild! Hier die 1mpo- o
: o B . L] ; 2 v I" 1 - L \‘I
santen Sigifiille und nach kurzem Weg durch Ficus-, W
: | : - ‘ : R Y
1 ! Bambus- und andere tropische Baumbestinde der ..
S
i I schroffe llsenstein. of
i | Durch Urwald und Eingeborenenschamben fithrt der ;ii'
i Weg weiterhin auf die Héhe von Amani. =
| |

Das Kaiserliche Biologisch- und Landwirtschaftliche 76
[nstitut, das 1902 von F.Stuhlmann, dem bekannten ljt.'
Begleiter Emin Paschas auf dessen letzter Reise, an- ’

| Rk ; g e : na
[ 1 oelegt wurde, ist eine wissenschaftliche Station, die ot
i fir Ostafrika #hnliche Aufgaben wie Buitenzorg fiir -
L | s >

|
| 'i Niederlindisch-Indien erfiillen soll. Von einem Stab D;
| : 5 von fiinfzehn wissenschaftlichen Beamten werden mit :
l Hiilfe von einigen Hundert eingeborenen Arbeitern hier A%
‘ Versuche angestellt, die auf die Hebung der tropischen aii
|

01

Landwirtschaft und auf die Ausschaltung der ihr drohen- Al
| den tierischen und l}II:l-nzHch:-n Schiidlinge hinzielen. ¢ i
i 71 diesem Zweck sind neben einer Reihe von Labo- be
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ratorien, Sammlungen usw. zahlreiche Versuchsplan-
tagen en miniature angelegt, die durch die geschickte
Art ihrer Bezeichnung auch dem Laien manche Aut-
klirung und Belehrung geben. Mehr als 50 Kilometer
Wege sind vom Institut angelegt worden, die die ein-
zelnen Anlagen miteinander und mit der Zentrale ver-
binden.

Fremden wird Unterkunftsgelegenheit in dem schon
gelegenen Fremdenhaus geboten, das besonders von
seiner Riickseite einen prachtvollen Ausblick auf die
Waldtiler bietet. Fiir die Benutzung eines Zimmers
sind per Tag 2 Rp. an die Institutskasse und fiir Ver-
pflegung 4 Rp. an den Pichter zu zahlen. Da das In-
stitut einen der Hauptbesuchspunkte Fremder bildet,
empfiehlt es sich dringend, wegen der Unterkuntt recht-
zeitig bei dem Institutsdirektor anzufragen! Amani hat
Post- und Telegraphenamt sowie Fernsprechanschluf
nach den benachbarten Orten. In 918 m Hiéhe gelegen
ist es fieberfrei und bietet mit seinen kithlen N#chten
auch eine gute Erholungsgelegenheit.

Die Zahl der von Amani zu machenden kleineren und
orgBeren Ausfliige ist recht betriichtlich und machen es
zum Standquartier um so geeigneter, als alle diese Aus-
fliige in einigen Stunden oder lingstens in einem Tag
zu machen sind, so daB die Mitnahme eines Zelts iiber-
fliissig ist. Dazu kommt, daB alle diese Ausfliige aut
bequemen schattigen Wegen unter den dichten Kronen
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der alten Urwaldbiume zu machen sind und so im
kleinen ein charakteristisches Bild tropischer Uppig-
keit geben, die sich im Usambaragebirge zu einer ju-
belnden Symphonie des Lebens und der Farbe kon-
zentriert. |
An Kkleineren Ausfliigen seien die nach Monga (1!/,
Stunde), Derema (1 Stunde), Ngambo (2 1/, Stunden),
Julwa (2 Stunden) empfohlen. Die stimtlichen genann-
ten Pflanzungen, die in der Hauptsache Kaffee bauen,
sind auf schénen Urwaldwegen bequem zu erreichen.
[m iibrigen sind von der Institutsleitung meistens auch
Reittiere zu ermieten.
Einen Glanzpunkt Amanis stellt neben den bereits er-
wihnten Sigi- und Kwamkuyufillen ein Ausflug nach
dem westlich gelegenen 1118 m hohen, in o Minuten
zu erreichenden Bomole dar. Man verliBt Amani auf
dem Kwamkoroweg und gelangt nach einigen Minuten
Waldwegs an einen Wegweiser, an dem nach links der
Weg zum Bomole abzweigt. Er teilt sich zwar wieder
in mehrere Arme, die aber alle zum Ziel fithren. In den
Urwald, durch den die Wege fiihren, sind Anpflanzungen
des Instituts eingestreut, die in der Hauptsache aus
Chinarindenb#iumen (Chinin) und Kampfer bestehen.
Bekanntlich besteht schon lange das Bestreben, das
Monopol, das Java und Formosa, dieses in Kampfer,
jenes in Chinin hat, zu durchbrechen. Amani hat
bereits lingere Zeit daran gearbeitet, beide Pflanzen
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in Ostatrika heimisch zu machen, und die bisher in
dieser Richtung in Amani und weiterhin auch auf Privat-
pflanzungen erzielten Erfolge sind so ermutigend ge-

wesen, daB zu hoffen ist, Ostafrika werde in absehbarer

Zeit in dem Markt dieser Produkte ein gewichtiges
Wort mitsprechen. Ein Dauererfolg wire um so wich-
tiger, als die gesamte Plantagenkultur bekanntlich durch
die Kautschukbaisse von 1912/13 einen empfindlichen,
schwer zu verwindenden Schlag erlitten hat.

Néher dem Gipfel zu finden sich Bestiinde der Kasuarine,
eines von Australien eingefiihrten fichtenarticen Baumes,
sowie der Usambarazeder und anderer Nadelholzer,
ferner die schone australische Grevillia, Gerberakazie
usw. Auf dem Felsengipfel des Bomole findet sich eine
Schutzhiitte, von der aus sich ein prachtvoller Rund-
blick tiber die gesamte Bergwelt Ostusambaras eréfinet.
Uber den Urwald hinweg leuchten von Osten her die
Gebiude von Amani, die das tief eingesenkte Sigital
zum Teil verdecken. Ein kleiner Berggipfel zeigt das
Dorf Bulwa, und das Ganze wird iiberragt durch das
schroffe Magrottomassiv und den 1079 m hohen Mlinga-
stock. Am Magrottomassiv vorbei sicht man in die
weiten Kiistenebenen, die nach Osten zu der Indische
Ozean einsiumt. Nach Siiden hin schweift der Blick
wieder iiber die Baumkronen des Urwalds hiniiber zur
Kaffeepflanzung Kwamkoro und dem Gonyaberg, hinter
dem sich die weite Panganiebene erstreckt. NachWesten,
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wo der Bomole mehrere hundert Meter fast senkrecht

abfillt, iibersiecht man jenseits des scharf ausgepriigten
Luengeratals das Massiv von Westusambara, von dem
die Héuser des 1030 m hoch gelegenen Sanatoriums
Whugiri heriiberleuchten. Ndher zu sieht man nach Norden
die Pflanzungen Derema, Ngambo und andere, und
wirkungsvoll schlieBt das {iber 1400 m hohe Lutindi-
massiv genau nach Norden hin das Bild ab.
* *

Von Tengeni aus gelangt man iiber die Stationen Bom-
buera und Kiuhuhwi, von wo auch ein allerdings nicht
zu empfehlender Weg nach Amani fiilhrt und wo sich
von der Station aus endlos erscheinende Sisalfelder er-
strecken, nach Mnyussi, km 69 (Restaurant). Von hier
fithrt ein FuBweg, der den von Sigi an landschaftlicher
Schonheit noch iibertrifft, in 6 Stunden nach Amani.
Dieser Weg ist zwar anfangs etwasunbequem, es sollteihn
aber jeder Reisende benutzen, dem es die Zeit erlaubt,
umsomehr, als die reichliche Hilfte der Strecke durch
prachtvollen Hochwald aufiiberausbequemem W egfiihrt.
Man geht von der Bahnstation in einem Bogen zuniichst
durch das Dorf Mnyussi, wo man von dem dortigen Aki-
den einen Fiihrer (unnétig) erhalten kann, gelangt dann
in eine Gummipflanzung und durch diese nach ungefiihr
40 Minuten zum Sigewerk Mnyussi. Von hier an wird
der Weg unbequem und steil, wenn er auch dicht be-
schattet ist. Nach weiteren 1!/, Stunden ist man nach
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro

rund 800 m Steigung in 1000 m Héhe auf dem Gonya
angelangt. Fin herrlicher Blick eréffnet sich von hier
auf das 800 m tiefer liegende hiigelige Luengeratal, zu
dem der Gonya fast senkrecht abfillt. Jenseits des Tals
beherrscht das Massiv von Westusambara das Bild, in
dem man die H#user von Wugiri erkennt. Nach links
hin erstreckt sich die leichtgewellte, in der Ferne ver-
schwimmende Steppe, durch die der Pangani sein viel-
fach gewundenes Silberband zieht. Am PanganifluB hart
am Westabfall von Westusambara sind die zahlreichen
Hiuser von Korogwe erkennbar.

Vom Gonya ab, der mit seinem Rundblick eine reich-
liche Entschiidigung fiir die Miihe des Aufstiegs gewiihrt,
wandert man durch Urwald, der nur in der Nihe von
Kwamkoro gelichtet ist, um den Kaffeepflanzungen
Platz zu machen. Machtvoll streben die schonen krif-
tigen Nutzholzstimme hiufig bis zu 50 m Hihe empor,
mit thren Kronen eine Laube bildend, die kaum einen
Sonnenstrahl durchliBt. Dichter Farnbuseh bedeckt
den feuchten Boden, Tausende von Lianen verbinden
die Biume, an deren Stimmen sich wieder Farne und
Orchideen angesiedelt haben. Baumfarne und wilde
Bananen finden sich in den Schluchten und an den Bach-
ufern, zwischen denen das kristallklare Wasser schiiu-
mend zu Tal wirbelt. Eine bunte Bliitenpracht ziert den
3oden, und Schmetterlinge von ungeahnter Pracht und
GroBe gaukeln um die modernden gefallenen Baum-

12 Karstedt, Deutsch-Ostafrika.
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riesen. ,HErst in diesen Wiilldern, die fast unberiihrt
stehen, die bis heute noch nicht einmal véllig botanisch
erforscht werden konnten, bekamen wir eine deutliche
Vorstellung von der Fruchtbarkeit der tropischen Natur.
Was der Boden unter senkrechter Sonnenstrahlung und
bei geniigender Feuchtigkeit zu leisten vermag, 148t sich
bei diesen wild durcheinander sich driingenden Riesen-
pflanzen erkennen, von denen jede der anderen Licht,
Luft und Leben streitigc machen will und die dann in
in wilder Unordnung zum Himmel sich emporrecken.“
(Chr. Eckert.)
In der Nihe von Kwamkoro, einer der bedeutendsten
ostafrikanischen Kaffeepflanzungen, die den Erben des
Prinzen Albrecht, des frilheren Regenten von Braun-
schweig, gehort, teilt sich der Weg mehrfach, ist aber
allenthalben geniigend durchWegweiser gekennzeichnet.
Gleich hinter der Fabrikanlage von Kwamkoro schlieBt
sich der Urwald wieder zusammen, und erst nach einer
weiteren Stunde Marsch, der iiber den Sigi fiihrt, gelangt
man an die Lichtung, in der die Hduser von Amani liegen.
Noch ein anderer touristischer Glanzpunkt ist von
Mnyussi aus zu erreichen: die Margaretenfille des
Pangani, deren Besuch kein Reisender verabsiumen
sollte. Allerdingsist hierzu die Mitnahme vonVerpflegung
und eines Zelts erforderlich. Wegen der Miglichkeit, in
Mnyussi Triiger zu erhalten, ist es zweckmiiBig, sich auf
dem Bezirksamt in Tanga zu erkundigen. Wenn man
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den Weg von Amani aus macht, sind unter Umstiinden
hier Triger zu bekommen.

Von der Station Mnyussi kommend, iiberschreitet der
Weg die Bahn nach Siiden. Auf einer breiten StraBe
gelangt man durch steppenartiges Geléinde, in dem viel-
fach die keulenformigen Borassuspalmen auffallen und
das mehrfach durch Plantagen unterbrochen ist — unter
Umstiinden kann man nach
streckenweise eine Pflanzungsbahn benutzen — in un-
gefihr 17/, Stunden zur Pflanzung Hale und nach einer
weiteren kleinen Stunde an den Pangani, der hier wild
iiber die Felsen dahinschiumt. Die Wasserkraft der
kleinen Panganifiille, die manin der Kolonie nach ihrem
Besitzer F. Hoffmann scherzend »Hoffmannstropfen*
nennt, werden mit Hilfe einer Turbinenanlage Pflan-
zungszwecken dienstbar gemacht. In den Schnellen liegt
das von Waruvu, den FluBleuten, die zum Stamm der
Waseguha gehoren, bewohnte Dorf Hale.

Der Pangani wird hier auf einer primitiven Hiingebriicke
iberschritten, die #ngstliche Gemiiter zwar etwas nervis
machen kann, die aber vollkommen sicher ist. Auf der
Jenseite liegt inmitten der Friedrich Hoffmann-Plantage
das wt'hh}ﬁmi]w weiBe Herrenhaus, an dem vorbei, es
rechts liegen lassend, der W eg zu den groBen [aunam—
fillen, df n Wlal'.,,dlt‘t(‘nmlh n, fiihrt. Dieser Weg ist
schlecht und namentlich bei bedecktem Himmel unan-
genehm heiB. Er hiilt sich fast stiindig in unmittelbarer
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Niihe des Panganiufers. Nach ungefihr 6 km hinter der
Panganibriicke wird das Dorf Makinjumbe erreicht, das
inmitten zahlreicher Kokospalmen gelegen mit dem
Festland durch eine schwankende Lianenbriicke ver-
bunden ist. Kurz unterhalb von Makinjumbe beginnt
sich der FluB zu gabeln und bei Mhezamboga bildet er
ein solches Gewirr von Inseln, Kanilen und Armen, daB
die Bezeichnung ,Reich der Tausend Inseln® fiir
dieses amphibische Gebilde wohl berechtigt ist. Die
Inseln sind zum Teil durch Lianenbriicken miteinander
verbunden und werden gleichfalls von den Waruvu be-
wohlnt, die sich hierher vor den einfallenden Waseguha
und Massai zuriickzogen. Durch Abschneiden der die
Inseln mit dem Festland verbindenden Lianenbriicken
konnten sie sich jederzeit leicht sichern. Ziahlreiche
Palmen und die reichlichen Fische gewihrten immer
ausreichende Nahrung.

E. Kaiser, einer der besten Kenner dieses Gebiets, emp-
fiehlt, bei Mhezamboga den Pangani, der hier dreizehn
Arme hat, teils watend, teils unter Benutzung der Lianen-
britcken zu iiberschreiten (40 Minuten hin und zuriick),
sich hierzu aber der Mithilfe der Waruvu zu versichern,
die die Furten kennen und schiitzend und stiitzend bei
dem immerhin nicht g anz ungefiihrlichen Unternehmen
eingreifen konnen.

twas unterhalb Mhezamboga gabelt sich der Weg. Man
benutze den linken, der in Kiirze zu den Féllen fiihrt.
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Am besten beobachtet man sie von der kleinen, halb-
inselférmig in den FluB vorspringenden Kuppe aus. Is
ist ein wundervolles Bild, das sich hier bietet. Gleich-
sam aus den Baumkronen heraus schieBen mehrere
kleinere und ein griBerer Fall, die sich in einer schmalen
Felsklamm zu einem brodelnden Gischt vereinigen, die
Luft weitherum mit Wasserdampf erfiillend. Leider iiber-
sieht man nur einen Teil der Fille, da die iibrigen Arme
in ihrem Fall durch hohe Waldinseln verdeckt sind.
Aber was man sieht, ist so grandios, in seiner GroBe,
seiner Bewegung und seiner Einsamkeit so iiberwiilti-
gend, daB es alleine einen Besuch des nérdlichen
Deutsch-Ostafrika lohnen wiirde.
Unterhalb der Fille, wo man hiufiger Gelegenheit hat
Krokodilezusehen,bildetder FluBnoch einige Schnellen,
um dann im ruhigen Lauf zum Ozean zu flieBen.
Verfolgt man an der obengenannten Gabelung den
rechten Weg, so gelangt man in ungefiihr einer halben
Stunde zu einer F#ihre, von deren gegenseitigem Ufer
man in ungefihr 5 Stunden nach der Plantage Lewa
und weiter nach Muhesa oder Pangani marschieren kann.
Die Fallhéhe des Pangani von Kilondo etwas oberhalb
der Halebriicke bis zum FuBl der groBen KFille betrigt
bei einer Linge von 12 km 100 m. Die Margaretentiille,
so benannt nach der Frau eines Bezirksamtmanns von
Tanga, die sie als erste europiische Dame besuchte,
haben eine Fallhthe von 40 m. Sie repriisentieren un-
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gefihr 20—30000 Pferdekriifte und sollen neuerdings
industriell ausgebeutet werden. Eine dahingehende Kon-
zession ist bereits erteilt worden.
Wer im Zelt an den Fillen iibernachten will, dem sei
entweder die in die Fille vorspringende Halbinsel oder
die Nihe des Dorfes Mhezamboga als Lagerplatz emp-
fohlen.

* * *
Von Mnyussi gelangt der Zug in ungefihr 35 Minuten
durch das Luengeratal nachKorogwe (km 84). Am Ort
befindet sich ein Hotel (Usambarahotel, miiBig) sowie
eine Gouvernements - Viehquarantinestation und eine
Niederlassung der Universities Mission to Central Afri-
ca. Post und Telegraph in der Bahnstation. Spediteur
G. Zuganatto (im Hotel).
Korogwe war bereits in alter Zeit ein wichtiger Kara-
wanenplatz. Von Tanga, Pangani und Moa aus trafen
sich hier die Karawanen, um durch Useguha nach dem
14 Tage entfernten Kondoa Irangi und dann weiter nach
Unyamwesi oder nach dem 400 km entfernten Kilima-
njaro zu gehen. Noch heute geht von hier eine wichtige
KarawanenstraBe ab iiber Handeni nach Kondoa Irangi,
diein erster Linie dem Viehtrieb dient. Aus diesen Griin-
den wurde hier auch vor einigen Jahren die Unter-
suchungs- und Quarantiinestation fiir das kiistenwiirts
gehende Vieh eingerichtet.
Besondere Bedeutung hat Korogwe in neuerer Zeit als
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro

Ausgangspunkst fiir die in seiner Umgebung entstandenen
]’ﬂan/unqﬁn sowie fiir das in Westusambara gelegene,
aus einem 100000 Mark betragenden V ermichtnis cines
Wiirttembergers 1904 errichtete Lienhardtsanatorium
Wugiri, das bestimmt ist, den Kolonisten eine bequem
zu erreichende Erholungsgelegenheit zu bieten.
Wugiri, dasPost-und Telegraphenamtbesitzt, empfiehlt
sich mit seinem frischen Bergklima auch dem Reisenden
umsomehr, als es, #hnlich wie Amani in Ostusambara,
fiir Westusambara den Mittelpunkt eines touristisch recht
schenswerten Gebiets bildet. Die Unterkunfts- und Ver-
pflegungsverhiltnisse in Wugiri geniigen auch verwdhn-
ten Anspriichen (Preis fiir Unterkunft und Verpflegung
per Tag 6 Rp., bei liingerem Aufenthalt 5 Rp.) ; Reittiere,
Zeltausriistungen stehen fiir groBere Ausfliige zur Ver-
fiigung.

Der Weg Korogwe-Wugiri ist ohne gréBere Anstren-
gungen zu FuB zu machen, doch empfiehlt es sich auf

jeden Fall, Tragstuhl oder Reittier rechtzeitig bei der

Sanatoriumsleitung anzufordern, die auch Triger zum
Transport des Gepiickes an den Bahnhof schickt.

Vom Bahnhof Korogwe, von dem aus sich ein pracht-
voller Blick auf die hier in scharfer Bruchstufe ab-
stiirzzende dunkle Gebirgsmauer von Westusambara
bietet, sieht man den 1480 m hohen Maschindeikegel, den
Ambanguluriicken und den Kaschiui oder GanBerberg,
s0 genannt nach dem spiterin Stidwest-Afrika gefallenen
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Hauptmann, der hier topographisch gearbeitet hat. Der
Weg geht anfangs in nérdlicher Richtung durch Plan-
zungen. Etwa 1o Minuten hinter dem Bahnhof zweigt
rechts der Weg nach der Kaffeepflanzung Sakarre ab, und
bald kommt manin nordwestlicher Richtung in die Berge.
An dem 764 m hohen Lukogamassiv (links) vorbei geht
es allmihlich in 500 m Héhe, wo sich 8 km hinter Ko-
rogwe der breite Fahrweg nach rechts wendet, um den
Katole Lohatustock zu umgehen. FuBginger konnen
von hier ab den hier einmiindenden kiirzeren, wenn
auch steileren FuBweg benutzen, der in ungefihr 7 km
zuletzt durch Eingeborenenfelder zu dem 1030 m hoch
gelegenen Wugiri emporfiihrt, wihrend der Reit- und
Fahrweg annihernd doppelt so lang ist. Landschaftlich
bieten beide Wege zwar nicht so viel, wie die geschil-
derten in Ostusambara, eréffnen aber doch eine Reihe
schoner Ausblicke auf die Planzungen, das Luengeratal
und die Panganisteppe.

Der Blick von Wugiri ist besonders nach Norden zu
prachtvoll. Uber das Kwabulutal, den schénen Garaya-
fall und das malerische Berggewirre schweift der Blick
nach den bis 1300 m hohen Bergen um die Planzung
Sakarre. Nach Osten hin {iberblickt man das heiBe
hiigelige Luengeratal mit den schén geschwungenen
Waldbergen Ostusambaras im Hintergrund, wiihrend
sich nach Westen zu, wo der Bergvorsprung, auf dem
Wugiri liegt, sich von dem Gebirgsmassiv abtrennt,
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prichtige Urwilder mit zahlreichen Béichen und Wasser-
fillen erstrecken.
Das eigentliche Sanatorium mit seinen I‘Iﬂllptf"f‘hdudt‘n
liegt auf einem Bergriicken, withrend einzelne Unter-
kunftshduser fern von dem mnvn’rhnh(‘n Wirtschaftsbe-
trieb ungefihr 15 Minuten westlich liegen. Das sonst
vorzuzichende Wohnen in diesen Einzelhiiusern birgt
freilich den Nachteil in sich, daB deren Bewohner zu
jeder Mahlzeit erst einen kleinen Spaziergang zum
lIallljt gebiude unternehmen miissen.
Die Zahl der von Wugiri aus zu machenden Ausfliige ist
sehr groB. Umsomehr ist der Aufenthalt in Wugiri zu
empfehlen, als er in bequemster Weise in die von Ost-
usambara doch in mancher Beziehung abweichende
Wirtschaftsform W estusambaras einzufithren geeignet ist.
1. Nach der Kaffeepflanzung Ambanguluund
Feenlust. Man geht auf einem bequemen AnschluBweg
zu der groBen AmbangulustraBe und erreicht in 30 Mi-
nuten die Pflanzung. Der Weg fiihrt nach einer weiteren
halben Stunde zur Aufbereitungsanlage und dem Sige-
werk und auf vielfach gewundener Strafe zu dem auf
einem Plateauwie eine Oaseim Urwald gelegenen Herren-
haus Ambangulu. Der den Hochwald schneidende Reit-
weg, der zahlreiche hochromantische Ausblicke bietet,
iiberschreitet eine Reihe von Bichen. Am 4. Bach kommt
man zur Feenlust, einer eigenartigen Felsbildung, die
sich ungefihr 15 m iiber der Bachiibergangsstelle be-
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findet und auf einem steilen schmalen Pfad erreichbar
1st. In einer Art Felstunnel, der 4 m hoch, 2 m breit
und 10 m lang ist und dessen Boden ein stiller Weiher
bedeckt, stiirzt sich im Hintergrund durch eine groBe
Spalte ein dichter Staubregen, der die ganze Hihle an-
fiillt und die prichtigsten Farbeneffekte hervorruft. Je
nach dem Stande des Sonnenlichts erscheinen die Nebel
in allen Farben des Spektrums wie gliihende Gase. Ein
Bild von ganz eigenartiger und packender Wirkung.
I )in Entfernung Wugiri-Feenlust betriigt ungefihr 12 km.
. Zu der inmitten des Urwalds gelegenen Kaffee-
ln‘lcnmu ng Sakarre. Der f\lh(]llllﬁ“’{‘“ fithrt iiber den
Bululu nérdlich zur fahrbaren Sakarrestr aBe, teils durch
Hochwald teils durch Eingeborenentelder. Bis zur Auf-
bereitungsanlage am fallreichen Garaya sind es rund
10 km. Dieser Ausflug kann unter Umstiinden bis nach
der 2 Stunden entfernten Missionsstation Bungu ausge-
dehnt werden, ein prachtvoller durch Kaffeefelder und
Restbestiinde des Urwalds fiithrender Weg. Von Bungu
aus iiber Feenlust zuriick.
3. Nach Balangai, einer in 1260 m Hihe in einem von
dichtem Urwald umhegten Kesseltal gelegenen Pflan-
zung, die metereologisch insofern interessant ist, als sie
mit fast 3000 mm jihrlichen Niederschligen den feuch-
testen Platz Ostafrikas darstellt. Der Weg fithrt nach Sa-
karre und von dadurch priichticen Hochwaldin 3 Stunden
nach Balangai. Von Balangai gelangt man wiederum
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro l.r .
bar durch Hochwald und iiber Hochweiden mit Einge- l
2eay borenenkulturen in ungefiihr 10 km nach der Missions-
her station Bumbuli am westlichen Abhang des 1800 m |
oBe hohen Kisimba. Der Weg nach dem Kisimbagipfel be- "
an- trigt von Bumbuli ab ungefihr 2 Stunden, die sich
Je bietende Aussicht lohnt aber vollkommen die Miihe der
bel Ersteigung. Von Bumbuli fithrt eine liingere StraBe nach
Ein Wilhelmstal.
Ein recht lohnender Ausflug fiithrt von Bumbuli aus I
. durch prachtvollen in 1700 m Héhe gelegenen Hoch-
pe- wald nach 5 Stunden zur Missionsstation Wuga, dem
len alten Sitz der Usambarakonige. Bei Wuga bietet der
rch 1759 m hohe Kwamongo einen prachtvollen Rundblick:
\uf- der Berg ist allerdings nur mit groBer Miihe zu ersteigen.
1nd Von Wuga ist die Eisenbahnstation Mombo in 19 km
ach auf der neuen WilhelmstalstraBe zu erreichen.
go- 4. Nach Lutindi und Bungu. Der Weg fiihrt iiber
md Ambangulu und Feenlust zur Briicke iiber den Bululu.
1gu Vor ihr fiithrt halb links ein Pfad nach Lutindi am Ma-
sussumassiv, dem stidwestlichsten Ausléiufer Usambaras.
ron Lutindi war urspriinglich eine von der e rangelischen
an- Mission gegriindete Sklavenfreistiitte, wiihrend es jetzt
sie seine Haupthedeutung als Pflegeanstalt fiir eingeborene
ch- Irrsinnige hat. Es ist zurzeit die einzige Irrenanstalt des
Sa- Schutzgebietes. Verfolgt man den eben genannten Weg
len iiber die Briicke, so gelangt man nach einer halben
am Stunde nach Bungu, das man iibrigens auch von Lutindi
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aus auf einem Eingeborenenpfad erreichen kann. Ostlich
von Bungu liegen, die Landschaft beherrschend, der
1300m hohe Mpemba und siidlich von diesem der 1342m
Kwemekula. Von dem Mpemba aus hat man einen
prachtvollen Uberblick iiber Sakarre, Ambangulu, Lu-
tindi, Wugiri und die dazwischen gestreuten Urwald-
parzellen, Hochweiden und Eingeborenendérfer.
Wer griBere Ausfliige unter Mitnahme eines Zelts
machen will, dem stehen eine Reihe von Touren zur
Auswahl, die sich in der Hauptsache natiirlich nach der
Art der verfolgten Interessen zu richten haben. Selbst-
verstindlich kénnen auch nicht alle von Wugiri aus zu
machenden kleinen Ausfliige hier aufgeziihlt werden.
Die oben angefiihrten sollen nur einen ungefiihren An-
haltspunkt bieten.

* *
Kurz nachdem der Zug Korogwe verlassen hat, iiber-
schreitet er zweimal den Pangani, der hier wiederum
mit zahlreichen, von Waruvu bewohnten Inseln durch-
setzt ist. An den Stationen Maurui (km 97) und Ma-
kuyuni (km 114) vorbei, die beide inmitten ausgedehnter
Pflanzungen liegen, geht es nach Mom bo (km129), das,
in 423 m Hohe gelegen, lange Jahre hindurch End-
punkt der Bahn war.
Hotels: Jigerhof und Parkhotel (G. Martienssen).
Spediteur: G. Martienssen.
Post und Telegraph auf der Bahnstation.
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro

Mombo ist Sitz eines l’uhzmpoatvna sowie einer Tief-
landversuchsstation. Infolge seiner sumpfigen Umgebung
gehort es zu den ungesundesten Plitzen der Kolonie,
s0 daB Durchreisende am besten tun, méglichst noch
am selben Tage das hochgelegene gesunde Wilhelms-
tal zu erreichen

Bleibt man, wenn auch nur kiirzere Zeit, hier, so sollte
ein Besuch des eine halbe Stunde vom Parkhotel be-
findlichen Momb ofalls nicht unterlassen werden. Der
Weg tithrt im Tal des Mombobachs aufwiirts durch die
Anlagen der Versuchsstation. Mehr und mehr verengert
sich das Tal, bis man nach halbstiindigem Marsch am
FuBe des imposanten donnernden Falls steht, der na-
mentlich zur Regenzeit gewaltige Wassermengen be-
fordert. Gegen den Hintergrund der steil 11111':101:11dm1
dunklen Berge bildet das weiBe Band des Falls einen
prichtigen Gegensatz.

Mombo ist Ausgangspunkt fiir die Gegend von Wil-
helmstal mit ihrer Fiille von landschaftlich und wirt-
schaftlich interessanten Punkten. Mit Wilhelmstal iqt es
durch eine 36 km lange LandstraBe verbunden. Ein
Automobil, das auch Personen befordert, stellt die \-" er-
bindung in 3 Stunden her. Wegen der Abgangszeit des
Automobils empfiehlt es sich, sich auf dem Bahnhof
oder im Hotel zu erkundigen. Schneller als zu FuB auf
der neuen Strecke ist Wilhelmstal auf dem alten 24 km
langen Weg zu erreichen, besonders wenn man die Ab-

189




R e R SRR e e

Tanga, Usambara, Kilimanjaro

kiirzungswege benutzt. Diese Wege sind freilich nur
geilibten Steigern zu empfehlen, weil sie unglaublich
steil sind. Kinzelne Teile von ihnen sind ganz charakte-
ristisch als Himmelsleitern bezeichnetworden. Am bhesten
besteigt man sie mit Hilfe der sogenannten Himmels-
droschke, eines Gurts, der um den Kérper gelegt und
an dem man von Eingeborenen hochgezogen wird.
Die neue StraBe hat nirgends mehr als 59/, Steigung
aufzuweisen, macht dafiir aber auch bedeutende Um-
wege. Rechts und links begleiten die StraBe hohe be-
waldete Felspartien. Bei km 13 zweigt in scharfom
Winkel rechts der 6 km lange Fahrweg nach Wuga ab.
Im Tal des Mombobachs, der hier Zimui heiBt, fiihrt
die StraBe weiter, und damit gelangen wir an den
schonsten Wegteil. Steil ragen hier die Hiinge empor;
muBte doch an vielen noch jetzt erkennbaren Stellen
die StraBe in den Fels hineingesprengt werden. Tief
unten rauscht der Zimui iiber die Felsen hinweg, zeit-
weilig auch in unterirdischem Bett flieBend. Bei km 26
wird der reiBende schéne Sonifall iiberschritten, und
damit macht der Weg eine scharfe Kehre nach links.
Langsam am Mbuziriicken sich hinaufziehend, fiihrt er
in weiteren 10 km nach dem 1470 m hoch gelegenen
Wilhelmstal.

Der Ort Wilhelmstal liegt in einem auf allen Seiten
von Berghiingen eingefaBten Kessel. Eine Allee fiihrt
zu dem am Ende des Orts gelegenen Bezirksamt, und
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die ganze Landschaft erinnert weniger an die Tropen

als an ein deutsches Mittelgebirge. Wesentlich trigt

hierzu auch das gesunde malariafreie Klima bei; sind
doch schon in Wilhelmstal Nachtfroste nicht selten,
sodaB die Europierhiuser mit Ofen ausgestattet wer-
den muBten.

Wilhelmstal ist Sitz eines seit 1898 bestehenden Be-
zirksamts sowie eines Forstamts und einer Post- und
Telegraphenagentur.

Hotels: Hotel Gerth. Sehr gut. Hier sind auch Reit-
tiere und Tragstithle zu vermieten.

Infolge seiner giinstigen klimatischen Lage ist das Ge-
biet um Wilhelmstal zum Siedelungsplatz fiir eine Reihe
kleinerer Pflanzer geworden, die neben Kaffee, Gerber-
akazie und Ahnlichem europiisches Getreide, Gemiise,
Obst usw. bauen. Daneben gedeiht auch die Viehzucht,
die, wie auf Kwai, sogar AnlaB zu einer Konserven-
industrie gegeben hat. Vielfach sind richtige deutsche
Bauernwirtschaften entstanden, die durch den FleiB und
die Energie ihrer Besitzer gut gedeihen. Und wenn auch
die Hoffnung, daB Ostafrika jemals in groBem MaBstab
ein Gebiet fiir deutsche Kleinbauern werden kann, :ﬂlzu
optimistisch ist, so ist hier doch bewiesen, daB ein neues
b(}clm]qtmldlgm Greschlecht in freier Position auf eigener
Scholle, zwar nicht bedeutend an Zahl, aber an W 1t:]1l10—
keit fiir die Entwicklung und Sic herung des Landes hier
heranwachsen kann. Freilich ist der Raum, der fiir diese
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Art Siedelungen in Betracht kommt, nur beschrinkt.
NaturgemiB spricht auch die Entfernung von der Bahn
in dieser Beziehung ein gewichtiges Wort mit. GroBe
Teile Westusambaras, besonders im Norden, kénnten
noch der Besiedelung erschlossen werden, wenn nicht
die 3—4 téigige Entfernung von der Eisenbahn hindernd
im Wege stiinde. In diesen Gebieten sind vorliufig noch
die Missionenwie NeuBethel (1620m)und Mlalo (1460m)
die einzigen Vertreter europiischer Wirtschaft.

Dor Wald in Westusambara beherbergt 56 verschiedene
bisher bekannt gewordene Baumarten. Der deutsche
Wald weist nur ungefiihr die Hilfte auf. Bemerkens-
wert ist iibrigens, daB hier unsere heimische Brombeere
zahlreich wild vorkommt. Auch unser Veilchen ist in
oiner besonderen Variation hier vertreten. Biogeogra-
phisch interessant ist, daB fast simtliche Tiere der
heiBen Steppe mit Ausnahme des Lowen in die hochsten
Hihen des Gebirges vorgedrungen sind. Selbst der Leo-
pard findet sich hier, obgleich die Temperatur doch
wesentlich von der der Steppe abweicht.

Die Zahl der von Wilhelmstal zu machenden Ausfliige
ist natiirlich entsprechend den groben landschaftlichen
Schénheiten und den interessanten Pflanzungs- und Sie-
delungsunternehmen recht zahlreich. Wer fiir Planzun-
gen Interesse hat, wird nicht verséiumen diirfen, die PHlan-
zung Sakkarani, westlich von Wilhelmstal gelegen, oder
die Pflanzung Baga aufzusuchen. Freilich ist die Riick-
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro

' kehr von diesen Plitzen am selben Tag nicht moglich.
Auch der Besuch des nordwestlichen Teils von West-
usambara, der Gegenden von Neu Bethel, Mlalo usw.
wird sich nur mit gréBerem Zeitaufwand ermdoglichen
lassen. Der Reisende, dessen Zeit beschriinkt ist, wird
sich mitnachstehend anzufiihrenden Ausfliigen begniigen
miissen, die sich meistens ohne Mitfithrung des Zelts aus-
fiithren lassen.

1. Nach der Pflanzung Irente (!/, Stunde). Der Weg
fithrt westlich aus Wilhelmstal in langsamer Steigung
heraus. Irente ist heute Privatbesitz, withrend es friiher
llf‘lllrl‘['a-}!}‘aiﬁh‘lluI.'Lll“-llgt'lli,'r[‘l'l‘.di‘I‘(?lElH{1‘=lli'ﬂlllt‘f_’fll‘.l)i(‘.ﬂt‘l'
Ausflug ist vesonders dem zu empfehlen, dem daran
liegt, einen Kinblick in eine deutsche Bauernwirtschaft
auf afrikanischem Boden zu bekommen.

2. Nach Philippshof (1'/, Stunde). Der Weg fithrt in
. ngsamer Steigung nordlich auf den MagambapaB, der
den 1750 m hohen Magambasattel (prachtvoller Rund-
blick) schneidet. Hier befindet sich eine Erfrischungs-
halle. Rechts fithrt der Weg von hier ab in einer Stunde
nach Hedderode (Kwamkusu) und Kwai. Auf Hedde-

rode, dessen Gemiise einen guten Ruf genieBt, kann
man iibrigens auch wohnen. Nach links geht der Weg
nach Neu-Hornow ab (5 Stunden), wiihrend er gerade-
aus in einer halben Stunde nach Philippshof fiithrt. Phi-
lippshof ist eine groBere PHanzung, die hauptsiichlich

(terberakazien kultiviert.
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. Nach der Domiine Kwai. Von dem Magambasattel in
3/, Stunde zu erreichen. Der Weg fiihrt durch Hoch-
wald, dessen Stimme teilweise iiber und iiber mit Bart-
flechten behangen sind, iiber Hedderode. Kwai liegt in
1600 m Héhe in einem rund von hohen, wenig bewal-
deten Bergen umgebenen nach Siiden gedffneten Tal-
kessel, der zum Teil von den Hafer-und Kartoffelfeldern
sowie den Obst- und Gemiisegiirten von Kwai einge-
nommen wird. Dazwischen stehen in der Nihe des Guts-
hofs miichtice Zypressenbdume, Aloe- und Lorbeer-
biume. Der Hauptwert Kwais, das frither Gouverne-
mentsdomiine war, sich jetzt aber im Besitz des Herrn
[lich, eines ehemaligen WiBmannkimpfers befindet,
licgt in der Viehzucht. Bekanntlich ist die Viehzucht
der Eingeborenen sehr unrationell und wenig ergiebig.
Eine Eingeborenenkuh z. B. gibt tiglich nur 1!/, bis 2
Liter Milch, und die Milchabgabe versagt sofort, wenn
ihr das Kalb genommen wird. Der Besitzer von Kwa
hat mit Erfole versucht, mit Hiilfe eingefiihrter Rasse-
tiere den Rinderbestand zu verbessern.

Auch die Schweinezucht in Kwai hat schon bedeutende
Erfolge erzielt. Wurst- und Fleischkonserven gehen von
hier durchs ganze Schutzgebietund iiber dessen Grenzen
hinaus. Auch Pferde, die sonst in Afrika nur an wenigen
Stellen gedeihen, hat Kwai geziichtet. Auf dem ersten

(&S]

in Nairobi veranstalteten Rennen war es ein auf Kwai
geziichtetes Pferd, das den Preis davontrug.
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4. NachNeu-Hornow (6 Stunden) und dem Schume-
wald. Dieser Ausflug, zu dem, wenn man nicht in Neu-
Hornow oder einem der Forsthiuser iibernachten kann,
die Mitnahme eines Zelts unbedingt erforderlich ist, bil-
det einen der Glanzpunkte der Usambarareise. Aller-
dings ist auch zu diesem Ausflug dringend die Mitnahme
warmer Kleidung anzuraten, da besonders in der kalten
Zeit (Juli bis September) die Temperatur hiufig bis auf
— 49 heruntergeht.

Neu-Hornow bildet den Mittelpunkt des ungefiihr 25000
ha groBen, besonders an Zedern, Podocarpus und wilden
Olivenbiiumen reichen Schumewalds. Der Weg fiihrt
zum Teil durch prachtvollen Hochwald, teils iiber Wald-
wiesen, in die Kulturen von Hafer, Kartoffeln usw. ein-
gestreut sind, iiber zahlreiche Bachschluchten, an deren
Riindern michtige Baumfarne stehen, vorbei an den
Herden der Wambugu, allmiihlich in die Zedernbestinde
des Schume. Der Schumewald ist von zahlreichen Wegen
durchzogen, unter denen der Hauptweg teilweise durch
Farbenklexe an den Biiumen gekennzeichnet ist. Die
kiihle Luft des sich bis zu 2300 m erhebenden Schume-
walds im Verein mit der eigenartigen Waldflora, den
schmalen kilometerweiten Waldwiesen rufen einen so
wenig tropischen Eindruck hervor, daB Paasche ihn
nicht mit Unrecht mit gewissen norwegischen Gegenden
\'1‘%1'g1t'i(f.ht. '
In Neu-Hornow, das unter anderem ein Sigewerk be-
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sitzt, ist der Ausgangspunkt der Drahtseilbahn nach
Mkumbara, die zum Abtransport der michtigen Ze-
dernstimme dient, die bereits in groBen Mengen
nach Deutschland verschickt werden, um hier zu
Bleistiften und anderen Dingen verarbeitet zu werden,
Die Hauptzedernbestiinde, die zu besuchen man nicht
unterlassen sollte, liegen bei dem Blockhaus Waldheil
(Manolo), das auf einem durch Kartoffel- und Hafer-
felder fithrenden Weg in 2 Stunden von Neu-Hornow
zu erreichen ist. Ks fiihrt iibrigens auch eine Feldbahn
von Neu-Hornow nach dort. Von Waldheil 18t sich in
2 Stunden

interessanten Gebirgsmassiv

man achte aber auf den Weg — nach dem
von Mbalu gelangen, von
auf den Kilimanjaro und

den Gonyafall in Pare bietet. Wenn man diesen Weg

dem sich ein schoner Blick

weiter verfolgt, so fiithrt er in ferneren 3 Stunden nach
Mtai (Neu Bethel). Wendet man sich von Waldheil nach
Siidosten, so gelangt man iiber einen langen Kniippel-
damm spiiter nach Stiden gehend in ungefiihr 22 km vor-
bei an dem 2240 m hohen Magambamassiv nach Phi-
lippshof. An diesem Weg wichst nach Pastor Doring
vielfach der Mschunguti, ein Gaftstrauch, der bei den
Fingeborenen Verwendung zur Herstellung des Pfeil-
cifts findet. Er ist an den fleischigen, lanzettfrmigen
und gegenstiindigen Bliittern, seinem milchigen Saft

und den groBen roten oder schwarzen Kirschen erkenn-
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bar. Das frisch zubereitete Gift soll fast augenblickliche
Herzlihmung herbeifithren.

Von Neu-Hornow fithrt ein kurzer Spazierweg entlang
der DrahtseilbahnzurHermannsplatte. EingroBartiger

Rundblick bietet sich hier. Aus dem Walde heraustretend,
offnet sich vor dem Wanderer unvermittelt ein mehr als
tausend Meter tiefer Abgrund, der Steilabfall des Ge-
birges zur Ebene. Von tief unten blitzt der Spiegel des
Mangasees herauf, wihrend vom Norden her das iiber
2000 m hohe Paregebirge heriibergriift. Nach Westen
zu verddmmert die Steppe von Useguha mit dem Pan-
gani und dem sumpfigen Mkomasi, die sich erst hinter
Korogwe vereinigen. Und iiber dem ganzen Bild leuchtet
von ferne die Gletscherkappe des hohen Kibo, der
meistens zu sehen ist, wihrend sein Gegengipfel, der
Mawensi, hiufiger verschleiert ist. in Bild, so groBartie
und ergreifend, wie es eindrucksvoller auf der ganzen
Welt kaum wieder zu sehen sein diirfte !

An der Hermannsplatte vorbei fithrt ein viel gewundener
Pfad in das Tiefland nach dem 1450 m tiefer gelegenen
Mkumbara. Er erfordert ungefiihr 3 Stunden und zieht
sich an der Drahtseilbahn entlang, Die Drahtseilbahn
tiberwindet auf einer Liinge von 9,5 km einen Niveau-
unterschied von 1435 m. Die Hauptspannung, zu den
groBten bisher gebauten gehiorig, betrigt zwischen zwei
Aufh#ingepunkten nahezu 950 m und fiihrt iiber einen
gewaltigen Abgrund hinweg. 88 Kisengeriiste, von denen
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das hiochste 30 m miBt, erbaut auf michticen Zement-
fundamenten, tragen die Seilleitung.
* * ®

Von Mombo aus fiihrt r]it‘ Bahn entlang dem Gebirge
nach Masinde (km 142), wo sich frither eine wichtige
Militdrstation zum Se lmu des Weges nach dem Kilima-
njaro befand. In der Nihe hatte der
bodja, ein SproB der aus Nordunguru eingewanderten
Herrscherfamilie der Wakilindi, seine befestigte Nieder-

bekannte Sem-

lassung. Sembodja, ein iibel beriichtigter Riiuber, verur-
sachte auch 1888 den Untergang der Meyerschen Expe-
dition zum Kilimanjaro, wobei Meyer und Baumann von
den Aufstéindischen gefangen genommen und von Bu-
schiri erst nach fahlunrr eines Liosegeldes nach Pangani
entlassen wurden. Die deutsche '[Im‘l‘wh&{tha.t die Macht
der Wakilindi gebrochen, besonders nachdem ein Sohn
Sembodjas, llmlﬂ in Masinde hingerichtet worden war.
Bei Masinde, dessen Boma |0fzi 1\[uiolpunkt emer Pri-
vatpflanzung 1st, befindet sich eine Reihe von Gribern
deutscher Militirs. Noch einmal bietet sich von hier
aus ein schoner Blick auf den steil abfallenden Horst
von Usambara.
Uber Mkumbara (km 149), fithrt die Bahnlinie weiter,
sich allm#hlich von Usambara entfernend, zu der am
sumpfigen Mkomasi liegenden Station gleichen Namens
(km 168). Rechts sieht man den 1262 m hohen Lassa-
berg. Es folgen die Stationen Buiko (km 174), wo sich

:
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oin Hotel sowie eine Postagentur befinden und Hedaru
(km 199). Am Westrand des Paregebirgs entlang, das
sich iiber zooo m hoch erhebt, touristisch aber gar nicht
erschlossen und bei Weitem nicht so waldreich wie
Usambara ist, zieht sich die Bahnstrecke, die weiterhin
von steppenhaftem Gebiet begleitet wird, in das eine
Reihe von Pflanzungen eingestreut ist, iiber Makania
(km 218), Same (km 253), wo sich ein Bahnhofs-
restaurant befindet, Lembeni (km 291), Kissangiro
(km 311), Unter-Kahe (km 325) nach Neu-Moschi
(km 321). Bei km 284 hat die Bahn mit 1003 m Hdohe
ihren Scheitelpunkt erreicht.

Die Bahnfahrt Tanga—Neu-Moschi erfordert zur Zeit
14 Stunden.

Neu-Moschi isteine infolge des Bahnbaus entstandene
neue Stadt, nach der auch in Biilde das bisher in Moschi
befindliche Bezirksamt verlegt werden wird. Vorliutfig
befindet sich hier ein Polizeiposten.

Hotels: Hotel Rothbletz. (Preis tiglich 7 Rp.)
Spediteure: P. Mascher, A. Fe Yy er.

[n der Nihe der Bahnstation befindet sich die recht
sehenswerte Prinz Louis Ferdinandquelle. Ostlich von
ihr erstreckt sich der ungefihr 2500 Hektar grobe
quellenreiche Rauwald, ein Forstreservat, in dem Nas-
hérner und Elefanten noch zahlreich vorkommen.
Von Neu-Moschinach Moschi fithrt der Weg in ungefihr

zwei Stunden. Man folgt der nach Aruscha fiihrenden
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Strafe einige hundert Meter in westlicher Richtung und
bicgt dann, immer auf breitem Weg, nach Norden ab,
oder aber man {iberschreitet die Rangiergeleise am
Wasserturm und erreicht einen schmalen FuBpfad, der
in nordlicher Richtung durch den Busch fiihrt. Beide
Wege vereinigen sich nach einer halben Stunde. Kurz
darauf wird der 20 m breite Raubach im prichtigen
Urwald iiberschritten. Uber einige weitere Briicken
fithrt der Weg an den FuB des eigentlichen Berges,
wo die Steigung beginnt. An dem sehr gelobten Hotel
Forster und dem Krankenhaus vorbei fiihrt er dann in
Kiirze zum Bezirksamt.

Triger sind in Neu-Moschi meistens zu haben, doch
empfiehlt es sich auf alle Fille, wenn man nach Moschi
will, sich dieserhalb an Dr. Frster zu wenden.
Moschi, in 1180 m Héhe am Stidabhang des Kilima-
njaro gelegen, war bisher politischer und wirtschaftlicher
Mittelpunkt des gesamten Kilimanjarogebiets. Nach
Osten geht von hier der sechs Tage weite Weg nach
Voi an der Ugandabahn, nach Westen in vier Tagen
nach dem am Meru gelegenen Aruscha, dem Endpunkt
der geplanten Verlingerung der Usambarabahn. Es
liegt am #uBersten Ende einer der scharfen Bergriicken,
der zwei der zahlreich in den Berg eingerissenen
Bergtiler trennt. Nach der Steppe zu fillt dieser Grat
langsam ab, wihrend der Anstieg nach Norden hin
steiler ist. Der Blick, der sich von dieser Warte bietet.
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ist bei klarem Wetter prachtvoll. Vom Westen schimmenrt
bliaulich der Meru heriiber, nach Siiden zu erblickt das
Auge die Berge von Pare iiber der Steppe und nach
Norden hin iiberragen der schroffe, erst letzthin be-
zwungene Mawensi und die runde schneebedeckte
Kuppe des Kibo den Urwald. Wie der Harz gleich einer
isolierten Insel aus der norddeutschen Tiefebene empor-
ragt, so erhebt sich der Kilimanjaro massiv aus der
Steppe, nur daB er mit seinen 6010 m Hohe die hachsten
Erhebungen des Harzes um das Fiinffache iiberragt.
Moschi ist Sitz eines Bezirksamts, eines Bezirksge-
richts, einer Post- und Telegraphenagentur und eines
Zollamts.
Hotels: Hotel des Dr. Forster.
Spediteure: A. Feyer.
Ausriistungsgeschiifte : Hanseatische Handels- und Plan-
tagengesellschaft, Usambaramagazin.
Mittelpunkt der infolge des geringen zur Verfiigung
stehenden Raums etwas ungeordneten Stadtanlage ist
die alte, nach dem Gefecht bei Moschi (1893) anstelle
der erstiirmten Feste Mandaras errichtete Boma.
Der Kilimanjaro, den Rebmann, Dr. Krapfs Mitarbeiter
in Rabai, 1849 als erster Furopiier gesehen hat, der
1889 von H. Meyer und L. Purtscheller zum ersten Mal
bis zum Gipfel des Kibo, der Kaiser Wilhelmspitze, be-
stiegen wurde, ist weniger als Berg denn als Gebirgsstock
anzusprechen. Aus jungvulkanischen Gesteinen aufge-
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baut, bedeckt er mit rund 4500 qkm eine Fliche, die
die des Herzogtums Braunschweig noch um ein Be-
deutendes iibertrifft. Im Osten kulminiert das Massiv
5 m hohen Mawensi, der im Westen
von der schinen Kuppe des Kibo noch iiberragt wird.
Ziwischen beiden Gipfeln erstreckt sich ein 4000 m
hoher Sattel. Nach Westen verlduft der Gebirgsstock

in dem schroffen 535
Kt

in den durch Erosion stark zerkliifteten Schirakamm.
Von Gletschern und ewigem Schnee ist nur der Kibo
bedeckt, wihrend der Mawensi infolge seiner Steilheit
von Gletschern frei ist.

Seine vulkanische Tétigkeit hat der Kilimanjaro schon
seit langem eingestellt.

Nach H. Meyer sind vier Aufbaustufen in der Struktur
des Berges zu erkennen: 1) die erste Flachstufe von
von 1100 bis 1800 m, die im Wesentlichen das be-
siedelte Dschaggaland umfaBt; 2) die erste Steilstute,
1800 bis 3000 m; 3) die zweite Flachstufe, 3000 bis
4000 m und 4) die zweite Steilstufe, die die Gipfel um-
faft. Diesen orographischen Stufen und ihren klima-
tischen Verhéltnissen entsprechend ist die Vegetation
um den Berg herum in Zonen gegliedert. Der FuBl des
Kilimanjaro ist Grassteppe mit eingestreuten Busch-und
Baumparzellen, deren Bachriinder mit einem schmalen
Graleriewald bestanden sind. Héher hinauf steht Misch-
wald, der bei 1100 m ungefihr den Bananenhainen der
Kulturgebiete, die von den Wadschagga bewohnt sind,
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Tanga, Usambara, Kilimanjaro

Platz macht. Bei 1800 m beginnt der immergriine Regen-
wald, die Urwaldregion, die in den unteren Lagen in
ihren Formen ungefiihr der von Usambara entspricht,
natiirlich im einzelnen stark von dieser abweicht. Be-
sonders der Podocarpus ist hier stark vertreten, in
unteren Lagen in groBen Mengen die Adlerfarne, in den
Schluchten 4—5 m hohe Baumfarne, ferner Lianen usw.
Bunte Balsaminen und Orchideen kennzeichnen die
Bliitenwelt. Nach den Hihenlagen verkriippelt der Wald
mehr und mehr, und die Biume sind iiber und iiber
mit Schmarotzern bedeckt, unter denen besonders die
grauen Bartflechten auffallen, die hidufig mehrere Meter
lang ganze Netzgewirre bilden. Hier gedeihen die
Baumericaceen, die die Stirke unserer heimischen
Eichen erreichen.

Bei 2900 bis 3000 m hirt der Wald giinzlich auf und
die alpine Graslandschaft tritt in ihre Rechte, durchsetzt
vielfach mit den seltsam geformten vorzeitlich anmuten-
den Baumsenecien und Lobelien. Wenn auch Meyer
noch bei 5055 m eine Senecio fand, so hort doch die
Vegetation im GroBen bei ungefihr 4400 m auf. Nur
noch einzelne Flechten, unter ihnen die rote Steinflechte
der Alpen, kommen noch bis zum Kibogipfel vor.

Die Gletschergrenze liegt im Siiden und Siidwesten bei
4500 bis 4700 m, wihrend sie in den iibrigen Teilen
weiter nach oben riickt. In ilteren Zeiten haben die
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(zletscher, wie aus zahlreichen Spuren hervorgeht, mehr

P IR
“tE e ig Tty 5 by
=k M sl UL

|

. i!fl als 1000 m weiter nach unten gereicht. |
|1+| Bewohnt wird das Kilimanjarogebiet von den Wad. li']
II' schagga, deren Unterwerfung die deutsche Verwaltung JI:

lhi ) | | schwere Opfer an Menschenleben gekostet hat. lhre .

| '! | Wirtschaft, die durch die Fruchtbarkeit des vulkanischen .
3“ ' Bodens begiinstigt ist, ist Ackerbau und Viehzucht. Be- “
’::Ir sonders der Ackerbau steht auf einer teilweise recht _I[I‘
141 |

S hohen Stufe, da sie in ausgezeichneter Weise die zahl-

. J reichen Wasseradern zur kiinstlichen Bewiisserune ihrer le
i Felder ausgenutzt haben. Meilenweit leiten sie das -
2 Wasser her, stauen es, filhren es iiber Schluchten usw. -
Sl Die Hauptkultur ist die Banane. Daneben werden Hirse, h
.-.::ﬂ:'t:! ! Mais, Kiirbisse, {'.f}-m']_{r\.u usw. gebaut. :]
S | Neben Ackerbau und Viehzucht spielte friither noch die '
=1l Herstellung von Waffen eine Rolle. Die Massai betrach- iy
teten selbst die Herstellung von Waffen als etwas Un- s
wiirdiges und tauschten sie deshalb von den Wadschagga :H

)

gegen Vieh ein. Die Wadschagga verstanden es meister- D
haft, aus Eisendraht die eleganten Massaispeere, Schwer-
1 R S - : : s a
il | ter und Ketten zu verfertigen. Nach dem Eintritt fried- 1

I licher Verhiltnisse hat die Waffenindustrie naturgemiB f“

H an Wichtigkeit eingebiiBt. =
" In neuerer Zeit hat die Ansiedlung hier gr5Beren Um- “
i fang angenommen. Zahlreich mitteleroBe Betriebe haben ]\.
i sich hier dem Anbau von Kautschuk, Weizen, Mais so- =

| wie der Viehzucht zugewandt, in erster Linie aber dem 1
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Kaffeebau, der bei Bewisserung und Diingung hier
hihere Ertrige als in Usambara abwirft (vel. S. 165).
Freilich ist das noch zur Verfiigung stehende Land am
Berg selbst nur noch knapp, so daB trotz des Bahnbaus
die Zahl der Planzungen sich kaum vereroBern diirfte.
Touristisch ist der Kilimanjaro bisher noch wenig er-
schlossen. Erst in letzter Zeit hat Dr. Forster in Moschi
in unermiidlicher Arbeit durch Anlage von Wegen,
Unterkunftshiusern usw. die Besteigung des Kibo er-
leichtert. Der 1913 von ihm in Moschi gegriindete Kili-
mandjaro-Bergverein, dessen AnschluB an den Deutsch-
Osterreichischen Alpenverein in die Wege geleitet ist,
hat es sich zur Aufgabe gemacht, die Kenntnis des Kili-
manjaro und der gesamten Bergwelt Ostafrikas zu or-
weitern, besonders mit Hinsicht auf die Erleichterung
von Reisen und alpinistischen Touren im Gebiet des
Kilimanjaro. Verkehrs- und Unterkunftsmittel sollen
hergestellt und die vorhandenen nach Miglichkeit ver-
bessert werden. Sitz des Vereins ist Moschi.
Dr. Forster hat die Besteigung des Kibo heute in be-
quemer und einfacher Weise geregelt, so daB sievon Neu-
Moschi aus in 6 bis 8 Tagen hin und zuriick zu machen
ist. Bereits mehrfach hat er in der von ihm organisierten
Weise einzelne Reisende und Touristengruppen zum
Kibo gefiihrt. Der Reisende hat auBer warmer Kleidung
nichts mitzubringen. Verpflegung stellt Dr. Férster. Bei
1thm sind auch Bergsticke und Schuhniigel zu miBigem
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Preis zu haben. Die Kosten stellen sich, alles einbe-
griffen, auf 15 bis 20 Rp. fiir den Tag und die Person.
Der Weg fiihrt iiber Moschi, Marangu (5 Stunden), Bis-
marckhiigel und Bismarckhaus (4 Stunden), Dr. Peters-
hiitte (4 Stunden) zum Kibogipfel. Dieser Weg hilt sich
also zun#ichst in dstlicher Richtung bis Marangu ; das Bis-
marckhaus liegt in 2800 m Héhe am Full des Mawensi.
Die Dr. Karl Petershiitte in 4200 m Héhe ist dann der
vorldufig letzte Stiitzpunkt bis zum Kibogipfel, doch ist
die Errichtung weiterer Unterkunftsgelegenheiten be-
reits in die Wege geleitet.

Der Mawensi, der bis vor kurzer Zeit als unbesteighar

galt, ist neuerdings mehrfach bezwungen worden. Kin
demnichst erscheinender Fiihrer fiir die Besteigung des
Kilimanjaro sowie fiir dessen Nachbargebiete ein-
schlieBlich des Meru aus der Feder von Dr. Klute, der
1912 mit E. Oehler zuerst den Mawensi bezwang, wird
den Besuchern des Kilimanjaro nihere Auskunft geben,
wie hierzu auch jederzeit Dr. Forster-Moschi sowie der
Kilimanjaro-Bergverein bereit sind.

Auch den Besuchern Moschis, die eine Besteigung des
Kilimanjaro nicht ausfithren wollen, bietet sich eine
Reihe von Moglichkeiten zum bequemen Besuch von
Punkten, die landschaftlich zu dem Hervorragendsten
in Ostafrika gehtren. Hier sei nur der Weg Moschi—
Nangaschlucht—Marangu-—Bismarckhaus erwihnt, ein
Weg, der ohne Anstrengung zu FuB oder mit Reittier
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zu machen ist. Die Nangaschlucht, ein tiefes, von dem
Nanga eingeschnittenes Erosionsbett, ist in anderthalb
Stunden von Moschi zu erreichen. Kilometerweit zieht
sich der Weg durch den Urwald an dieser tiefen steil-
boschigen Schlucht entlang, die zu den grifBten Natur-
schonheiten des Kilimanjaro gehort.

Marangu,dasin 1400m Hihe liegt, besitzt ein Dr. F'or-
ster gehoriges Hotel. Der Ort ist Sitz des Wadschagga-
hduptlings Mareale, der stiindig treu zur deutschen Ver-
waltung gehalten hat.

Von Marangu fiihrt der Weg in 4 Stunden durch Ur-
wald zu dem in 2700m Hiéhe am Bismarckhiigel ge-
legenen Bismarckhaus, das fiir die Unterkunft der Reisen-
den errichtet wurde. Es liegt hart am Urwaldrand und
sieht nach der einen Seite auf den Mawensi und den
gletschergekronten Kibo, nach der anderen auf den
iippigen Urwald. Die Schionheit dieses Rundblicks hat
noch jeden Besucher iiberwiiltigt.

Der Vollstindigkeit halber mége noch erwiithnt werden,
daB Moschi auch ein sehr geeigneter Ausgangspunks fiir
Jagdexpeditionen ist. Die Steppen um den Meru ge-

—

horen zu den wildreichsten in Ostafrika ﬁbl‘l'llﬂll},lf'.
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Vi

DARESSALAM
UND DIE TANGANYIKABAHN.

Ankunft. Die Dampfer liegen in der Nihe des Zolls
vor Anker. Spediteure und Hotelvertrotor pflegen bei
Dampferankunft an Bord zu kommen. Die Landung
groberer Gepickstiicke sowie deren zollamtliche Er-
ledigung iiberl:#iBt man diesen am besten. Die Ange-
stellten der Spediteure tragen meistens deren Namen auf
dem Anzug. Bootsfahrt an Land oder an Bord fir die
Person 0,25 Rp. Amtliche Tariftafel hiingt am Landunos-
platz aus. Konzessionierte Grepiicktriger, erkennbar:
an einem Messingschild am Oberarm, stehen am Zoll
und bei Zugankunft auch am Bahnhof. Prois 0,25 Rp.
fiir den (fang.

Hotels. Hotel Kaiserhof, Preis per Zimmer 3—8 Rp.,
Verpflegung 6 Rp. Bei lingerem Aufenthalt billiger.
Hotel Burger, Preis einschlieBlich Verpflegung 5—7 Rp.
tiglich. Fiir m4Bicere Anspriiche Hotel Griiner Baum,
Hotel zur Eisenbahn, WiBmannhotel, Hotel zum Fiirston.
hof. Da die Hotels bei Ankunft des Furopadampfers
meistens stark belegt werden, empfiehlt sich Voraus-
bestellung der Zimmer,
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Verkehrsmittel. Besondere Rikshaws fiir Euro-
pier stehen an vielen Plidtzen der Stadt bereit. Preis
0,25 'H;n fiir die Person und \'iu-rl'u-lmlndv Wagen sind
leihweise bei Nassor Isa und bei H. Thomas, Schlich-
terei, zu haben. Fahrrider bei A. l)m'u und I\:ldllf~1‘b;l—i-
Spediteure. Helfferich und Cie., Otto Grimmer,
P. Friose. Die genannten Firmen beschiiftigen sich auch
mit der Ausriistung von Jagdexpeditionen usw.

Post, Telegraph und Fernsprechamt (mit
offentlicher Fernsprechstelle) am Kaiser Wilhelmsufer
in der Nihe des Kaiserhotf. Gedftnet Werktags 8—12,
und 3—1/,6, Sonntags !/, 10—1/, 11.
Dampferlinien:( rouvernementsdampferlinie(Eisen-
bahnverwaltung), Deutsche Ost-Afrika Linie (Akazien-
straBe), Messageries Maritimes (Devers und Cie.)
Banken : Deutsch-Ostafrikanische Bank.
Konsulate: Belgisches Konsulat (Deutsch-Ostafri-
kanische Gresellschaft), englisches Konsulat (Akazien-
straBe).

Arzteund Apotheken: Im Gouvernementskranken-
haus (Konsultationszeit Morgens 8—qg Uhr). Privat-
apotheke von Bretschneider und Hasche. Zahnarzt
Friedrich. (Bismarckstrae)

Friseurgeschdft und Parfiimerie: M. Mitten-
steiner (AkazienstraBe), Parfiimerien auBerdem in siimt-
lichen Ausriistungsgeschiiften.

14 Karstedt, Deutsch-Ostafrika. rj O(}




Daressalam und die Tanganyikabahn

I : Ausriistungsgeschdfte: Usambaramagazin, Max
Steffens, W. Miiller, Tr. Ziirn & Cie.., Kaufmann & Cie.,
Bremer Ostafrika-Gesellschaft, Devers & Cie.. Brot-
i | schneider & Hasche, Charlotte Zimmermann.
";5;' | ! Koffer und Reiseartikel: &. Becker. In zweiter
| Linie auch in vorgenannten Ausriistungsgeschiften.
‘ | Zeitungen und Biicher. Deutsch-Ostafrikanische
| Zeitung.
Photographien und Bilder: W. Dobbertin.
; C. Vincenti.
A1 Zigarren, Tabak: P. Keller (Spezialgeschiift),
AT . aublerdem in den Ausriistungseeschiiften.
i Kuriositdten: Paul Bruno Miiller (Seiden, Japan-
H ] waren usw.), Lalechand Ramchand (Silberwaren, Japan-
' ' sachen), de Silva & Cie. (Silber- und Goldwaren, Edel-
'I HE | steine, Elfenbeinschnitzercien), P. Keller (Jagdkurio-
|
|

sitdten usw.), simtlich in der AkazienstraBe.
Vereine: Deutscher Klub, Mitgliedschaft bei lincerem
Autfenthalt zu empfehlen. Sportverein.
Daressalams wirtschaftliche Bedeutung beruht in erster
: Linie in seiner Stellung als Endpunkt der 1250 km
.' langen Bahn, die den Tanganyikasee und damit einen
i groben Teil Zentralafrikas mit der Kiiste und dem
Meer verbindet. Sein Aufstioe war der Niedergang
Bagamoyos. Dieses, das bis dahin der festlindische
Briickenkopf Sansibars gewesen war, hatte den Triger-
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verkehr aus dem ganzen Innern angezogen und war
damit zum Stapelplatz fiir Elfenbein, Wachs, Gummi,
Kopal usw. geworden. Hier saBen neben europiischen
Firmen die groBen indischen und arabischen Handels-
herren, die ihre Karawanen mit Messingdraht, Pulver,
Stoffen und Ahnlichem in das ganze Innere und nach
Uganda und tiefin den Kongo hineinschickten. Tausende
von Triigern waren zeitweilig gleichzeitig in Bagamoyo
versammelt, und in den 8oer und Anfang der goer Jahre
sollen jéhrlich allein 100—200000 Wanyamwesi nach
Bagamoyo gekommen sein.

Dieser Trigerverkehr, der alljihrlich Hunderttausende
von Menschen der Produktion entzog, konnte natiirlich
nur wertvollere Lasten und Artikel von und zur Kiiste
befordern. Wenn vom 1. Oktober 1903 bis zum 3o0. Sep-
tember 1904 z. B. in Ujiji 241 Karawanen mit 7064
Leuten und 6222 Lasten von der Kiiste ankamen und
ungefihr ebensoviele von hier zur Kiiste abgingen, dann
ist es selbstverstiindlich, daB nur hochwertigce Produkte
die hohen Unkosten tragen konnten, die fiir jede Last
von 50 bis 60 Pfund, 30, 40 und sogar 5o Mark be-

‘trugen. Fine Tonne von 1000 kg zu befsrdern hiitte

alleine 40 Triiger benotigt und rund 1000 Mark gekostet,
abgesehen von dem Zinsverlust, der durch den 3 Monate
erfordernden Transport entstand. Elfenbein, Gummi
usw. konnten diese Unkosten unbeschadet ihrer Wett-
bewerbstiihigkeit ertragen, nicht aber billicere Produkte
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wie Erdniisse, Sesam, Mais, Salz, Reis usw. Mais z. B.
kann bei den heutigen Marktpreisen héchstens die Kosten
eines Trigerwegs von 60—380 km und Sesam vielleicht

einen solchen von 150 km ertragen, wenn man nicht

zu hohe Trigerlohne in Ansatz zu bringen braucht.

s war deshalb ganz natiirlich, daB man bereits bald
nach der Niederwerfung des Araberaufstandes daran
dachte, das Triigerunwesen auszuschalten, somit gleich-
zeitig die bisher fiir den Transport erforderlich ge-
gewesenen Arbeitskriifte der Produktion zuzufiihren
und die bisher fiir die Ausfuhr infolge der hohen Trans-
portkosten unverwertbaren Produkte des Innern kon-
kurrenztihig zu machen.

Schon 1891 wurde der Gedanke einer von Daressalam
— Bagamoyo kam wegen seiner schlechten Hafenver-
hiiltnisse nicht in Betracht — ausgehenden Bahn aufee-
nommen, aber erst 1895 wurde von der Regierung mit
der Deutsch-Ostafrikanischen Gesellschaft und der D eut-
schen Bank ein Abkommen wegen der Vorarbeiten ab-
geschlossen, die 1896 begonnen wurden. Die Angelegen-
heit geriet bei der heimischen Interesselosigkeit aber
wieder ins Stocken und 19oo lehnte der Reichstag sogar
die Bewilligung von nur 100000 Mark zur Erginzung
derVorarbeitenfiirdie StreckeDaressalam-Morogoro ab.
Noch eine Reihe weiterer diesbeziiglicher Regierungs-
antrige wurden im Reichstag abgewiesen, bis endlich
1904 ein Bankkonsortium unter Fiithrung der Deutschen

-
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Bank eine Konzession zum Bau einer 1 m spurigen Bahn
nach Morogoro — 209 km — erhielt. Durch das Gesetz
vom 31. Juli 1904 verpflichtete sich das Reich zu einer
Zinsgarantie von 39/, fiir ein Anlage lulpil‘nl von 21 Milli-
onen Mark und einer Garantie fiir die jeweils ausgelosten
Anteilscheine zum Kurs von 1209,. Amg. Februar 1g9os
konnte der Prinz Adalbert von PreuBen den ersten Spa-
tenstich in Daressalam tun, und im Dezember 1907 wurde
die Strecke bis Morogoro dem Verkehr iibergeben.
[nzwischen hatte der koloniale Gedanke in Deutschland,
der allmiihlich vollkommen zu ersterben drohte, einen
gewaltigen Impuls durch die Ereignisse in Deutseh-Siid-
westafrika und den tatkrifticen Kolonialdirektor und
spiteren Staatssekretir Dernburg erhalten. In Ostafrika
selbst war es der 1906 zum Gouverneur ernannte Frei-
herr von Rechenberg, der in zielbewuBter und klarer
Weise erkannte, daB mit dem bisherigen kleinlichen
Kolonialprinzip gebrochen werden muBte. Beide Miinner
waren sich klar dariiber, daB die mit Mithe und Not
errungene Morogorobahn ein Unding bliebe, wenn es
nicht gelang, diese urspriinglich nur als Stichbahn ge-
dachte Linie weiter ins Innere und bis zum Tanganyika-
see hin durchzufiihren. Im Jahre 1908 wurde deshalb
dem Reichstag der Plan einer Bahnverlingerung bis
Tabora vorgelegt und die Arbeiten konnten noch im
selben Jahr begonnen werden. Dieselbe Gesellschaft,
die Ostafrikanische Eisenbahngesellschaft, die 1904 be-
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reits den Bau und Betrieb der Bahn Daressalam-Moro- j

Sl goro gegen das Recht iibernommen hatte, sich fiir je i
Al i I km Bahn 2000 ha Land in einer bestimmten Gegend I
il ¢ an der Strecke bis Morogoro auszusuchen, iibernahm 1
auch die Ausfiihrung und den Betrieb der weiteren C

Strecken. Fiir den Weiterbau der Bahn iiber Morogoro |

hinaus wurden der Gesellschaft die erforderlichen Bar- l

mittel in Gestalt von Reichsdarlehn zur Verfiigung ge- C
Il stellt, nachdem der Landesfiskus den griBten Teil des |

HI'HII]III]-Lﬁ]!iI'?l]H der Gesellschaft erworben und dadurch ier

emen entsprechenden EinfluB auf das Unternehmen ge- <
wonnen hatte. U
1912 bereits, zwei Jahre vor dem geplanten Zeitpunkt, i
‘ konnte die Bahn bis Tabora — 848 km ab Daressalam S
;' eroffnet werden. Inzwischen war Ende 1911 dem 8
Reichstag eine Vorlage zum Weiterbau der Bahn nach I

Kigoma am Tanganyikasee zugegangen, die anstandslos y

genehmigt wurde. Ohne daB eine Stockung im Bau ein- I

. trat, konnten die Arbeiten fortgefiihrt werden, und im I

il Februar 1914 erreichte die Gleisspitze die Ufer des 1
Tanganyikasees. Die Strecke, zu deren Bewilticung 8
S| noch die Reisenden der goer Jahre Monate gebraucht \
1. | hatten, kann jetzt mit der Bahn in 2 bis 3 Tagen zuriick- 1
HL|| | gvlugtwr*’rdr-n. DerTanganyikasee und seine Randlinder, 1
A die bis dahin wirtschaftlich im tiefsten Schlummer ge- 0
E'li: fl legen hatten, haben durch die Verbindung mit der Kiiste (
i '
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jetzt eine Bedeutung erlangt, die an sich schon gro8, in
ihren Folgen aber noch gar nicht abzusehen ist.

Es ist bekannt, daB ein groBer Teil des Kongogebiets,
im besonderen das Manyemaland, wirtschaftlich nach
dem Indischen und nicht nach dem Atlantischen Ozean
hin gravitierte. Von Tabora und Ujiji ging stiindig ein
lebhafter Handelsverkehr nach dem Kongo, den auch
die zur Zeitdes Kongostaats getroffenen vertragswidrigen

MaBnahmen nicht unterbinden konnten. Vertreter der

arabischen und indischen Firmen saBen in Nyangwe und
Stanleyville und schickten von hier ihren Kautschuk
und ihr Elfenbein iiber Ujiji und Tabora zur Kiiste.
Naturgemif hatte nach der Reformierung des Kongo-
staats durch den jetzigen Konig von Belgien die belgi-
sche Regierung alles Interesse daran, den Handel der
Kongokolonie auch iiber deren Gebiet zu leiten. Schon
vorher hatte sie durch groBziigice Bahnbauten und die
Einrichtung eines regelmiiBigen Schiffsverkehrs auf dem
Kongo die KrschlieBung der Kolonie in die Wege ge-
leitet, ein moderner direkter Zugang zum Tanganyika-
see blieb ihr aber versagt. Als Deutschland seinerseits
Miene machte, die ErschlieBung der Tanganyikarand-
linder in die Hand zu nehmen, begannen die Belgier
ihrerseits, eine Bahn von Buli, dem Endpunkt der Kon-
gouferbahn, im Tale des Lukugafiusses nach Albertville
(Mtoa) am Tanganyikasee zu bauen. Diese Bahn wird
voraussichtlich gleichfalls im Jahre 1914 fertiggestellt
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werden, und den Reisenden wird damit die Moglichkeit
geboten, Afrika in bequemster Weise von Ost nach West
zu durchqueren. Von Buli aus erreicht er in lingerer
Eisenbahnfahrt die Schiffbarkeitsgrenze des Kongo und
fihrt von hier auf dem FluB, nachdem diese Fahrt an
den Stanleyfillen noch einmal durch eine kurze Eisen-
bahnreise unterbrochen ist, nach Leopoldville am Stan-
leypool. Von hier geht bekanntlich schon seit lingerer
Zeit eine Bahn nach Matadi an der Kongomiindung,
das von einer groBen Reihe auch deutscher Dampfer
angelaufen wird.

Die Reise Daressalam-Matadi, fiir die die ersten Afrika-
durchquerernoch Jahre brauchten, wird auf diese Weise
in wenigen Wochen zuriickgelegt werden kionnen. Ob
allerdings wirtschaftlich der belgische Verkehrsweg iiber
den Westen den Wetthewerb mit dem @stlichen iiber
die deutsche Tanganyikabahn wird aufnehmen kénnen,
1st sehr zweifelhaft, wenn man bedenkt, daB der Kongo-
weg zur Kiiste ungefihr dreimal so lang ist wie der
deutsche Weg. Die Wirtschaftlichkeit der Kongolinie
wird naturgemiB auBerdem stark durch die erforder-
lichen hi#ufigen Umladungen benachteiligt.

Die Tanganyikabahn hatte #hnlich wie die Usambara-
bahn bald nach Baubeginn AnlaB zur Entstehung einer
Reihe von Plantagen gegeben, die entsprechend den
klimatischen Bedingungen sich auf die Kultur rein tropi-
scher Produkte beschriinken muBten. Sisal und Kaut-
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Daressalam und die Tanganyikabahn

schuk wurden die Hauptkulturen, denen sich im Kiisten-
bereich die der Kokospalme anschloB. Weiter nach
Morogoro zu und besonders in dessen Umgebung sowie
auch in einzelnen Teilen der Mkattasteppe und bei
Kilossa ist auBBerdem viel Baumwolle gebaut worden.
Von den noch weiter nach Westen zu gelegenen Ge-
bieten, in denen sich europiiische Planzungen usw. bis-
her noch nicht befinden, beférdert die Bahn groBe
Mengen von Eingeborenenprodukten, wie Erdniisse,
Mais, Reis, Hirse, Wachs, Hiiute und Felle sowie Vieh
herab.
Aus dem stillen Daressalam, das frither nicht ganz mit
Unrecht als das afrikanische Potsdam bezeichnet wurde,
ist durch die Bahn ein wichtiger Handelsplatz geworden,
der bald dem ilteren Handelsplatz Tanga fast nichts mehr
nachgibt. Wihrend noch 1907 der Wert seines Handels
nur 1o Millionen betrug, stieg er 1912 auf 32,3 Millionen,
von denen 26,9 Millionen auf die Einfuhr und 5,4 Mil-
lionen auf die Ausfuhr entfielen; in Bezug auf die Aus-
fuhr stand es damit gegen Tanga allerdings noch um fast
8 Millionen Mark zuriick.
Der Hafen wurde in dem genannten Jahre von 267
europiischen Schiffen mit 660 0oo Register-Tons ange-
laufen. Die Zahl der eingelaufenen Dhaus betrug 776.
Das Klima Daressalams ist im allgemeinen fiir tropi-
sche Verhiltnisse nicht ungiinstig, was in erster Linie
den intensiven Entsumpfungsarbeiten zuzuschreiben ist.
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Die mittlere Temperatur betriigt 24,7° Die wirmsten
Monate pflegen Januar und Februar zu sein, die kilte-
sten Juli und August.

Die jiahrliche Niederschlagsmenge beliuft sich auf

1000 M.
Daressalam ist Sitz des Kaiserlichen Gouvernements,
eines Obergerichts, eines Bezirksamts, eines Bezirks-
gerichts und eines Hauptzollamts, sowie eines Truppen-
kommandos und Garnison der 10. Kompagnie der
Schutztruppe und einer Maschinengewehrabteilung. Es
zihlt rund 25000 Einwohner, unter denen sich an-
niihernd goo Europier befinden. Die Eingeborenen-
bevilkerung setzt sich in der Hauptsache aus Wasua-
heli, Wasaramo und Manyema zusammen. Inder, Araber,
Somali und andere landfremde Stimme sind hier gleich-
falls zahlreich vertreten.

Die Stadt Daressalam war bis zur Festsetzung der
Deutsechen nur ein unbedeutender Fischerort. Der Sultan
Majid bin Said, der von 1856 bis 1870 in Sansibar re-
gierte, hatte zwar beabsichtigt, seine Residenz nach hier
zu verlegen. Sein Plan, hier einen Palast zu bauen, kam
aber infolge seines Todes nicht zur Vollendung. Ge-
legentlich der Erbauung des Bahnhofes wurden die
Ruinen des begonnenen Palastbaues beseitigt.

Im Araberaufstand (vgl. Seite 65) gelang es dem Ver-
teidiger Leue, den Platz gegen die Rebellen zu be-
haupten, wenn auch die evangelische Mission, die an
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Daressalam und die Tanganyikabahn

ihrer jetzigen Stelle an der Hafeneinfahrt lag, zer-
stort wurde und eine Reihe von Missionsangehidrigen
in den nahen Pugubergen den Tod von Mérderhand
fand. 1891 wurde mit der Einrichtung der Zivilver-
waltung Daressalam Sitz des Gouverneurs und seitdem
hat sich der Platz zu einem der schinsten an der ganzen
Ostkiiste Afrikas entwickelt.

Der Name Daressalam bedeutet iibrigens nicht, wie
vielfach iibersetzt: Hafen des Friedens sondern Haus
des Heils.

Ein Rundgang durch die Stadt beginnt am besten vom
Zollamt aus. Direkt vor dem Zollamt liegt das schéne
Bezirksamt, Sitz der Lokal- und Bezirksverwaltung,
der Polizei und einer ortlichen Sparkasse. Wendet
man sich nach links, so kommt man, voriibergehend an
einer Reihe von Zoll- und Magazinanlagen, zu dem von
einem Inder Sewa Haji gestifteten Krankenhaus fiir Ein-
geborene, dessen Besichtigung namentlich Arzten emp-
fohlen seiund gerne gestattet wird. Weiterhin kommtman
zu zwel aufgegebenen Friedhiofen, die wegen ihrer male-
rischen Lage und Anlage sehenswert sind. Uberschreitet
man den nach dem Stadtteil Kurasini fithrenden
Damm, von dem aus sich ein unvergleichliches Bild iiber
die Stadt und den Hafen bietet, so gelangt man weiter
zu den Anlagen der Werft, in denen vorzugsweise Inder
beschiiftigt sind, zu den Kasernements des Rekruten-
depots und durch schiéne Akazienalleen und Palmen-

210




4

B

R T T LA S R KRR P A A LR ACEEPIO R AR A

e

L

LR,

3
.t

Daressalam und die Tanganyikabahn

pflanzungen zu dem 1913 vollendeten rund 1oom hohen
Funkenturm (Achtung auf die Warnungstafel!).
Riickwiirts fithrt der Weg an der Kaserne der 10. Kom-
pagnie der Schutztruppe entlang, deren Eingangspforte
eme Khrentafel fiir die in den ostafrikanischen Kéimpfen
Gefallenen ziert. Die Besichticung des Kasernements
wird auf Ansuchen bei dem wachthabenden Europier
gestattet. Sehr interessant ist das meistens Morgens vor
der Kaserne stattfindende Exerzieren der farbigen Sol-
daten, deren Chargen sich mit Erfolg bemiihen, deutsche
Kraftworte in recht spaBhafter Form anzuwenden. Am
Bezirksamt vorbei fiihrt der Weg das Wilhelmsufer ent-
lang links am Hafenamt und der Hauptwache vorbei,
die auch das Eingeborenengefiingnis beherbergt. Die
Besichtigung dieses Gefiingnisses wird auf Ansuchen
vom Bezirksamt erlaubt.

In einer kleinen Parkanlage liegt neben dem Gefiingnis
die Baraza, die Gerichtshalle, in der fast jeden Morgen
in summarischer Weise von 8 Uhr ab iiber die [inge-
borenen abgeurteilt wird. Die Gerichtssitzungen sind
6ffentlich und als eine gute Gelegenheit zum Einblick
in das Denken und Fiihlen der Eingeborenen dem Be-
such dringend zu empfehlen.

Weiterhin liegt am Wilhelmsufer die prichtige katho-
lische Kirche mit dem Paterhaus der Benediktinermis-
sion sowie die Werkstittenanlagen dieser Mission. Das
Schwesternhaus der Benediktiner mit einer Poliklinik
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Daressalam und die Tanganyikabahn

sowie einem Waisenhaus fiir Eingeborene und einem
Kindergarten fiir Europierkinder liegt neben dem Be-
zirksamt. Die simtlichen Missionseinrichtungen werden
Besuchern gern gezeigt.

Greht man weiter auf die evangelische Kirche zu, so hat
man linker Hand das Kaiser Wilhelmdenkmal und das
Gebiiude der Post und diesem gegeniiber ein Araber-
haus, in dem der 1896 von den Englindern verjagte
Sultan Seyid Khalid bin Bargasch von Sansibar als Gast
des Deutschen Reiches lebt, nachdem er sich nach seiner
durch eine BeschieBung seines Palastes erzwungenen
Flucht unter deutschen Schutz gestellt hatte.

An der sehenswerten evangelischen Kirche voriiber
kommt man an eine Reihe von Villen, in deren einersich
der Klub befindet. An diese schlieBen sich die Verwal-
tungsgebiiude des Gouvernements und nach der Hafen-
cinfahrt zu die Hiuser der evangelischen Missionsstation
mit ithrer Schule und sonstigen sehenswerten Einrich-
tungen an. Von dem letzten Gouvernementsgebiude
biegt man an diesem scharf nach links in die Magogoni-
straBe und kommt zu dem Bismarckplatz mit seinem
hiibsch gelegenen Bismarckdenkmal. Durch einen pracht-
vollen Park, der seitlich von reizenden Villen begrenzt
wird, gelangt man zum Palast des Gouverneurs und wei-
terhin zu dem groBziigigen, in Parkanlagen gelegenen,
in leicht arabischem Stil gehaltenen Europierkranken-
haus, dessen Riickseite auf den Ozean sieht. Die breite
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FahrstraBe verfolgend, kommt man an einigen Villen fe
vorbei zum Strand, an den links der idyllisch gelegene vi
Furopierfriedhof mit seinen Palmen und Kasuarinen V
orenzt. Man kann iibrigens den an der evangelischen fr
Mission vorbeifiihrenden Fahrweg am Strand entlang N
durch ein reizendes Kasuarinenwiildchen verfoleen, ohne tie
den Gouverneurspalast zu berithren. Bei Sonnenschein bi
ist dieser Weg allerdings nicht zu empfehlen, trotzdem Tl
Ruhebiinke genug aufeestellt sind. s
Beim Krankenhaus achte man auf einige riesenhafte M
Affenbrotbiume! (Suaheli: mbuyu). i
Dem Strandweg folgend, gelangt man an sehenswerten ¢
alten arabischen Gribern und dem Versammlungshaus pe
der Banyanen, bei dem diese ihre Toten zu verbrennen ne
plegen, vorbei nach denl ’almenpflanzungen von U pan- Py
ga. Besonders bei Flut verlohnt sich dieser Ausflug, D
wenn die Brandung gegen den steilen Felsabsturz tobt. G
Der Blick von hier iiber den Ozean hiniiber nach dem afi
Leuchtturm derInsel Makatumbe ist am schonsten gegen i
Donnenuntergang. oe
Von den SchieBstinden empfiehlt es sich, die Johannes- de
straBe bezw. WinterfeldstraBe nicht weiter zu verfolgen, o)
sondern auf der prachtvollen UpangastraBe bis zu der ric
Brauerei von W. Schulz nach der Stadt zuriickzukehren, di
vorbei an dem groBziigig angelegten Sportplatz mit D:
seinen T'ennis-, G olf-und FuBballplitzen. Von der Brau- Al
erci ab geht man durch eine der nach Siiden verlau- L¢
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fenden StraBen durch das Inder- und Eingeborenen-
viertel. Ein wenn auch nur fliichtiger Besuch dieses
Viertels mit seinen schmutzigen Inderliden, seinen
freundlichen grasgedeckten Eingeborenenhiiusern, sei-
nem (emisch von Eingeborenen in allen Farbenschat-
tierungen sollte Niemand versdumen. Viel Interessantes

bietet auch der Markt mit seinen Verkaufsstiinden fiir

Fleisch, Eier und den zahlreichen Arten an afrikani-
schen Friichten und Gemiisen. Direkt neben diesem
Markt liegt der meistens von Schihiriarabern gehaltene
Fischmarkt, auf dem sowohl frische Fische als auch ge-
trockneter Haifisch und Rochen aus den arabischen und
persischen Gewiissern verkauft werden. Die Geruchs-
nerven werden hier allerdings auf eine ziemlich harte
Probe gestellt.

Durch die AraberstraBen geht man an den groBen
Grebiuden der Ostafrikanischen Zeitung sowie der Ost-
afrikanischen Bank vorbei in die AkazienstraBe, an der
sich die hauptsiichlichsten Ausriistungs-und Kuriositiiten-
geschifte befinden, bis zu dem 1909 enthiillten WiBmann-
denkmal, das Freunde WiBmanns diesem verdienten
groBen Gouverneur, dem Sieger im Araberaufstand, er-
richtet haben. Erwiihnt sei hierbei die Auffassung, die
die Kingeborenen im Anfang von diesem Denkmal hatten.
Das Denkmal stellt WiBmann auf einem Felsblock dar,
zu dessen FiiBen ein Askari die Fahne iiber einen toten
Lowen senkt. Die Eingeborenen, die symbolische Dar-
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stellungen nur schwer oder gar nicht begreifen, legten
sich das Standbild dahin aus, daB der Europiervor dem
Lowen auf den Felsen gefliichtet sei und der Askari
den Lowen darauf cetitet habe.

Vom WiBmanndenkmal gelangt man vorbei am Kaiser-
hof durch die BismarckstraBe am Wilhelmsufer entlang
wieder zum Zoll.

irwihnt seien tibrigens noch die von einigen Indern
betriebenen Olmiihlen, in denen mit Hilfe eines durch
Kamele getriebenen Quetschwerks aus Sesam usw. Ol
gewonnen wird. Die Miithlen wird man allerdings nur mit
Hilfe eines Fiihrers finden kénnen.

Der geschilderte Rundgang erfordert mit einigen Besich-
tigungen rund drei Stunden, wenn man ihn zu FuB er-
ledigt. Bedient man sich einer Rikschaw, so kann man
ihn bereits in anderthalb bis zwei Stunden absolvieren.
[is ist aber aus gesundheitlichen Griinden dringend ge-
raten, sich nicht zu beeilen.

Hat man mehr Zeit zur Verfiicung, so empfiehlt es sich,
einen Wagenzumieten und folgende Ausfliige zu machen:
[. Entlang des Wilhelmsufers zur evangelischen Mission
(prachtvoller Anblik bei untergehender Sonne auf die
Stadt), von hier auf der JohannesstraBe am Strand ent-
lang bis zu den SchieBstinden und auf dem Winterfeld-
weg andauernd durch iippige Kokospalmenpflanzungen
liber das Waldschlg Bchen (Bewirtschaftung), auf schiéner
StraBe bis zur PugustraBe, an der Eisenbahnkreuzung
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Schlachthaus, Kingeborenenfriedhof und Sigewerk,
Ginanstalt fiir Baumwolle (sehenswert). Von hier zur
Stadt. Dauer etwa 11/, Stunde.
2. Von der PugustraBe (siehe 1) auf dieser entlang durch
ein reich kultiviertes Gebiet mit vorwiegend Palmen-
pHlanzungen bis nach km 11, dem sogenannten Sachsen-
wald, einem staatlichen Forstreservat. Der Sachsen-
wald bietet nichts Sehenswertes, dagegen ist das einige
Kilometer weitergelegene Mbaruksruh ein landschaft-
liches Idyll, das des Besuches wohl wert ist. Unter Umni-
stinden kann man den Wagen von hier zuriickschicken,
um den dreimal in der Woche verkehrenden Zug gegen
5 Uhr zur Riickfahrt nach Daressalam zu benutzen. Man
erkundige sich vorher in Daressalam auf der Bahnstation !
Mbaruksruh verdankt seine Entstehung dem Gou-
verneur von WiBmann. 1896 war der Beherrscher von
Gazi, Mbaruk bin Raschid, nach lingeren Kimpfen mit
den Englindern bei Moa auf deutsches Gebiet iiber-
getreten. Aus politischen Riicksichten entwaffnete WiB-
mann ihnund siedelte ihn mit der Mehrzahl seiner Leute
in dem Gebiet des heutigen Mbaruksruh an. Mbaruk
bin Raschid, dersich der deutschen Regi erung gegeniiber
stets loyal verhalten hat, starb 1gr11.
Uber Mbaruksruh hinaus die PugustraBe zu befahren
empfiehlt sich nicht, dasievon hierab einmalsehrschlecht
wird und andererseits auch hier Tsetse nachgewiesen ist.
Kurz hinter Mbaruksruh beginnen die zwar nur einige
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100 m hohen Puguberge, die aber landschaftlich so viel
Romantisches und Interessantes bieten, daB sich ein Aus-
flug dahin wohl lohnt. (Vgl. unten.)

Die Dauer des Ausflugs nach Mbaruksruh einschlieBlich
eines kurzen Aufenthalts dort ist, wenn die Riickfahrt
wieder im Wagen angetreten wird, auf 3 bis 4 Stunden
zu bemessen. Die Tour kann iibrigens ebenso wie die
unter 1 sehr gut mit dem Fahrrad gemacht werden.

3. Durch die PugustraBe, dann etwa 1500m hinter dem
[lisenbahniibergang rechts in die FahrstraBe einbiegen
und auf dieser und der neuen BagamoyostraBe bis an
die Simbasibriicken, unter Umstinden auch iiber diese
hinaus. Zuriick direkt zur Stadt oder aber vor der Stadt
links abbiegen und auf dem Winterfeldweg die unter
1 beschriebene Tour riickliufig. Diese Fahrt ist nur
teillweise lohnend.

4. Uber den Kurasinidamm am Funkenturm vorbei nach
der Missionsstation Kurasini (Anlagen sehenswert,
werden von den Missionspatres gern gezeigt). Weiter
teils durch Pflanzungen, teils durch recht hitbsch gelegene
Dorfer, darunter das Christendorf Mbagara nach Mtoni
(km 16). Zeitweise fiithrt dieser Weg durch echten afrika-
nischen Busch.

Die Zeitdauer dieses Ausflugs, der sich nur bei gutem
Wetter lohnt, ist auf 4 Stunden anzusetzen. Wenn mog-
lich richte man sich so ein, daBl man gegen Sonnenunter-
gang wieder zur Stadt zurtickkommt. s wird auf Jeden
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einen unausléschlichen Eindruck machen, wenn von
rechts heriiber die Glocken von Kurasini iiber den still
gewordenen Busch den Abend einliiuten, wihrend links
die Puguberge im Purpur der untergehenden Sonne zu
verbrennen scheinen.
Wenn man den Ausflug nicht bis nach Mtoni ausdehnt,
1Bt er sich sehr gut zu FuB machen (etwa bis zum Kriek).
An Tagestouren sei in erster Linie ein Ausflug in die
Puguberge empfohlen. Man fihrt zweckmiBig Morgens
(dreimal in der Woche) in einstiindiger Eisenbahnfahrt
bis nach Pugu (Fahrpreis 1. KL 1,90, 2. Kl. 1,10 Rp.).
Von der Station Pugu fiihrt ein schoner Waldweg nach
dem Rasthaus Pugu, das auch fiir liingere Zeit Aufent-
halt gewihrt (Pensionspreis fiir den Tag 6 Rp.). Von
hier aus lassen sich eine Reihe kleinerer Ausfliige unter-
nehmen, von denen nur ein solcher nach der Schihiri-
grotte, nach Minaki oder Alt-Kisserawe erwihnt sei.
Fiir Ausfliige stehen im Rasthaus Tragstiihle zur Ver-
fiigung, die auf Anfordern auch an die Bahnstation ge-
schickt werden. Zur Riickfahrt von Pugu bietet sich am
selben Tage Gelegenheit mit dem abwiirts gehenden Zug,
der gegen 5 Uhr Nachmittags in Daressalam eintrifft.
Auch ein Ausflug mit der Bahn nach Alt-Kisserawe mit
anschlieBendem Marsch nach der Pflanzung Mikinginho
isthervorragend geeignet, einen Einblick in das mancher-
orts an Thiiringen erinnernde Pugugebirge zu gewiihren.
Sehr lohnend ist auch eine Bootsfahrt oder eine Fahrt
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mit einem gemieteten Motorboot oder einer Pinasse nach
der Leuchtturminsel Makatumb e. Korallen-
lili])l}{‘ bietet mitihren p,i[‘f()]_'nsk{'-n Schluchten und Kami-

Diese
nen namentlich bei auflaufender Flut so malerische Bran-
dungshilder, daB sich die kleine Unbequemlichkeit der
Fahrt wohl lohnt. Motorboote und Pinassen sind aller-
dings verhiltnismiBig teuer — sie sind beim Hafenamt
oder der Eisenbahnverwaltung zu ermieten —, nehmen

jedoch mehrere Personen an dem Ausflug teil, so stellen

sich die Kosten fiir den Kinzelnen nichtiibertrieben hoch.
Der Ausflug ist nur beiruhiger See ausfithrbar. Getrinke
und Verpflegung miissen mitgenommen werden. Wegen
der Besteigung des Leuchtturms, von dem aus man eine
prachtvolle Aussicht iiber die See bis nach Sansibar hat,
setze man sich vorher mit dem Hafenamt in Daressalam
in Verbindung. Dauer des Ausfluges 6 bis 8 Stunden.
Recht romantisch und eindrucksvoll ist auch eine
Bootstahrt gegen Sonnenuntergang in den Kurasinikriek.
Der Findruck ist am besten, wenn man sich miglichst
auf der Westseite des Krieks hilt.
Auch eine niichtliche Bootsfahrt namentlich bei Mond-
schein auf dem Hafen bietet iiberraschend schine Natur-
bilder. Boote sind stindig am Zoll zu haben.
Wachentlich dreimal verkehren Personenziice in der
Richtung Daressalam—Morogoro bezw. umgekehrt, die
zweimal wichentlich bis Tabora durchgefiihrt werden.
Von Tabora bis Kigoma steht der Fahrplan zurzeit
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noch nicht fest, doch geht jetzt schon im AnschluB an
die von Kuropa kommenden Dampfer zwei Tage nach
deren Ankunft ein ExpreBzug direkt von Daressalam
nach Kigoma. Dieser Zug verliBt Daressalam Morgens
um 8, trifftt am nichsten Abend um 73! in Tabora ein
und fihrt nach 2 Stunden Aufenthalt in ungefihr 20
Stunden nach Kigoma. Spiiter werden die Ziige Dares-
salam—Kigoma in 52 Stunden durchgefiihrt werden.
Die Tanganyikabahn fiihrt drei Wagenklassen, von
denen die erste ausschlieBlich fiir Europier, die dritte
ausschlieBlich fiir Farbige bestimmt ist.

Die Fahrpreise betragen g Heller fiir den Kilometer in
der ersten Klasse, 5 Heller in der zweiten Klasse und
0,75 bis 1,5 Heller je nach Entfernung in der dritten
Klasse (bis Morogoro 18,60 bezw. 10,50 bezw. 3 Rp.,
nach Tabora 76,40 bezw. 42,40 bezw. 8,50 Rp., nach
Kigoma 112,50 hezw. 62,50 bezw. 11,50 Rp.) Freigepick
wird nicht gewihrt. Der Tarif fiir Reisegepick ist nach
den Entfernungen gestaffelt. 10kg bis Tabora (848 Jkm)
kosten 3,60 Rp., nach Kigoma 4,95 Rp.

Die Ziige verlassen Daressalam im Allgemeinen Mor-
gens gegen 8 Uhr, so daB es sich empfiehlt, sein Ge-
pick bereits am Nachmittag vor Zugabhgang aufzugeben
und die Fahrkarten zu lésen, da unmittelbar vor Zug-

abgang ganz regelmiiBig lebhafter Andrang am Bahnhof

herrscht und es im Interesse der Reisenden liegt, sicl
rechtzeitig einen zusagenden Platz zu besorgen. Zum
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Ankauf von Reiselektiire ist auf dem Bahnhof meistens
Grelegenheit geboten.

Die nach Tabora und Kigoma durchgehenden Ziige
werden Speisewagen mit sich fiihren. Auf einer Reihe
von Stationen ist Gelegenheit zur Einnahme von Mahl-
zeiten. Sie sind im Folgenden niher gekennzeichnet.
Die Wagen sind gut ausgestattet und haben fiir die
Nachtfahrt Einrichtung zum Aufhingen eines Moskito-
netzes, das von der Bahn gegen eine Leihgebiihr von

=

L§
2 Rp. gestellt wird, so daB nur die Mitnahme von
Decken usw. erforderlich ist. Uber Einzelheiten des
Fahrplans usw. erteilt die Ostafrikanische Eisenbahn-
gesellschaft Daressalam und Berlin W 8, JigerstraBBe 1,

jederzeit bereitwilligst Auskunft.

Kurz nachdem der Zug den Bahnhof Daressalam ver-
lassen hat, fahrt er an den Hauptwerkstiitten der Bahn
entlang und iiberschreitet die PugustraBe, an der die
Beamtenhfuser der Bahn rechts, links eine private
Dampfsigerei mit einer Ginanstalt fiir Baumwolle
sichtbar sind. Weiterhin erheben sich die Gebiude des
groBen stidtischen Schlachthofs sowie einiger Militir-
magazine, und dann tritt der Zug in einen Giirtel von
Palmenpflanzungen ein, die Daressalamer Biirgern ge-
horen und den Bahndamm mehrere Kilometer rechts
und links begleiten. Bei km 14 — Kilometersteine ab-
wechselnd rechts und links des Bahnkérpers zeigen
entlang der ganzen Bahn die Entfernung von Dares-
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Daressalam und die Tanganyikabahn

salam an — wird die Haltestelle Mbaruku erreicht
(vgl. S. 225). Hier fiingt der Kulturgiirtel allmiihlich an,
in leichte Buschsteppe iiberzugehen, doch nicht fiir
lange. Bald treten die Puguberge mit ihrem schénen
Waldbestand der Bahn niher, und in dem engen Tal
des rauschenden Simbasi windet sich der Zug durch
die zwar nur bis 350 m hohen, aber schon an der Bahn
an landschaftlichen Reizen reichen Berge. Uber dic
Stationen Pugu und Kisserawe, von wo der Weg zu
dem schon gelegenen Dorf und der gleichnamigen
Mission fithrt, geht es nach Mpiyi, wo der Giirtel der
groBen Kautschuk- und Sisalpflanzungen beginnt, der
sich bis iber den RuvufluB hinaus erstreckt. Mittelpunkt
dieses Pflanzungsgebiets ist die auf km 57 inmitten
groBer Sisalpflanzungen gelegene Station Soga (Post).
Kurz hinter Soga beginnt, wihrend der Zug eine
scharfe Steigung erklimmt, eine groBe, mehrere Kilo-
meter lange Kautschukpflanzung, die von einer eng-
lischen Gesellschaft betrieben wird, und gelegentlich
sind in der Pflanzung auch Kapokanlagen zu sehen,
deren Kultur sich stindig wachsender Beliebtheit er-
freut. Der quirlférmige Kapokbaum triigt groBe schwarze
Kapseln als Friichte, die zu einer gewissen Zeit auf-
platzen, um ihren Inhalt, eine seidige, baumwollartige
faser, hervorquellen zu lassen. Seitdem es einer sich-
sischen Fabrik gelungen ist, Kapok zu verspinnen, hat
die Kultur dieses Baumes griBere Aussichten erlangt,

£ iy
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Daressalam und die Tanganyikabahn

umsomehr, als sie verhiltnism#Big einfach ist. Danchen
findet Kapok bekanntlich vielfache Verwendung als
Kissenfiillmaterial und wegen seiner groBen Tragfihio-
keit als Fiillmittel fiir Rettungsrinee und Ahnliches.
Uber die Haltestelle Ngeta, gelangt der Zug auf ab-
falligem Geléinde zur Station Ruvu (km 84). Restau-
ration. Station und Ort Ruvu liecen am Rande der
groBen, vom krokodilreichen Ruvu durchflossenen
Ebene, die in der Regenzeit einem groBen See gleicht.
Kilometerweit ist das FluBtal dann iiber ‘schwemmt, Uml
dem Reis, der hier in groBen Mengen gebaut wud 18t
damit ein guter Boden bereitet. In der Niihe von Ruvu
befand sich iibrigens die aus der Anfangszeit der Kolonie
bekannte Station Madimola. Die in der Literatur der
Entdeckungsreisen vielgenannte Mafissifihre, iiber die
}1]11]1(]1 Hunderttausende von Tr: dgern gingen, befindet
sich ungefihr 20 km fluBaufwiirts. J: 1”d(*\pf-dmunm‘j n
diesem Gebiet sind sehr aussichtsreich. Selbst Biiffel
kommen noch in unmittelbarer Niihe der Station vor,
und fluBaufwiirts sollen sich nach den Mitteilungen der
Eingeborenen gelegentlich sogar noch Elefanten vor-
finden. \mll(}pnn Giraffen usw. sind hier noch 1 hiufig.
Das heiBe Uberschwemmungsgebiet des Ruvu wird auf
mehreren Briicken llbm:«uln'.u-t(*n, und jenseits desselben
begleiten den Bahnkérper noch eine Reihe von Pflan-
zungen. Dann tritt der Busch in seine Rechte, der sich
hier in seiner abstoBendsten Form zeigt. Infolgedessen
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Daressalam und die Tanganyikabahn

sind die Siedelungen der Eingeborenen auch nur recht
spirlich in ihm verstreut. Gelegentlich sieht man iiber
den leichten Geliindewellen die scharf umrissene, zackige
Silhouette der blauen Uluguruberge. Uber die Station
Kidugallo geht es nach Ngerengere (km 149), das am
gleichnamigen NebenfluB des Ruvu oder Kingani liegt.
Hier ist Gelegenheit zum Friihstiicken, auch kann be:
rechtzeitiger Mitteilung an den Zugfithrer hier ein
warmes Hssen eingenommen werden.
Die Station Mikesse, die auf km 181 liegt, ist Mittel-
punkt eines Gebiets, das noch recht reiche jagdliche
Moglichkeiten bietet. Hier sind wir bereits am FuBl des
Ulugurugebirges angelangt, dessen 1770 m hohe Kun-
owespitze von links heriitber griift. Mikesse wird in
Zukunft vielleicht erhhte Bedeutung als Ausgangspunkt
einer von hier zum Nyassasee abzweigenden Bahn er-
langen, deren Projekt sich in Bearbeitung befindet.
Die Bahn zieht sich, von zahlreichen Baumwoll- und
Kautschukpflanzungen begleitet, iiber die Station Kingol-
wira nunmehr bis Morogoro am Nordabhang des Ulu-
gurugebirges hin, das mit seinen Schroffenund Schriinden
namentlich gegen Sonnenuntergang ein prachtvolles Bild
bietet. Wenn die Tanganyikabahn landschaftlich auch
nicht entfernt solche Reize bieten kann wie die Usam-
barabahn, so ist doch der Anblick der Uluguruberge
wie auch diese selbst — so schion und groBartig,
daB eine Fahrt mindestens bis Morogoro in keinem
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Reiseprogramm fehlen sollte, wenn anders nicht die
Reise ein unvollstindiges Bild liefern soll.

Das Ulugurugebirge gehirt zu dem Typus der an an-
derer Stelle geschilderten Inselmassive. Aus Gneis auf-
gebaut, erstreckt es sich 75 km in meridionaler Richtung
bei nur halb so groBer Breite. Seinen stirksten Abfall
hat es nach der Mkattasteppe zu, wo es sich fast 2500 m
hoch fast unvermittelt aus der flachen Mkattaebene
emportiirmt. Das ganze Gebirgsmassiv ist so zerrissen,
daB man mit Ausnahme des (2430 m hohen) Lukwan-
gulaplateaus kaum einen FuB breit ebenen Landes an-
trifft. Sein Ostabhang steht stark unter dem EinfluB der
von Osten wehenden feuchten Winde, so daB diese
Seite des Gebirges zu den regenreichsten Teilen Ost-
afrikas gehort. Auf der Eminplantage wurde in 1000 m
Héhe nach vierjihrigen Messungen z. B. ein Jahres-
durchschnitt von 4200 mm festgestellt. Dementsprechend
sind die héheren Teile des Gebirges auch reich an
Bichen, die sich bei dem unebenen Boden nirgends in
griBeren Becken sammeln kénnen, sondern als zahl-
reiche Gebirgsbiche in vielen, teilweise sehr schénen
Wasserfiillen zu Tal stiirzen, um den Ruvu und Ngere-
ngere zu speisen. Die Waldflora erinnert vielerorts
an die von Westusambara und des Kilimanjaro. Ober-
halb des diisteren, hochstimmigen, immergriinen Regen-
walds geht die Flora in ihrer Entwicklung immer mehr
zuriick. Riesige Bartflechten verleihen dem Wald, wie
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Meyer treffend sagt, einen greisenhaften Charakter, und

die Baumericaceen verkriippeln je hoher desto mehr.
Die hiochsten Teile des Gebirges sind von Hochweiden
cingenommen.

Der Westabhang liegt im Regenschatten. Er ist dem-
cemiB bedeutend trockener und seine Vegetation ent-
sprechend weniger reich und mehr graBsteppenartig.

Der Wald reicht hier nicht annihernd so hoch hinauf

als im Osten.

Die Bevilkerung des Gebirges besteht in der Haupt-
sache aus Waluguru, einem scheuen dunklen Menschen-
schlag, der sich von Ackerbau und wenig Viehzucht
nihrt.

Politischer und wirtschaftlicher Mittelpunkt Ulugurus
ist der in ungefihr 500 m Meereshihe am Nordwest-
abhang gelegene Ort Morogoro (km 209).

Morogoro ist Sitz eines Bezirksamts, einer Postagentur
und besitzt ein Europierkrankenhaus.

Hotels. Hotel Sailer (gut und billig), Hotel Kaiserhof.
Spediteure. Helfferich & Cie, F. W. Beyer.

Post und Telegraph in der zum Markt fithrenden
StraBe.

Ausriistungsgeschdfte: Max Steffens, Wohlfahrt
& Beckendort.

Der Ort eignet sich wegen seiner schonen Lage und
wegen seines namentlich Nachts recht kithlen Klimas
sowie seiner frischen Winde ausgezeichnet zu einem
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Daressalam und die Tanganyikabahn

lingeren Aufenthalt, umsomehr, als eine Reihe schoner
und bequemer Ausfliige von hier ausfiithrbar ist.
Wirtschaftlich datiert die Bedeutung des 1904 als Sitz
des Bezirksamts gegriindeten Morogoro von dem Zeit-
punkt der Bahneréffnung her. Zahlreiche Baumwoll- und
Kautschukpflanzungen entstanden auf dem fruchtbaren
Boden in seiner Nihe, und eine Reihe von Glimmer-
bergwerken in den nahen Bergen wurde erst mit der
durch die Bahn gebotenen billicen Transportgelegenheit
lebensfihig. Vorher hatte der Platz bereits eine lokale
Bedeutung als Sitz der katholischen Mission und als
Karawanenmarkt gehabt. Die Sultanin Simbamwene,
cine tatkriftige Herrscherin, deren Bruder Kingo noch
jetzt als Sultan lebt, erhob hier Hongo (Durchgangszoll)
von den Reisenden.

Der Ort beherbergt neben ungefihr 3000 Eingeborenen
ctwa 40 Europider. Die eigentliche Stadt erstreckt
sich vom Bahnhof westwiirts, withrend die Anlagen des
Bezirksamts ungefiihr eine halbe Stunde vom Markt auf
einer Bergstufe liegen. An der zum Bezirksamt fiihrenden
Strafe, die an ihrem letzten Ende von den Hiusern der
Askaris usw. eingefaBt wird, liegt die der Regierung ge-
hirige Fruchtkulturstation.

Ein Aufenthalt in Morogoro bietet eine Reihe von Még-
lichkeiten zu recht schonen Ausfliicen in die Bergwelt
des Ulugurugebirges. Zum groBen Teil sind die Aus-
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Daressalam und die Tanganyikabahn

fliige mit Reittieren zu machen, die ebenso wie Wagen
im Hotel Sailer leihweise zu haben sind.

An erster Stelle sei hier ein Ausflug nach den Moro-
goroglimmerwerken empfohlen. Man geht entweder
iiber das Bezirksamt oder vom Bahnhof iiber Kingos
Dorf. Kingo, ein Sohn des gleichnamigen Eroberers aus
U‘sc'rll__z_'uha, der sich Morogoro unterwarf und es zu seiner
Residenz machte, ist in der Kolonialgeschichte ebenso
durch seine der deutschen Regierung bewiesene Treue
als auch durch seinen guten Humor und seinen groben
Durst bekannt geworden. Sein Vater hatte sein Dort mit
einer starken Befestigung aus Steinen und Lehm um-
geben, die sein Sohn allerdings allmiihlich auf Abbruch
verkauft. Immerhin ist noch manches von dieser fiir
Afrika ungewohnten Befestigung zu erkennen. Auf einer
gut angelegten sauberen StraBe am Morogorobach ent-
lang gelangt man durch einige Eingeborenendorfer in
anderthalb Stunden nach dem Glimmerbergwerk Kalte
Platte, dem ersten Stollenbetrieb in Deutsch-Ostafrika.
Ein anderes sehr sehenswertes Bergwerk gleichfalls mit
Stollenbetrieb liegt unterhalb des Luhungu etwas ober-
halb des Bezirksamts.

Ein anderer lohnender Ausflug fiihrt in 3/, Stunden zu
der 1882 gegriindeten katholischen Mission, der iltesten
Europ#erniederlassung im Bezirk Morogoro, die in der
Eroberungsperiode manchem Forscher wertvolle Hilfe

geleistet hat. Die Kulturanlagen sind ebenso sehenswert
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Daressalam und die Tanganyikabahn =4

wie der prachtvolle Blick, der sich von hier iiber die ni

Ebene bietet. ri

FiirReisende, die gutangelegtePflanzungen interessieren, g1

sel ein Besuch der Pflanzung Mgolole bei Kingolwira K

empfohlen. Kingolwira war Sitz der alten Sultanin Sim- L

_ bamwene, der Schwester des jiingeren Kingo. Die Ent- n:

‘ | fernung von Morogoro nach Mgolole betrigt anderthalb al

-!IE Stunden. Der Weg ist fahrbar. d

An Tagesausfliigen sei in erster Linie ein solcher nach 3

dem Luhungu empfohlen, einem dem Pagaliberg vor- Vi

. gelagerten Massiv, der einen prachtvollen Blick auf ul

il | die Mkattasteppe und das Usagaragebirge bietet. Un- D

2 gefihr eine Stunde vom Luhungu entfernt befindet sich el

||r f‘ ; idivNia.\('lwr.la.s.uung51}('-.11] esien der r.‘\'ﬂ_-.l]gl'“mtlll'Jl Mission d

S| f in 1300 m Hohe. Schlesien ist ein Seminar fiir einge- la

il borene Lehrer. Die Mission gewiihrt voriibergehenden W,
;:.,:I‘ilg_. Aufenthalt und Verpflegung gegen den billigen Satz von
S | 5 Rp. Vorherige Anfrage ist zweckmiiBig, da die Zahl

Hil der zur Verfiigung stehenden Riume beschriinke ist. D

An Schlesien vorbei, am Urwald, liegt der sogenannte de

Picknickplatz mit einem einzelnen Baum, der einen d

| hiibschen Ausblick auf die Mkattasteppe gestattet. Der N

beste Weg auf den Luhungu fiihrt iiber das Bezirksamt, le

wo der Weg bei der letzten Beamtenwohnung rechts 6¢

it (westlich) abbiegt und von dort bis auf die Héhen hin di

| - unter dem Namen KanonenstraBe bekannt ist. Der Name E:

i |l ist entstanden in Anlehnung an die Eingeborenenbezeich- di
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Daressalam und die Tanganyikabahn

nung barrabarra ya mizinga, die ihrerseits davon her-
rithrt, daB bei dem Bau der StraBe eine Menge von Spren-
gungen notwendig waren. Mizinga heiBt auf Deutsch
Kanone oder Kanonenschlige. Der Weg Morogoro—
Luhungu erfordert ungefihr 41/, Stunden, der direkte
nach Schlesien ungefihr 3 Stunden. Es ist {ibrigens be-
absichtigt, die KanonenstraBe durch den Urwald nach
der Forststation Bunduki fortzufithren, so daf dem
Reisenden spiter Gelegenheit gegeben sein wird, eine
verhiltnismiBig bequeme Hohentour durch das gesunde
und kiihle Hochland zu machen.

Der Besichtigung zu empfehlen ist auch die 5 Stunden
entfernte Pflanzung Kiroka. Der Weg dorthin fiihrt
durch eine Reihe europiiischer Pflanzungen und den
landschaftlich sehr schinen KirokapaB. Deriiber Kingol-
wira fiithrende Weg nach Kiroka ist fahrbar.

* * *

Die Ziige haben in Morogoro einen liingeren Aufenthalt,
der Gelegenheit zur Einnahme des Essens in dem in
der Niihe des Bahnhofs gelegenen Hotel Sailer 1:8t.

Nachdem der Zug den etwas oberhalb Morogoros ge-
legenen MasimbopaB iiberstiegen hat, rollt er zu der
60 km breiten, 100 m tiefer gelegenen Mkattasteppe ab,
die das Ulugurugebirge von den Usagarabergen trennt.
Er folgt hier im GroBen der alten KarawanenstraBe, fiir
die das jenseits der Steppe gelegene Kilossa der letzte
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Daressalam und die Tanganyikabahn

groBe Ruhe-und Verproviantierungsplatz fiir den Marsch
durch das gefiihrliche Ugogo war. Die Mkattasteppe war
besonders zur Regenzeit, wenn Mkatta und Mukondo-
kwa, Zuflisse des Wami, sie weit iiberschwemmten,
auch fiir europiische Reisende wegen ihrer Hitze recht
unbeliebt. Heute stellt sie, nachdem sie nicht mehr durch
die Bahnbauten und die groBen Karawanen belebt wird,
eines der besten Jagdgebiete an der Tanganyikabahn
dar. Giraffen, Zebras und zahlreiche Antilopenarten,
darunter der Wasserbock, sind hier noch vielfach ver-
freten. Der beste Ausgangspunkt fiir Jagdexpeditionen
in die Steppe ist die Station Mkatta (km 249).

Sonst bietet die Fahrt durch die Mkattasteppe im All-
gemeinen nicht allzuviel des Interessanten, abgesehen
davon, daB man recht hiiufig Giraffen und anderes Wild
zu sehen bekommt. In der Niihe der Station Kimamba
befinden sich einige, auch von der Bahn sichtbare Baum-
wollpflanzungen.

Uber Kondoa, eine alte arabische Niederlassung, fiihrt
die Bahn nach Kilossa.

Hotel. Bahnhotel Kilossa.

Spediteur. W. Kontzi.

Post und Telegraph in der Boma.

Kilossa ist Sitz einer Bezirksnebenstelle, die sich in der
in der Nihe befindlichen auf einem Hiigel gelegenen
Boma befindet. Die Station wurde 1891 zum Schutz der
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Karawanenstrale und gegen die hiiufig einfallenden
Wahehe angelegt. Mehrfach ist sie von Letzteren an-
gegriffen und sogar im Majimajiaufstand wurde sie noch
ernstlich von den Aufstiindischen bedroht. Eine Reihe
von Griibern deutscher Soldaten legt Zeugnis davon ab,
welche erbitterten Kiimpfe hier durchgefochten wurden.
Heute ist Kilossa ein unbedeutender Ort, der zwar sehr
schon angelegt ist, aber gesundheitlich zu einem der
getihrlichsten der Kolonie gehort. Nach Mgglichkeif
sollten Reisende wegen der Gefahr einer Malariainfektion
einen Aufenthalt hier vermeiden. In der Nihe Kilossas
befindet sich eine Reihe von groBen Baumwollplantagen.
Botanisch interessant ist, daB hier, fast 200 km vom
Meer die Kokospalme noch sehr gut gedeiht. Kilossa
ist Ausgangspunkt fiir das 2000 m hohe Usagarabergland,
das touristisch ilberhaupt noch nicht erschlossen ist,
nach allem aber, was dariiber bekannt geworden, auch
in dieser Hinsicht Nichts bietet.

Die Bahn tritt bei Kilossa in das schone enge Mukon-
dokwatal ein, das, wie die zahlreichen Gehifte und
Rundhiitten der Wasagara zeigen, dicht besiedelt ist.
Der Mukondokwa begleitet die Bahn, ohne aber hiiufiger
sichtbar zu werden, da der Uferwald ihn verdeckt.
16 km hinter Kilossa wird Mwinisagara erreicht, das
in der deutschen Kolonialgeschichte eine denkwiirdige
Rolle spielt. Hier nimlich wurde am 4. Dezember 1884
von Karl Peters der erste Vertrag mit dem Sultan von

16 Karstedt, Deutsch-Os tafrika.
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Usagara geschlossen, der den Grundstein zu unserem
heutigen afrikanischen Besitz legen sollte.

Bei Kidete verliBt die Bahn das Mukondokwatal, und
die Landschaft geht hier allm#hlich in den Steppenwald
iiber, der durch die Schirmakazie charakterisiert ist.
Die Besiedelung ist hier weniger dicht, und bis Gulwe
(km 374) behilt die Landschaft einen etwas den Cha-
rakter bei.

Gulwe ist Ausgangspunkt fiir den Verkehr nach dem
alten Karawanenplatz Mpapua, den die Bahn rechts
liegen liBt. Zahlreiche Temben, jene flachdachigen,
zur Verteidigung bestimmten Geb#ude zeigen an, daB
wir uns Ugogo niihern, und die Landschaft geht all-
mihlich in eine flache Grassteppe iiber. Zahlreiche
Rinderherden erblickt man zu beiden Seiten der Bahn
auch weiterhin, die von den einst als Karawanenriuber
so gefiirchteten Wagogo mit den charakteristischen, aus-
geweiteten Ohrlochern gehiitet werden. Die Wagogo
sind in der Haupsache Viehziichter, wihrend sie den
sehr aussichtsreichen Ackerban den Weibern iiberlassen.
[n ihrem #uBern Habitus haben sie sich sehr stark den
Massai, ihren alten Feinden, genihert. F. Ratzel wiirde
sie als Massaiaffen bezeichnen. Sie sind ein hinterlistiges,
diebisches und feiges Gesindel, das so lange die Kara-
wanen ungestratt brandschatzen konnte, als nicht die
deutsche Verwaltung ihnen auf die Finger sah. Kein
Wunder, dal unter diesen Umstiinden der Marsch durch
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Ugogo in alten Zeiten von den Karawanen sehr ge-
fiirchtet war. Ganz charakteristisch nannten die Einge-
borenendieses sieben Monate des Jahres trockene Land
die marenga mkali, d. h. die scharfe Wiiste. Fiir viele
Teile Ugogos mag diese Bezeichnung auch heute noch
zutreffen, besonders in den westlich vom Graben ge-
legenen Gebieten, wo der Dornbusch ein Durchdringen
tfast zur Unméglichkeit macht, aber im GroBen und
Ganzen hat sich doch erwiesen, daB Ugogo wertvoller
ist, als man urspriinglich annahm. Die Wagogo beginnen

langsam sich auch dem Ackerbau zuzuwenden, und in
den Zehntausenden von Rindern, die das Land be-
herbergt, stecken Werte, dienochgehobenwerdensollen.
Jagdlich bietet das ganze Gebiet, namentlich seitdem
die Beunruhigung durch den Bahnbau aufgehort hat,
noch recht viel. Es sei hier besonders die groBe
Schraubenantilope, das Kudu, erwiihnt.
Jei Gulwe beginnt der Aufstieg zum ostlichen Graben-
rand steiler zu werden. Uber die Stationen Kikombo
(km 434) und Humwa geht es nach dem in iiber 1100 m
Hohe gelegenen Dodoma (km 463), dem Gipfel-
punkt des Ostlichen Grabenrands. Dodoma, auf einer
Hochebene gelegen, auf der sich mit Felstriimmern
iibersiite Hohenziige hinziehen, ist eine infoloe des
Bahnbaus entstandene Stadt. Hier befindet sich auch
das Bezirksamt, das frither in Mpapua residierte, sowie
cin Post- und Telegraphenamt.
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Aut dem Bahnhof befindet sich ein Eisenbahnrestau-
rant.

Von Dodoma geht es in steilem Abstiee durch eine
dichte Dornlandschaft zur Grabensohle hinab, deren
tietster Punkt iiber die Stationen Singe (km 477) und
Kigwe (km 499) bei Bahi (km 523) in 830 m Meeres-
htohe erreicht wird. Eine Anzahl schéner Dumpalmen
unterbricht hier die einférmige Landschaft. Der Abstieg
zum ostafrikanischen Graben macht hier allerdings nicht
den imposanten Eindruck, den er in Britisch-Ostafrika,
hervorruft. Dagegen ist die niichste Strecke, die in 77 km
eine Niveaudifferenz von 470 m zu iiberwinden hat, recht
interessant. Hoch vom westlichen Grabenrand her
leuchten die weiBen Gebdude der ehemaligen Militiir-
station Kilimatinde, die friither Westugogo verwaltete,
als solche nach Erbauung der Bahn aber aufgegeben

|
&

wurde. Der Blick, dersich beim Erklimmen des Graben-
rands riickwiirts auf den Graben bietet, steht dem Ein-
druck, den man z. B. bei Londiani hat, keineswegs nach,
wenn auch der Regenwald fehlt. Uber die Stationen
Kintinku (km 538) und Makutupora (km 554) wird
Saranda (km 576) erreicht, die Station fiir das zwei
Stunden entfernte Kilimatinde. Besonders von hier aus
ist der Blick auf den 300 m tiefer gelegenen Giraben von
hervorragender Schinheit. Das umliegende Gebiet ist
reich an Sansivieren, die vorliufig allerdings noch nicht
ausgenutzt werden.
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Bei Manjoni (km 593) tritt die Bahn in das groBe
Miombogebiet, das sie erst kurz vor Tabora wieder
verliBt. Der Miombowald gehért auch zu den Dingen,
die besser sind als ihr Ruf. Besonders zur Regenzeit,
wenn die Akazien in frischem Griin stehen, und ein
dichter Blumenflor den Boden bedeckt, kann er einen
sehr schonen Kindruck hervorrufen. Allerdings ist zu-
zugeben, daB eine lingere Fahrt durch den Wald sehr
ermiidend wirken kann. Aus guten Griinden aber ver-
meidet die Bahn die offene Steppe, weil diese in der
Regenzeit
storungen damit Tiir und Tor gedfinet wiren.

meist iiberschwemmt ist und Verkehrs-
Auf der Station Itigi (km 633) ist Gelegenheit zur Kin-
nahme von Mahlzeiten gegeben.

Bei km 641, kurz vor der Station Kitaraka, wird
die dem Atlantischen
dem Indischen Ozean iiberschritten. Eine Steinpyra-
mide zeigt hier an, daB wir uns in 1326 m Hohe auf
dem Scheitelpunkt der Tanganyikabahn befinden; nun
senkt sie sich langsam zu dem in etwas iiber 1200 m
Hiohe gelegenen Tabora. Die Strecke Itigi-Tabora bietet
wenig Interessantes. Schnurgerade, manchmal 30 bis
40 Kilometer lang,
Miombowald. Von Siedelungen ist hier nichts zu sehen,

Wasserscheide zwischen und

fithrt der 'l'ht]mkfh'lwl' durch den

da diese fast ausschlieBlich noch an die alte Karawanen-
Jahn Anfangs rechts,
spiiter links liegen 1dB8t. Wild zeigt sich gelegentlich,

straBe gebunden sind, die die
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Daressalam und die Tanganyikabahn

tritt aber in unmittelbarer Nihe der Bahn nicht so zahl-
reich auf als etwas abseits. Besonders das Gebiet des
Tschayasees (Station Tschaya km 684) ist reich an
allen Arten des afrikanischen Wildes: namentlich
kommen hier zahlreiche Elen- und Schwarzfersenanti-
lopen vor. Ein Ausgangspunkt fiir noch bessere Jagd-
gelegenheit ist die Station Tura (km 714). Von hier aus
gelangt man in 3 bis 4 Tagen in die Wember esteppe,
iiber die als Jagdgebiet hier kein Wort gesagt zu werden
braucht. Erwiihnt sei nur, daB hier noch Biiffel und Gunus
in groBer Zahl auftreten.

Fin verhiltnismiBig recht cutes Jagdgebiet bietet sich
tibrigcens auch in der Nyahuasteppe zwischen den
Stationen Malongwe (km 738) und Nyahua (km 773). Es
finden sich hier namentlich Zebra, Elen-, Schwarzfersen-
und Konziantilopen.

Bei Igalula (km 812) beginnt der Miombowald dem
offenen Kulturland mehr und mehr zu weichen. Die
Rundhiitten der Wanyamwesi tauchen auf, und die tiof
ausgehobenen Beete der Maniokkulturen sowie Mais-
und Hirsefelder legen Zeugnis ab von der hoch ent-
wickelten landwirtschaftlichen Titigkeit der Bewohner.
Uber die Station Ttulu (km 833) rollt der Zug vorbei
an dem von der Boma gekrinten Hiigel von Uleia in
den Bahnhof von Tabora (km 848), das inmitten einer
Reihe von Hiigeln, die mit zerkliifteten Blicken iibor-
sit sind, liegt.
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Hotels. Hotel Tabora (Preis 7 Rp.) und Bahnhofshotel
(Preis 6 Rp.).
Spediteure. Otto Grimmer, Helfferich & Cie.
Post und Telegraph in der MissionsstraBe in der
Nithe des Bahnhofs.
Apotheke. AuBer der Gouvernementsapotheke be-
findet sich eine Privatapotheke (Hatzig) am Ort.
Ausriistungsgeschdfte. Hatzig, (Gterlach,
Deutsch-Ostafrikanische Gesellschaft, Max Steffens,
Devers, mehrere Inderfirmen.
Tabora ist Sitz eines Bezirksamts und eines Bezirks-
oerichts. AuBerdem liegt hier eine Kompagnie der
Schutztruppe. Als deutsche Station wurde 'l
4. August 1890 durch Emin Pascha gegriindet.
Tabora ist ein sehr alter Karawanenplatz, der besondere
Bedeutung erhielt, als Ende des 18. oder Anfang des
19. Jahrhunderts die Araber begannen, sich in griBerer
Z:ahl hier niederzulassen. Der Sultan von Sansibar hielt
hier einen Wali, der allerdings kaum mehr als nur die
}edeutung eines Richters fiir die Araber selbst hatte.
den Arabern nicht
die Wanyamwesisultane und der

&]H}L 411

[ls gelang einmal, sich den Be-
driickungen

Hongozahlung an diese zu erwehren.

durch
Stindig lagen sie
mit den Wamyamwesi im Krieg,
ihrem groBen Hiuptling Mirambo in den 8oer Jahren
des vergangenen Jahrhunderts den arabischen Einflull

die namentlich unter
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Daressalam und die Tanganyikabahn

mehr als einmal auszuschalten drohten. Von Mirambo,
der aus irgendeinem Grund einen besonderen Hal aut
die Araber hatte, wird erzihlt, daB er eine Halskette
trug, die aus den Zihnen getoteter Araber hergestellt
war. Jeder Zahn in ihr bedeutete einen erschlagenen
Araber. Damals wohnten die Araber {ibrigens nicht in
dem jetzigen Tabora, sondern mehr in dem nahen Kwi-
hara, das auch heute noch seinen arabischen Charakter
nicht verleugnet. Auch Tabora hat durch und durch
arabischen Charakter. Tausende von Mangobiumen
haben die Araber hier angepflanzt und die hiibschen
Mangohaine unterbrechen in angenehmer Weise das
landschaftlich nicht gerade beriickende Bild Taboras.
Sogar Kokos- und Dattelpalmen sind von den Arabern
hier mit Erfole angebaut worden, die sich sonst 1m
canzen Innern der Kolonie nur dort finden, wo gleich-
falls langjihriger arabischer EinfluB sich oeltend ge-
macht hat. Wer z. B. Gelegenheit hat, einen Blick in
den Garten des jetzigen Walis mit seinen zahlreichen
Fruchtbdumen und Veranden hinter abgeschlossenen
Mauern zu tun, wird erstaunt sein, wie hartnickig sich
auch hier die Araber bemiihen, ihre heimischen Ge-
briuche und Gewohnheitenin der Fremde zu bewahren.

Der deutschen Herrschaft stellten sich anfangs noch
recht groBe Schwierigkeiten entgegen. Namentlich war
es ein einheimischer Hiuptling namens Sike, der von
Anfang an der Stationsgriindung durch die Deutschen
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Daressalam und die Tanganyikabahn

MiBtrauen entgegengebracht hatte. Nach langen Kiimpfen
wurde 1894 seine dicht bei Tabora gelegene Boma ge-
stiirmt, er selbst sprengte sich, als er keinen Ausweg
mehr sah, mit seinen Frauen und seinem Besitz in die
Luft. Seitdem ist Tabora unbestrittener deutscher Besitz
oeblieben.

Die wirtschaftliche Bedeutung Taboras beruhte friither
in erster Linie auf dem Karawanenverkehr. Hundert-
tausende von Triigern, die mit Elfenbein, Gummi usw.
beladen waren, kamen hier jihrlich auf dem Weg zur
Kiiste durch, und ebensoviele beriihrten esriickkehrend.
Hier kreuzten sich die StraBen vom Tanganyikasee,
von der Kiiste, vom Viktoriasee (Muanza ist von hier
in einem Marsch von 15 oder 16 Tagen zu erreichen)
und von Uganda und Unyoro, und es war ganz natiirlich,
daBl Tabora dadurch den Charakter eines groBen Marktes
bekam, wo der Eingeborene alles fand, was sein Herz
erfreute. Gingen doch 1903 noch 1141 Karawanen von
hier zur Kiiste, die unter anderem 459 Elfenbein- und
iber 12000 FluBpferdzihne beférderten. Hinzu kam,
daB die Umgebung Tabora reich an Vieh und Feld-
friichten war. Mit Leichtigkeit konnte sie die zahlreichen
Passanten und Einwohner nihren. Das Alles hat sich
seit 25 Jahren wesentlich gefindert. Zuniichst war es
das Verbot des Sklavenhandels, das die Bedeutung
Taboras herabdriickte. Die durch die deutsche Besitz-

ergreifung hervorgerufenen Kimpfe beecintriichtigten
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Daressalam und die Tanganyikabahn

naturgemiB auch den Karawanenverkehr stark. Dazu
kam, daB das Anwachsen der europiischen Plantagen
an der Kiiste mehr und mehr dem Lande die Kriifte
entzog, die andernfalls produktiv arbeiten konnten. Die
Bevilkerung von Unyamwesi nimlich, das schon immer
als Lieferant des besten Trigermaterials galt, stellt auch
die besten Arbeiter. Aufnahmefihig, kriiftic und unver-
drossen, wie der Mnyamwesi ist, kam er umsomehr als
Arbeiter fiir die Kiistenpflanzungen in Betracht, als be-
kanntlich die Kiistenbevilkerung fiir schwerere Arbeiten
nicht brauchbar ist. Zehntausende sind im Laufe der
Jahre zur Kiiste gewandert, aber leider hat Unyamwes:
von dieser Kiistengiingerei nur Nachteil gehabt. Vielfach
zogen die Leute es vor, an der Kiiste zu bleiben, oder
sic kamen mit Krankheiten behaftet in die Heimat zu-
riick. Die Kraft der zuriickegebliebenen Frauen reichte
nicht aus, um die Felder zu bestellen, und die zahl-
reichen Affen und Wildschweine von ihnen fernzu-
halten. Die Geburtenzahl nahm ab, und die einsam ge-
legenen Diorfer wurden, der Not gehorchend, von den
Zuriickgebliebenen gerdumt, die entweder auch zur
Kiiste wanderten, um hier im besitzlosen Proletariat zu
versinken oder sich an griBere Gemeinwesen an-
schlossen. So ist Unyamwesi in kurzer Zeit recht her-
untergekommen. Es steht zu hoffen, daB nach Frei-
werdung der vielen am Bahnbau beschiiftigten Tausende
und infolge einer bereits begonnenen gesiinderen Arbei-
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Daressalam und die Tanganyikabahn

terpolitik ein Wandel in dieser Beziehung eintritt. Das
Land ist reich und hat bei Wachsen der Bevilkerung
oute Zukunftsaussichten.
[n die Wanyamwesibevilkerung eingesprengt leben in
der Umgebung Taboras in den Gebieten, die frei von
Busch und somit von Tsetse sind, zahlreiche Watussi
als Viehbesitzer. Es spricht aber fiir den starken Cha-
rakter der einheimischen Bevilkerung, daB es den ha-
mitischen Watussi hier nicht wie in Uha, Urundi und
Ruanda gelungen ist, sich zu Herren aufzuwerfen. Als
Geduldete leben sie unter ithrem in Tabora wohnenden
Chef und haben die Bugas, d. h. die offenen, zwischen
den Felshiigeln liegenden in der Regenzeit hiiufig iiber-
schwemmten Grassteppen okkupiert, dievon den Wanya-
mwesi zum Ackerbau nicht benstigtwerden. Die Rinder-
hestinde in unmittelbarer Nihe Taboras belaufen sich
auf viele Tausende.
Die Eingeborenenbevilkerung Taboras ist recht bunt
und beziffert sich auf ungefihr 30000. Neben Arabern
und Indern sind hier fast alle Stimme Mittelafrikas ver-
treten, Suaheli von der Kiiste, Manyema vom Kongo-
staat, Waganda vom Viktoriasee und Wafipa vom Tan-
ganyika. Der Markt bietet infolgedessen ein so leb-
haftes und buntes Bild, wie sonst nirgends in Ostafrika.
Die Stadtanlage Taboras ist sehr weit und verleugnet
keineswegs den Charakter einer schnell enstandenen
europiischen Niederlassung, die auf eine Eingeborenen-
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. siedelung aufgepfropft ist. Hs liegt etwas Gemachtes, Vi
| nicht Gewordenes auf ihr. Von einem Ende zum an- da
HIER deren braucht man gute anderthalb Stunde. ITm Wesent- le
R lichen zerfiillt sie in drei Teile: das Eisenbahnviertol VO
':!i:;i it | um den Bahnhof, den Markt und das européische Viertel G
: ' il um die Boma. Das eigentliche Leben konzentriert sich hii
i um den Markt, in den die HauptstraBen miinden. Hier be
licgen die Niederlassungen der curopéischen Firmen, um
die Dukas der Inder, der Schlachthof usw. Ein reges o1
il Treiben pulsiert hier namentlich in den Morgenstunden, M,
yifi wenn die Eingeborenen von nah und fern kommen, um bil
J | | zu kaufen oder ihre Produkte an den Mann oder noch Ea
=i mehr an die Frau zu bringen. Besonders lebhaft ist das au
= | ) | Getriebe in der Halle, wo das einheimische Bier vor- Ar
S || kauft wird, wo Dutzende von Triigern hocken, um sich ha
l| | bei der Pombe von den Entbehrungen der Safari zu ell

erholen. In der Niihe liegt die sogenannte Polizeiboma,

dicht bei der Stelle, wo das erste deutsche Fort stand. Ts
Hier werden die kommenden und abgehenden Kara- In
wanen kontrolliert; aber die Zahl der Karawanen ist A
| gesunken, je weiter die Bahn fortschritt. Noch vor fer
.i i einigen Jahren gehérte das Geliute der Schellen, die ell
| sich die Triiger zum Schutz gegen bose Geister und W
zum Verjagen wilder Tiere um die FuBknichel banden. scl
zu den charakteristischen Eigentiimlichkeiten des Ta- Ja

boramarktes und der 'l{m.':t'w:uwnl‘riigm*. Jetzt ver-
;' schwindet es mehr und mehr.
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Vom Markt fiihren mehrere StraBen konzentrisch auf

das Bezirksamt, das, ungefihr 50 m iiber der Stadt ge-
legen, den Hiigel von Uleia kront und von ferne wie
von nahe einen recht diisteren Eindruck in seiner kalten
GroBe macht. Rund um das Bezirksamt liegt eine Reihe
hiitbscher Einzelhduser, die von Beamten und Militirs
bewohnt werden. Uberragt wird das Ganze von dem
ungefihr toom hoheren Kazeh, von dessen Gipfel man
einen hiibschen Uberblick iiber die von zahlreichen
Mangohainen durchsetzte, mit phantastischen Felsge-
bilden iiberstreute Taboracbhene hat.
Erwiihnt sei noch die katholische Mission, die, wenn
auch nicht mit groBem Erfolg, so doch in unermiidlicher
Arbeit wirkt und kulturell schon viel Gutes geleistet
hat. Hier befindet sich unmittelbar an der Missionsstrae
ein zwar kleiner, aber recht hiitbscher Dattelpalmenhain.
An landschaftlichen Reizen bietet die Umgebung
Taboras Nichts, umsomehr dagegen an volkskundlich
Interessantem. Wer hierfiir Interesse hat, dem sei ein
Ausflug nach Itetemia, dem anderthalb Stunden ent-
fernten Sitz der Sultanin Bibi Kalunde oder nach dem
eine Stunde entfernten Kwihara empfohlen. In den
Watussidorfern hat der Besucher Gelegenheit, sehr
schon geflochtene Korbarbeiten zu erwerben.
Jagdlich bietet das Gebiet 6 Stunden nérdlich von
Tabora am Gombe eine Reihe von Miglichkeiten.
*

* *
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die Bahn die offene
Ebene von Unyanyembe, die zahlreichen Rinderherden
der Watussi Weide bietet. Im iibrigen ist
verhéltnismiBig dicht besiedelt, und weite Hirse-
Maisfelder sind der Nihe der Bahn zu erblicken.
Uber llanguru (km 873) und Mabama
(km 885) geht es nach Ussoke (km go8). Dicht bei der
Bahnstation erblickt man ungefihr zwei Marschstunden
nach Siiden die weiBen Herrenhuter
Mission Ussoke. Hier beginnt wiederum der Miombo-
wald, der sich, nur durch die FluBebenen unterbrochen,
tast unmittelbar bis an den 'l
Hiutig fallen die rohrenférmigen Bienensticke
auf, die die Eingeborenen in die Baumkronen hingen.

Jenseits Taboras durchschneidet

und

die Stationen

Gebiude der

‘anganyikasee heranzieht.
hier

Uberhaupt gibt der Miombowald mehr her, als man
gemeinhin anzunehmen geneigt ist. Einzelne Biume

liefern ein tadelloses, insektenfestes Bauholz, andere
wieder einen zihen Bast, der als Bindematerial von
grober Festigkeit geschiitzt wird. Reich sind die Wiilder
an eBbaren Pilzen, die in groBen Mengen auf den be-
nachbarten Miirkten zum Kauf angeboten werden. Wild

hier noch recht zahlreich, namentlich die Elen-
antilope und jenseits des Mlagarasi auch der Biiffel.
Leider beherbergt der Miombowald gerade in diesen
Gegenden die Tsetsefliege in fast unglaublicher Anzahl,
so daf jl"d(" Viehhaltung hier ausgeschlossen ist.

Offener wird der Blick, sobald der Za ug sich der Station
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Ugaga (km 1082) nihert, wo der Mlagarasi iiber-
schritten wird. Dieser FluB, der in Uha, unweit der
Tanganyikakiiste entspringt, flieBt in einem grobBen,
nach Westen offenen Bogen dem See zu, in den er sich
Sees, kommt aber leider wegen seines wechselnden
Wasserstandes und seiner vielen Riffe, Barren und
Stromschnellen verkehrstechnisch nicht in Betracht.
Er ist der typische afrikanische FluB: mit nur 40 m
3reite in der Trockenheit harmlos und ungefihrlich,
wird er zum mehrere Hundert Meter breiten, rasenden
Strom, wenn hoch oben in Uha die Regenzeit einsetzt.
Das Uberschwemmungsgebiet ist an der Ubergangsstelle
dann zuweilen mehrere Kilometer breit. Aus diesem
Grunde war auch der Mlagarasi-Ubergang fiir den
Bahnbau eines der schwierigsten Dinge. Aus 21 Teilen
mit eisernem Uberbau setzt sich die Briicke zusammen,
deren groBter eine Stiitzweite von 50 m hat. Riesige
Steinpfeiler muBten in dem morastigen FluBbett nieder-
gebracht werden, um die Stiitzpunkte fiir die das 265 m
breite Strombett fiberspannende Briicke zu liefern.
Ugaga ist Restaurationsstation.

Die Mlagarasi-Niederung ist noch recht wildreich. Auch
der Marabu kommt hier hiiufiger vor. Der FluB selbst
beherbergt zahllose Nilpferde und Krokodile.

Das Landschaftsbild veriindert sich auch nach Uber-
schreitung des Mlagarasi nicht. Der Miombowald
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Daressalam und die Tanganyikabahn

herrscht noch weiterhin vor. Uber die Station Ilunde
(km 1114) geht es nach Neu-Gottorp am rechten Ufer
des Mlagarasi dicht an der Einmiindung des Rutschugi.
Hier #ndert sich das Bild vollkommen. Der Wald ist
zuriickgetreten, und am jenseitigen Ufer erhebt sich die
groBziigige Anlage einer der bedeutendsten industriellen
Unternehmen Ostafrikas: die Saline der Zentralafrika-
nischen Seengesellschaft.

Bereits vor der deutschen Herrschaft bestand hier unter
Ausnutzung der zahlreich zutage tretenden Salzquellen
eine lebhafte Eingeborenenindustrie, die in dem Be-
streben jedes Stammes, moglichst viele Quellen fiir
sich zu beanspruchen, zu hiufigen blutigen Reibereien
und Konflikten fiihrte. Ostafrika ist bekanntlich nicht
reich an Salz, so daB die Eingeborenen sich vielerorts
in der Weise helfen, daB sie die Asche verbrannter
Griser auslaugen und den Absud verdampten. Das
crauweiBe Produkt hat mit dem, was wir als Kochsalz
anzusehen gewohnt sind, freilich nur den Namen ge-
meinsam. (Ganz natiirlich also, wenn die umwohnenden
Stimme die Salzquellen des Mlagarasi begehrten, um-
somehr, als das Salz auch einen guten Handelsartikel
fiir das salzarme Kongogebiet und die Viehgebiete von
Urundi und Uha abgab.

Unter der deutschen Herrschaft sind die Anspriiche der
Eingeborenen an die Salzquellen gegen eine Barent-

schidigung abgelost und das Recht zu ihrer Ausnutzung
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Daressalam—Kilwa—Lindi

der Zentralafrikanischen Seengesellschaft iibertragen

worden, die hier nun bereits seit Jahren arbeitet. Wer

Gelegenheit dazu hat, sollte sich den Besuch der Saline
nicht entgehen lassen; denn sie ist ein Musterbeispiel
dafiir, was bei Energie und Ausdauer, gepaart mit dem
Verstéindnis fiir die Behandlung der Eingeborenen in
Ostafrika, zu erreichen ist. Auf Trigerkiopfen muBten
die Maschinenanlagen und die Einzelteile der ersten
Siedepfanne von Daressalam heraufgebracht werden,
um die Anlage zu schaffen, die jetzt fast dem ganzen
Seengebiet ihren EinfluB aufpriigt. Monatlich werden in
zwel Pfannen hier jetzt gegen 350000 kg gutes weiBes
Kochsalz hergestellt, das in den charakteristischen
Packungen von 9 kg in Bananenblittern — man be-
zeichnet ein solches Salzbiindel als Kihiga — nach
Urundi, Uha, Ujiji und dem Kongo geht. Salz ist hier
der Wertmesser fiir alles. Mit Salz werden Rinder ge-
kauft, und nach dem Preise des Salzes richtet sich der
lokale Marktwert vieler Giiter.

Ungefihr 6 Stunden unterhalb von Neu-G ottorp bildet
der Mlagarasi die prachtvollen G oma Italefille, deren
Besuch zurzeit allerdings noch etwas beschwerlich ist.
Dem Rutschugi aufwiirts folgend, gelangt man in einer
Stunde zu dem verlassenen Militdrposten Rutschugi,
der, an 80 m hoch am Ufer gelegen, wie eine alte
Ritterburg die Fihrstelle beherrscht. Der Blick von
hier oben auf das Rutschugital ist entziickend.

17 Karstedt, Dentsch-Ostafrika,
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Daressalam und die Tanganyikabahn

Von Rutschugi fithrt ein Weg in das bis 2000 m hohe
Bergland von Uha, das #uBerst reich an Rindern ist.
Die Waha werden von Watussi beherrscht, deren
Sitten und Gewohnheiten sie vielfach iibernommen
haben. Das Land ist sehr wasserreich, so daB die Felder
allenthalben, selbst zur Trockenzeit, prachtvoll stehen,
umsomehr, als die Waha vielfach, dhnlich wie die Wa-
dschagga, kiinstliche Bewiisserung anwenden. Mittel-
punkt von Uha ist der in 1400 m Hohe inmiften be-
waldeter Bergziige gelegene Posten Kassulo.

Die Umgebung von Rutschugi ist sehr reich an Wild;
simtliche Antilopenarten, unter denen besonders das
Elen zu erwiihnen ist, und zahlreiche Reiher und Ma-
rabus kommen hier vor. Auch der Biiffel ist noch viel-
fach vertreten.

Die Weiterfahrt nach Kigoma bietet ein vollkommen
anderes landschaftliches Bild. Das Geliinde, in dem
zahlreiche Biche zu Tal rauschen, ist stark zerschnitten.
Zwar herrscht der Miombowald noch vor, aber ge-
legentlich sind hier schon Bestiinde von Bambus zu
sehen. Uberhaupt macht die ganze Flora, dhnlich wie
in Entebbe und Bukoba, schon mehr einen westafrika-
nischen Eindruck. Auch die Fauna scheint mehr west-
als ostafrikanisch zu sein. Kommt in der Nihe von
Das Geldinde fillt in der Nihe des Tanganyikasees
stark ab. Die Randberge machen teilweise einen recht
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Daressalam und die Tanganyikabahn

imposanten HEindruck. Ein groBes Hindernis fiir den
Bahnbau bedeutete hier die Uberschreitung des
Luitsche, eines siidlich von Ujiji miindenden Flusses,
der zwar klein ist, aber #hnlich wie der Mlagarasi in
der Regenzeit ein kilometerweites Uberschwemmungs-
gebiet bildet. Wirtschaftlich ist das Luitschetal aber
sehr wertvoll; ist es doch eines der besten Reisgebiete
Ostafrikas. In der Nihe des Luitsche sieht man bereits
eine Anzahl von Olpalmen, die bekanntlich im Norden
des Tanganyikasees in groBler Zahl von den KEin-
geborenen angebaut werden. Kurznach Uberschreitung
des Luitsche wird noch ein Bergzug durchfahren, und
dann blickt das Auge iiber die schéne, namentlich im
Siiden von steilen Felsen eingefaBte Bucht von Kigoma
hiniiber zu den alpenhohen Bergen des jenseitigen
kongolesischen Ufers. Der Tanganyikasee ist erreicht!
Kigoma ist eine Neugriindung. Bisher hatte esnur eine
ceringe Bedeutung als Liegeplatz des einzigen deutschen
Seedampfers. Als Endpunkt der Bahn wurde es erwiihlt,
weil es im Gegensatz zu dem nahen Ujiji, das nur eine
offene flache Reede besitzt, eine gut geschiitzte groBe
Hafenbucht von ungefiihr 14 m Tiefe hat. Am Ort be-
findet sich ein kleines Hotel, das Hotel zur Kigomabucht.
Die Krbauung eines griBeren Hotels ist geplant.

Eine gute StraBe fiihrt in 3/, Stunden nach dem siid-
lich gelegenen Ujiji, das Sitz des Bezirksamts, der Post
und Garnison einer Kompagnie der Schutztruppe ist.
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‘ Ujijiistihnlich wie Tabora ein altes Handelszentrum,
dessen Bedeutung in erster Linie in seiner Stellung als

% Briickenkopf fiir den Verkehr nach dem Kongo liegt.
Ungetihr im Anfang des 19. Jahrhunderts kamen die

KR ersten Araber hierher und die Stadt verleugnet auch
a' heute noch ihren alten Charakter als eines wesentlich
| arabisch beeinfluBten Platzes nicht. Zahlreiche Mango-

haine, Dattel- und Kokospalmen gestalten das land-

schaftliche Bild Ujijis im Verein mit dem lebhaft be-
wegten See im Hintergrund zu einem recht freundlichen.
Ahnlich wie Tabora ist es iiber eine groBe Fliche aus-
einandergezogen und zerfiillt in eine Reihe von Quar-
tieren, unter denen das von Ugoi, unmittelbar am Strande
il ] gelegen, wohl das ilteste ist. Ubrigens heiBt die Stadt
| bei den Eingeborenen selbst nicht Ujiji sondern Ugoi.

rrrrr

.....

' in erster Linie auf dem Kautschuk-, Elfenbein- und
| Sklavenhandel. Der Sklavenhandel war es auch, der

gl |l weite Gebiete stidlich Ujijis entvolkerte. Erzihlt doch
| Cameron, der Mitte der 7oer Jahre als erster Europier
i Zentralafrika von Osten nach Westen durchquerte, daB
in den Gebieten siidlich von Ujiji zwei Sklaven fiir eine
1 ] Ziege gekauft wurden, die vielleicht eine oder zwei
. Mark wert war. Immerhin hatte auch nach Aufhéren
*:: - des Sklavenhandels Ujiji eine nicht geringe Bedeutung
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Daressalam und die Tanganyikabahn

als Handelsplatz. Von hier schickten die arabischen
und indischen Hindler ihre Agenten und Karawanen
bis tief in den Kongostaat hinein. Noch 1904 wurden
amtlich 1719 abgehende Karawanen mit 13630 Trigern
registriert.

Als deutsche Station besteht Ujiji seit 1896.
Sehenswertes bietet die Stadt an sich wenig. Um die
aut einem Hiigel 20 Minuten vom See entfernt liegende
Boma ist die Stadtanlage angeordnet. Von einer Stadt-
anlage zu sprechen, ist freilich etwas optimistisch ; denn
es handelt sich mehr um ein regelloses Hiusergewirr,
in das Ordnung zu bringen infolge des hiigeligen Ge-
lindes nur schwer ist. In Ugoi wird heute noch an einem
verkriippelten Mangobaum der Platz gezeigt, an dem
der auf die Suche nach dem verschollenen Livingstone
ausgeschickte Stanley jenen traf. Livingstones Haus ist

allerdings verschwunden. Interessant ist es, daB dieser

Platz, der 1871 als Marktplatz unmittelbar am See lag,
jetzt rund 400 m von diesem entfernt ist. Der Seespiegel
sinkt schon seit langer Zeit und hat es unter anderem
bewirkt, daB die Insel Bangwe, auf die sich frither die
Wajiji bei den Einfillen der Waha zuriickzuziehen
pflegten, landfest geworden ist und jetzt als Ras Ba-
ngwe die Reede von Ujiji nach Nordwesten abschlieBt.

Sehenswert ist in Ujiji das dicht beim Krankenhaus
gelegene Schlafkrankenlager, wo die infizierten Ein-
geborenen mit Atoxyl behandelt und durch die Inter-
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nierung als Verbreiter der Krankheit ausgeschaltet

.....

by

Kigoma ist frei von der Palpalis, der Ubertriigerin der
Schlat krankheit.
Recht lohnend ist ein Besuch des in der Ndhe des Be-
zirksamts gelegenen Markts, der einen typischen Ein-
blick in das mittelafrikanische Hindlerwesen gestattet.
Fiir Jiger bietet sich in der nahen Luitschemiindung
Aussicht, auf Nilpferde, Krokodile und Reiher abzu-
kommen.
An groBeren Ausfliigen sei nur ein solcher im Einbaum
nach Kigoma empfohlen. Das hohe Steilufer des Sees
bietet hier cine Reihe von romantischen Partien, die
lebhaft an Capri erinnern.
Der Tanganyikasee, der 1858 von Burton entdeckt
wurde, bedeckt bei einer Linge von 650 und einer
Breite von 5o km rund 35000 qgkm und weist Tiefen
bis zu 1500 m auf. Seine Ufer, die an der kongolesischen
Seite bis zu 3900 m aufsteigen, verraten deutlich den
Charakter des Sees als Grabeneinbruch, eines Teils
des groBen zentralafrikanischen Grabens, in dem auch
der Kivusee liegt.
An landschaftlicher Schénheit iibertrifft er den Viktoria-
see bedeutend, und eine Dampferrundfahrt auf ihm zeigt
Uferschénheiten, namentlich in den Gebieten der Steil-
ufer, die einzig dastehen. Der Blick z. B. gegen Abend
iiber den See nach den Kongobergen gegeniiber Ujiji
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Daressalam und die Tanganyikabahn

gehort mit den eigenartig schénen Beleuchtungser-
scheinungen bei Sonnenuntergang zu dem Prachtvollsten,
was mir Ostafrika zeigte.

Noch eine Eigenart hatder Tanganyikasee den Reisenden
zu zeigen: die schonen n#chtlichen Bilder in seinem
nordlichen Teil. Hier fischen die Leute in der Weise,
daB sie durch am Vorderteil der Boote angebrachte
Feuerbriinde die Fische anlocken. Es gewiihrt einen
prachtvollen Anblick, wenn Dutzende dieser Flammen
in der dunklen Nacht zitternde Reflexe auf das Wasser
werfen, ein Bild, das lebhaft an die bekannten Gemilde
von der nichtlichen Venediger Lagune erinnert.
Reisende, die von Kigoma bezw. Ujiji aus eine Reise
in das sagenumwobene fast 3000 m hohe Urundi oder
das Bergland Ruanda antreten wollen, haben hierzu
Gelegenheit mit Hiilfe des kleinen Gouvernements-
dampfers Hedwig von WiBmann, des einzigen deutschen
Dampfers, der seit 1goo auf dem See verkehrt. Aus-
cangspunkt fiir derartige Reisen ist das am Nordende
des Sees gelegene deutsche Usumbura.

Nach dem Kongo wird ein regelmiBiger Dampferdienst
in AnschluB an den von der Kiiste kommenden ExpreB-
zug hergestellt. In 6-—7 Stunden Fahrt liuft der Dampfer
unmittelbar nach Eintreffen des Zuges nach Alb ertville
(Mtoa). Von hier aus stellt die Lukugabahn den An-
schluB an die Kongobahn her, die ihrerseits wieder die
Verbindung mit den KongofluBdampfern von Kindu ab
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vermittelt. Néiheres ist iiber diese Reiseméglichkeit auf

belgischem Gebiet noch nicht bekannt. Gegebenenfalls
wird die Ostafrikanische Eisenbahngesellschaft hieriiber
Auskunft geben.

Der Dampferverkehr auf dem Tanganyikasee ist in
seiner jetzigen Form nur ein Provisorium. Im Laufe
dieses Jahres wird ein griBerer Dampfer ,Gotzen*
seitens der deutschen Eisenbahnverwaltung im Betrieb
gesetzt werden, dem bald ein zweiter folgen wird, die
dann #hnlich wie die Ugandabahndampfer auf dem Vik-
toriasee den Reisenden eine bequeme Mglichkeit bieten
werden, die Schénheiten des Tanganyika kennen zu
lernen.
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DARESSALAM—KILWA—LINDI. i
in 14
wife Von Daressalam aus bietet sich mehrmals im Monat |
en“ Grelegenheit zum Besuch der siidlichen Pliitze des Schutz-
rieb gebiets, und zwar entweder mit den Gouvernements-
die dampfern oder den bequemeren, griBeren Bombay- |
T1k- und Kiistendampfern der deutschen Ostafrikalinie. Der |
ten Preis der Fahrkarte 1. Klasse auf letzteren betriigt bis B
Al Kilwa 30 Rp., bis Lindi 37,50 Rp. Die Kiistendampfer |

¢ laufen noch iiber Lindi hinaus bis zu den letzten kleinen
Hiéfen an der portugiesischen Grenze, die aber uninter-
essant sind, so daB der Reisende, der mit demselben
Dampfer wieder nach Daressalam zuriickkehren will,

gut daran fut, seine Riickkehr in Lindi abzuwarten. B
Die Reise erfordert bis zur Riickkehr nach Daressalam

rund 10 Tage.
Besonderes Interesse bietet sie nicht, es sei denn, daB
der Reisende die Pflanzungen besichtigen will, die in
der Ndhe von Lindi entstanden sind oder vielleicht aus
historischen Griinden Kilwa wegen seiner alten Ruinen
aufzusuchen beabsichtigt.

Zwei Tage nach der Abfahrt von Daressalam pflegen
die Dampfer vor Kilwa zu ankern, nachdem kurz Baga- |
moyo, Kilindoni auf der Insel Mafia und Salale an der L )
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Rufijimiindung angelaufen sind. Die Dampfer liegen hier
weit von der Kiiste ab und landende Passagiere miissen
erst nach lingerer Bootfahrt weit durch den Schlick ge-
tragen werden.

Kilw a ist ein Platz von ungefiihr sooo Einwohnern, Sitz
eines Bezirksamts, einer Postagentur und eines Zollamts.
Uber seine iltere Geschichte wurde im Allgemeinen
Teil berichtet. Im Araberaufstand wurde es von den
Rebellen erobert, wobei die zwei Beamten der Deutsch-
Ostafrikanischen Gesellschaft, Hessel und Krieger, nach
heldenmiitiger Verteidicung erlagen. Ein Denkmal ist
ithnen in der Stadt errichtet worden.

Wirtschaftlich spielt Kilwa heute nur eine geringe Rolle,
da das Hinterland nicht allzu reich an Menschen ist und
eine groBere Plantagenwirtschaft hier nicht hat auf-
kommen konnen. So ging sein Handel von 1910 bis
1911 um fast 1 Million Mark auf 2,2 Millionen Mark
zuriick. Eine griBere Rolle hat esin ilterer Zeit gespielt,
besondersinden Jahren, als die englischen Kriegsschiffe
die Kiiste bewachten, um die Sklavenausfuhr zu hinter-
treiben. Der breite Sandstrand und die vielen Krieks bei
Kilwa verboten eine Ann#herung europiischer Schiffe
ebenso sehr, wie sie ein Verbergen der flachgehenden
eingeborenen Fahrzeuge begiinstigten. 1862/67 sind nach
den Zollregistern alleine iiber Kilwa 97200 Sklaven
verschifft worden. (A. Ebeling.)

Sehenswertes bietet Kilwa auer seiner Boma und einem
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sehr hiibsch angelegten aus Privatmitteln errichteten
Schwimmbad nichts. In seiner Nidhe erhebt sich dep
165 m hohe Singino mit einem Klubhaus und einem
Bismarckturm, der einen sehr hiibschen Rundblick ge-
stattet.

Besser als der Hafen von Kilwa Kiwinje (d. h. Kasu-
arinen Kilwa) ist der des kleinen Orts Kilwa Kisiwani
(Kilwa auf der Insel), das ungefiihr 25 km siidlicher liegt,
das Quiloa der Portugiesen und Kiloat der Araber. Hier
lieBen sich 987 die Schirasi nieder und Ibn Batuta, der
die Stadt 1331 besuchte, schildert sie wohl allzu euphe-
mistisch als eine der bestgebauten der Erde. Immerhin
miissen die Schirasi einen strategisch gut geschérften
Blick gehabt haben, ihre Anlagen sind so giinstig aus-
gewihlt, auf einer Insel, nahe am Festland, an geniigend
Tiefwasser bei gleichzeitigem Vorhandensein einer Ge-
legenheit, die den Dhaus das Trockenfallen gestattete,
daB sie auch heute noch vorbildlich fiir die Anlage
tropischer Kolonialbefestigungen sein kénnten.
NaturgemiB ist nicht mehr allzu viel von den alten Ge-
bduden erhalten. Auf der Stelle, an der jetzt das Dorf
Kilwa Kisiwani steht, erhob sich die alte Araberstadt,
die noch an zahlreich vorhandenen Ruinen und Triim-
mern erkennbar ist. Am Nordostufer steht eine, wohl aus
dem Anfang des 19. Jahrhunderts stammende arabische
Burgruine, die noch recht gut erhalten ist. Ihre Linge
betrigt 20 m bei einer Mauerhhe von 12 und einer
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Turmhéhe von 15 m. Die Mauern sind gezinnt und an
den Ecken zu Tiirmen erweitert. An dieser Ruine be-
finden sich besonders gute Holzschnitzereien,

Siidlich von dem Dorf liegen die Ruinen von zwei groBen
Moscheen, die anscheinend einer fritheren Periode an-
gehoren. Die Decken dieser Moscheen bestehen aus
kleinen flachen Kuppeln, alte Porzellanteller, wie sie
sich auch anderweitig an alten Moscheen und Gribern
befinden, sind in die Mauern eingelassen, und bei dem
ungewissen Dimmerlicht erscheinen die Dimensionen
des Innern ins Unendliche vergriBert. Wenn allerdings
v.d. Decken den Eindruck mit der Alhambra vergleicht,
so scheint das Urteil etwas allzu enthusiastisch. Im Westen
der Insel liegt die alte portugiesische Burg, die noch fast
vollstéindig erhalten ist. Sie besteht aus d er mit Ecktiirmen
versehenen Umfassungsmauer, die drei Hofe umschlieBt.
Die Geb#éude scheinen spiiter von den Arabern umge-
baut und nach den dunklen engen VerlieBen zu urteilen
als Sklavenmagazine verwendet worden zu sein.

Die eigentliche Schirasiniederlassung liegt auf einem
Hiigel, der nach drei Seiten schroff zum Hafen abfillt.
Von ihr ist verhiltnism#Big nur noch wenig iibrig ge-
blieben. Der Grundplan dieser Anlage war nach den
Triimmern ein Viereck von 100 m Linge und 70 m
Breite, das an den vier Ecken wie im Mittelpunkt von
achteckigen massiven Tiirmen iiberragt wurde.

Es ist nicht ausgeschlossen, daB noch weitere Ruinen
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vorhanden sind, jedoch sind eingehendere Ausgrabungs-
arbeiten bisher nicht in die Wege geleitet worden.
Im Gegensatz zu Kilwa ist Lindi ein machtvoll auf-
strebender Platz. Landschaftlich wunderhiibsch am FuB
eines bis zu 200 m Héhe aufsteigenden Hiigelzugs und
am AusfluB des hier fast 1000 m breiten Lukuledi in den
Ozean gelegen, hat es Kilwa gegeniiber vor allem den
Vorzug des besseren Hafens, wenn auch gréBere Schiffe
nicht bis unmittelbar an die am linken Lukulediufer ge-
legene Stadt herangelangen konnen. Diese selbst be-
herbergt rund 4000 Eingeborene, ist Sitz eines Bezirks-
amts, eines Hauptzollamts, Garnison einer Schutztruppen-
kompagnie und hat ein einfaches Hotel. Die Anlagen
des Bezirksamts, der europiischen Firmenhiuser usw.
ziehensich entlang eines hiibsch gehaltenen Strandwegs.
Sehenswert ist das geschnitzte arabische Tor des Bezirks-
amts, das bereits das Gefiingnis von Lindi schmiickte, als
die Kiiste noch Bargasch bin Said gehorchte.
Als Mittelpunkt eines bedeutenden Pflanzungsbezirks,
der neben Sisalhanf und Gummi auch Baumwolle pro-
duziert, wiichst seine Bedeutung von Jahr zu Jahr mit
den steigenden Produktionen der Pflanzungen. Hinzu
kommt eine recht bedeutende Ausfuhr von Olfriichten,
die namentlich von den Eingeborenen kultiviert werden.
Erwiihnt sei noch, daf Lindi Ausgangspunkt fiir eines
der reichsten und besten Jagdgebiete Ostafrikas ist.
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IX.
SANSIBAR.

Die beste Gelegenheit zum Besuch Sansibars bietet
sich von Daressalam aus. Simtliche Europadampfer der
Deutschen Ost-Afrika Linie, auch die von Daressalam
nach Siidafrika weiterfahrenden, laufen es an. Ferner
stellen die Bombaydampfer der genannten Linie hiufi-
geren Verkehr mit ihm her, die Dampfer der Gouver-
nementslinie laufen es von Daressalam an, und daneben
bietet sich auch hiiufiger Gelegenheit, mit einem Zoll-
kreuzer hiniiberzufahren, wenn dieser die Post zu den
Sansibar beriihrenden englischen und franzosischen
Postdampfern bringt oder sie von dort holt. Der Fahr-
preis fiir die Strecke Daressalam—Sansibar, die rund
4 Stunden erfordert, stellt sich auf den Dampfern der
Deutschen Ost-Afrika Linie auf 20 Mk. erster Klasse.
Die Dampfer halten sich zuniichst nordéstlich, bis sie
frei von den Riffen kommen, um dann nordnordwestlich
zu steuern. Die Stadt Sansibar liegt niimlich, was viel-
tach iibersehen wird, nicht éstlich, sondern eine Kleinig-
keit westlich von Daressalam.

Ankunft: Mietshoote kommen zu jedem einlaufenden
Dampfer. Der Uberfahrtspreis fiir die Person 0,25 Rp.
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Sansibar

Hotels: Afrikahotel mit Dependance (Preisg—12 Rp.).
Postamt: In der Main Road. Geoffnet von 8—12 Uhr
Vormittags und 2—4 Uhr Nachmittags. Gewdahnliche
Briefe nach englischen Kolonien und den Pennyporto-
lindern kosten 6 Cents, nach dem Ausland 15 Cents,
Postkarten 6 Cents.

Telegraphenamt: Im Bureau der Eastern and
South-Africa Telegraph in Shangani. Preis fiir das Wort
nach Deutsch-Ostafrika auBer Ujiji und Bismarckburg
via Kapstadt 8 Annas, nach Mombassa 6 Annas, nach
Europa 1 Rp. 14 Annas.

Dampferlinien: Deutsche Ost-Afrika Linie, Mes-
sageries Maritimes, British East Africa Linie, Union
Castle Mail Steamship Company, Navigazione Generale
Italiana, Deutsche Gouvernementsdampferlinie.
Konsulate: In Sansibar sind D eutschland, Oster-
reich-Ungarn, Italien, die Vereinigten Staaten von
Nord-Amerika, Frankreich, Belgien, Portugal und Nor-
wegen durch Konsulate vertreten.

Miinzsystem: Die Britisch-Ostafrikanische Rupie
gilt in Sansibar nicht, vielmehr wird nach der indischen,
in 16 Annas — 64 Pesa geteilten Rupie gerechnet.
Offiziell ist seit einigen Jahren zwar die Hundertteilung
der Rupie in Cents eingefiihrt, doch zirkulieren bisher
ausschlieBlich noch die alten Miinzen. Die Post rechnet
im allgemeinen 6 Cents — 1 Anna. An Banknoten gibt
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es 5, 10, 20, 50 und 100 Rp.-Noten, deren Wert von

dem Sansibar-Gouvernement und der National Bank of

[ndia verbiirgt wird.

Die Stadt Sansibar, die sich um die Reede herum-
zieht, ist das administrative und wirtschaftliche Zen-
trum fiir die gleichnamige Insel und deren Depen-
dencen (Pemba, Tumbatu usw.). In fritheren Zeiten
war sie der Brennpunkt des gesamten ostafrikanischen
Handels, der seine Fiihler bis weit in den Kongostaat
hineinschiebt. Wo sich jetzt die zweitiirmige englische
Kirche erhebt, war der Sklavenmarkt, auf dem die
Tausende der aus dem Innern Afrikas beigebrachten
Sklaven verhandelt wurden. Hier in Sansibar, wo nicht
zuletzt auch der Sultan Handelsgeschifte nicht ver-
schmihte, hatten die groBen arabischen Handelsfiirsten
vom Schlage Tippu Tips ihre Residenz, von der aus sie
ihre Handelsexpeditionen zum Viktoria- und Tan-
ganyikasee, zum Nyassa, nach dem Kongo und nach
Uganda ausschickten, um Elfenbein und Sklaven gegen
Draht, Stoffe und Perlen einzutauschen. Auf den Plan-
tagen der Insel arbeiteten Tausende von Sklaven, um
die Gewiirznelken einzubringen, die neben Elfenbein
und Sklaven der Hauptexportartikel waren.

Die Fruchtbarkeit Sansibars, das namentlich an der
Westkiiste eine groBe Reihe gut geschiitzter, fiir den
Dhauverkehr hervorragend geeigneter Buchten aufweist,
sein nicht zu heifes Klima (26,5%) und seine ausrei-
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Sansibar

chende Feuchtigkeit hat bereits die Portugiesen ver-
anlaBt, sich im Mittelalter hier niederzulassen. Die
Titigkeit der Portugiesen, die hier wie anderswo im
Wesentlichen wohl aussaugender Natur war, fand 1729
ein Ende, als sich die Eingeborenen empérten und der
portugiesische Verwalter sich mit seinen Leuten in die
Luft sprengte.

Mitte des 18. Jahrhunderts hatten die Bewohner von
Mombassa das in Oman herrschende Geschlecht zur
Hilfe gegen die Portugiesen angerufen. Selbst mit
inneren Zwistigkeiten beschiiftigt, hatten sich diese
bisher nicht sonderlich umihre schon seit Jahrhunderten
in Ostafrika und den afrikanischen Inseln wohnenden
Landsleute gekiimmert. Nunmehr aber sandte Sef bin
Sultan Hilfstruppen, die unter anderem auch Sansibar
besetzten, ohne aber als Herrsecher dauernde Anerken-
nung zu finden. Stindige Streitigkeiten fiillten die
nichsten Jahre aus, in denen namentlich die schon
immer widerhaarigen Bewohner von Mombassa eine
Rolle spielten, bis endlich Said bin Sultan von Mas-
kat den ewigen Widersetzlichkeiten mit Hilfe seiner
groBen, gut bewaffneten Flotte 1829 mit der Unterwer-
fung der ganzen ostafrikanischen Kiiste bis zum Kap
Delgado ein Ende machte. 1832 verlegte Said bin
Sultan seine Residenz von dem armen Maskat, wo er
seinen Sohn Thueni als Statthalter regieren lieB, nach
Sansibar, und nun setzte hier eine Bliitezeit ein, die als
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das letzte Aufflackern der mohamedanisch-orien-
talischen Glanzzeit gelten kann. Handelskarawanen
kamen und gingen und hinterlieBen Hunderttausende
von Werten, an denen der Sultan seinen bedeutenden
Anteil hatte. Sansibar wurde zum ostafrikanischen
Paris, in dem aller Glanz und Luxus vorhanden war.
Europiische Schiffe begannen den Platz in griéBerer
Ziahl anzulaufen, um Kopra, Nelken, Amber und Elfen-
bein zu laden. Amerikanische Walfischféinger wiihlten
es als Stiitzpunkt, und dem amerikanischen Konsulat
folgte 1843 ein englisches und 1847 ein franzésisches.

Leider dauerte dieser Glanz nichtlange. Als Said 1856
auf der Reise von Maskat nach Sansibar unter Hinter-
lassung von 36 Kindern (insgesamt hatte er deren 112)
starb, setzten bald Palastumwilzungen ein, die um so
verderblicher waren, als auch Maskat und Sansibar
nunmehr nicht mehr in einer Hand vereinigt blieben.
Die nachfolgenden Herrscher Majid und - Bargasch
konnten nur noch einen Schein der Selbstiindigkeit
wahren, da die Residenten der europiischen Miichte die
Unterbindung des Sklavenhandels zu veranlassen oo-
wuBt hatten und damit der Wirtschaftsform ein um so

schiirferer Schlag versetzt war, als sie ausschlieBlich auf

die Sklavenarbeit aufgebaut war. Die groBen Einkiinfte
der Sultane wurden geringer und damit in Uberein-
stimmung mit der orientalischen Anschauung auch ihr
EinfluB und ihre Macht. Beschleunigt wurde diese Ent-
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Sansibar

wicklung durch das Eintreten Deutschlands in die Reihe
der Kolonialmichte. Bargasch muBte eine deutsche
Flottendemonstration iiber sich ergehen lassen, und
wutknirschend mag dieser echt orientalische Despot
das Anbrechen einer neuen Zeit empfunden haben.
Seine Festlandsanspriiche muBte er fallen lassen, und
als er 1888 starb, war von dem groBen Maskat-Sansibar-
reich Saids nur noch ein Torso mit den Inseln Sansibar
und Pemba iibriggeblieben. Deutschland, das Sansibar
zwar nominell nicht besaB, aber dortselbst doch groBen
und ausdehnungsfihigen EinfluB hatte, verzichtete in
dem Helgolandvertrag vom 1. Juli 1890 auf seine sansi-
baritischen Ambitionen, und seitdem ist das Sultanat
ehglisches Protektorat geworden, das vom Sultan unter
Aufsicht und Leitung eines enclischen Residenten ver-
waltet wird.

1896 schien noch einmal die bis dahin friedliche eng-
lische Herrschaft einen StoB erleiden zu sollen. Nach
dem Tode des Sultans Hamed bin Thueni bemiichtigte
sich Khalid bin Bargasch, der bereits einmal bei der
Thronbesteigung tibergangen war, mit Waffengewalt der
Herrschaft. England zog aber eine Flotte vor Sansibar
zusammen, die den Sultanspalast zusammenschoB und
Khalid nétigte, Schutz im deutschen Konsulat zu suchen.
Das noch heute im Hafen liegende Wrack des sansiba-
ritischen Kriegsdampfers Glasgow zeugt von der Tapfer-
keit, die die Beludschensoldaten bei dem Kampf gagen
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die englischen Kreuzer zeigten. Aller Mut war aber
vergebens, und Khalid bin Bargasch lebt seitdem in
Daressalam, wohin er trotz des englischen Wi derspruchs
aut einem deutschen Kriegsschiff geleitet wurde.

Seit 1890 ist die Bedeutung Sansibars infolge des Wett-
bewerbs von Daressalam und Mombassa stindig ge-
sunken. Nur als Transitplatz fiir den Handel von Indien
mit Ostafrika und als Nelkenexportplatz hat es noch
eine gewisse Bedeutung, die aber auch von Jahr zu Jahr
geringer wird. Die Ausfuhr von Nelken z. B. betrug
1910 nur noch 3/; der Menge von 1890, und der Wert
des Handels hat in demselben Zeitraum um 20°%/, ab-
genommen.

Immerhin laufen es jéhrlich noch an 200 Dampfer, in
der Hauptsache deutsche, und 6000 Dhaus an.

Es beherbergt heute etwa 150000 Einwohner (Suaheli,
Araber und Inder) und rund 100 Europier. Vor
100 Jahren betrug seine Einwohnerzahl das anderhalb-
bis zweifache.

Die Stadt Sansibar selbst diirfte nicht mehr als
40000 Einwohner zihlen, doch fehlen neuere sichere
Angaben hierzu. Immerhin gehrt die Insel mit 66 Ein-
wohnern auf den qkm noch heute zu den dichtest be-
siedelten Gebieten Afrikas.

Die Stadt zerfillt in eine Reihe von Quartieren, von
denen hier nur Shangani am gleichnamigen Kap, Ma-
lindinérdlich des Sultanspalastes und die Fingeborenen-
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Sansibar

stadt Ngambo jenseits des Krieks genannt seien. Im
Ubrigen ist die Stadt ein wiistes Grewirre von StraBen
und Gassen, durch die sich der Fremde nur schwer hin-
durchfinden wird. Es empfiehlt sich deshalb, sich eines
der auBerhalb des Zolls wartenden, konzessionierten
und an einer Messingplatte am Arm erkenntlichen far-
bigen Fiihrer zu bedienen, die hiufig etwas deutsch
oder englisch radebrechen. Der an diesen Fithrer zu
zahlende Preis betriigt fiir die erste Stunde 1 Rp, fiir
die zweite 12 Annas und fiir die dritte und jede weitere
8 Annas.

Die HauptstraBe ist die von dem Sultanspalast nach der
Mnazi moya fiihrende Main Road. Aus dem Zollhof
kommend gelangt man durch einen alten Torb ogen an das
rechts liegende Haus der Deutschen Ost-Afrika Linie. An
derselben StraBe liegen auBer einer Reihe Kuriositiiten-
und Silberliden das Postamt und das alte Hotel Tippu
Tip. Dieses ist historisch insofern interessant, als hier
lange Jahre der 1905 gestorbene bekannte arabische
GroBkaufmann und Sklavenhiindler Hamed bin Moha-
med, mit seinem afrikanischen Spitznamen Tippu Tip
genannt, wohnte. An der Druckerei der Official Gazette
und dem Portugiesischen Konsulat vorbei gelangt man
in den besten Teil der Stadt. Geradeaus erstreckt sich
eine breite mit Baumen bepflanzte Allee und der engli-
schen Residentur gegeniiber liegen die Giirten der
Kaiserin, die anléiBlich des Regierungsjubiliums der
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Kénigin Viktoria von dem damaligen Sultan gestiftet
wurden. Hier ist man bereits in Mnazi moya, der Espla-
nade Sansibars angelangt.

Die PortugiesenstraBe geht vom Postamt nach links ab
und miindet an der Riickseite des Sultanspalastes. An ihr
befinden sich gleichfalls eine Reihe von Juwelier- und
anderen Liiden.

[m iibrigen tragen die meisten StraBen iiberhaupt keine
Namen. Eng gebaut und ohne jeden Plan in der Anlage
mit Straben, die hiiufig kaum 2 m breit sind, verleugnet
Sansibar in nichts den Charakter einer orientalischen
Stadt. Die Héuser, die meistens ohne Veranden sind,
sind so angelegt, daB die Sonne moglichst wenig Zutritt
in ihr Inneres hat. Vielfach unvollendet oder verfallen,
prigen sie der Stadt einen etwas verkommenen Ein-
druck auf. Sehenswert ist an vielen Hiusern die reiche
Schnitzerei der Haustiiren. Die Araber neigten dazu,
gerade fiir derartige Schnitzereien groBe Geldsummen
auszugeben. Das ist aber auch so ziemlich das Einzige,
was von dem alten arabischen Glanz iibrig geblieben
ist; denn wirtschaftlich stellen nicht mehr die Araber,

sondern die Inder die Hauptmacht dar, von denen auf

Sansibar und Pemba anniihernd 20 000 wohnen sollen.

Das Hauptgeb@ude Sansibarsist der am Hafen liegende
Sultanspalast. Er ist allerdings an sich ein sehr ge-
schmackloses Geb#ude oder vielmehr ein Komplex von
Gebiuden, deren Bau von Bargasch begonnen, aber

2738

U
U

1‘1

e il o o e e L o B




—

iftet
pla-

s ab
ihr
und

Ne
age
met
hen
ind,
tratt
len,
{in-
che
vz,
nen
ge,
ben
yer,
auf
len.
ade
oe-
von
ber

Sansibar

nach der BeschieBung von 1896 manchen Anderungen
unterworfen wordenist. Im linken Fliigel war der Harem
untergebracht. Die Tiiren und Balkons tragen pracht-
volle Handschnitzereien mit Korantexten. Der Garten
wird von einer steinernen Mauer eingefaBt, und an der
einen Seite befindet sich ein groBer aus Steinen aufoe-
mauerter Schiffstumpf, der frither als Wasserbehilter
diente. Der Palast hatfe mit seiner groBen Anlage und
seinem Komfort einen solchen Eindruck auf die Einge-
borenen gemacht, daB er bis weit ins Innere Afrikas als
Bet el Ajab, das ,,Haus der Wunder“ bezeichnet wurde.
Jetzt hat die englische Verwaltung den Palast fiir ihre
Zwecke in Benutzung genommen.
Links vom Palast befindet sich ein Gitterturm, auf dem
von Sonnenuntergang bis Mitternacht ein Leuchtfeuer
brennt, wenn der Sultan daheim ist.
Kin weiteres interessantes Gebiude Sansibars ist die
Gereza zwischen der Treasury-Passage und den Gou-
vernementshiusern. Es ist ein gewaltiger Bau mit vier
tonnentférmigen Ecktiirmen und gezinnten Mauern, ein
altes arabisches Fort, das lange Zeit den Statthaltern von
Oman als Residenz diente. Heute ist es Magazin. Voll-
endet ist das Gebiiude im 18. Jahrhundert von dem Statt-
halter Abdallah bin Juma, einem der machtvollsten Sa-
trapen der Omandynastie.
Recht sehenswert ist auch die zweitiirmige englische
Kathedrale, fiir die 1873 der Grundstein gelegt wurde.
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Sie steht auf dem Platz des alten Sklavenmarkts, der in
dem genannten Jahre auf Befehl des Sultans aufhirte
zu bestehen. 50—60000 Sklaven sind noch in den 60er
und 7oer Jahren des 19. Jahrhunderts hier jihrlich ver-
kauft worden. War doch Sansibar nach Timbuktu und
Kairo der griBte Sklavenmarkt der Welt!

lis sind in Sansibar aber weniger die Geb#ude, die das
[nteresse erwecken, als vielmehr das Volksleben. Bis
auf den heutigen Tag ist die Stadt der Sammelpunkt
fiir die sémtlichen Vilker des westlichen Indischen
Ozeans und der versprengten Teile wohl aller inner-
afrikanischer Stiimme geblieben. Inder, Perser, Singha-
lesen, Araber, Wanyamwezi, Komorenser, Wangoni,
Manyema usw.: sie alle tragen dazu bei, dem Volksleben
das Sansibar eigentiimliche Bunte und Abwechslungs-
reiche zu geben. Besonders tritt diese Buntheit auf dem

Markt in Erscheinung, dessen Besuch dringend zu
o7 (m

emptehlen ist. Zu empfehlen besonders auch wegen des
Fruchthandels. Sansibar bringt eine Reihe von Friichten
hervor, die anderswo nicht oder nur wenig bekannt sind,
wie z. B. die saftige stachelige Tschoketschoke.

Lohnend ist fiir den, der Interesse am Volksleben
hat, ein abendlicher Gang durch das Geschiftsviertel.
,Hier sieht man einen Araber, das Antlitz nach Norden
gewandt, seine Gebete verrichten, dort einen Hindu
lange Zahlenreihen in sein Kassabuch schreiben, wihrend
ein Haufen Kinder in den unméglichsten Verrenkungen
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Sansibar

und Lagerstitten im tiefsten Schlaf liegt. Hier sitzt ein
engbriistiger goanesischer Flickschneider in einem Berge
von Lumpen, und dort feilscht ein Negerweib auf Tod
und Leben um ein Stiick Tuch mit einem hellfarbigen
Parsen, dessen Kopfdas Stammeszeichen, eine schwarze,
an die friderizianischen Helme erinnernde Papiermiitze
bedeckt. Ballen mit Zeug, die eine Dhau von Bombay

"gebracht hat, werden ausgepackt und von der ganzen

Nachbarschaft kritisch gemustert, wihrend im Laden
nebenan schwedische Streichhilzer, Gsterreichische
Glaswaren, deutsche Uhren usw. auf die Regale ge-
stapelt werden, die sich die Winde entlang ziehen.
Weiber, mit Wasserkriigen auf dem Kopf, zichen schwat-
zend und lachend und grazios in den Hiiften sich wiegend
zum Brunnen; schimpfende Askaris treiben eine Kette
von Gefangenen von den Arbeitsstiitten am Hafen zur
Boma zuriick, und Lasttriiger schleppen unter einténigem
Gesang Kisten und Sicke an Tragstangen in die Liden
der Hindler. Leute von Ceylon, die mit ihren langen,
hinten zu einem griechischen Knoten geschiirzten Haaren
und dem rockartigen Lendentuch den widerlich-komi-
schen Anblick schnurrbirtiger Weiber bieten, preisen
einem Europier die kostbaren Erzeugnisse ihrer Heimat
aus Gold, Schildpatt und Elfenbein in einem ohrenmar-
ternden Pidginenglisch an. Und dort bei dem Schein
emer auf dem Boden stehenden Lampe priift ein gelber
Banyane wohl schon zum dritten Male einen der Ele-
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fantenziihne, die ein schwarzer Karawanenfithrer weit
aus dem Innern von jenseits des Tanganyika heimge-
bracht hat und jetzt in klingende Rupien umwerten will.
(R. Kandt.)

Ubertroffen wird das, was die Stadt selbst bietet, durch
die Schonheiten, die ihre Umgebung in so reichem MaBe
gewihrt. Wenn die alten Landh#user auch verfallen sind
und mancherorts sich der Eindruck des Verkommen-
seins aufdriingt, so bietet doch die Natur in den Hainen
der Obstbiume, den Nelkenpflanzungen, den Strand-
bildern so viel des Schénen und des Eigenartigen, daB
sich der Eindruck des Verfalls leicht verwischt.

In erster Linie sei hier ein Ausflug nach Bububu ge-
nannt. s fithrt eine Bahn dorthin, die bis vor Kurzem
einer amerikanischen Gesellschaft, der Erbauerin, ge-
horte, nunmehr aber in den Besitz der Regierung iiber-
gegangen ist. Sie fihrt zweimal am Tag von dem Platz
vor dem Sultanspalast ab, iiberschreitet den Kriek auf
der Darjanibriicke, durchquert das Eingeborenenviertel
Ngambo und liuft dann durch eine Reihe von Planzungen
der Eingeborenen und Araber, die ein farbenfreudiges,
tippiges Bild abgeben, nach dem 7 engl. Meilen ent-
fernten Bububu. Derlandschaftlich prachtvolle Eindruck,
den diese Fahrt gewiihrt, wird erhéht, wenn man den
Nachmittag zu dem Ausflug benutzt. Es bleibt dann Zeit
genug zur Besichtigung der am Endpunkt liegenden
Nelkenpflanzungen iibrig, und bei Sonnenuntergang,

282




r‘lrf\itl
106-

ill.«

ireh
abe
sind
1en-
nen
mnd-
daB

ge-
zem

oe-
yer-
latz

auf

rtel
gen
oes,
ant-
ek,
den
feilt
den
\ng,

Sansibar

wenn die Farben nicht mehr so grell und kraB erscheinen
und die Schatten sich vertiefen, bietet sich auf der Riick-
fahrt ein Bild, das in seiner Ruhe und Harmonie nicht
zu schildern ist.

Der Fahrpreis fiir die Strecke Sansibar—Bububu be-
trigt erster Klasse 1 Rp. Ahnlich schine Bilder gewiihren
fahrten nach Chueni und Chukwani. Hier befinden
sich Sultanspaliiste, deren Besichtigung nur gegen vorher
einzuholende Krlaubnis gestattet wird.

Die Insel wird von zahlreichen guten StraBen durch-
zogen. Fiir Reisende, die sich Lmﬂr-l e Zeit auf Sansibar
duihalton empfiehlt es sich deshalb, Pferd und Wagen
oder ein Autum()bll zu mieten, um auf die Weise auch
die entfernteren sehenswerten Plitze kennen zu lernen.
So wird besonders ein Ausflug nach dem Badeort
Chwaka an der Ostseite der Insel empfohlen. Wagen
und Pferde sowie Automobile sind stindig mietweise zu
haben. Im Bedarfsfalle empfiehlt es sich, sich dieser-
halb an die Hotelleitung zu wenden, die Preise aber
vorher ausmachen zu lassen.

In der Stadt bietet eine Reihe von Liiden Gelegenheit
zum recht preiswerten Kauf von Silber- und Goldwaren,
Edelsteinen, Eltenbein- und Ebenholzschnitzereien,
Seide, Spitzen, China- und Japanwaren. Im Allgemeinen
kann allerdings nur geraten werden, beim Einkauf sehr
vorsichtig zu sein. Die Hindler verlangen von Unbe-
kannten meistens das Doppelte des Werts. Silberwaren
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daB auf die eine Seite der Wage der Gegenstand, auf

i werden iibrigens nach Gewicht in der Weise verkauft,
|
|

die andere Seite Rupiestiicke gelegt werden. Man be-
zahlt dann die Zahl der Rupies zuziiglich eines geringen
| Zuschlags fiir die Arbeit.

| Allerdings sei bemerkt, daB eine Menge der in Sansibar

zu kaufenden Kuriositdten usw. nicht teuerer in Dares- 3,

salam erhiltlich ist. Freilich ist hier bei der Ausfuhr ein
1 10%,iger Wertzoll zu zahlen, der in Sansibar fortfillt. ! 3:
il o]
ih! ! Unter dem Titel A Handbook of Zanzibar hat die Verwaltung einen I
il ; recht empfehlenswerten Fiihrer herausgegeben, der zum Preis von I

8 Annas iiberall zu haben ist.
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Zeittafel zur Geschichte Ostafrikas

IX

ZEITTAFEL ZUR GESCHICHTE
OSTAFRIKAS.

8. Jahrhundert: Die Emusaiden unter Said wandern
von Arabien ein.

870: Aufstand der afrikanischen Sklaven in Arabien.

960—1000: Einwanderung der Schirazi unter Al.

10. Jahrhundert: Mogdischu gegriindet.

1331: Ibn Batuta besucht Mogdischu, Mombassa und
Kilwa.

1430: Die letzte chinesische Handelsflotte an der ost-
afrikanischen Kiiste.

7. April 1498: Vasco da Gama erreicht Mombassa.

28. Januar 1499: Vasco da Gama ankert vor Sansibar.

26. Juli 1500: Cabral erreicht Kilwa.

14. Juli 1502: Kilwa wird Vasco da Gama tributpflichtig.

1503: Sansibar wird den Portugiesen tributpflichtig.

24. Juli 1505: Kilwa wird von F. d’Almeida erstiirmt,
Jeginn des Fortbaus.

15. August 1505: Mombassa wird von d’Almeida er-
stiirmt.

1509: Die Portugiesen errichten ein Fort in Malindi.

1512: Kilwa wird von den Portugiesen gerfiumt.

1585: Mirale Beque brandschatzt Ostafrika.




Zeittafel zur Geschichte Ostafrikas

1538: Zweite Invasion Mirale Beques.

1588 (?): Die Zimbas zerstoren Kilwa.

1580: Riickeroberung Mombassas.

1502: Verlegung des portugiesischen Gouvernements
nach Mombassa.

1631: Ermordung der Mombassagarnison durch Jussuf
bin Hassan.

1632: Riickeroberung Mombassas durch die Portugiesen.

1660—1665: Wiederholte Belagerung Mombassas durch
die Araber.

1698 : Erstiirmung Mombassas durch die Araber.

1728: Besetzung Mombassas durch die Portugiesen.

1729: Die Portugiesen geben Sansibarund Mombassa auf.

1739: Mombassa erhilt einen arabischen Gouverneur
von Oman und wird bald darauf unter den Mazrui
selbstiindig.

1769: Letzter Versuch der Portugiesen zur Besetzung
Mombassas.

1784: Sansibar erhilt ein Maskatgouvernement.

1824—1826: Englisches Protektorat iiber Ostafrika
von Malindi bis zum Pangani.

1827: Said bin Sultan von Maskat beschieBt Mombassa.

1832: Said bin Sultan verlegt seine Residenz nach
Sansibar.

1836: Das erste Konsulat wird in Sansibar errichtet.

1837: Die Maskataraber besetzen Mombassa endgiltig.
Ende der Mazrui.
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Zeittafel zur Geschichte Ostafrikas

1856: Said bin Sultan stirbt. Sein Nachfolger in San-
sibar wird Majid bin Said, in Maskat Thueni bin Said.

1870: Bargasch folgt in Sansibar auf Majid.

1875 Annektionsversuch der Agypter an der ostafrika-
nischen Kiiste.

1884: K. Peters, Pfeil und Jiihlke erwerben Usagara.

1887: Die Brit. East Africa Company erhilt von Bar-
gasch eine Charter.

1889/1890: Araberaufstand in Deutsch-Ostafrika.

1890: Sansibar kommt unter englisches Protektorat.

1. April 1891: Ubergang der Verwaltung in Ostafrika
von der Deutsch-Ostafrikanischen Gesellschaft an
die deutsche Regierung.

17. August 1891: Expedition Zelewski bei Lula ver-
nichtet. '

20. April 1896: Der letzte Mazruiherrscher, Mbaruk bin
Ragchid, tritt auf deutsches Gebiet iiber.

August 1896: Versuch Khalids bin Bargasch, das eng-
lische Protektorat iiber Sansibar abzuschiitteln.

1897 : Sudanesenaufstand in Uganda.

1904: Sansibar verliert die Benadirkiiste an Italien.

1905/1906: Majimajiaufstand in Deutseh-Ostafrika.
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Zur Literatur iiber Ostafrika

<3 |

X
ZUR LITERATUR UBER OSTAFRIKA.

Geschichtliches:

Strandes, Die Portugiesenzeit von Deutsch- und Eng- W
lisch-Ostafrika, Berlin 1899.

Peters, Die Griindung von Deutsch-Ostafrika, Berlin
1906. .

Graf Pfeil, Zur Erwerbung von Deutsch-Ostafrika, M
Berlin 1907.

Brode, Tippu Tip, Berlin 19o3.

Stuhlmann, Beitriige zur Kulturgeschichte Ostafrikas,

Berlin 1900.

Uber die frithere Geschichte Ostafrikas informieren sehr S
gut: Salil ibn Razik, History of the Imams and Seyyids
of Oman, London 1871, und Guillain, Documents sur B
la géographie et histoire de ’Afrique orientale, Paris
1356. U

Landeskundliches:
H. Meyer, Das deutsche Kolonialreich, Band I, Leip-
zig 1909 (mit ausfiithrlicher Literaturangabe).
Kandt, Caput Nili, eine empfindsame Reise zu den
Quellen des Nils, 2. Aufl., Berlin 1904. (Die beste
Einfiihrung in Natur und Volkskunde Ostafrikas.)

288



‘A.

Eng-
erlin

rika,

ikas,

sehr

ryids
wf

3 sSur

é‘]a.]‘ib-'

Je1p-

1
den

yeste

kas.)

e T R e i e e e e g
R R R e P e

Zur Literatur iiber Ostafrika

Volkskundliches:
Merker, Die Masai 2. Auflage, Berlin 1910.
Merker, Rechtsverhiiltnisse und Sitten der Wa-
dschagga, Gotha 1g02.
Nigmann, Die Wahehe, Berlin 1908.
WeiB, Die Vilkerstimme im Norden Deutsch-Ost-
afrikas, Berlin 1908.
Wirtschaftliches:
Paasche, Deutsch-Ostafrika, wirtschaftliche Studien,
Berlin 1906.
Schanz, Ost- und Siidafrika, Berlin 1902.
Militdrisches:
Nigmann, Geschichte der Kaiserlichen Schutztruppe
fiir Deutsch-Ostafrika, Berlin 1911.
Graf Gotzen, Deutsch-Ostafrika im Aufstand 1905 /06,
Berlin 1909.
Sansibar:
Lyne, Zanzibar in contemporary times, London 190,
Britisch-Ostafrika:
Eliot, The East-Africa Protectorate, London 1905.
Uganda:

Johnston, The Uganda Protectorate, London 1902.

19 Karstedt, Deutsch-Ostafrika.
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Suaheliwdrterverzeichnis

XI
SUAHELIWORTERVERZEICHNIS.

sh wird wie sch, ¢k wie tsch, gh und ki wie ch in Rachen
gesprochen. th wird wie das englische th gelispelt, eben-
so wird wwie das englische w in water gesprochen. z und
swerdenmeistens wie franzgsisches zin zéle gesprochen.
Im Allgemeinen wird die vorletzte Silbe betont. Wo,
wie bei den arabischen Worten, eine Ausnahme von
dieser Regel eintritt, ist die zu betonende Silbe durch
einen Akzent bezeichnet.
Aufeinanderfolgende Vokale werden getrennt gespro-
chen, mit Ausnahme natiirlich solcher Worter, die wie
boy usw. erst aus einer europiischen Sprache iiber-
nommen sind.

Zahlworte.
moya 1 tessa Q
mbily 2 kumi 10
tatu 3 kumi na moya 11
nne 4 kumi na mbili 12
tano § fewme na tatu 13
sitta 6 ¢sherin 20
saba 7 thalathin 30
nane 8 arbain 40
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Suaheliwdrterverzeichnis

khamsin 50

stttain 60

sabain 70

thémanin 80

tissarn QO

mia 100

mia na moya 101

mia na thalathin na moya
131

mia na khamsin na tissa

159

matén 200

mitén na tissain na sitta
296

thalatha mia 300

arba mia 400

tano mia 500

sitta mia 600

elfu 1000

elfu na mia tatu na drbain
na moya 1341

elfén 2000

Die Zahlworte werden meistens hinter das Hauptwm't
gesetzt. Also: rupe esherin na mbili, 22 Rupies.

Zeitworter.

ankommen fika

anziehen vaa

ausziehen vua

baden koga

bezahlen lipa

bitten omba

bleiben kaa

bringen leta (forthringen
peleka)

essen kula

folgen (gehorchen) fuata

geben kupa

gehen kwenda
kaufen nunua
lassen acha
machen fanya
nihen shona
offnen fungua
reinigen safisha
reisen safira
rufen kwita
ruhen pumzika
schlagen piga
sagen ambia

19%
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Sunaheliworterverzeichnis

schlieBen funga
schreien, briillen lia
sehen ona

sprechen sema
setzen, stellen weka
tanzen cheza

taugen faa

treffen kuia

Konjugiert wird nach
H'r‘..HL!UH(l it‘ll Ht"hi‘
unaona du siehst
anaona er sieht
tunaona wir sehen
mnaona 1hr seht

wanaona sie sehen

nimeona ich habe g:*s{‘llr'n
umeona du hast gesehen
ameona er hat gesehen
tumeona wir haben gesehen
mimeona ihr habt g‘hsﬁhvll

Wareonda Hif‘ lmljt“‘llgi‘si*hi'll

trinken kunywa

tragen chukua
vorbeigehen pita

warten ngoya

wechseln (von Geld) vunya
wecken amsha

wollen, wiinschen taka

folgendem Muster:
niltona ich sah
Hﬁuréc{ du H{1|l.~:i;
aliona er sah
tuliona wir sahen
mlrona 1hr saht

waliona sie sahen

nitaona ich werde sehen
utaona du wirst sehen
ataona er wird sehen
tutaona wir werden sehen
mitaona ithr werdet sehen
wataona sie werden sehen

Die Frage wird bei unverinderter Wortform nur durch

den Tonfall ausgedriickt.

Also: umeona? Hast du gesehen?

Der Infinitiv wird durch Vorsetzung von kuw gebildet.
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Suaheliworterverzeichnis

Also: nitaomba kukaa, ich werde zu bleiben bitten. Der
[mperativ wird in der Einzahl durch den Infinitiv ohne
das Priifix ku ausgedriickt. Z. B. chukua kiti, trag den

Stuhl.

Bdume, Friichte usw.

Affenbrothbaum mbuyu

Ananas mnanasi

Apfelsine mchungwa

Bambus mwanzz
Banane ndizi
Jaum miy
Baumwolle pamba
Yetel tambuu
]%UIJI]:’ f-l‘um."e
Borassus mvumo
Dattel tende
Dumpalme mnyaa
Ebenholz mpingu
ErdnuB karanga
Frucht tunda
Gemiise mboga
Guayave mperd

Gummibaum mpira

Gurke tango
Hanf katan:
Hirse mavele

Kaffeebaum mbuni
Kapokbaum msuyi
Kardamom 202k
Kasuarine muvinge
Kokospalme mnaz:
reife NuB naz:
TrinknuB dafu
Palmwein tembo
Mais mhindz
Mandelbaum mkungu
Mangobaum mwembe
Frucht embe
Mangrove mkoko
Maniok mhogo
Nelkenstrauch mkdrafu
Olpalme mwezi, ngaze
Reis mpunga (ungeschiilt)
mchele (geschiilt)
Tomate nyanya
Zitrone ndimu
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Suaheliworterverzeichnis

Tiere.

Affe
Meerkatze kima
Pavian nyant
Ameise .Q.‘.'r{lf':h'.
Antilopen
Elen nimba
Hartebeest kongone
Springbock dondoro
Schraubenantilope kudu
Wasserbock kuru
G .‘cl?.f‘”ﬂ pac
Biene nywke
Biiffel mboko
Chamiileon kinyonga
Eidechse mnyussi
Leguan kenge
Elefant ndovu, tembo
Ente bata
Esel punda
Fisch samalk:
Fledermaus popo
Floh kiroboto
FluBpferd kiboko
Girafte twiga
Hai papa

Heuschrecke nzige

Huhn kuku

Hund mbwa

Hy#ne fise

Insekt, Kifer ndudu

Kamel ngamia

Katze paka

Klippschliefer perere

Kranich, Storch,
korongo

Kriote, Frosch chura

Krokodil mamba

Leopard chur

Lowe simba

Manguste kuchiro

Maultier nyumbu

Maus panya

Miicke, Moskito mbu

Nashorn faru

Papagei kassuku

Perlhuhn kanga

Pferd fras

Rind » gombe

Sandfloh funza
Schat kondoo
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Schlange nyoka
Puffotter mpirs
Riesenschlange satu

Schildkrote kasa

Schmetterling pepeo

Schnecke koa

Schwein nguruwe

Spinne buzbui
Strau bunz

Tier, Wild nyama
Ziebra punda milia
Ziecke papasi
Ziiege mbuz

Hausgerdt, Reise usw.

Arbeit kazz

Berg kilima

Bett kitanda

Bezirksamt boma

Bild picha

Bleistift, Federhalter kala-
mu

Boot mashua

Brief barua

Brille meiwanz

Buch kitabu

Biirste burash:

Dampfer meli

Kisenbahn gari la moshi

Essen chakula

Fell, Haut ngoz:

Fernglas darbini

Flasche chupa

Fiihrer kirongozi

Geld feza

Gewehr bunduk:

Glas bilaur:

Haus nyumba

Hemd, Oberhemd fulana,
sherty

Hose suruali

Kerze mshumaa

Kleider nguo

Klosett, Baderaum c¢hoo

Knopf kifungo

Koffer sanduwku

Korb fce.'l-':u‘pu

Kragen kala

Krieg vita

Lager kamb:

Lirm kelele (auch Ruhe!)
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Suaheliworterverzeichnis

Lampe taa
Land nechi
Last mzigo
Laterne ‘,’:'r;r.w:('

[Lohn mshahara
Matte mkeka

Moskitonetz chendarua

Miitze kofia

Papier kartast
Partim marashi
Patronen risassi
PHlanzung shamba
Preis kiaz:

Pulver barut:
Rasiermesser mwembe
Reise safar:
Schuhe, Stiefel viatu
Seife sabuni

Soldat askari
Spazierstock bakora
HIJi{";}jf)l kroo

Bogen uta

Doleh (arabischer) jambia

Ebenholz pingu
Elfenbein pembe

Stadt n:r-je.'
StraBe njia
Stuhl kitz
Tabak tumbaku
Tanz goma
Tasche mfuko
Taschentuch Zeso
lankd

[isch meza
Tinte vino
Triger mpagazi
it 3 L
[ueh kitambaa
w2

Uhr saa

Wagen gare
Wald mawitu
Wasser maji

Zahnbiirste msualk:

Zelt hema
Zimmer chumba
Zollamt forza

Ziindholzer vibiriti

Kuriosa.

Fell H::;u:i
Gehorn ;_rf?iuﬁr-f
Gold thahabu
Griff kipini
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<]
R

Silbergriff kipine cha feza  Pfeil mshale 18
Goldgriff kipint cha tha- Ring pete ' 'Pi :
habu Schild ngao l‘r
! Guitarre kinanda Schildpatt ngamba f ;
Halsschmuck ndoross: Schwert upanga
Keule rungu Seide harire HaE
Matten, geflochtene mkeka Speer mkuk: gl
Messer kisu Teppich zulia :~
Schlagmesser mhoro E'
Adjektive.
alt zee schlecht baya e
billig rakhise schmutzig chafu IJJ "‘
breit pana schmal embamba |}
fertig tayare schon zurt 145
fleiBig, tiichtig hodar: schwarz euss: 14E
oroB kubwa teuer ghali |
gut ema viel tele 7
hart, streng, scharf kal: warm moto
hart, zih gumu weich laint
kalt baridz weil eupe
klein dogo wieviele ngapr

rot ekundu

Zeitausdriicke. 11
Abend jion: jetzt sasa =
frith assubuhi morgen kesho ;
: =0 |
gestern jana nach (3 Tagen) baada ya ‘

heute leo (sikw tatu)
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Suaheliworterverzeichnis

nachher fn:.ﬁf':'.qu"rf.
Nacht usiku

sofort sasa hivi

tibermorgen kesho kutwa

Verschiedenes.

ich mama

du wewe

er yeye

WIT S2817

ihr ju'n‘y.f

s1e wao

nina ich habe

una du hast

ana er hat

tuna wir haben
mna 1hr habt

wana sie haben
aber lakin:

auf, oberhalb juu ya
dort kule

durchaus kabisa
frither zamam

fiir, zu, an, auf kwa
geh nenda

hier hape

hinter, hinten nyuma

ja ndio

jeder killa

komm njoo

langsam polepole

mit na

nach katika

nahe karibu

nein sto, la

nicht, nein hapana
noch, noch nicht bado
schnell upest

:"-l‘]]]' SANA

und na

unten, unter chin:
vor, vorne mbele
vorwiirts, los haya
wann? (in:?

was ? nini?
welt? mbali?
wer? nani?
wo ? wapi?
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Verkehr mit Rikshawjungen, Bootsleuten usw.

Ich will ein Boot, um an
Land zu gehen (an Bord)

Das Boot ist fertig

Bringt die Koffer an Land
(ins Boot)

Wieviel kostet es?

Das 1st zu viel. Tarif ist
eine halbe Rp. (1,2 Rp.)

Rudert schnell.

Rufe eine Rikshaw!

Bringe mich zu Herrn X!

Ieh will Triger haben!

Bringt die Koffer ins Hotel!

Folgt mir!

Geht voraus!
Ich will eine Stunde spa-
zieren gehen (fahren)
Warte hier, bis ich zuriick-
komme !

LaBt uns gehen (fahren)
zum Markt, Bezirksamt,
Zollamt, Laden von

Herrn X!

Nataka mashua hwenda
pwant (melini)

Mashua tayari.

Pelekent masandukw pwani
(mashuant)

Kiazi gant?

Nyingt mno. Desturi nuss
rupia(rupia moya,nbilt)

Vautens wpest.

Muwite rikshaw!

Nipeleke kwa Bwana X,

Nataka wapagazi!

Pelekent masanduku katika

Fuatens! [hotely!

Tangulieny!

Nataka kutembea saa moya!

Ngoya hapa, hatta narud:!

Twende sokonz, bomanz, for-
zant, duka la Bwana X!

Verkehr mit Boys.

Zeige mir das Haus von

Herrn X!

Unionyeshe
Bwana X!

nyumba  ya

e Y
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Suaheliworterverzeichnis

[st der Herr zu Hause?

Nein, der Herr ist ausge-
gangen.

Gut, gib ihm diese Karte
und sage ihm GriiBe!

Boy, komm hierher!

Du muBt mich hier erwar-
ten!

Wecke mich morgen um
1, 2 Uhr (7 oder 8 Uhr
europ. Zeit)

Heute abend werde ich zu
einer Festlichkeitgehen.
Lege die Gesellschafts-
kleider zurecht!

Woistder Kofferschliissel?

Wenn du die Kleider zu-
rechtgelegthast, schlieBe
den Koffer und das Zim-
mer ab und bringe mir
die Schliissel. Ieh werde
unten sein (bei Herrn X).

Nachher kannst du gehen.
Morgen komm um 12

Uhr (6 Uhr europ. Zeit).

Morgen werden wir auf

Bwana yuko?

La (hapana), Bwana ame-
tembea.

B.‘_J,\'.\',’T,

mwambie salam!

umpe karata hiz

Boy, njm; !’za,;m. !
Lazim kuningoyea hapa!

Uniamshe kesho saa moya,
mbils.

Jiront nitakwenda karama.

Tengeneza nguo za kara-
r
ma |

{_T:f'””',-?,-m, wa  sandukw wko
r'f'{'-f.f.if..f’

Kama umetengeneza nguo,
Jfungasandukuna chumba
nilete funguo. Nitakaa

chint (kwa Bwana X.)

Khalafu rukhsa. Kesho njoo

saa kumi na mbili.

Tutakwenda safari kesho.
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Suaheliwdrterverzeichnis

Reisen gehen. SchlieBe
alle Koffer.

Jawohl, Herr! Aber da ist
noch eine Sache.

Wenn du etwas willst,
komm mit zu Herrn X!
Ich kann dich nicht ver-
stehen.

Ich will borgen.

[ch will gehen.

Bring diese Kleider zum
Wiischer.

Rufe den Wiischer.

Du hast sehr schlecht ge-
waschen. Ich werde dei-
nen Lohn kiirzen.

Wieviel Geld verlangst
du?

Das ist zuviel. Du wirst
eine, zwei Rp. bekom-
men.

Das kann ich nicht, Herr.

Komm, wir wollen uns vor
Herrn X. einigen.

Gib mir das Fernglas!

(Flasche, Glas, Hut).

Funga masanduku yote.
L3 [

Ndio, Bwana, lakint liko
shawrz.

Kama wunataka kitu, -njoo
kwa Bwana X! Stwez:
kukufahamu.

Nataka kukopa.

Nataka rukhsa (rukhsa ka-
bisa 1st Entlassung).

Peleka nguo hizi kwa dobsi.

Mwite dobi.
Umefua vibaya sana. Nita-
kata mshahara yako.

Unataka feza ngapi?

Nyingt mno. Utlapata rupia
moya, mbile.

Stwezt, Bwana.

Njoo, tupatane mbele ya
Bwana X.

Nipe darbini! (chupa, bi-
laur, kofia).
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Suaheliworterverzeichnis

Wo hast du das Brot hin-
gelegt? (Buch, Seife,

| Brille).
il I i Wir werden gleich an-
i kommen. Pack alle
I Sachen fort.

VergiB nichts.

| Suche Leute um meine

Sachen zu tragen.

i i) Kauffiir 5o Heller Bananen

il it (Ananas, Mango)

Wann wird der Dampfer
kommen ?

| Er wird bald kommen.

= || Ich werde alleine reisen.

Du wirst (Deine) Entlas-

ij sung bekommen.

| I} Wo ist der Weg zur Eisen-
i bahn?
}II '; Geh den Weg nach links
) rly (rechts)
ik

!| i' Geht dieser Weg nach
: H;' i Mabibu? Upanga?
|

Nein, Herr! Dieser Weg

Umeweka wapt mkate? (ki-
tabu, sabuni, miwani).

Tutafika sasa hivi. Funga
vetu vyote.

Usisahau kitw.

Tafuta watu ya kuchukua
vitu vyangu.

Nunua ndizi (nanasi, embe)
kwa heller k!’eamw}-c.

Meli itakuja lini?

k'mﬁ:-uja kartbu.
Nitasaefiri pekeyangu, Wewe
utapata rukhsa kabisa.

i Erkundigungen nach dem Weg usw.
| Verkehr mit Eingeborenen.

Njta ya gart la moshi iko
wapi ?

Nenda njia ya kushoto (ku-
lia)

Njia hivinakwenda Mabibu?
Upanga?

Hapana (la) Bwana! njia
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fiihrt nach Kurasini, Am-
boni.

Komm, Herr! Ich werde
dir (ihn) zeigen.

Danke sehr. Geh nur vor-
aus.

Ich werde etwas ausruhen.

Du Hausbesitzer, bringe
einen Stuhl.

Ich will eine TrinknuB.

Ja, Herr. Du wirst sofort
bekommen.

Trinkniisse habe ich nicht.
Aber willst du Bananen,
Ananas, Mango ?

Ja, ich will!

Leb wohl, Herr!

Guten Tag, Kinder.

s ist notig zuriickzukeh-
ren, die Nacht ist nahe.

Ich will diesen Speer, Pfeil
kaufen.

Wieviel verlangst du?

Sag du (es), Herr.

Willst du (es) fiir 1,2 Rp.
verkaufen ?

Gut, gib mir 3 Rp.

kit inakwenda Kurasine,
Ambona.

Njoo, Bwana! Nutakuwonye-
sha.

Ahsante sana. Tangulia tu.

Nitapumzika kidogo.

We mwenyr nyumba, lete kit
kimoya.

Nataka dafu moya.

Ndio, Bwana. Utapata sasa
havt.

Madafu sina. Lakini una-
taka ndizi, nanast, embe?

Ndio, nataka!

Kwa heri, Bwana!
Jambo, watoto.

Lazim kurudi, ustku karibu.

Nataka kununua mkuks,
mshale huu.

Unataka ngapi?

Sema we, Bwana.

Unataka kuuza kwa rupia
moya, mbilt?

Bassi, mipe rupia tatu.
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Suaheliworterverzeichnis

Boy, trag diesen Schild.

Wessen Haus ist dieses?

Die Pflanzung des Jumben,
Akiden, Walis.

Konnen wir hier gehen?

Es ist dort Sand, Schlamm.

Es macht nichts, Herr.
Wir werden dich tragen.

Ist dort eine Fihre?
(Briicke).

Rufe ein Boot! (mit Aus-
legern) Ich kann hier
nicht durchgehen.

Die Ngalawa ist fertig,

Tragt mich hier.

Wieviel Stunden sind es
noch bis Daressalam?
Eine, zwei Stunden, eine
halbe Stunde, 40 Mi-

nuten.

Gehe nicht diesen Weg,
Herr. Er 1st sehr weit.

Dieser Weg ist nahe.

Sind dort Leute (Euro-
pier)?

Dort sind keine Leute
(Europier)

Boy, chukua ngao hit.

Nyumba ya nany hei ?

Shamba la jumbe, akida,
liwals.

Tunaweza kwenda hapa?

[ko mchanga, topetope.

Harzuru, Bwana., Tutaku-
f';“i.’i‘f-!’lff.

Iko kivuko (daraja)?

Ita ngalawa! Siwezi kupita
)'zaj;,m_

Nyalawa tayari.
Nichukuent ha pa.
Bado saa ngapt hatta D?

Saa moya, mbily, nussu saa,
dakika arbaini.

Usiende njia hii, Bwana.
Nt mbalt sana.

Nyia hit karibu.

Wako watu (wazungu)?

Hakuna watu (wazungu)

304




kida,

a?

L
‘.

talku-

ulxrf'fu.

L .t”b)

" saa,

vand.

)?

7-1.")

it ?‘:;‘_'&’,;_E‘;_'._M: R

R T o AL AT W R SRR

Suaheliworterverzeichnis

Dieses Land 1st sehr
schlecht (gut).

Ist Wild dort? (Lowe,
Hundsafte, Nashorn)

Nein! Aber Nilpferde und

Krokodile sind dort.

Inchy hvi mbaya (nyema)
SAnda.

lko nyama? (stmba, nyanz,
faru)

Hapana! Lakint viboko viko
na mamba.

20 Karsted t, Dentsch-Ostafrika.
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Aden 85, 89, g1 fi.

Agypten 54, 63, 64, 78

Atna 72

Aga Khan 47

Ain Musa 83

Akaba 85

Albertsee 34

Albertville 215, 263

Ali, Prinz von Schiras 53

Almeida, Francisco d’ 53,
55, IOI

Alt Kisserawe 227

Amani 2, 39, 167, 169 ff.,
178, 179

Ambangulu 183, 185, 188

Amboni 159 ff.

Antwerpen 3, 20

Araber 46, 47, 53, 57, 65,
386, 102, 103, 105, 107,

108, 110, 155, 218, 223
247, 248, 251, 266, 267

277
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Arabien 32, 61, 68, 97
Aruscha 39, 168, 199
Aspromonte 72
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Bab el Mandeb 86, 91

Baga 192
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3ahi 244
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Bismarckburg 114
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Boma 104
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Bomole 174 ff.

Bonde1 169 ff.
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Buddha 47
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Bukoba 2, 24, 39, 133 ff,,
148, 165

Buli 215, 216

Bulwa 174, 175

Bumbide 147

Bumbuli 187

Bunduki 239

Bungu 186, 187

Burton 62

Buschiri 65, 107, 109, 198

Busiri 143, 145 ff.

Cabreira, Francisco de
Seixas de 117
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Caprera 70

Capri 71, 150, 262

Chaka 103

China 54
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Derema 169, 174, 176

Dernburg, Staatssekretiir
6752123
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Eduardsee 34
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El Giser 81

El Huthera 103
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Entebbe 2, 133, 137 ff.
Escarpment 125, 130
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Faza 56
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Forster, Dr 200, 205 ff.
Formosa 174

Fort Ternan 132
Fourteen Streams 5
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Hamed bin Thueni 275
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Hedderode 193, 194
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Hodeida 88, 89

Humwa 243

Jambe 104

Java 174
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Kairo 81, 82

Kaiser, E. 180

Kaiser Wilhelmspitze 201

Kalabrien 72

Kalikut 55
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Kampala 138, 140

Kandt, Dr. R. 282

KanonenstraBe 238

Kapstadt 4, 5, 114

Karibib 6

Karungu 133, 152

Kassulo 258

Kavirondo 133

Kazeh 253

Kenia 34, 62, 125
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275, 276

Khartum 139

Kibo 197, 201 ff.

Kidete 242
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Kigoma 214, 22811, 258 1.

Kigwe 244

Kijabe 130

Kikombo 243
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Kilimanjaro 2, 34, 37, 62,
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165, 182,196, 198, 200f.

Kilimatinde 244

Kilindini 100, 102, 113 ff.

Kilindoni 265
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Kilondo 181
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Kilulu 104

Kilwa 3, 53ff. 65

Kimamba 240

Kindu 263

Kingani 233

Kingo 236 ff.

Kingolwira 233, 238, 239

Kintinku 244

Kiomoni 161

Kiongwe 161

Kiroka 239
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Kismayu 64, 99

Kissangiro 199

Kisserawe 231
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13285137, 130 TE2
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Mandara 201
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Namasagali 136

Nandi 132, 133

Nanga 206, 207

'Na]m]mm L. 7/
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Pritoria 4, §

Puguberge 226, 227, 2
1111‘t-htlllf‘.ﬂ(’.1‘, L. 201

Quiloa s. Kilwa

Rabai 201

Ramses 1I. 79

Ras Asir g6

Ras Bangwe 261

Raschid bin Salim 60, 68
Ras es Sean g1

Ras Haftun g7

Ras Kasone 104, 162
Ras Makabe 112

Ras Muhesa 108

Ras Serani 57, 100, 119
Ratzel, F. 242

Rau 199, 200

lebmann 62, 201

Rechenberg, Freiherr von
67, 213

Reggio 72

Reich der Tausend Inseln
180

Rift Valley 131

Rikwasee 34, 36, 38

Riponfille 2, 137

Roscher 62

Rotes Meer 4, 52, 56, T s
84 ft.

Rotterdam 3, 20

Rovuma 37, 45, 62

Ruanda 51, 251, 263

Rufiji 37, 266

Run gwevulkane 34

Runsewe 45

Runsoroberge 34

Rusinga, Insel 136, 152

Rutschugi 257

Ruvu, FluB 108, 231, 232,
234

Ruvu, Ort 232

Saadani 154
Nagasig 78
Sagitu 136

S AL ARE T e

ey A 1 o i

w2

m.—r-—\.&- = TRLr)
A s S TR AR Y C v SIS

s Rk A AR R e

-

-

>
Y

S AN

ittt




Rl . P o b
ey F L L T T

e

A

e e S ]

Lok i

Namenverzeichnis

Said, Begriinder der Dy-
nastie §3

Said bin Sultan 59ff.
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Wasaramo 218
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Wassandaui 44

Wasuaheli 46,54, 103,218,
251

Wasukuma 44

Watussi 44, 251, 253, 254,
258

Webi Schehbeli 98

Wemberesteppe 246

Westusambara (s. auch
Usambara) 40, 166, 177,
183 ft., 193, 234

Wilhelmstal 2, 167, 187,
189 ff. 193

Windhuk 6

WiBmann 52, 66, 69, 107,
109, 110, 223

Wuga 187, 190

Wugiri 167,176,177, 183,

Yukatan 165

Ziache, Bezirksamtmann
104

Zandj, Zendj, Zendsch
52, 101

Zimui 190
Zelewski 67
Zimbas 57
Zulu 45, 57
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LR Wohlschmeckend,
H y N E a m a Leichtverdaulich,
Nahrhaft.

In den Tropen ganz besonders geeignet als tagliches
Frithstiicks- u. Abendgetrink fiir Kinder u. Erwachsene,
Gesunde und Kranke.

Bei fieberhaften Erkrankungen unentbehrlich!

Hygiama-Tahletfen

Gebrauchsfertige Kraftnahrung.
Handliche Packung. — Bequem iiberall mitzufuhren.
Sollten in der Ausriistung fiir Tropenreisende
nicht fehlen, da die Tabletten schon wihrend der Seereise
die besten Dienste leisten konnen. Dieselben haben sich
bei starker Seekrankheit als leichtverdauliches, vollwertiges
Nahrungsmittel bestens bewihrt.

i q bei strapazitsen
,Retter in der Not* yiicienni

Mirschen, Jagden etc.

. -
(Dr. Theinhardt’s
Kindernahrung)

Zuverlissiger Zusatz zur verdiinnten Kuhmilch fur die
Erndhrung gesunder und kranker Sduglinge
In vielen Arztefamilien, Siuglingsheimen, Kinder-
krippen etc. des In- und Auslandes stindig im Gebrauch.

Vorritig in den Apotheken u. Drogerien des In- u.Auslandes.
Sonst wende man sich direkt an die Fabrik:

Theinhardt’s Ni#hrmittelgesellschaft m. b. H.
Stuttgart-Cannstatt.

Dr.
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Telegr.-Adresse
WARNGOSSEL

Hamhurg

By

Warnholtz&Cossler |

Tel. Gruppe 3
2996,2997, 2998

Afrika-Haus grofle Reichenstrafle 25—33

Export und Import

Kommission

o7

Verkauf von Produkten aus den deut-

schen Kolonien und anderen iiber-

seeischen Landern.
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Apparafe u.

o8
= AUSrusiungen
(auch die Weiterbearbeitung der

Platten und RBilder)

ganz zuverldssig brauchbar, speziell fiir

Tropen-Reisen,

ligiert auf Grund 25jdhriger Erfahrung die Spezialfirma

0. Aol Hesekiel & Co.

~ Berlin W. 35

Litzowstralle 28

Inhaber ist 6ffentlich angestellter, beeideter Sachverstindiger
fiir Photographie bei der Handelskammer zu Berlin.
Die Firma lieferte sehr zahlreichen Forschungsreisenden und wissen-
schaftlichen Expeditionen, u. vielen A. derjenigen Sr. Hoheit des
Herzogs Adolf Friedrich zu Mecklenburg durch Zentral-Afrika, ferner
den Herren Hauptmann Dr. Weif} (Kolonialamt), Dr. Mildbread,
Dr. Briihl, Tessmann ete. ete. ete. ete.
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Im April jeden Jahres

gelangt zur Ausgabe:

Deutscher
EKolonialatl a s

mit Jahrbuch

T T T T R

V J

Herausgegeben auf Veranlassung der
Deutschen Kolonialgesellschaft

Bearbeitet von

P. Sprigade und M. Moisel.

noh-a e

Jahrbuch und Bemerkungen von Hubert Henoch.

1. Weltkarte — 2. Afrika — 3. Togo — 4. Kamerun —
5. Deutsch-Siidwestafrika - 6. Deutsch-Ostafrika —
7. Deutsche Besitzungen im Stillen Ozean — 8. Kiautschou

und Umgebung.
———— Preis 1 Mark ———
Elegant gebunden Mk. 1.40

(Porto fur direkte Zusendung MKk. 0.20)

T ST e e T e e i e T

Dietrich Reimer (Ernst Vohsen) Berlin S. W. 48
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Luxor Winter Palace Hotel

OBERAGYPTEN

LUXOR

THE WINTER PAIACE liOrEL\ am HMNil gegeniiber Theben,

eins der am luxuritsesten ausgestatteten Hotels in Agypten mit den neue-

sten sanitdren Einrichtungen. Schoner Park. Tennis- und Krocket-Plitze.

Gymkhanas. Eigene Musikkapelle spielt beim Machmittagstee und jeden

Abend. Abends oft Tanz. Ganze Suiten bestehend aus: Salon, Schlafzimmer,
eigenem Bade- und Toilettenzimmer.

Pension je nach Saison, Grolle und Lage der Zimmer von 8o P. T. aufwiirts.

LUXOR HO']'EL, altrenommiertes, behagliches Haus, schéne Lage in-

mitten von Gartenanlagen. Tennis- und Krocketplitze.
Pension je nach Saison, Lage und Grofle der Zimmer von 60 P. T. aufwadrts.

KARNAK I_IOF[EL, Dependance des Luxor Hotels, schone Lage am

Nilufer mit Gartenanlagen. MiBige Preise,

SCHONSTES, " REGENLOSES KLIMA
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Assuan Cataract H{HLI

OBERAGVPTEN

ASSUAN

CATARACT HO[EL, groBartiges Gebdude auf Granitfelsen mit

ST LT RO O AR RLE TR TR E LR TR R EU R TR T TR U TR R VTR TU X ER R vt

en, :
ne- Aussicht auf den Nil und sein Tal. Modernster Komfort. Das Cataract | §
Lo Hotel ist der Mittelpunkt aller x|}(\i‘t‘“l_'l]l_.‘ll \“‘(‘.l'.‘tn'itﬂ[i'ngErn: Gymkhana, |
lon Tennisturniere, *‘\Aqt_‘ln,_ Fischen, Golf, IL!“:L"! etec. Eigene Musikkapelle !
spielt beim Nachmittagstee und jeden Abend. | &

it Pension je nach Saison, Lage und GroBe der Zimmer von 80 P. T. aufwdrts. |
ris. SAV(—)Y I—l() [EL auf der historischen Elephanten-lnsel, inmitien schoner ] s
Anlagen. Ruhiges exclusives Haus mit jedem nur denkbaren Komfort. Tennis~ i G

in- und Krocketplatze, Segelboote, Dampf- und Motorboote. Benutzung des } B
E‘.’lln[mnh\ fiilr die Hotelgdste unentgeltlich. ]

o 0 Pension je nach Saison und Lage der Zimmer von 80 P. T. aufwidrts. !'
GRAND HOTEL am Fiug gegeniiber der Elephanten-lnsel, gut ge- E

&Il bautes behagliches Haus, hiibscher Garten. Billard, elektrisches Licht. B
Preise je nach der Saison und Lage der Zimmer von 6o P. T. aufwirts, t;

&
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Wm. O'Swald & Co.

Export - Import
HAMBURG

Zanzibar; Mombasa,
Kissumu, Jinja, Bukoba, Muanza
Tanga, Daressalam, Tabora

Majunga, Nossibe, Tulear
Tamatave, Tananarivo, Vatomandry
Mananzary, Farafangana
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| Ratgeber
| fiir die Ausriistung von Reisenden

2 | ——nach Ubersee und Tropen —
| von Ch. F. Harford
3 Hi Deutsche Ausgabe bearbeitet von F. Paech und J. Steiner. (148 Seiten.)
i | Preis mit Porto M. 1.30.
Aty || Einleitung — Allgemeine Bemerkungen — Die Bekleidung — Die Lageraus-
o mar || riistung — Feldmenagen und Kochgeriite -—- Nahrungsmittel — Miickenschutz
--:!-.l;: — Das Gepiick — Medizin Filter — Toilettengegenstiinde - Photographie

i — Optische und Priizisionsinstrumente — Literatur — Verschiedenes - - Jagd-
IR ausriistung u. Waffen — Wissenschaftliche Instrumente Eingeborenenartikel
il ; — Deutsche Konsulate in den Nachbarliindern der deutschen Kolonien — An-

leitung fiir Auswanderer und Stellensuchende in den deutschen Kolonien

| ] Vorschriften des Reichskolonialamts, betr. die [ Intersuchung auf Tropendienst-
| - tauglichkeit — Formulare fiir drztliche Zeugnisse, betr. die Tropendienstfihig-
| keit — Biicher und Karten iiber iiberseeische Linder — Miinzentabelle.

Dietrich Reimer (Ernst Vohsen) Berlin SW. 48
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Abonnements durch jede Buchhandlung, Postanstalt oder direkt beim Verlag!

Koloniale Rundschau

Monatsschrift fiir die Interessen unserer Schutzgebiete und ihrer Bewohner

Mit Kartenbeilagen und Illustrationen.
Heransgeher: ERNST YOHSEN Schriftleitung: D. WESTERMANN

Jihrlich 12 Hefte ESE Preis M. 10.—
Bei direkter Zusendung unter Streifband: Deutsehland und dentsche
Kolonien: M. 12.—, idibriges Ausland M. 14.—, Einzelhefte & M. 1.
Die Ziele der ,,Kolonialen Rundschau** sind: DMitzuhelfen an der
FrschlieBung und Entwicklung unserer Schutzgebiete. — Die in den Kolonien
enthaltenen Schiitze fiir das Mutterland notzbar zu machen. Die Produktions-

tihirkeit der Kolonien zu steigern, den Eingeborenen neve Produktionsmiglich-
keiten zu zeigen, dadureh unser heimatliches Wirtschaftsleben zu befruchten und
unserer Industrie neue Abgsatzgebiete zu schaffen.

Die Koloniale Rundschau sucht diese Ziele zu erreichen durch
Erziehung der Eingeborenen nund Aushildung ihrer Fihigkeiten, durch Anleitung
der Bingeborenen zu uneuen Kulturen und selbstindizem modern europiiischem

Landwirtschaftsbetrieb. — Durch geistige und sittliche Hebunge der Einceborenen.
— Durch Yerbreitung von Mitteilungen iiber das Leben und die Kultur der
Naturvilker. — Durch Besprechung aller wichtigen kolonialen Fraron.

Dietrich Reimer (Ernst Vohsen), Berlin SW. 48

Probehefte sind vom Verlae erhiiltlich.

Alfred C.Stuerken

o i e

Hamburg

Zippelhaus 18 Telegramme: Guineahaus
T

Export ~ Import -~ Consignation

Siamtliche Ausriistungsgegenstinde, Lebensmittel
Baumaterialien, Plantagen-Gerite und Maschinen

Verkauf aller Produkte fiir eigene Rechnung oder in
= Consignationen. — Korrespondenz erbeten. =
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Kochbueh fiir die Tropen

Nach langjdahrigen Erfahrungen
in den Tropen und Subtropen

zusammengestellt von

Antonie Brandeis,
geb. Ruete

Zweite,
durch tber 200 Rezepte vermehrte Auflage

Preis gebunden Mark 4.50.

Der auBerordentliche gliickliche Gedanke, der diesem Kochbueh =zu
Grunde liegt, ist der, daB in den Tropen eine sorgfiltic zubereitete Kost
eine der ersten Bedinouncen fiir die Erhaltune der Gesundheit ist. Da viele
der in Buropa gebriuchlichen Materialien dort nicht verfiighar sind und
man wmeist nieht versteht, die reichlich zuwachsenden wverschwenderisch
schinen Gaben der 15'|1]|ir~':']1(']l Natur in einer den (-||1'npi|fii,~:'l|a-|l Gewohn-
heiten angepaBiten Art zn verwerten, so entsteht leicht eine groBe Ein-
formickeir des Kiichenzettels und die Ernihrune leidet darunter. Frau
Brandeis, die selbst viele Jahre in den Tropen geleht hat und eine vor-
Z'."r.:']il'|u- Hausfran ist, hat es nun unternommen unter Beriicksichticune der

vorhandenen liandesprodukte eine miiglichst abwechselungsreiche, gesunde,
aber auch den europiiischen Bediirfniscen entsprechende Kost zusammen-
zustellen. Der Erfole war ein cliimzender. Nach wenicen Jahren wurde

eine zweite Auflare notwendig, die heute vorliect., Sie enthiilt eine canz
erhebliche Anzahl von neuen Rezepten, die der Verfasserin insbesondere
aus der Siidsee, Java und Kamerun von dort ansiissicen Personen zu-
oorangen .'\il'lll_ AnBer den |'i:'|'|!1}il‘]1(']1 E:I‘?.!'lJil'il ‘_fi-il1 Lll'l‘ einleitende ‘]I1,’\1

wertvolle Ratschlige betreffs der Kiicheneinrichtung, der Einrichtune der
Yorratsviume, der Aufbewahrunge von Lehensmitteln, der Verwendune von
Hesten und Konserven unid der Behandlune des I'}in-_;l-!uil't‘:u_-n[u'l'mln:l]r'\, Mit
diesem Kochbuch in der Hand kann die junge Hausfrau mutig hinausziehen
in die Kolonien, die Krankenpilegerin schliigt es auf, wenn gie die Ernihrung
ihrer Patienten verbessern will und der Forschunesreisende leitet daraus geinen
Koeh an, ihm im Zelt efbare Gerichte zu hereiten. Ubrizens enthiilt es auch
allerhand in der heimischen Kiiche sehr verwendbare Rezepte, ». B. fiir die
Zubereitung von Eierspeisen, Fisch, Gefliigel, Reis, Tomaten, Mais, Bananen,
vegetable marrow. Eierpflainzen (aubergines) usw. und wer Sinn fiir kuli-
narische Ungewdhulichkeiten hat, wird sich fiir die vielen spanischen, amerika-
nischen, englisehen, tiirkischen, chinesischen usw. Varianten interessieren.

Verlag von Dietrich Reimer (Ernst Vohsen) Berlin
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Usambara-Magazin

G. m. h H.
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Niederlassungen :

Daressalam, Lindi, Tanga und Moschi

tibernimmt

sachgemalle Ausriistung von

Jagdexpeditionen

und empfiehlt ihr stets reichhaltiges Lager in

Zelten u. Ausriistungsgegenstianden

=—— der Firma Robert Reichelt; Berlin. ——
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Getrédnke und Konserven

stets am Lager.
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Soeben ist erschienen

kesundheits-Ratgeber fiir die Tropen

VoI
Prof. Dr. Hans Ziemann
—— Charlottenburg

Frither Med. Referent in Kamerun

Mit 16 Abbild. Preis 1 Mk. Vierte vermehrte u. verbesserte Anflage
Prof, Dr. Hans Ziemann, der langjihrice Medizinal-Referent und Chet-
arzt in Kamerun, ribt in diesem Bichlein Belehrungen iiber Wesen. Ent-
stehunz, Behandlune und Verhiitune der in unsern deunts hen Schitbzoe-

bieten vorkommenden il'll]:l.»»:‘:rn-|| hrankheiten. Da die Erfahrune eelelirt

hat, dab ausiiihriiche II ;;'jl']li.--t'|'.-|' Anwelsunwen ||!-‘E_~.[ |,[.-:.[ _.._-.-j,--._,-“ W .-|'¢[.-]|I
sind die Darlegungen in kiirzester Form abeefalit, Dadureh ist ein auBer-
ll1t||.'ll1-lli:'|'! Erl'.‘:lln-!’.|';l1'\'\ |:|'-| E|.‘l'|]|i]i|-]|1'_-- |’||'E|L-i|f|'!-|[ |1|:][‘.{;]]L|[.-|:|I 1[,--_,: doem ]':Iil'|'|>'||'t'

in den Tropen vorziieliche Dienste leisten wird.
Jeder Dentsche, der in die :“‘:l']:'-IL'.’.:_'I']'ILl'h' ]Iil]:]llh:_‘\'l'h[. sollte das Werk zu
dem billicen Preise von Mark 1. erwerben, ebenso sollte es driiben in

keinem Hause fehlen.

Dietrich® Reimer (Ernst Vohsen) Berlin SW. 48.
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Die Nutzpflanzen unserer Kolonien

und ihre wirtschaftliche Bedeutung
fiir das Mutterland
von D. Westermann
Mit 36 farbigen Tafeln,
groltenteils nach der Natur gezeichnet von K. Boeck
Preis in Leinwand M. 5.~
Nachtrdge 1910, 1911, 1912/15 werden kostenlos mitgeliefert

In dem Buche werden die wichtigsten Kulturpflanzen unserer Kolonien
nach Herkunft, botanischen Merkmalen, Kultur und Verwendung beschrieben
und durch prichtige farbige Tafeln veranschaulicht. Von jedem Pflanzen-
produkt ist auch die jdhrliche Gesamterzeugung, der Gesamtverbrauch, so-
wie die Art der Herstellung angegeben. Am Schlull des Buches _wir-.l in
iibersichtlichen Zusammenstellungen die gesamte Produktion unserer Kolonien
nach Menge und Wert gezeigt.

Der Inhalt des Buches ist besonders dadurch fiir Lehrer und Schiiler
gleich wichtig, dafl er {iber die zum tdglichen Hausgebrauch gehérenden
Dinge, von deren Herkunft wir oft so viel wie nichts wissen, in unter-
haltender und doch erschépfender Weise Aufklirung gibt.

Dietrich Reimer (Ernst Vohsen) Berlin SW. 48, Wilhelmstr. 29.
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Dietrich Reimer (Ernst Vohsen) in Berlin SW. 48

Soeben ist erschienen:

Wirtschaftsatlas der dentschen Kolonien

im Auftrage der Deutschen Kolonialgesellschaft
entworfen und bearbeitet von Prof. Dr. Max Eckert-Aachen.
Topographi che Grundlage von Paul bpt]gdde und Max Moisel.
52 Karten, Stadtpline und Diagramme in mehrfarbigem Steindruck.

Preis M. 3.—, gebunden M. 4.—.

In dem vorlierenden Atlas wird ein ebenso interessantes, wie wertvolles
und reichhaltiges Anschauungsmaterial geboten, wovon die eine Hillfte
anf Karten und die andere auf Diagramme entfillt. Eine staunenswerte
geographische Tatsachenfiille ist hier verarbeitet und -wiedergegeben,
daber fibersichtlich, klar und belehrend. Die Hauptkarten bringen auf topo-
L[‘]';|]|}]i.c(:|ll"|' Grundlace die Verbhreitung des Waldes in den Kolonien, sowie die
Verkehrsweee. Die Gebiete, die iiber 1000 m hoch liegen, werden durch eine
besondere Hihenlinie umfalt. Zusanmmengehirige Gruppen werden auf kleinen,
aber doch eut iibersichtlichen Karten zusammengefallt, wie z. B.: Wirt-
schaftliche Grundlage, Nahrungs- und GenuBmittel, Kautschuk-
und Olpalmen, mineralische Schédtze und anderes mehr; dazu
kommen die vorziiglichen Stadtpldne der IHauptorte unserer Kolonien.

Der Herausgeber, Herr Prof. Dr. Max Eckert, Aachen, hat mit diesem
Atlas ein auBerordentlich praktisches Hilfsmittel geschaffen.

RUDOLF KMUNKE
QUER DURCH UGANDA

Mit 5 Karten, 4 farbigen und 64 Schwarztafeln sowie 21 Text-
abbildungen. Preis gebunden M. 16.—.

Dm Buch l':uilllillui's der sich schon durch ein Werk iiber seine ﬂSi([IﬁlI]L‘JI'I‘IL]iRL]]L
Expedition einen E:LLLmnh:n Namen als Forscher und Reiseschriftsteller ge-
macht hat, wird nicht verfehlen, in weiten Kreisen Beachtung zu finden. Es er-
ginzt alle bisherigen anfhmh(hlmr:: n iiber Ost~ und Zentralafrika in griind-
lichster Weise und wird den Gelehrten in demselben Mafle fesseln, wie den
Laien, der es liebt, sich in Werke iiber fremde, unerforschte Linder zu versenken
und dadurch sein Wissen zu erweitern.

Inhalt des Werkes: Vorbereitung der Expedition — Von Wien nach
Uganda — Am Victoriasee — Aufbruch der Karawane — Am Fulle des Elgon
~ Auf dem Elgon — Weihnachten und Neujahr in Mbale — Von Mbale nach
Kumi — Am Salisbury-See — Ein Steppenbrand — Am Rande der Kultur —
Durch das unerforschte Uganda — Ein geplanter Uberfall — In den Nuqua-
bergen ﬂl}f[l irrt — Bei den Acholi — In Eilmirschen vorwidrts — In Nimule —
Elefante njagd — Von Nimule nach Gondokoro — Auflésung der Karawane —
Ein Riickblick — Auf dem Nil — In Chartum und Cairo.

DIETRICH REIMER (ERNST VOHSEN) VERLAG IN BERLIN
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Die Masai.

Graf von Gotzen

frither Gouverneur von Deutsch-Ostafrika

Deutsch-0stafrika im Aufstand

Mit 6 farbigen Lichtdrucktafeln, nach Originalbildern des
Orient-Malers WILH. KUHNERT

an Ort und Stelle wiithrend des Aufstandes gemalt,

einer Ubersichtskarte von Deutsch-Ostafrika und mehreren Kartenskizzen.

Quartformat in zweifarbigem Druck. Preis elegant gebunden Mk. 14.—

Kapitel-Einteilung: 1. Einleitung und geographisches Kapitel. — II. Die
Eingeborenen und die deutsche Machtstellung. - III. Der Maji-Maji-
Zauber. — IV. Der Aufstand im Wachsen. — V. Der Zug des Haupt-
manns \IE,LJHH'H'I — VI. Der Aufstand erreicht seinen Héhepunkt.
VII. Beginn der planmiifligen Unterwerfung. — VIII. Die Unte rwerfung
der Wapogoro und Wabunga. — IX. Die letzten Kimpfe am Ruaha., —

X. Die Unterwerfung der Wangoni. — XI. Der Ausgang des Kampfes.
XII. Einige SchlufMfolgerungen.

M. Merker ()

Hauptmann in der ostafrikanischen Schutztruppe
Ethnographische Monographie eines
: ostafrikanischen Semitenvolkes :

Mit 89 Figuren, 6 Tafeln, 61 Abbildungen und 1 Ubersichtskarte.
Preis in elegantem Leinwandband Mk. 12.—

Merker fiithrt uns ein Volk vor, dessen strenger Monotheismus es weit
iber den Standpunkt aller uns bisher bekannten afrikanischen Naturvilker
emporhebt, dessen Sitte und Lebensweise uns lebhaft an die Erzviiter des
alten Testaments erinnern. Wer sich fiir die Frage der Urzeitiiberlieferungen,
fiirr die Emazdmng der Sittengesetze, wie sie uns in der Bibel auf‘h;uah:r
sind, interessiert, der wird in diesem Buche eine Fiille von Anregungen
finden,

Urteile der Presse:

Naturwissenschaftliches Wochenblatt: Dies Werk stellt die be-

deutendste Leistung auf ethnographischem Felde dar, die unsere Kolonien
bis jetzt gezeitigt haben. So miissen wir die Violker studieren, so
miissen wir sie kennen lernen, wenn wir einen erziehlichem FEinfAul
auf sie ausiiben wollen.

Globus: Merkers Buch wird nicht nur in der Wissenschaft willkommen

sein und von ihr als eine Monographie, wie wir sie in dhnlicher Voll-
stindigkeit nur fiir wenige afrikanische Stiimme besitzen, hochgeschiitzt
werden ; es wird auch dem Laien, dem Freunde unserer Kolonien und
der afrikanischen Vélkerkunde eine interessante und anregende Lektiire
bieten.

Dietrich Reimer (Ernst Vohsen), Verlagshandlung

Berlin SW. 48, Wilhelm-Stralle 29.
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A. Miethe

Geh. Regierungsrat, Professor und Laboratoriumsvorsteher
an der Konigl. Technischen Hochschule, Charlottenburg.

Unter der Sonne Oherdgyptens

Neben den Pfaden der Wissenschaft.
Mit 45 Dreifarbendruckbildern und 163 Netzédtzungen nach
photographischen Naturaufnahmen des Verfassers.

Preis in mehrfarbigem Leinwand-Einband mit Goldschnitt
Mk. 16.—

Preis in elegantem Liebhaber-Einband mit Goldschnitt
Mk. 25.—

er Verfasser unternabhm im Winter 1908 eine Reise nach Assuan, um
D unter dem ewig klaren Himmel Oberdgyptens die Phiinomene der

Abend- und Morgendimmerung zu studieren, Das vorliegende Werk
schildert die Eindriicke, wie sie der Naturfreund in Aj;_'.'ptcn sammelt,
Gedanken, die sich ihm aufdringen, wenn er die alte Pharaonenherrlichkeit
im Rahmen des heutigen Landes und seiner sprunghaft sich entwickelnden
modernen Gesittung betrachtet, sowie heitere Reminiszenzen aus dem Leben
und Wirken der Expedition. Was aber dem Ganzen ein besonderes Ge-
prige verleiht und das Buch weit iiber den Durchschnitt der Reiseliteratur
erhebt, das sind die Illustrationen. Zum erstenmal ist hier der Buchdruck
durch Reproduktionen von direkt nach der Natur aufgenommenen, in den
Text gedruckten Miethe’schen Farbenphotographien geschmiickt und zwar
handelt es sich bei diesen farbigen Lichtbildern nicht etwa um ein beliebiges,
durch gliickliche Zufille gewonnenes Material, das, so gut es angeht, durch
einen verbindenden Text in Zusammenhang gebracht worden ist, sondern
um die wirkliche Illustration vorhandener Aufzeichnungen durch die Aus-
wahl der gelungensten Bilder aus einer Fiille von zu diesem Zweck ge-
machten Aufnahmen. Der Leser erblickt die Wunder der altigyptischen
Baukunst, den Zauber der Wiiste, die eigentiimlichen Reize der Nilland-
schaft in jener nach Form und Farbe vollkommen naturgetreuen Wiedergabe,
welche die Farbenphotographie gewihrleistet und der kiinstlerischen Auf-
fassung, die Kenner der Miethe'schen Landschaftsbilder seit Jahren an ihm
schitzen und bewundern.
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Dietrich Reimer (Ernst Vohsen), Verlagshandlung,
Berlin SW. 48, Wilhelm-Strafie 29.
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Referenzen und Aufstellungea
umgchend. Tropen-Katalog fiir
Damen und Herren kostenlos

TI\("PFN U :1‘*. G:M:B: H
UBERSEE" X
AUSRUS'

Tropen-QOber-
und Tra"*enn

—ff

! Vollstandige Ausriistungen fiir
Ubersee, Kolonien und Tropen

Nurnberg & Co.¢5

Berlin W. 8, Franzosische Strasse 17

EINGETRAGQENE.
SCHUTZMARKE

Mo ras s e

Deutsche Waﬁ‘emhmk

4 Georg Knaak, Berlin S.W. 48, Friedrichstr.

Staatlich
j gepriifie,

in Qualitat und Schufileistung unuhutrrsh‘ ne

== TIOpEN - Rep. - Biichsen
mit Ladungen bis zu 51!/, gr. Bl.-P
Blg.-Game-Rifles bis zu 120 grs. Cordite, siimtl. iibrigen Waffen wie:
autom. Rep.-Gewehre, autom. Rep.-Pistolen, Drillinge, Biichsflinten, Doppel-
flinten, Teschings, Revolver sow. Munition und Jagdqeratscha-tcn zu kon-
kurrenzlos niedrigen Preisen.
Fiir Waffen ,,6 Jahre Garantie!**
Illustr. Katalog ,7 K auf Verlangen sofort kostenlos.
T L T 2 e T T T W PRSP A FOAR I T T




i

LA

e s .
S e A

flir
pen N

n wie:
Doppel-

i kon

Iy
E

e — —
A i ]

P —
i SN s e C

PR 4

T L e

BT i T,

Fiir Reisende nach Ostafrika bietet die von Tanga —
dem deutsch-ostafrikanischen Hamburg — ausgehende

)AaAraA-
ahn

beste und schnellste Verbindung mit dem Kilimandjaro-
Gebiet. Die Ziige verkehren von Tanga iiber Muhesa,
Tengeni, Korogwe und Mombo nach Buiko und zuriick
taglich und im Anschlufl hieran von Buiko iiber Same
nach Moschi und zuriick 2 mal woéchentlich.

Fahrzeiten:

Tanga-Buiko 8 Stunden
Buiko-Moschi 6 Stunden

Gute Verpflegung ist auf den
grofferen Bahnstationen vorhanden

Nihere Auskunft erteilen:

Deutsche Kolonial-Eisenbahn-Bau-
und Betriebs-Gesellschaft
Berlin NW 7, Neue Wilhelmstr. 1,

und die Betriebsleiteitung
der Usambara-Eisenbahn in Tanga.
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firauf & Kaiser, Amfliche Bahnspedifeure

Wir erbieten uns
Zur Daressalamer Landesausstellung Reisenden fiir Hafen Tanga
# zur Ubernahme von Gepiick an Bord und Besorgunp aller Kommissionen.

: Passagiere belichen sich nach Einlaufen des Dawpfers an unsere an Bord
{ auwesenden Vertreter zu wenden, welche es sich angelegen sein lassen werden, §
den Reisenden jegliche Miihe zn ersparen durch Ubernahme des Gepicks, Er- |
teilung von Auskinften nod Hilfsleistungen aller Art.
Wir befassen uns mit
der gesamten Ausriistung ven Jagd- und Vergnligungsexpeditionen, wie
Gestsliung von Trigern, leihweiser Uherlassung von Zelten und Safari-
gordten, Besorgung aller Gebrauchsgegenstdnde wahrend der Landreise.
Wir empfehien
| GroBeren Expeditionen, miglichst frith Anmeldungen und Details, dig Landreise
i betreffend, an uns er:_:n]'n'n zu lassen, zum Zwecke mirlichster Zeim:'ﬁpm*nim
indem auf diese Weise entsprechende Vorbereitungen getroffen werden kinnen.

| Krauf & Haiser, Tel. Adr. Spedifeure, Tanga,

Spedifion, Gepdckbefiirderung, Kommission, Incassi

Otto Bohne Nchf., Berlin S.
Prinzenstr. 20

Stations- HohenmeB- u. Nivellier-Barometer, Haar-
f Hygrometer, Thermo-, Baro- und Hygrographen,
sowie simtliche registrierenden Instrumente.

ALLE KARTEN UND BUCHER
iiber DEUTSCH-OSTAFRIKA

sind vorrdtig in der
Sortiments- und Export-Abteilung von

Dietrich Reimer (Ernst Vohsen)
BERLIN SW. 48, Wilhelmstralle 29.
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Landreise
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fanga,
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L S.

Haar-
shen,

DEVERS & Co., G.M.B. H.
et DARESSALAM (2w

OSTAFRIKA

K ommission, Spedition

Auskunftet :: Inkasso

WARENHAUS

Erstes und dltestes Haus am Platze fiir Aus-
riistungen von Jagd- und wissenschaftlichen

Expeditionen und Karawanen.

Gestellung von Tragern u. revierkundigen
Jagdfiihrern.

Katalog gern zu Diensten
Korrespondenz erbeten

Sachgemasse
Verpackung von Jagdtrophien auf Grund

zwanzigjahriger Erfahrungen




GRIMMER

Daressalam

Telegramm-~-Adreffe: Grimmer. Fernruf: 38 3
:

Spedifion,
Kommiffion, Zollabfertigung
Beforderung von Reilegepack

Sammelladungen bis zum
Tanganikalee

Vermittelung von Grundftiicks~
verkdufen u. Hypotheken

&

Ausriiftung u. fachverftandige Fuhrung
von Jagdsafaris

Auf allen anlegenden Dampfern verireten
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srpfindsame Reise zu den Quellen des N:ls
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iurch die Kunst einer vollendeten
selndsten Weise Einblick in den
<iner Bevolkerung.®
fiandt dem Gegenstindlichen gegen-
immt und seine Erlebnisse auf sich
. die Reiseliteratur ein, ein in ganz
* Element, das ihm das Recht gaht,
Vielleicht wird man nach einem
rungen vergebens suchen,®

wesen: ,Der Lehrer gewinnt hier
vilderungen und geradezu methodische
atur- und Volksiehen.®
+ .11 der merkwiirdigsten Biicher, das in
Io+ afvica chen Reiseliteratur an vorderster
taien et

trlch ’{elmer (Ernst Vohsen) in Berlin.
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