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NDieiner Viutter,







Lorwort.

Die Verfehraverhdltniffe Deutid)-Oftajrifad find um lepten Male
sujammenfajjend unterfucht worden in der Differtation von D. O. Rojen-
hainer, Berlehrageographie der deutjchen Schupgebiete in Afrifa, I Oft-
afrifa, 1904. Nur zebhn Jahre folonialer Cntwidlung — bid jum Ausbrud
ves Weltfriegd — find e8, die neue Crgebnifie bringen, aber die Bedeutung
diejed Jahrzehntd fiir die mobderne Rolonifation bditrfte den Berjud) recht-
fertigen, nad) verhdltnidmdfig furger Seit denjelben Stoff wieder zu behanbdeln.
Bugleid) wurde nod) bei der Darftellung des folontalen Verfehramwejend in
Deutjd)-Oftafrifa verfucht, dad , ujammenwirten natiirlicher ®egebenleiten
mit Diftorijchen BVorgdngen”, bas geographifche Moment, jtérter ur Geltung
3u bringen.

Dervorgegangen ijt die vorliegende Urbeit augd dem SKolonial-
geograpbhijchen Seminar der Univerfitdt Leipzig. €8 ift dem Berfaffer
eine angenehme Pilicdht, aud) an bdiefer Stelle dem Leiter Ded Seminars,
peren Geh. Hofrat Prof. Dr. Hans Meper, feinen ergebenften Dant
audzujpredyen fitr die wertvolle Fdrderung, die er bei der Ubfafjung der
Arbeit erfahren Hat.  Auc) Herrn Kommerzientat Heinrich Otto in
Gtuttgart fei fitr die liebendwiirdige Uberlafjung mwertvoller PDanufjtripte
ergebenit gedantt.

Leipzig, Januar 1918.

Gottfried Benndorf.
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Gejchichtlicher Rircfblict,
Ullgemeine geographijche Borausdjesungen.

Die darafterijtijchen Jitge im Antlify Oftafritad find die tiefen Furdjen,
die lange, meridionale und jubmeridionale Griben Hunbderte von Kilometern
weit durc) dad Land gezogen haben, und die hHohen Stufen, die von fteil-
wandigen, in dhnlider Ridhtung verlaufenden, lang audqgedehnten Brud)-
vindern gebildet werden. Hoc) aujgewdlbt find bdie Ranbdgebirge der
teftonijchen Graben, und gewaltige Vulfanbildungen Hingen mit den Graben-
britchen und anderen Didlofationen zujammen. Die fdharf markierten
Storungslinien fallen und jchon betm flitchtigen Betrachten der Karte ing
Auge, die Griben noch) mehr ald die Bruchjtufen, denn fie bergen auf
ihrem Grunde meift Seen: riefige, weithin fidh erjivecende Wajjerbecten,
wie der Tanganjifa- und der Njaffagraben oder unbebeutendere und meift
abjluBloje Seen, wie der oftafritanijhe Graben. Aber faft ebenjo deutlich
hebt fjich die Stufe zwijchen dem inneren Hodhland und dem ditlichen
Tiefland, dagd ojtafrifantjhe Randgebirge, aus dem Landjdhaftdbild beraus.

Niit wunderbaver Einfachheit und jcharfer Klarheit Hat o die Boden-
plajtit in diejem Teile Afritad dem Verfehr die Nichtlinien vorqezeidnet :
Jlord-jiidlich miiBten feine Wege fiilhren, wdren fie nur vom Bodencelief
abhingig. €3 haben fich in diejer Richtung aber teine Berfehrdwege hHeraus-
qebildet — menn wir die Linien Dded Handeldverferd darunter verftehen.
Dafiir bewegten fid) jahrhundertelang gange Vilterwanderungen wifchen
ver Riifte und dem Bentralafrifanijhen Graben von Nord nach Siid
(22, 1631. mit Karte), von Jorden Der einwandernde Viblfer verdréngten
eingejefiene oder vernichteten jie. JIn joldhen Beiten gewaltjamer BViifer-
ver{chiebungen fonnte fich ein Verfelhr, der Giiteraudtaujd) zum Bwed Hatte,
in diejer Richtung nicht entwicteln,” Judem verlangte damald die Wirtidajt
ver Ojtajrifaner feinen Hanbdeldverfehr von griferer Ausdehmumng, jondern
begniigte jid) mit Berfehrabeziehungen, bdie itber eine lofale Bedeutung,
itber einen Verfehr von Stamm ju Stamm, nidt Hinaudgingen (27, 130)
Die ©chdpfer eined weite Léinder umipannenden BVerfehrd {ind die frembden
Stolonijatoren gewejen. Sie liefen jedod) nicht Handeldwege entjtehen, deren
Berlauf dem davakterijtijhen Autban Oftafrifas entfpricht, jondern ihre
Bahnen freuzen die von der Natur gegebene Nord-Sitdrichtung, die
mannigfadjen Scdyranten bed Geldnded an giinjtigen Stellen querend.
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Den Grund fitr die oft-weftliche Audbilbung der Verfehralinien bot
amadit naturgemdf die Lage ded Gebieted auf dem afritanijchen Kontinent:
jeine ozeanijhe Randlage. Ferner aber ift dad dquatoriale Ditafrifa
diejenige Stelle ded Feftlanded, wo die RKilfte ded Indijdjen Ozeand am
tiefiten sum Snnern Bentralafrifas einjpringt und veicher durd) Buchten und
Jnjeln gegliedert ift ald alle anderen Kitjtenjtriche ndrdlid) vom fubtropijchen
Sitden (19, 17). Dann fonnten jchon vor jehr langen Jeiten diefe verfehra-
freundlichen Bedingungen von frembden Seefahrern audqeniipt werden, denn
in den Ritjtenldndern Arabiend und Indiend Hat dad Gebiet eine Gegen-
tifte (77, 271), von Dder fchon die primitiven Sdhiffe frither Jahrhunderte
unter Subilfenahme der Monjune Dheritberfegeln fonnten, und zu ber fie
ebendieje Winde uviictbradhten (31, 82).

Sieht man aljo ab von den grofen BVilferbewequngen, die in Lit-
afrifa bis in newere Beit jtattqefunden haben, jo fann man jagen, daB der
erite Vertehr fidh an der Ritfte abgejpielt hat und von Anfang an
ben $Hinden fremder Kolonijatoren war. Denn aud) einen Kijtenverfehr
haben Die oftafritanijdjen MNeger vorber nidyt gehabt. Mie haben fie eigene
Seefalrten unternommen, nie wurden fie auf dem Waffer Deimifd). Jbhr
Fahrzeng fam denn auch fajt nirgends itber Den gehdhlfen Baumjtamm
hinaug, Kiel, Seqel und Stewer fannten jie urjpriinglich nidt (25 I1, 61;
31, 34). Den Jremden aber boten Budhten und Riffe geniigend Schup fite
die Entwidlung von Hafenplifen, von denen aud der Verfehr im Laufe der
Sahrhunderte fich tmmer weiter ind Innere audbdehute. In der Ridytung
wum Snnern Afrifad wurde jo die Lage ded Gebietes, nadhdem {ie ihre
Wirfung ald@ Randlage geltend gemacht Hatte, zu einer Schwellenlage
(76, 329), inbem manniqfache auBerafrifanijde Sulturelemente durd) Ddie
Landjdhaften Oftafrifad in dag innerjte Ufrifa eindrangen.

An die fremden Kulturelemente miiffen wir und Halten, wenn ivir
verjfuchen wollen, fejtzujtellen, wer juerjt die Riijte Oftajrifas aufgeiucht hat.
Jreilich fonnen wir fiir die Anfinge nur unjichere Vermutungen DHegen.
So maq und ein an der itfte viel gebraudyted Fahrzeug, dad , Galawa”
genannte Ginbaumboot mit beiderfeittgen Auslegern, daran denfen lafjjen,
baf vielleiht die Malaien ded Hinterindijchen Ardhipeld am fritheften dad
bitliche Afrifa berithrt Haben (30, 837; 31, 85). Wann dad gejdjal), ver-
mbgen wit freilich aud) nicht anndhernd angugeben. Sie werden den weiten
Weq von ihrer Hetmat bid nad) Oftafrifa meift auf Kitjtenfabrten Fuviid-
gelegt Haben, teilweife migen fie audh direft tm ojt-wejtliden Sitdaquatorial-
ytrom nach Madagasfar und der oftajrifanijden Kiijte gefommen fein. Auf
Madagadtar Haben fie ficd) angefiedelt und von thren dortigen Nieder-
(affungen aud dann wahrideinlicd) Oftafrifa wiederholt bejudyt, fpiter auch
fiit Den Sflavenhandel audgebeutet (19, 75).

Dann famen vielleicht die Inder, die den Indijden Ozean bid jum
Auftommen der arabijden und griedhijhen Seemdadite beherridten, aud) an
diefe Riifte (19, 75).
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Die dltejten Nadyridten itber Oftafrifa und einen Berfehr dorthin
bringen dgyptijde Injdyriften, deren erite am Ende des dritten Jahr-
taujendé vor Ghr. entitanden jein mag (30, 839). €3 bhanbelt fid) um
Erpebditionen der gypter, mehr nod) der Phinizier, die Weibraud) und
Simt aug dem Lande ,Punt” bezogen. Freilich wurde dbamald nod) nidyt
3imt an der oftafrifanijchen .‘[Ei'll'te angebaut, jondern die dortigen Jimt-
Fulturen find erjit tm 19. Jahrhundert entitanden. Wenngleid) bid in
newere Seit Oftajrila, indbejondere Dad8 Somaliland, al3 ,regio cinna-
momifera® gegolten hat, jo find dod) nur Stapelpldge "“{E]Ew @emurdw
pad man tm Altertum ald Rauchermittel vermenvete, bort gewefen (102, 25).
‘”'Hahur{ einlid) wurde ed von China auf dem Landwege nacd) den Ueqenben

3 “Eermrf}en Ginlfed gebracht, von wo e3 nacy den Hanbeldplagen der
mtuntfnlnhheu Sfitfte fam, um dann weiter verfandelt 3u werden (30, 301).
Die Punthandler ditrften nur gelegentlich weiter jitdlich ald b1 zum Kap
®ardafut vorgejtohen fein. Ebenjo werden die jogenannten ,Thbhirfahrten
von Salomo und Hivam”, dbie tm 10. Jahrhundert vor Ehr. {tattjanbden,
nicht wmm ald bid nady Sitvarabien qeqauqen fein*

Den emeu suverldjjigen Beridht itber einen Verfehr mit unjerer Kiijte
finden wir im Periplus ded Noten Mieeres, einem Segelhandbuch fiir
das Note Wieer, dad Perjijche Wieer und den Indijdhen Vzean, dad etwa in
Der yweiten Hdlfte des erjten Jahrhunderts n. €hr. von einem alegandrinijdyen
Saufmann verfait worden ijt (30, 840). &3 qeht daraud Hervor, dah dbamalsd
pie Riijte Ojtajrifad biz 5 oder ff’ jiidlicher Brette von hmt“ﬂmu befahren
wurde. Ob fich die gried)ijhen Kaujleute immer jelbft an diejen Unter-
nel) jungen bcteiliqt haben, 1jt ungewig. Nad) Stuhlmannd Anfidt Haben
fte in erjter Linie nur mit ben qropen hnnhelnplahen in Sitdarabien und
im nordlicdgen Somaliland in BVerbindung gejtanden, wdibhrend von dort die
Araber unter Bubilfenahme der Dlonjune nac) den fitdlicher gelegenen
Puntten der Kijte jegelten, um Clfenbein, Schildpatt und Stlaven zu Holen,
Eifenmaren einjufithren (30, 842). ©chon damals entjtanden fleinere arabijche
Sweigniederlafjungen an der ojtafrifanijchen RKitjte, wenn auch der Verfehr
nur unbedeutend war. Die Lage 'ﬁu]m Handeldagenturen [t jich nicht
melr ecfennen, aud) i)t unjicher, wie lange fid) der Verfehr der Sitdaraber
in dad Mittelalter Hinein erjtrectt Hat.

Gine neue Heit ded HandelSverfehrd bracdh) dann tm 8. .\},n[]l[}l.ll‘l"lfrt
mit Der Audbreitung ved Jslame in Dijtafrifa an, jugleid) eine Heit be-
ginnender arabifdjer S?Ufmnmhmt ver fich feit 940 Ddie der {dhira-
jifdyen Perjer anjdhlop. Deren Biel war ed jundd)jt, Gold zu judhen,
wobei {te wafhricheinlich bid@ nad) dem heutigen Rhodefia vordrangen.
Wenigftens lajjen die NRuinen aud der Feit der ,Jimbabwefultur” in
Rbodejia davauf |dhliehen (30, 850—856). Sie Haben in den fD[qenben
Jabrhunverten an der gangen Litfitjte entlang Siedelungen gegriindet, in
Denen nod) in der Gegemwart ‘Jmtc ihrer YPauten von der einjtigen Bliite
ped Ritftenlanded zeugen, o in Rilwa, Mogdijdhu, Varawa, Malindi,
Wombafja, Tongoni bei Tanga, Bueni bei Bagamoio, auf Sanjibar, auf




3

|

) =

Pemba, bei Daredjalam, auf Kwale an der Rufidjimiindung, auf WMafia,
auf dem Rilwa-Jnjelchen, bei Lindi ujf. Diefe glanzende Epoche bder
Sdytrajifultur mag in Dder 1,c1t von ungefifhr 1100 bid gegen 1300
thre Hihe erveiht Haben. €8 ift die Peit der Begrindung der moham-
medanijchen Sultur in Ojtafrifa, wie jie und noch Deute entgeqentritt
(28, 86, 100).

Jteben den Hanbel8bejiehungen der Perjer aud Sdjirad bejtelen Die
ber Suder und Avaber fort. OO aud) chinejijche Schiffe die ofjtafrifanijche
Ritfte bejucht Haben — Marvco Lolo berichtet bon einer dinefijchen
Erpedition nad) Mabagasfar — [kt fid) nicht mit Sicherheit feftitellen
(30, 859/60). Die Lorzellan= und WMiinzfunde dinefijdher Herfunjt jind offen-
bar durdh) arabijd)-perftjche Handler nac) Djtajrifa gefommen (28, 87, 88).

Jm wejentlichen auf die Kiifte bejdyrdntt hlwbm auch die “Bewtmnqm
ver Portuqgiejen, die fich Jeit 1498 quf ihren Djtindienjahrten Hier fejt-
geiclﬁl Datten, und unter Deren Hauptorten Kilwa und ‘ﬂJtmnbmm au
nennen find. Awei Jahrhunderte lang bHaben fie die Stitgpuntte fitr
ihren oftindijchen Handel in unjerem Gebiet behauptet.

Crit wn die Wenbde vom 18. zum 19. Jahrhundert erweitert jich ber
pitafrifant)che Verfehr audy zu einem binnenlandijchen, nachvem die Portu
qiefen durch die Uraber von Oman verdrdngt tworden waven. Diefe
batten fich im Jabhre 1698 NMombaijasd bemdchtigt und vitcdten im Anfang
ped 18. Jabrhunvertd an der ojtafrifanifchen Kitite inmumer weiter nach
@iiden vor, bad Gebiet fitr ihren Handel und politijch erobernd, jo dah
jte dort bald Pflanzungen — Kofod-, Olpalmen, Sucterrohr, Nelfen —
anlegen fonnten. Der WVlantagenbau fithrte neben ilren jonjtigen
Hanbdeldbediiriniien bagu, dafy man nunmelr viel weiter ald zur Feit der
jritheren Offupationen ingd JInunere Litafrifad eindrang: Wian mubte fiir die
Pilangungen viele und billige Arbeitsirdfte bejchafien, bejonbders als feit
1818 auf Pemba und jpdter auf Sanjibar der Unbau der ertragreichen
Gewiirynelfen eingefiihrt war. Daber gewann jeht der Stlavenfandel
mit bden Riijtenjtdmmen und ven fititennaben Wilfern, der bisher Fwar
\hon vorhanden gewefen war, aber noc) feine Vebeutunq erlangt hatte,
eine gewaltige Ausdehnung und avtete jdhlielic) in Stlavenjagden aus, die
man durd) eigene, ind weite Hinterland entjandte bewaffnete Karawanen betrieb.
Aber nur 511111 Zeil verwendete man die Stlaven in den ufhxpiertm Gebieten
Oftajrifad. Die qu te Sahl wurde von den dortigen Hifen weiter ge-
jchictt, nacy Arabien, Agypten, dem Tiirkijchen “]u:tf[) ar hurh der Stlaven-
bedarf der Wohammedaner, der von jeher nicht gering war, auerordentlich
angewadyjen, feit der JIslam auc) die Mittelmeerldnder vom Hoten Dieere
bi8 su den Pforten ded Herfuled beherridhte.

Wit dem Stlavenerport jtand von Anjang an in engem Fujammen-
hang die Cntwidlung ded Elfenbeinhanbeld, die jebt ungeheure Fort-
jchritte machte, denn die Stlaven wurben zugleich ald billige Trager diejed
teuren Guted verwenbet.
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Daneben war feit langem ein Ausfubrartifel nad)y JIndien, dem
Perfifhen Golf, Somaliland und Siidavabien dasd Stangen- und Feuer-
hols, ‘mu vie itppigen Mangrovebejtinde des Rufidjideltas lieferten (30, 568).

Der ganze Handel ging von Sanftbar, Ddem ©i ber omanijdyen
‘”*Imequtnnv aud; nad) Sanjibar jtromten alle nmt‘w[uplumfte aujammen.
Nuch die erften deutjchen Schiffe — fie famen 1845 — Dberiihrien Funddit
Sanfibar (30, 865). Bon jeher Hat diefe JInjel in der Kolonialgejhichte
Ditafrifas eine Hichjt widytige Nolle gejpielt. Der pjtajrifanijdien Ritjte an
ber Stelle vorgelagert, wo fie die tiefite Einbuchhung zum Jnnern DHat,
pom skejtland durch einen 30 bid 50 m tiefen, 35 bid 45 km breiten, bequem
su liberquerenden Kanal getrennt (63, 110), war Sanyibar von vornherein
dazu gejchafjen, Brennpunit ded gejamten ojtafrifanijd= iiberjeeijchen Verfehrs
ju werdent. Die gegenitberliegenden Plige auf dem RKontinent waren nur
Awifdjenjtationen, von denen aud die Karawanen auf verfchiedenen Wegen
pag Snnere ded Landed erreichten. Dort mupten infolge ded {tarfen
Rerfeliréd Stitgpuntte der Araber entjtehen, in denen die Karawanenitrafen
sujammentiefen, und die nod) hi‘"[“ filr und von Bedeutung jind infolge der
mum'uv‘tfrlm Bedingtheit ihrer Lage. ©p wurden Tabora in Unjanuwvet,
l1bjidit am Tanganjifajee, Mjangwe am oberen Kongo u. a. geguiindet. eben
bem Borhandenjein diefer Siedelungen, deven Wraberfultur num zum Teil
jhon 1wieder verjdpwunden ijt, zeugt die Wusbreitung ed J8lam& unter
pen Vewolhnern ber qwmn Sarawanenjtragen von der Bebeutung diefed
arabijchen Verfehrs (103, 105). Richtung und Piele find diejem durch die
aeograpbijchen Eigenbeiten ded Landes vorgefdhrieben, durd) die Ober-
flachenqeftaltung und die Lage der Wajferftellen. Man fann jo jagen,
baf ,jeder Teil Der Kiifte tm Jnnern ded Kontinentd ein bejtimmied
Handel3qebiet Hat, dad von diejem RKitjtenitrich am leidhtejten Zu erveichen
iit* (19, 86). Sdjon eine furze Vetrachtung des NReliefd Teutjch-
Ditafrifad, dejjen fn wefentlihen meridional ausgeprdgte Hauptziige
bereit3 fervorgelpben wurden (vgl. ©. 7), [GRt und Died erfennen.

Der qrihte Teil ded Gebieted qehirt, vorwiegend aus Gnetfen unod
Graniten aufgebaut, su dem grogen afrifanijden Hodhland, dad fich, nad
allen Seiten ftufenfirmiq abjallend, von Abejfinien im Jorden bid zum
Sambefi im Siiden erjtrectt, und zu dem im Wejten dad Platean von
Bihé nod) zu rechnen ift (19, 25). Siidwdrtd der Sambefiniederung febt
ed fich in mehrjadyer Unterbrechung big gur Siidjpibe Afrifasd fort. Das Tief-
[and ift qeqenitber dem tiefiqen Hochplateau, dasd, davatterifiert durd) jchier
endloje Ebenen, weit audlaufende flache Bodenmwellen und niedrige Hiiqel-

1 Nudy nadhdbem Sanjibar t‘uqliirh geworben war, Hatte ed nod) Bebentung als
Umjdhlag8hafen, vox allem filv den Verfehr zwijden Oftafrifa und JIndien. Der Wert
bed {;mnne[d batte allerdingd pon 1890 big 1910 wm 20% abgenommen. ,\Qllltilifl:f]il‘{
betrug im Jahre 1910 bex Gejamthandel ungefihr 28 Millionen Rup. Enhwa 200 Dampfer
uitd 6000 Dhaus laufen Sanfibar jet nody jahelich an (63, 276). (Unmerfung: Auss
brilde wie ,jept”, ,beute” ujw. bejiehen fid)y naturgemdp uuf pie Heit fur vor Kriegss
augbrudy 1914).
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ziige, fidh mu‘h Jtorden und Wejten langjam ub‘mrﬁt auf dagé Kiijtenland im
wetteren Sinne befchrintt. Vejjer gliedert man ed in dad eigentliche Kitften=
qebiet und dad RKiiftenhinterland. Die RKiiftenzone im engeren Sinne,
entftanden in geologijch junger Beit aud forallinijchem Gejtein, ijt iberall
nur weniqe SKilometer breit, im Jorden durchichnittlich 1{[}111&161 ald im
&itben. Bereitd dad Ritjtenhinterland erhebt jich terrajjenjdrmiq iiber
vem Worland und bildet leicht wellige Ebenen mit Steppencharalter, aud
denen fleine Plateaus oder fleine Gebirgsjticte und JInjelberge [eraus-
tagen. Sm Jtorden, wo ed BHitlich ded Ujambaragebirged beginnt, nur
{hmal, verbreitert ed fich jtetig nach dem Siiven 3u, ent)prechend jeiner
im iwefentlichen Nordnordwelt — Siid)iidojt verlaufenven Grenze gegen dasd
Borland, und feiner wejtlichen Begrenzung, die von dem ordojt—Giidweit
jtreichenden — ver , Somalridhtung” folgenden — pjtajrifanijcdien Nanb-
gebirge, bem Steilabjall des zentralen Hochlands, gebildet wird. Jenjeits
DeS Steilranded baut jich einedtetld bdad -,entmivlnta‘nn Ded Jnnern auf,
andererjeitd breitet fich, norddjtlich fich an jenes anjchliekend, dad ungeleure
abflujloje Gebiet ded qrogen Dijtafrifa niif hen @rabend aus, ridtiger
qﬂaqt bad i) nach Siiden ju erweiternde Endgebiet ded Grabens. Demn
in jeiner thpijchen Wusgejtaltung whm}c}i er Dasd mthrd}nnnblf“v erjt
jenjeits Der Deutjch-englijhen Grenze. Dafitr ijt er in Deutjch-Oftafrifa
seriplittert und in YParallelgraben aufgeldit, wie 3 B. den Hohenlohe- und
Wembere-Njarafagraben.

Jeben diejen geographijchen Hauptbezivien Deutjch-Oftafrifad bejtelen
nod)y al® fleinere morphologijch) DHerausgehobene Landichajten: Dad
Ujambaragebirge und dad vulfanifche Kilimandidharo- und Dierumajiiv
bitlich bed Citafrifaniiden Grabend, die Nandlandichaften Der qroRen
Binnenjeen und dad Jwijdhenjeenhochland weftlich ded Wictoriajeed. —

Byiir die AWege der Kolonijatoren, die von Titen her eindrangen, wurden
natumenifif, mt]'r]ehfnb Die iuentqcn Litden in den ©dyranfen, die ihnen
vas Hochland JInner-Ojtafrifad mit jeinen Hohen @kh‘lu“ac]cl}ltmﬁen entgegen:
ftellte. Die Cinjchnitte, in Ddenen fich die Yandoberfldcye janfter bon der
Hoberen jur niedrigeren Stufe jenft, wurden zu BVerfehrdtoren beftimmter
Gebiete, Denen der ndchitgelegene Hanvelsplah an der Kiijte ald Eingang’-
puntt entim'uch

So war 3 B. von Pangani aud durch die Senfe ded gleichnamigen
Flujfes da3 nordditliche Gebiet am leichteften 3u erwtcf]en jo fithrte Der
bequemijte Teg ind zentvale Tafelland von Bagamoio aud durd) dad
PMubundofivatal, jo wies dad Lufuledital den LWeq von Lindi nad) dem
Jtjajjaland, wie jpdter, bei Darftellung ded Karawanenverfehrs, nod ein-
gebender ju unterjuchen ijt (vgl. &. ESH ). Da bie alten Karawanenpfade
und Handel3zentren, ebenjo die im Laufe der jchivajijdhen und mu[)tid)m
Stuiummtwnhperw‘ven gegritndeten HafenpliBe jum Teil noch jeht ]ur uns
von Bedeutung find, jo gehbrt ihre Betrachtung mit in die ded Verfehrs
unter der deutjhen Herrjchajt, von der nad) mandjen Kampjen die ambifc{;e
im lepten Drittel ded vorigen Jalhrhundertd abgeldjt wurde (26, 83Ff.).
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Der Verfehr in der deutjhen Kolonie Ojtafrifa.

Wenn man den Motiven nad)geht, ausd denen Herausd Ojtajrifasd Kitjte und
Qnnered bisher aufgejudht wurden, jo ift e in erjter Linie die Gewinnjudt
Der fremden DHindler gewefen, Ddie eimen immer reger werdenden Verfehr
hervorgerufen Hat. Mitcjichtd(od entnahm man dem Lande, wad ed DHer-
geben fonnte, vor allem Stlaven und Clfenbein. Die eigentliche Beendigung
ped Sflavenhandeld, der ganze Landjtriche entvilfert und gewaltjame Ver-
ichiebungen Der Vevdlferung verurjacht Datte, wurde erft durd) die Vefip-
ergreifung Deutjchlandd erveicht, wenn er aucdh) 1873 durd) einen Vertrag
ber Englander mit Seyid Bargajd) nominell aufgehoben worden war (26,87).
Will man den bid in diefe Jabhrzehnte hier Hervichenden Verfehr fury be-
zeichnen, jo fann man ibn wohl einen Audbeutungdverfehr nennen.
Diejer dyarafterijtifjhe Bug bhebt fidh mit aller Scharfe Heraud, objdyon
man den bidherigen Trdgern Dded oftafrifanijhen Verfehrd eine gum eil
hervorvagende folonijatorijhe Tdtigteit nicht abjprechen fann. Bablreidh
und mannigjaltig-find die Kulturelemente, mit denen fie Oftafrifa bereidyert
haben. Alle Riirbidarten, die Tomate, einige Vobhnenarten, Wais, Siip-
fartoffel, Paniof, Ananad, Erdnup u. a. jind durd) die Portugiejen ein-
qefithrt worden, die Mandarine, Lampelmufe, Bimt, Cardbamom, Brotjrudyt-
baum, Musfatnuly brachte die zweite arabijche Invafion (30, se2, 864).
Aber mit den eigenen Produtten und Krdften ded Landed trieben Ddieje
Solonijatoren einen Maubbau verwerflichjter Art, der (dhlielidy ibre
Solonifation jelbjt wieder vernichtet hatte, wdre bdie ganze Entwidlung
diefed ©yjtemsd nicht gewaltjam abgebrodjen worden. Sowie wirtlidye
Kolonifation tn einem fremden Lande dad Biel eined Volfed ijt, miifjen
fig die PViotive ded Verfehrd mit Naturnotwendigfeit dndern und aud
mannigfaltiger werden. Erjt mit der walren folonialen Tdtigleit wird
auch eine Verfehrapolitit einjelen, die eine Erjdliefung ded8 Sdhupgebietd
fitr die wirtjchaftliche, fommerzielle und politijde Herrjdhajt ded Wiutter-
landed beywedt (19,408). Cin diejem Vejtreben bdienender Verfehr ent-
nimmt nicdht nur dem Gebiete die auf dem Weltmartte begehrten Giiter,
jondern vermag aud) zu bewirfen, daf fie nicht erjd)dpft werden — joweit
ed nidht er{hopfbare Produfte, wie Mineralien jind — indem er bdie
Produttion firdert und Crjal bringt. Fitr ihn diirfte der Name ,Er-
fhliepungBverfehr” zutreffend fein. Diefer fest i) aljo in Deutjd)-
Ditafrita feit der Begriindung der deutichen Herrjdhaft mehr und mefhr durd).

X, Berbindungen mit der Heimat und jonftiger Kitften:
perfehr.

~ Dag Haupterfordernid zu einer audjichtdreichen CrichlieBung bder
Stolonien [iegt natitrlid) in einer jwedmdigen und regelmdgigen Verbindung
mit dem Weutterlanoe,
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Die Lage Deutjd)-Oftafritad zur Heimat, jeine ,relative Lage”,
nt an i nidht giinjtiq. 6750 Seemeilen Entfernung liegen zwijdjen
Daresjalam und Hamburg, 25 Tage vergehen, ehe die Kolonie vom
Piutterlande aud erreicht wird. Dazu fehlt auf dem weiten Wege jeqlicher
Stitppuntt, der den Scub ded ojtafrifanijhen Seeverfehrad erleidytern
tonnte. Va3 Dhat denn aud) in den Jahren ded Weltfrieqd Jeine unver-
meidlichen Folgen nad) fid) gezogen. —

Bur Beit der Crwerbung ded Schufgebietd war ed eine einige und
dazu fremde Rinie, die Bentralojtajrifa mit CGuropa verband, bdie Der
British India Steam Navigation Company. Nebenber verfefjrten Seqler
der grofien Dandeldhdujer Sanfibard mit Deutichland (52, 148). JIm
Jahre 1890 wurde die Deutjdy-Oftafrifalinie gegriindet, die fich nach
und nad) den Hauptanteil am Perjonen- und Fradtverfehr zu fidern
wupte, trof jdarfer Konfurreny durd) die genannte englijche Gefelljchait,
die Union Castle Line und bdie franzbftjdhe Compagnie des Messageries
Maritimes (53, 344). Die Dampfer Ddiefer Linien laufen in der Regel
feinen deutjdjen Hafen mehr an, fondern Haben iiber Sanfibar, dad aud)
vont Den Dret fleinen Dampfern der deutjhen Gouvernementdflotille auf-
gejud)t wird, nad) unjerer Kolonie Anfchlup. JIm Bujammenhang mit der
Cntwidlung Deutjd)-Ojtafritad madjte aud) die der Deutjch-Oftafritaline
rajche Fort)dritte: 1890 geniigten 7 Dampier mit 13 600 t, um den Giiter-
audtaujd) ju bewdltigen, 1896 hatte man 12 Dampfer mit 29000 t, 1914
waren 23 Dampfer mit 110000 t in Betrieb (52, 155; 34, 747). Der
erite. Dampfer vermodyte nur 2100 Regiftertonnen 3u fajjen (90, 178),
wilrend jebt Doppeljdhraubendampfer — ed waren bidher zehn in Betrieb —
von einer Ladefdbigleit bid zu 7000 t und mehr den Dienft verfehen
(79, 477). Diefe umfabren jeit 1901 Afrifa in regelmdBigen Abjtdnden
nad) betden Richtungen (52, 154). Jft Bedarf vorhanden, o werden nod
groge Fradytdoampfer eingejdaltet, wie e 3 B. infolge der umfangreichen
Cijenbahnbauten in Oftajrifa wdhrend der lesten Jahre Hiterd gejdhehen
mufte (94, 1912/18, B. 51).

itr den Verfehr mit den indijchen Hdfen Hat diejelbe Gejelljdhaft
eie bejondere Linie, die Bombay-Linie, eingerichtet, die in Durban
beginnt, und iiber Mifindani, Lindi, Kilwa, Daresjalam, Bagamoio und
Langa fithrt. In der Hauptjache wird auf ihr Reid eingefiihrt, auferdem
ermiglicht fie eine billige Meife von einem Ritjtenplal zum andern und
wird Ddaher bon indijhen Handlern, Kiiftenarabern und Suabeli viel
benugt (90, 180). ©Sdhlielich unterhdlt die Deutihe Dftafrita-Linie nod
eine Ritftenlinte, um die tleineven Hafenpldge mitetnander su verbinbden.
Deren Dampfer verfelren regelmdhig tm Anjdhup an bdie Daresfalam
anlaufenden Curopadampfer der Hauptlinie (63, 3).

Sndgejamt Hatte Deutjch-Oitafrifa 1914 durdy die genannten Linien
monatlich vier Anjchlitjje nad) Curopa, zwei deutjche und je einen englijchen
und jrangbiijden. Jn unvegelmdBigen Jeitabjtdnden [iefen nod) von
Groffivmen gedjarterte Sohlen- und Petroleumichiffe die oftafrifantidye




Riijte an, dagu Segler, die meijt BVaubolz brachten, und die norwegijde
Flagge fithrten.

Im Jahre 1913 liefen in die deutjd-oitafrifanijden Hifen 954 Fahr-
seuge ein von jujammen 2096974 Hegijtertonnen. Die Verteilung der
Jablen unter die verjchiedenen Sdhifisgattungen ift aus folgender Tabelle,
die Den Gejamtidhifisverfehr der Seehafen Deutjd)-Oftafritad wdhrend bder
legten fiinf Jahre wiederqibt, erfichtlich (13). ©3 ift dabei in Betradt
it aiehen, daf Ddiejelben Sdiffe mefhrmald gezdhlt find. — Deutlich
ecfennbar ift der Miidgang ded Verfehrd auf den frembden Linien zu-
gunjten der beutjchen Oftajrifalinte.

ﬁnmpﬁr
= = | Bouvernements- E
s e o i Mo 5
4 TR e Seqelfdiffe Fabraeiqe Gejamizahl
Sahr | beutjder Flagge | dewtjcher Flagae il g
Ein= | Depijter= Ein= | Reqgifter-| Ein- |Regifter:| Ein- Meaifter= Ein- | Tegiiter

‘-ﬂ!lft‘ltbl tongen  |[laufend| tonnen [laufend| tennen |laufend] tomnen |laufend| tontien

| |
569 (| 51 |100084

1909 | 488 | 1520 4 | 4524 | 421 | 126862 | 964 | 1752039
1910 | 528 1575120 71 (318425 2 | 2296 | 332 | 104760 | 933 | 2000000
1911 | 520 (1651441 29 | 37346| 4 | 3903 | 844 | 108330 | 897 | 1801020
1912 | 558 [1771997| 28 | 39110| 5 ‘5191 443 | 97515 |1034 | 1918743
1913 | 560 (1955116 13 [ 23631| 3 | 3392 | 878 | 114835 | 954 | 2096974

Die deutjche Hauptlinie beteiligte fich alfo im Jahre 1913 mit 93,2%
(1912: 92,6°%) am Oejamtidifidverfehr. Die Jahlen fiir die erften
4 Plonate vom Jahre 1914 — joweit ijt Material vorhanden — iwetjen
(nad) einer WMitteilung der D.O.A.L.) gegen die gleiche Periode ded BVor-
jabred eine nich)t unwejentliche Bunahme auf.

Der erfolgreiche Wettbewerb der deutjhen Oftafrifalinie mit den aus-
lindifhen Unternehmungen gleicher Art erfdlt einen ftarfen Nircthalt durdh
eine vom RHeidhe gewdhrie Subvention von 1350000 M. (79, 479), die
pedhalb fitr Die Miehrung ded deutjchen Anjehend in Uberfee eine hobe
Bedeutung Hat. Trop der Vergiinjtiqung Hat aber die Djtafrifalinie auber-
ordentlich hobe Tarife, jedoch die NRegierung und mehrere Groffirmen Haben,
obwohl Bevorzugungen und Ausnahmejdge fitr Perjonen oder Gejelljdhaften
nicht jwedmdpig ind, bedeutende Crméfigungen erlangt, jo daf gerade den
tleinen Handlern und Pflangern unferes Schugebieted der Handel dadurd
jer erjchwert wird. So betrdgt der Frachtjah fitr eine Tonne Giiter
giveiter Rlaffe, worunter die hauptjadlicdhiten Mafjenprodutte, wie Gerbitofy,
Rohgummi, Kaffee, Mais, Olfuchen, Palmferne ufw. qerechnet werbden,
40 Mart, wihrend 3 B. beim Norddeutichen Lloyd fiir die doppelt fo
grope Entferming nach Deutjd)-Neu-Guinea nur 65 Mart angefest werben
(104, 123, 120, 802). Den Handel3bediirfnifjen angemefjene Preife und eine
Berbilligung ver Fradjtraten find daber unbedingt anzuitreben (105).

e eine jchnelle Befdrderung ift weiterhin ungiinjtig, daf die grofen
Dampfer nur die Haupthafenplite Tanga, Bagamoio, Daredjalam anlaufen.
Dasg hat sum Teil geographijdye Griinde. Nicht immer bietet die ojt~
afrifanijde Riifte sugleic) mit einer gejchiitten Bucht einen guten Antergrund.
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Woh! forderten zahlreidhe ruhige Naturhifen die Sdjiffabrt, aber nur, folange
fie primitiv war und fid) mit flachen Fahrzeugen, wie e3 bie arabijdyen
Dhaug find, begniigte, die aud) im feichten Strandwaffer und trof zahllofer
Riffe bid and Land vordringen fnnen, und die, da fie fid) 3um Laden bet
Ebbe aufd Trodene fehen, jogar einen flachen Strand verlangen (19, 113).
il die tiefer gehenden europdijden Schiffe muf pagegen Der Weq oft
er)t gebabnt werden, oder e2 mufy fitr fie ein newer Bugang zum Lande
gejucht werden. Daber find feit dem Beginne der Gropicdhiffahrt mandpe
jrither ftart befuchten Hafenplite in ihrer Bedeutung gejunten, anbdere Haben
fid von unjcheinbaren Niederlafjungen gu belebten Berfehrzentren auf-
gejdhmungen; die geographijdhen, in3bejondere teftonijchen und morpholo-
gijden Charafterziige der Riifte wiejen dem Lerfehr neue Babnen.

Der ojtafrifanifde Kontinentalrand, Dejfen Deutjdjer Unteil
ungefdhr 1000 km umfaft, erhebt fich alg jteile Brudyjtufe aud dem un-
geheuren Senfungdfeld ded Jndijhen Dzeand umd weift — jchon dag
peutet auj eine Cntjtehung durd) Verwerfungen Hin — bie beiden typifd
afrifanijen Grabenrichtungen, die erhthrdijche Nordnordweft— Sitdjiidoit
und die Nordnordoit— Siidfiidwejt verlaufende Somalridytung, in gerad-
liniger Ausdprdgung auf. Am Elarften tritt die Cricjeinung am ndrdlicden
Teil awijchen Malindi und Saadant gutage, der fid)y bem Somalfyftem
anjchlieft und im Jnnern ded Qanded von der Hibenitufe weftlic) ber
Rutu-Kinganiebene fortgefetst wird (33,1, 18,15). Uud) den weitern Berlauf
0ed fyeftlandranded fomnte man, wenn 8 ficdh auch nur um relativ furge
Streden hanbdelt, Den beiden teftonijchen Hauptrichtungen Ojtafrifasd ein-
gliedern. Denn dann ftreidjt diefer, Sanfibar nod) einjchliegend, bid Fur
Fordipige von Mafia Jlordnordwejt— Sitdfiidoft, worauf er wieder, T
nacdit didht an ber Oftfiifte Mafiad verlaufend, bHis gegen Kilwa-Riwindje
die frithere Richtung einnimmt. Dad lete Stirdt bia jur Rovumamiindung
ift inieder Nordnordweft— Sitdjiidojt geridhtet.

S ihren Hauptziigen beftehen diefe Umriffe jchon jeit langer Jeit:
fte wurden gejdhafien, alg der riefige. Gondwanafontinent, der fidh von
Sndien und Aujtralien iiber den Beutigen Jndijdhen Ozean Hinweg nad
Madagastar und Siid- und Mittelafrifa jpannte, in der Juraperiode 3u
gerfallen begann, und dag Athiopijche Mittelmeer an jeine Stelle trat (19, 27).
Die Dislotationen wdlrien aber, wie aud) im Snnern Ufrifag, bid ind
Rinogottum BHinein fort, denn die o ifindanijdichten”, die der oftafrifa-
nijhen Pluvialzeit ihre Entjtehung verdanfen, {ind mit bon diefen Stirungen
betroffen worden (33, 1, 25). Ciner der jiingjten Ginbriide diirfte der Ritften-
abbrud) Saadani-Malindi fein, der etwa zur mittleren Pleijtozdnzeit vor
fih gegangen ifjt (33, 1, 29).

Die teftonijdhe Cntftehung witrde eine Armut an Hafenbudhten zur
25olge haben, wenn bdie Kante der Seftlandsmafie, die heute als jubmariner
Steilabjall teild nabe, teild fern der Strandlinie verlduft, mit der Deutigen
Rirftenlinie tdentijh wire, und wenn nidht nod) mande anbere aftoren
an der weiteren Audgejtaltung de3 Strandes gearbeitet bitten.




S Uy T e

Den Dauptanteil der modellierenden Arbeit iibernahm nafurgemdf
oas Weeer. ©8 Dat bid in geologijch) junge Beit den Oftrand Wfritas
mit einem Bande forallinijdjer Sejteine ge)dumt, deren durd) die Brandungs-
welle audgenagtes, fteilez RKUiff die bemerfendwertefte Uferform unjeres
Gebiete3 darftellt (33, 1,32); e hHat davor etne Abrajionsterraffe gejdhaffen,
die, bei Ebbe troden gelegt, in hochitens 5° MNeigung unter den Weeres-
ipiegel finft und groptenteild mit Alluvionen marinen Sanded bedectt ift;
grundlegend fiir jeine Cimwirfung auf bdie Ritftenbildbung Oftafritad waren
aber die Verdnderungen feined Niveaus.

JNiveauveridhiebungen im negativen Sinne ober, beffer gefagt,
Landbhebungen, beweifen aufier den jungfoifilen ,gehobenen* Riffen, die in
unterwajdjenen Steilininden auf weite Streden das Dieeredufer bilden
(33, T, 40), gwei dad NRelief der Ritjte beherrichenbde Strandterraffen, deren
untere bon 8 bid in 25 m Seehdhe reicht, wilrend die obere, dltere, bis
ju 50 und 60 m anfteigt (4, 19, 201, 421). Diefe wieder triqt Rejte einer
dritten, noc) dlteren ZTerraffe (33, [, 50). Die ftufemoeije Ausbilbung
Ipricht Dafiir, daf bdie Hebung in geitlich) getrennten Rerioden vor fich
ging, swijden Denen wieder Landfenfungen ftattfanden. Nud) jest ift dad
Weeer in erneutem Borbringen auf Had Land begriffen, wie am flarften
oie Tatjacje Demweift, daf Ruinen arabijcher Bauten, die einit fern vom
Meere ftanden, jebt von der Brandung befpiilt und angegriffen iwerden
(4, 364/66). E3 ijt aljo bereitd der vierte Wedhjel in der Bewegqung Der
Strandlinie, den wir feftitellen fonnen.

Dieje Schwantungen, die einen Betrag von 40 bid 60 m erreicht
Daben fonnen (4, 427, 387), vor allem die $ebungen ded Meeredipiegels,
jind e8, die an der oftafrifanijdhen Rifte den Leangel einer teftonijchen
liederung audglichen, indem fie die Einformigleit der Brud)linien und
den jid) weit in die See hinausd erftredenden flachen Sanditrand an vielen
Stellen unterbradyen.

Wiihrend der Hebungen des Landes Hatten fid) die ausd dem Snnern
fommenben Flitffe tief in die Terrajjen einjdneiden fonnen; ald jid
der Seefpiegel wieder hob, erfiillte dag Meer ifre Weiindungen in weit ind
dand Dineinreichenden Rriefs, fie durd) die trdftige ®egeitenjtrimung —
die Fluthihe erreicht ftelleniveife 6 m — betrachtlic) ermweiternd. Die ger-
jtirende Crofion fand zudem in den jtuarien eine Gefteindzujammen-
jebung, twie fie fiir bie Herausmobdellierung von qejchiiten Hafenbeden
giinftiger nicht fein fonnte. Hinter den feften Rifffalfen find dltere [ehmig-
jandige Sedimente abgelagert, die von er Straft Ded fliegenden Wafferd
viel leichter angegriffen werben (33, I, 29). Die yurchen in Den gelobenen
Riffen mwurden nur iwenig erweitert, wihrend die landeimwirts liegenden
Scidten audgerdumt wirden, fo daf jid) Heute hinter den Raltfelfen eine
gerdumige Wafjerfldcje audbreitet, die durc) einen relativ jhmalen Bugang
mit dem Meere in Werbindung fteht, Yud) fonjt macht fid) diefer
Schichtenbau durc) die jaDlreihen, Rad gencnnten felfigen Vorjpriinge
ver Uferlinie bemerfbar.

Bennborj, 9
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Die Naturhdafen, die unjere Kiijte vor den anbderen Siiftenitrecten
Oftafrifad audzeichnen, {ind aljo ihrer Genefi3 nad) untergetaudyte
Tdler, die mit ihrer vielfaden Werzweigung t]ﬁau”-bud}teu bilben, bor
allem dort, wo dad Meer bei jehr jdhmaler \Luuenchene in 0ad Dntjmtez
ltegende Hiigelland fjelbft eingreift (33, I, 86), wie bei Lindi. Sie treten
jedod) nicht an der gangen Riijte De3 Schubgebietd auf, jondern nur, wo
per Pleeredboden nafje dem Strande in griBere Tiefen abfdllt, und wo
TIII eine wirflame Erojion der Flitfle dag Kitjtenhinterland nicht ju Tlm:[J
ijt. Wir fonnen jo mit Werth dret morphologijch ver|djiedene Ritften-
jtrecten lllttcl]f]flbcn (33, 11, 2):

1. Die reichgeqgliederte Nordfiijte (Tangatiifte) 3wifchen der Umba-
und Panganimiindung an der Wejtjeite De3 tiefen ‘:Bemlmfmmif‘

2. Die flade, einformige Mitteltitjte mit ihren Deltamiindungen
am feichten Sanfjibar- und Mafiafanal. Nur ihre mittlere Strece Hwijden
Rad Ufutant und Rad Pembamnaji — die Daredjalamer Kiijte — liegt
unmittelbar am Brudhrand und weift wieder Buditen auf.

3. Die Siidtiifte von der Matandumiindung bid zum Kap Delgado,
die in ihren Formen iwieder der Nordiiijte entjpricht.

Al m;rh:u jte Der untexgetmtd}ten Tiler Teien genannt die Hafen von
Diitindani, Lindi, Kilwa Kijiwant, Daredjalam, Tanga, Mombajja — wir
werden fie {pdter in ihren Cingelheiten nocd) fennen lernen (&. 21 fi.).

‘Berfolgen wir die Worphologie Dde3 oftafrifanifhen Kitftenjarmes
weiter im Sinne der Verfelragengraphie, jo finnen wir nur nod) verfehrd-
feindliche Bildungen walhrnehmen.

Crwdhnt wurde fhon der breite, flache Sanditrand, der eben nur
vor den Budyten fehlt, wo dad Meer in ehemaligen Talfurcdhen in dad Land
hinein fithlt. Wird die Schiffahrt durcd) diefe Flachheit ded Sturtenqcmu]*{erﬁ
erjchwert, indem qridjere Sdyiffe gegwungen jind, vor mandyen Orten weit
prauBen Unfer zu werfen, jo wird fie geradezu gefdfhrdet durd die lebenden
RKRorvallenciffe, die in dem vom warmen Siiddquatorialjtrom beeinfluizten
Kititenwaffer, ‘be”en Zemperatur zwijden 26 und 30° jdwantt, itppig
gedeiben fonnen (33, [, 5). Ebenjo bietet ihnen Der iweitverbreitete flade
Strand — bet einer Tiefe von mehr al3 30 m fterhben die Korallentiere
ab (33, 1, 76) — eine geeiqnete Grundlage. AlB fypijde Saumriffe
bequen fie in thez Auddehnung die ganze Kifte didht am Hm an
deffen Form fich) bi8 in Cingelheiten anjdymiegend (33, I, 193). Je nad
der Breite ded RKontinentaljchelfes bald unmittelbar an den jubmarinen
Stetlabfall, bald weiter lanbeimwdrtd geriictt, find fie aufgebaut auf bder
ourd) die BrandungSwelle abradierten alten Kaltbant, auf dem Sodel einesd
abgejtorbenen Miffes, und tagen bet Ebbe iiber dad MWieeredniveau empor
(33,1, 37, 70). Bet *nuci;lwa]]m bilden fie war einen wirtjamen Wellenbredher,
Der bmc{) ein parvallel der Ritfte verlaufendes, weithin ﬂd;lt[mrcﬁ Sdyaums=
bad gefenngeichnet ijt, bad fommt aber nur fleineren Sdiffen zugute, die
einmal den Wall itberqueren und dann in dem feichten Strandwajjer gwijden
piefem und dem Lande fahren fommen. Nur an wenigen Stellen jind bie
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Vebendbedingungen der Korallen unterbunden. Da, wo die grofen sliffe,
wie der Nufidji, Kingani, Wami in audgedehnten Deltas Siifwaffer und
Shlamm ind Wieer hinaudfiihren, ift ihre Kette unterbrochen, alfo gerade
port, wo fjie den BVerfehr am wenigiten jtorten, denn vor den Neiindungen
diefer Flachlandlitfje mit ihren Sedimentanhiufungen — Sandbarren! —
fann jich einmal fein Gropverfehr entwideln. JInded fellen aud) vor den
Aftuarien an der Steiltiifte fleine Unterbrechungen der Riffe nidyt. Hier
vermag Dder SitBwafferjtrom immerhin einen jdhmalen Kanal quer purd
die JNiffe freizuhalten und ermdglicht fo auch groferen Schiffen die Cinfafrt
i dag Hajenbecen, 3. B. in Tanga.

Neben dem Saumriff treten dort, wo der Fontinentaljchelf breiter ijt, mie
bei Sanfibar und Mafia, regellos verjtreute Joladfeeriffe” auf (33,187, 77).
Auc) die Vildung von Wallriffen fommt vor, wenn auc) meijt in unvoll-
fommener orm (33, 1, 85). AR Beifpiel jei genannt das Wallriff vor der
Dinajibudht pwifdhen Mifindani und bder Hobumamiindung (33, 11, 95).

Die MNiffe und Untiefen find fiir die Sdjiffahrt um fo mefr ein
Dindernis, als aud) die Stroimungsverhaltnifie wechjelnd und un-
jicher {ind (33, 1, 10).

Die allgemeinen Biige der Strimungen allerdingd bleiben fich, fomeit
jie unjere Riifte betreffen, im wejentlichen da3 gange Jabr itber gleich
(33, 1, 6), Da ibre Haupturjache in Dem permanent wehenden Gitbojt-
pajjat gu judjen ijt (14, 4667). Diejer entjteht befanntlich dadurch, daf
im JNordjommer (Juli) ein barometrijched Magimum von 768 mm iiber
vem jidlichen JIndijdhen Ozean wijden St. Paul und Mauritiug gelagert
ijt, wdhrend iiber der Sahara und Avabien eine Jone gripter Ermarmung
und Aujloderung, alfo eine barometrijde Deprejjion legt. Die Quft wird
dafjer vom afrifanijdien Rontinent angejogen und treibt dabei die Siid-
Aquatorialftrdmung, die ,Pajfatdrift”, an der Nordipite Madagadtard
voritber nad) bder oftafritantjchen Riifte, wo fich die Strdmung bis in un-
gefihr 5° jitolicher Breite geltend macht. Jm Sitdjommer reidht ihr Cinflup
nur bid 10° jidlicher Breite, da jid) die Luftdructverhiltnijie gedindertHaben:
Das Magimum im fidliden Jndijdhen Dzean bleibt, das barometrijche
Minimum ift aber mit der Sonne jiidwdrtd gewandert und itber Mittel-
und Siidafrifa geriict.

Die auf den Oftrand Afritad mit geringer Gejchwindigleit auftreffende
Wajjermajfe lduft nach jwei Richtungen ab: ein Arm flieft nad) Siiden und
Siidwejten, um allmdhlich in den Mocambique- und Agulhasftrom
itberzugefen, der andere, jhwddjere, ftrdmt mit 2 bid 3 Seemeilen jtimblicher
Gejdywindigleit nad) INordwejten und Norden an unjerer Riijte entlang.
Crjt ndrdlid) unjered Gebieted felt er in bdie dquatoriale Gegenjtrdmung
um. Sp it die Kitjtenjtrimung ded Schubgebieted, die fidh) bid auf einen
Abjtand von 100 Seemeilen vom Lande bemertbar madht, wdahrend ded
gangen Jahred nac) Jtorden gerichtet. Selbjt der Wechjel der Mionjune
vermag Ddavan nid)td zu dndern, jomdern nmur eine Hemmung oder Be-
jhleunigung der Strimung ferbeizufithren.

ﬂ#
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Sm Nordjommer wird Vorder= und Mittelafien flart erwdrmi, wad
bort die Gntftehung eined barometrijden Minimum3d von 748 mm gur
Folge Hat. Dorthin flieht die Luft von einer Bone hHiheren Drudes
fiber bem Jndijhen Djean ab: ed ift der Siidbwejtmonjun, der, die
Wirtungen ded Sitdoftpajjates fortjelend, der pjtafrifanijden Ritftenftrdmung
grifere Regelmdpigeit und Stdrfe verleiht. Der Nordojtmonjun
hingegen, der im Sitbjommer weht, wenn ein barometrijhed Hodyprud-
gebiet iiber Ojtafien, eine Depreffion iiber dem mittleren Indijdyen Ozean
lagert, witlt Dem Riijtenjtrom entgegen und bringt UnvegelmdBigleiten
hinein, Hlt ihn aber nicht volfommen auf.

Stérter mobifiziert wird die RKiijtenftromung in der Nibhe ded Lanbes
burd) den Gezeitenwedjel (33, 1, 9), der eine Schwantung ded Weeeres-
ipieqeld um 2 bi3 6 m Dervorrujt. Die Flutwele ift dabei nordwarts
gerichtet, und e2 vergeht — von Iofalen Verhdltniffen abgefehen — ungefdhr
eine halbe Stunde, bid dagd Hodjwafjer an allen RKiiftenorten aujgetreten
ift. Der Ritftenjtrom wird dabei erheblid) verftdrtt, wifrend die Ebbe ihn
abfchwdcht ober auffebt. Bur Beit ded Nordoftmonjund vermag fie ihn
jogar zu itberwinben und in eine jidlide Strémung umautehren,

Weitere Unreqelmdfigfeiten treten in den flacdjen Randlen wejtlid) von
Mafia und Sanfibar auf, in die der Flutjtrom von Nord und Siid eindringt,
Bei Ehbe flieht das Wajjer ebenfalld nad) beiden Ridhtungen ab. Der Kanal
von Pemba ift entjprechend feiner Eniftehung als Grabenbrud) zu tief, al3
bap Die egeiten dort einen Derartigen Einfluf audiiben fdnnten.

Bon der allgemeinen Nordrichiung weicht die Flutwelle nod) in der
Rahe der Rovumamindung ab, wo fidy der Sitd-Aquatorialjtrom gabelt:
fie ift nad) Siidbojten, die E€bbe nad)y Norven gerichtet.

Smmerhin bheben joldje Stbrungen Dden Nupen nicht auf, den der
Berfehr aud den Hauptjtrdmungen und vor allem aud den periodifd
wefenden Winden zieht. Bid zum Cintreten Der europdijdhen ®rok-
jchiffahrt beherrichten Pafjat und Donjune ausidlieplic) den ojtafrifanijden
Seeverfehr, und nod) Heute fegeln mit ihnen zablreiche Dhaud der Jnber
und Avaber vom Noten Dieer, vom Perfijdjen Golf, von Arabien, Indien
und andrerjeitd von Niocambique, bon den KLomoren, von Madagasdtar ufw.
an unjere Ritfte und zuvii.

Sfommt die Beit der jtetig webhenden Winde fitr den Fernverfehr in
Betracht, jo ift in den lbergang@perioden der Nalhverfehr bevorzugt.
Mirs und November — in diefen Monaten jdhlagen die Monjune um —
twerben bon den Kitftenleuten Tanga mbili = die jwei Segel genannt (33, IT,94),
e8 find bie Beiten, in denen Ralmen und veranderlidhe Winde den Seglern
qute Gelegenfeit bieten, von der JInfel Sanfibar aud fleine Fahrien nad)
verjchiedenen Richtungen zu unternehmen, jo dak ein reger Dhauverfehr
swijhen diefer Snjel und den ndchjten Fejtlandsplifen jtattfindet.

Dod) dag fithrt und bereitd zum BVerfehr der eingelnen RKitjten-
jtationen. Bon diefen heben fid) zwei gegenitber allen anderen in jeder
Hinficht Heraud: Tanga und Daredjalam.
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Die Bai von Tanga im Norden, dad durch die Panganifente zum
natiitlicgen Cingangdpunit fiir das llmmﬁamqebttge filr Die ﬂanb)d}aﬁen
am Kilimandjdharo und die von dort nad) 9?Dthme}ten fithrenden Wege wird, it
dadurd) entjtanden, dafy die See die Talenden ded Sigi und Mhulumufi iiber-
flutete. 2Wie bei den anderen Bncf_}ten der dftlichen Sentralfitite Afrifasd jperren
jwei Sorallenviffgiirtel dad Jnnere gegen dad Meeer hin ab, laffen aber
einie, wenn aud) enge, {o dodh fiir die grigten Schiffe genitgend t1e]e Rinne frei
(33, 1T, 13). ,..Jr:l“JEmDmrmumun fann 3war ungelindert [)cremme[)en(b 11, 115),
m:te Keaft wird aber durd) die fleine Tangainfel vor der Siidiveftecte Der %ud;t
qebrochen. Hier, wo die 156 m hobe, jteil abfallende unterjte Kitftenterrafje
pag Ufer bildet, ift denn auc) der gegen alle Winde gededte Anferplas,
hier entwidelte jich) die Stadt Tanga. Sladtitjte wmrahmt dad itbrige
Beden, befonderd an bden Flupmindungen ift fie audgeprigt. Schon
un Miittelalter wurde Langa  vermutlich n_,eqruubct bad infolge Des
veicjen DHinterlanded einen rajchen Aufjch wung nahm. In der gweiten Hiljte
0e3 19, Jahrhundertd wurden Hier die Karawanen audgeriiftet, die nadh
Weafjailand, dem RKilimandjdharogebiet und dem BVictoriafee gingen, um
Stlaven und Cljenbein zu hHolen. Scon Burton nennt die Siedlung ald
wicdhtigen Karawanenpla (6, 11, 1451). Bald begann aber bder Glamg
Tangad zu jchwinden, und Fwar infolge derfelben De1fef;:-3engrnp£;1)ci]en
Borziige, vie den Ort hatten emporblithen lafjen. Die Beit der europdijchen
Stolonijation und bamit die lete Periode ved Stlavenhandeld brad) an,
englijcje Rreuzer verfolgten an ber oftafrifanijen Ritjte die Stlavenjdger,
pie in Dem uurtren{trf}en fiilr groge T)ammer leiht zugdnglidhen Hafen
Zangas feine Suflucht mehr fanden und deshalb in Wanga und ‘Jmuqmu
00 qernme %unertme qrisere Sabrzeuge fernhdlt, ihr Gejchdjt weiter
trieben. Tangad Handel Horte auf. Crjt unter der deutichen Herrjchaft
gelangte Tanga wieder zur Blitte, sumal al8 die Nordbahn von Hier ihren
Audgang nabhm. Jn relativ furam Beit wurde e3 zu einem mobernen
Hafen audgebaut. Die Cr,-jeugnme Ded Ujambaragebirged, der Pflanzungen
am ‘B[mqnmrlune und an der nirdlichen Kiijte werden hauptjddylich hier ver-
laben, o unter diejen wuaﬂmnr und Peangroverinde, unter jenen Kautjdut
und Raffee (90,178). Der Umjap jtieg hier jo betrdchtlich, dak die ge-
[Bichten @itter infolge Plapmangeld tagelang auf Den Qeichtern liegen
muBten und darunter [itten. Man fah fid) daher gendtigt, die Hafen-
bauten mefhr und mehr ju erweitern. ©p ift aufer dem eifernen Pier
eine aimauer, die ein direfted Veladen und Entladen der Sdiffe gejtattet,
aufgefithrt murben pie Jolljhuppen hat man vergrdBert, fiir Bejdaffung
von eleftn]d]en Ruinen wurde ge]nrgt Die thenfmf]n it bid an bden
Anferplak herangebaut worden. So find alle BVorridjtungen Tm: eine
|chnelle 9[[Jm1cfeiu1m eined umfangreichen Giiterverfehrd getroffen. Jn den
Jafhren 1912 und 1913 wied diefer folgende Jahlen auf (13):

Einfubr Nusfube Bufammen
1912 29312 ¢ 15998 t 45310 ¢
1913 24478 t 16892 ¢t 41370 t.
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Dad Sinfen der Cinfubr tm Jahre 1913 ijt darauf zuriichzufithren, dak
in diefem Jahre die Materialtrandporte fiiv die Ujambarabalhn wegfielen.
Ohne diefe betrug im Jahre 1912 der Gejamiverfehr im Hafen von Tanga
40321 t (992, 80). Der Riidgang it aljo nur rcf]mniml und der Giiter
um]u 3 war im {tetigen Wachjen Dbegriffen, fo daf die Verfehraanlagen bald
eined weiteren Ausbaued hc“mrrftn (106, 98).

Dad itber nmm Gejagte gilt, nur in hoherem Pape, von Daresd
falam. Dejjen Bat ift dbas eingige gropere und bollfonumen 51&‘TLI_r11L,!t
Wafferbeden der an Budyten armen mittleren Kitjtenftrece swijdhen Pangani
und Kilwa (19, 106), da in diejem Teile der Kiijte nur Hier der Steil-
abfall ded Kontinentd mit der 200 m- Tiefenlinie jic) der Kitjte wieder —
auf 9 km — nébert. Das WVeer hat hier die Talmindungen ded Vijinga
und Kijinga-Fliigchend erfitllt (33, 1T, 131) und ijt mit dem Krief durd
euten jchmalen Sanal, der den Kitjtem wall in 100 big 200 m Breite ourdy-
bricht, verbunden (106, 292). Das Becen nimmt fid) fajt wie ein Binnen-
fee aud; Dazu ijt in diefem jehr gerdumigen Hafen von 3 Seemeilen Vreite
und 1 Seemetle Lange siemlic) nafe big ans Ilfer etne Liefe von 6,5 bid
20 m, aljo eine fiir die qrofiten Seejchiffe geeignete. Die von 6 bid 10 m
hohem, jteilen Ufer umgebene Hafenbucht ijt andrerjeitd aber nidht o grof,
dap Seegang Ddarin auffommen finnte, der dem Booidverfehr Dhinderlich
wdre. JInjolge diejer trefflichen Bejdaffenbeit verlegte man denn aud) 1890
den pol mrfm Mittelpuntt der Stolonie .]m[el Sm  Jujammenhange
bamit wurde Daredjalam, an bejjen Stelle zur Feit der arabijdh=peritjchen
Solonijation {hon gridgere Ortjdhaften gelegen DHatten, dad aber bei der
Griindung unjever Kolonie nur ein unbedeutender Otrt war, nac) und nad),
befonderd auj RKojten Bagampiod und Dder Lult]d}m ﬁnll‘lel”.lretwpnle
uﬂlI]IEH'I'E, sum Brennpunft ded D‘|thtImu]c[E|1 Verfehrs, der jeinen Weq um
Sunern durd) die Piutunovohiwajente nahm. Die Cintwol nerg,nijl ftieq bi8 1913
auf etwa 28000, darunter waren ungefdhr 1000 Curopder. Dazu trug
auch der Bau der Mittellandbaln, der Anfang 1905 begonnen wurbde, nidyt
wenig bet. ®leichzeitiq wurde der $Hafen audgebout. €I wirde eine
Saimauer bon 200 m Linge erririﬁef, fiir die Verladung der Giiter — {ie
ge{hieht Dier, wie in Tanga, mit Leichtern — mwurben eleftrijdhe Trans-
porter aum:erreII Auper den jonjtigen LBerlehrsanlagen, die allerdingd
nicht immer zwedmdpig und im Hinblid auf ein jtetiges Anwachjen des
Berfehrd audqefithrt worden jind fth 293), wurde weiterhin ein M_,cl}munm
bod eingerichtet, Dad Schiffe bid zu 7570 t und bid z3u 6 m Tiefgang auf-
nehmen fann (90, 178; 33, II, 48). uperdem wird ein Stulﬂe:ﬁepnf
unterhalten. Dap Regierungddampfer und Joltreuzer hier ihre Heimai-
jtation Haben, braud)t wobl nidht erjt bejonderd Hervorgehoben zu twerden.

Sn Tonnen betrug der Gitterverfelir in Daredjalam in Dden beiden
leten Jahren der Statiftif (13):

Ginfubr Nusfule Sujammen
1912 78678 3840 88511
1913 68486 9619 78204




Der Gejamtqliterverfehr itbertrifft den Tangad im lepten Berid)idjahre
“:ummc[ um 36834 t (vgl. &. 21).

Statiftif ded Gejamtjdyifjéverfehrs bringt in oen [eten fiinf Jabhren
fir “mz bm“:en eriten Pldte umem n]mm m:ml.cn Stitjte Tﬂchn‘n Bablen:

umu.;m: G ot 8.
e wouperiementis= 2p ”
- ——————| Geael{diife ; Gefanmtzabl
~ unter 'l..lll.]. micht L ! rn[n:rw”ﬂe {
wahr huut[dn'r mlagge | beutjdier Flogpe ’
Em- | N ift Gin- | Regijfier=| Gin- |HRegijter-] Ein Hegifter Gin- | Megifter
[aufend orten ({lnufend| tomnen |laufend tonmen laufend| tommen jlaufend} tonnen

1‘..1{JHI 113 | 4168945 f 28 | b4540| 3 3415 88 | 18405 | 282 545305
1910 | 142 | 570805 || 42 |185194| 1 | 1043 71 14415 | 256 (771257
{1911 | 126 | 551691 | 21 17189 &2 | 1837 | — 15990 | 149 586707
(1912 137 |i:lld 145 || 24 | 28168] 3 | 2093 | 103 | 15455 | 267 659761
I‘)ld 142 | 695243 || 11 20029] 1 | 1183 82 | 20010 | 236 |745415

ln[u:n

]

1IiE‘

1909 | 160 | 478468 | 19 | 37668

1€ 1 | 1109 | 80 | 10410 | 210 |527655
£|1910| 151 (4566009 | 27 (129909| 1 | 1253 | 28 | 10240 | 207 | 597411
(19114 162 | 501788 | 8 | 20157| 2 | um.n | 85 | 10085 | 207 1534046
H119121 182 (590286 | 4 | 10942 2 28 | 48 | 10300 | 236 (613656

1913 | 195 | 695000 || 2 3602] 2 "J 59 | 80 | 6755 | 229 |707616

Daredjalem fallen 1913 damit vom Gejamtverfehr (nach Regijtertonnen
berechnet) 35,6°% ju (1912: 34,6%), FTangad 2Anieil Detrdagt 33,7%
(1912: 32,7°%). v die jamtlichen anderen $Hafen bleiben aljo nur
20,7°% (1912: 22,7°) iibrig.

Die Bedeutunq diejer Hifen ijt zum Feil biftorijd), zum Leil, jo hofjen
wir, liegt fie in der Bufunjt. Ein Beijpiel fitr den erjten Fall bietet uns
Bagamoio.

Bagamoio, dad unmittelbar fitolic) ped Mimdungsgebiete3 Ddes
Stingani ungejdbr in der Mitte einer jandigen, janft gejchroungenen Bucht
auf Der [ier wenig jdharf marfierten unteren a_han“atmm]lc qelegen ift
(33, 11, 38), fam l]mi]li}ﬂc[)[lrh durcd) feine Lage Sanjibar gegeniiber
empor, von Ddem ed nur ein 22 Seemeilen breiter Sanal frennt (78, 11).
Die Q—i‘ntferillmg‘i_ ijt jomit ungefdbr bdiefelbe wie die jwijdhen Dover und
Calaid. Bagamoio, dad mit dem Binnenlande relativ bequem bdurd) bdie
PDiamboja= bezw. Wufundohvajente verbunven ijt, war gelvmmuu! en Die
sabritelle, von der aus der Verfehr nad) dem ehemals bedeutjamiten Handels-
plake Dinitberging, und auf bdie er jid) Dinlenfte, zumal die Segler mwahl
bei Jtordojt= wie Sitdweftmonjun hevitber- und hiniiberfalren fonnten. Die
grogen Karamwanenjtragen zogen fich) deshalb naturgemdy hlm}m Erit
feit Deutjchlandd (.ﬁsmglmeu bad aud hcqwn ihen Grimden Dares mimu
pem alten .ptulptmnqnuqt’uuutte por300, ging Bagamoio guriict, ﬂluct) jonit
find in lepter Feit bie Trandporte durd) die Jordbabn nad «mmrl'l uno
nac) anderen Pligen abgelentt worden (94, 1912/18, B. 48), o Dah e3 nun
fajt feine ganze Vedeutung verloren Hat. €3 wird zwar nod) von eurp-
pﬁiin:hen Dampfern mm,ehmrm — 1913 liefen 105 Dampfer mit ammmnm

222 335 “hem]h’ltmmm ein — aber fie Tmbm nicht etnmal quuch dandungs-
verhiltnijje, Denn jie miljjen 3 km vom Yande entfernt anfern, und TWaren
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umd Perjoren werden durd) Boote und Trdger an den Strand befbrdert.
Dhaus, die noch inuner rege pwifdhen Bagamoio und Sanjibar verfehren
(19, 105; 33, II, 41), finden geeignete Landunggjtellen und Sdhub DHinter
Sandbdnfen.

Nody mehr der Vergangenheit gehdrt die Bedeutung Panganisd an,
das an der unterqetauchten Miindung ded gleichnamigen Flujfed liegt. Da
Ser weit qud dem Hinterland fommende Panganiflu, dejjen Niederung
den Bugang Panganid jum Jnnern bildet, mit jeiner erheblichen Sediment-
fithrung dad Talende in grofer Ausdehnung verjdpiittet hat (33, 1T, 21),
tann die Mieeredbucht, die infolgedejjen jeicht ift, mur wenig in Dad Land
eindringen: 5 km ijt jie breit, aber nur 3 km greift dad MWieer in pagd
Qand ein. Auferdem [dht eine Sandbarre vor der Budt nur Sciffe von
qeringem Tiefgang Derein und jwingt die anderer, praugen im Schub der
Yupenriffe ju anfern. Die den BVerfehr awijdhen den Dampfern und dem
Qande vermittelnden Boote find zudem |chwer gefdfhroet dnrd) die bejtindige
jtarfe Diinung, die namentlid) auj der Sandbarre an Krajt gewinnt, \wenn
Wind und Strom entgegengejett gerichtet jind.

®erade Dieje verfehrahindernden Momente waren ed, die Pangani eine
qewifje Vedeutung ald Handeldplat verliehen. A3 in Den 60er und 70er
Safiren Ded vorigen Safhrfundertd europdijhe Rriegejdiffe den Stlaven-
handel an der afrifanijchen RKitjte itberwachten und bejonderd den quien
Hafen Tangad oft aufjuchten, verlegten die arabijchen Sflavenhindler ifre
Sife von dort hauptjadlich) nad) Pangani, wo fie wegen der jdhweren Bu-
adnglichfeit ded $afend ungejtbrt warven (2, 111). *Pangani wurde jebit
Hauptausgangdpuntt der Karawanen nacd) Mafjjailand und dem Bictoriajee
und der widptigite Ausdfubrplag fitr Stlaven und CEljenbetn. Seit Der
Durchfiihrung der deutjdhen Herridajt, die begreiflicheriveife qerabe fier Den
hartndctigiten Widerftand fand, ging Pangani zuguniten Tangas suritd.
Sm Sabre 1913 betrug der Dampjerverfehr Panganid: 75 Sdiffe mit
inggefamt 27752 MRegijtertonnen.

Sm Siiden war e Kilwa Kiwindje, dad eine Beitlang die Rolle
eined gegen die Stontrolle geficjerten Stlavenmartted \pielte (33, 1I, 78).
Denn jeine Lage zur See ift fitr euvopdijde Anjpriiche feineSwegd qut.
Der flache, jandige, jhlammige Strand, der, von feljigen Stellen unter-
brochen, bid ju 1. Seemeile Breite gewinnt und bet Ebbe das Mieer
1/, Seemeile guriicitveten [dft, nbtigt die Dampfer, weit drauBen die Unfer
au werfen, wo ihnen die hohe Ditmung jtart zujept, gegen die fie die Miffe
nur jcflecht jchiigen fonnen. Trogdem hHatte Kilwa Kiwindje aud) nach bem
Aufhoren bed Stlavenhandeld als beftbefiedelter Hafenplap der Siiblitfte
einige Bebeutung fitr den Verlehr, die aber in Der neuejten Beit in Ab-
nafme begriffen war. 1912 wurden 5518 t Giiter umgejest, 1913 waren
e3 nur 3095 t. Im aleicdhen Jahre verfehrten auf der Reede von Kilwa
55 Dampfer mit 87000 NRegijtertonnen (13).

Grhaltend wirtte fiir Kilwas Handeldleben feine Lage gum Hinter-
fand. it der Ot von der Seefeite nur fiir den primitiven Berlelr er-
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reifjbar, nad) der Yandjeite Din finden fidy Verfehrabedingungen, die u
allen Beiten gelten: ein breited Tal Bffnet jich al8 bequemed Tor zum
Binnenlande, dad jonjt im Siiden Dftafrifad durd) unmittelbar an der
Ritfte emporragende Plateaus abgejperet ift (33, 11, 70). Hier Hat der
Watandu wijden den Kiturifa- und Datumbibergen fich eingejdgt und
pamit einen Sugang zu dem ergiebigen Donbdeland mit feiner quten Be-
jiedelung gejdhaffen (4, 879, 444). Indes, wenn jo aud) Kilwa ald Cingangs-
puntt bevorzugt ijt, maBgebend uu ben folonialen Berfehr mup dod) in
erfter Qinie feine Bejdafienheit ald Hafen fein.

Dedhalb wird e3 fiir die Forderung ded europdijden BVerfehrd not-
wendiq fein, daf er fich auf Kilwa Kijiwant lenft, den von der Natur
aegebenen .S:mfen filr ben Siiden \eutTcE] ]m]rtfug (19, 1125.) RKilwa
Siftwani, 0. i. Kilwa auf der JInjel, weijt wieder alle J.ﬁlJlﬁiiL]E eined tief-
1umt‘:lm'n und qut gejdhiibten Naturhafend auf. Den am bejten gejchiisten
Unferpla bildet der “Ji‘or":omfeI bed Mawudji-Kriefs, der ]nqenunnte Beaver-
hafen (33, I, 84). Diefer fann bei 16 bid 27 m Waijertiefe Dampfer
jeder Grige in groBer Anzahl aufnehmen und deugt jie gegen Die fajt
jtetd an der RKiijte herrjcdhende ]r[mere Ditmmg.  Bwijden jteil abjallenden
Riffen, die jid) an die Kilwa-Jnjel und die ndrdlid) gegenitberlieqende
5EIHL‘HI'1"}IIIIQE‘ anjchlieBen, windet fich bdie 0,4 Seemeilen breite Hafen-
einfahrt Dindurd) und evweitert yich bﬂ pem Drte Kilwa auf ungefdbhr
. Seemeilen (19, 113). Frof ‘Iieim Borziige wurde RKilwa nody nidyt
von Dden grogen D Dampfern der Deutch-Titafrita-Linte angelaufen, und “m
Umjchlagplal fiiv den Siiben ded Schubgebietd war Daredjalam! Jm
Jahre 1911 wurden von Daredjalam Sitter im Werte von 1,4 Millionen
Warf nacy den fitdlichen Pldagen verjchifit (954, 667).

Um Anfange desd 20. Jahrhundertd nur ein fleined Fijderdorf, iit
viejer Ort, dad alte Quiloa der ‘Portugiejen, dad RKiloat der Araber, die
dltejte Gritndung Dder Ttnfrifrmiir[]en iinluuiiutmeu JNoch beute legen
Ruinen ehemaliger Fortd ein Jeugnid von ]emel friieren BVedentung ab.
Bereits die Schirajt erfannten die vorteilhajte ..nge Stilwad, alg jie Ddieje
Siedelung im Jahre 987 anlegten: tS}eiegcn auf einer Jnjel nahe dem
eftland, mit dem man bequem verfelren fonnte, doch durch einen Pieered-
arm gejdyiiBt gegen [iberfélle von dorther, audgeftattet mit einem tubigen
Dafen, der aud) iiber flache, filr Dhaud geeignete kmtbunjé]teﬂen uerfugt
Datte bie Stadt in jeder Hinjicht eine beherrjchende Pofition und war wie
gejdaffen zum Stihpuntt der Kolonijation, etwa wie Veombajja, PMocam-
bique, Sanfibar und andere Injeljtidte. Von bdrei glanzvollen Perioden
threr Gejchichte erzillen und die Nuinen: von Dder aItumb'q'c[) -perfijden
Herrjcdhaft 987 bis 1498, in ber Kilwa die Hauptitadt eined alten Reiched
mit gleicdjem Jtamen war, von der portugiefijchen Beit 1498 Hid 1698 und
der jiingeren arabijcden ﬂtqummtmn 1698 bi3 1826 (107). Seitdem fjant
RKilwa RKijiwani jugunjten von Kilwa Kiwindje zu feimer Heutigen Ve-
peutungslojigteit [}emb gang gegen die geographijden Bedingungen, wie
die Befrachtung feiner Lage ergeben Hat. Ein neuer Aufidymwung wird nur
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dann erfolgen, wenn dad Projeft ber Siidbaln, die in Kilwa ihren Anfang
nehmen joll, venwirtlicht wird.

Sm Sitden der Kolonie Hat weiterhin Lindt an dem 20 km iweit
ind Land Dineinqreifenden Lindifrief einen nicht ltmm']'unlifhm Vertelr, der
'Dmd} die Senfe ded Quiuledi jeinen Weq nach und von dem IJnnern findet.
53 Dbeftehen Lerfehrabeziehungen mit dem Landjchaften Wiutera, Matonde ujw.,
lll(‘IIi.l purch das Qutuledital nach) dem mittleren und oberen Novumagebiet,
nach Ungont und dem deutjchen Njajjaland (19, 117). Lindi hat auch einen
quten Teil ded Verfehrd an fich gezogen, der, wie man ermwarten follte,
jeine Richtung nach) Mifindani genommen Haben fdnunte, das einen quten
Hafen befint (19, 117). JIn typijdjer unvegelmdapiger Riadform {dhneidet
diefer ind ¥and ein, nur unbedeutende ‘l‘mﬁmﬁtm aufnehmend. Ungefdabe
45 Seemeilen it die dubere Bucht breit, die Tiefe reicht bid iiber 400 m
hinab. Dad eigentliche innere Hafenbecten, in dad eine enge, von Riffen
gejiumte Cinfahrt Hineinfiihrt, hat bei rundlicher Form etwa 2 km Durd)-
meffer und reicht bi2 an dag bid 130 m aniteigende Hiigelland der Riijte
heran. Bei 10—15 m Wajfertiefe 11t genitgend ficherer Unferplay vor
handen (12, 8415). Da aber Mifindbani durd) dad MWiafondeplateau vom
Hinterland abﬂmrhlﬂiten ijt, mufte der LVerfelr von dort jeinen Auweg
nach dem ndrdlicdher gelegenen Hafen Lindi judjen. JImmerhin Datte
Mifindani im Jahre 1913 einen Schifidverfelr von 40 Fahrzeugen mit
84270 Negijtertonnen.

Sn den Hafen von Lindi liefen im jelben Jabhre 58 Dampjer ein
mit jujammen 102803 NRegijtertonnen. Lindis Hafen jedoch jteht dem
pon Piifindant nac) (12, 836), Seine 5 bi8 6 km breite Budht ijt gegen
Die 1101[10111r1 enden ‘,ltwmhe weniq qejchiit, der Anferplag in der Ndbhe
der Stadbt ift durd) Sanbdbdnte beengt, und den Ozeandampfern ift bei
Ebbe die Cinfahrt in den Hafen durch eine Barre gejpertt.

Crireulidyermeije Hat aber der Giiterverfehr in Den leften Jahren zu-
genommen, fiir 1912 und 1913 geigt er folgende Bablen:

Einfubr usfubhr Aujanunen
1912 2138t 3307 t 5445 t
1913 3775 t 4691 t 8466 t.

&3 it zu winjden, dap aud] piejer Unferplag, der iibrigend fjeiner
Trodenbeit wegen Der qellm‘vcuc Deutjch-Ojtajrifad ijt, von Dder ‘ieuﬂcim
Ditafrifalinie bedadyt wird, hHat er dod) frither, al38 vom Siiden grofe
PDengen von q?a[murf}ten nac) dem ndrdlichen Sitjtenland verhanvelt
wurden, mit Rilwa gujammen alle anderen Héajen auBer Bagamoio, dag in-
folge ]emef‘i qwl,m Clienbeinexporid jtetd bie erfte Stelle unter den Aus-
Tu[]t[mcn Deutjd-Litajrifad einnahm, in der Ausjuhr iibertroffen (50, 8).

sm o allgemeinen jteht ja der Siiden De3 \_afi}lth]E[‘l"[EiE“ in jeiner
folonialen Cntwidlung binter dem Morden juriif, und ed i)t auch Dber
Berfehr nidht jo rege. Am flarjten ijt dad zu erfennen, wenn man Ddie
nurbhr[]en und jivlichen Sitjtenplibe in ihrem Gejamthandel miteinander ver-
gleidht. 3Fir 1912 erqibt fid) fitr den Gejamthandel der ndrdlichen Hifen:
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Tanga, Pangani, Saadani und Bagamoio ein Betrag von 29559613 M.,
wilhrend die entjprechende Sahl fiir die fiidlichen Unferpldfe: Rilwa Kimindie,
Xindi und Mifindani nur ungefihr ein Vievtel 7891038 M. betrdgt
(94, 1912/18, €t. 157, 174). Der Norden mit feinem jdhmaleren Riiftenland
und dem naleliegenden, fiir europdijche Bejiedelung geeigneten Hinterland
und jeinen Gebirgen zog die weifen Kolonijten jtdrfer an, um jo mebr, ald
vte aus dber Heimat fommenden Dampfer die Nordhdfen uerft anliefen, die
auferdem Dder dDamalsd widtigjten oftafrifanijchen LVerfehradjtation Sanfibar
benachbart waren. Fudem hatte der Siiden bedeutend [anger — big 1907 —
unter Aufjtdnden gu leiden ald der Norden, jodaf die Eridyliehung erft in
ber lepten Beit wieder vormdrts ging.

Jteben den befandelten Ritjtenorten, die in erfter Qinie fitr den yern-
vertehr von Widhtigleit find, bejtehen nod) zablreiche tleinere BVertfehrs-
pliate, die hauptiacdhlic) fitr den Siiftenverfehr in Frage fommen, wie Moa,
Wanja, Kwale, Mtangota, Saadant, Kiwmangao wejtnordweftlic) der Roma-
Snjel, Simba-Uranga, Sjuninga, Salale, Wohoro, Silindoni auf Mafia,
bag Ejdjole-Injelchen, Kifwere, Miungu, Mtjhinga, Sudi, fionga — von
Jeord nad) Siid aufgezdhlt. Denn die fitr ein Siijtenland billigfte und bejte
Lerfehrdjtrake, dad Vieer, dad an vielen Stellen einen leichten Bugang zum
Yande geftattet, wird eiftig audgeniit und Hat {ogar bewirft, daf Pflanzer
und Plantagengefelljchajten, die erjt mehr dad Snnere aufjfudhten, eben jened
Vorteild Dalber im Ritjtenland ihre Kulturen anlegten (19, 119). Unter
diejen Bedinqungen nimmt der Stiiftenverfehr ftetiq 3u.

Die Gouvernementddampfer ftellten feit Jabren eine regelmdpige
Lerbinoung her — nach Bedarf etwa aller vierzehn Tage — von Dares-
jalam nad) Bagamoin, Saadani, Pangani, Tanga, Dombafja und uriic
und von Darezjalam nad) Salale, Kilindoni, Kilwa, LQindi, Mifindani und
guriid.  Sanjibar wurde bei Vedarf angelaufen. Wenn geniigend Ver-
anlajjung vorlag, liefen die Norddampfer aud) nody Moa, die Sitbbampfer
Soma, Simba-Uranga, Sjuninga, RKilvo-Kifiwani, Kijwere und RKionga
an (104, 130).

Die Sciffe der Bombay-Linie und bder Kitftenlinie der D.0.9U.L.

2

jorgten fiir die Berbindung folgender Plie: die Dampfer der Bombay-
Yinie famen monatlid) ein big swei Mal nach Mombafja, Zanga, Sanfibar,
Daredjalam, Kilwa, Mifindani ujw., die der RKitftenlinie liefen monatlich
gweimal Daredjalam, Bagomoio, Salale, Kilindoni, RKilwa, Ruvubucht,
Lindi und WMitindani an.

Aufer ihnen und den Gouvernementafalhrzengen fpielt im RKitftenverfehr
nod) die von MNidteuropdern mit der arabij{d-indi{den Dhau unter-
Daltene ©djiffalhet eine beadjtensiverte Rolle (94, 1912/13, Gt. 390/91), ent-
jprechend Den fitr fie giinjtigen LVerhdltnifjen in der Kitjtengeftaltung und
ven Widerjtdnden, bdie der oftafrifanijdhe Strand den europdijchen Fahr-
jeugen entgegenjeft.

Die Dhau, aud) Mitepe genannt, wird im wejentlichen noch Deute
jo gebaut, wie fie jhon im Periplug des Roten Meeres bejchrieben worbden
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ijt, und wie fie Marco Polo aud) aud Ormud [dildert (30, 841).
Charafterijtijd) fitr ihre Konjtruftion ijt, dap Ddie einzelnen Teile bDed
Sdiffes mit Pilocdken und Striden ujammengefiigt werden, jo dak man
geradezu von ,gendhten” Schiffen jprechen fann, ein Ausdrud, der aud
jdhon im Periplud vorfommt (mlowdoa gamrd). Jhren Bau |dildert
Boeltow folgendermaken (108, 567): ,Nach Herftellung eined inneren
®eriijted werden die Planfen mmlmnhuqcieqt und durd jchrdq eingefchlagene
Dolandgel miteinander verbunden. Jn die Fugen wird weide Rinde von
qﬂnuqruuebmumn geftopft und daritber Mafuti, aljo trodene Palmblitter,
ie wie Rohrwuljte auf die Fugen geprept werden. Die Planfen enthalten
Yicher, durd) weldje Stride gejogen werden, die durd) freuzweijed Binden
pie Blanfen gegeneinander prejffen. Dieje Lidher werden dann mit 530[3*
piloden gedidhtet. Beim Vau der Sdhiffe fommt weder Eijen noch ein
Cijennagel jur Venwendung. Samtlide Verbindungen werden mit Striden
und Holapildcen Hergeridytet. Da die Fugen natiirlic) nicht gang dicht halten,
mufp hdufig %nner gejdhbpit werden. (}a[}ll eine jolde Dhau ldnger al3
givei oder drei Tage unter Wind, jo wird, jagen die Luu]ehmencn die Dhau
miide, 0. D, fie driickt fich) auf einer Seite, verliert ihre Form und wird
unbraudybar, wahricdheinlic) durch Nacygeben und Locfern der verbindenden
Stride.  Cine gendhte Dhau Halt ungefdhr vier Jabre aud, muf aber alle
Sabre frijch gedichtet werden. Diefe Schiffe hHaben eine Wmtge bid etwa
15 m und einen Wert von 300 Rupien. €8 gibt gwei Arten, cr[}te Dhausd
von gleidyer Sejtalt wie die wirtlichen Dhaud und [uqenmmie Tepe, unter
weldhem Sammelnamen der Laie alle gendhten Sdyiffe zujammenfaft.
Leptere, die edyten Zepe, erhalten durd) einen jchnabelartig jpi nad) vorn
verlaufenden Fortjah einige Yhnlichteit mit den Striegdichiffen der Alten.
Dasd Segel ift qrof und me:erflq, aber nidht aud Letmwanditreifen, ]Onbem
aug WMatten Gu]mnmenqenn[ﬂ Dieje Schiffe hHaben den Vorteil, daf {ie
beim “’Iuﬂamen auf ein RNiff infolge ihrer qriferen Claf jtizitdt weniger
leicht als ein andered Sdhifj be]rI idigt werden.”

Die Falrzeuge werben qrdBtenteild auf Der Witu-Jnjel Patta in
‘]mum bergeftellt; ihr Raumgehalt betrdgt im Mittel ungefdfhr 15 bis
25 Tonnen (8, 72).

Dap Ddie “a‘nmq ver flachen Segler, die bequem am jeichten Strande
[anden tnnen, jtet3 bei Ebbe trodenen Fuped geldjdyt wird, wurde {hon gejagt.

So ummnqmrﬁ Ime rru[}Et ijt die DL mz]d)mn[]rt an unjerer Riifte
allerdingd nicht mehr. Sie ijt in den lelaten Jafhren guriicfgegangen 3u-
quniten Der auuer[m;tqereu und jdhnelleven tbamprer tmmerljm iit fte aber
norh vecht betrachtlich, wie nebenjtefhende Uberficht ftber den Dhauverfehr
in Dentjch-Oftafrita zeigt (13).

Beredynet man Diernach den Anteil ded gejamten Dhauverfehrd unter
deutjcher Sh‘:qqe am Gejamtverfehr (Inland und Ausland) nad) dem
Raumgehalt, Jo ergeben fich fiir dagd Jahr 1913 rund 70%; von den
iibrigen ﬂ[aqqen itberviegt Die englijche bei weitem. Der ‘Qilzﬁlunbmrfef]r
findet Hauptjachlich, je nach der Nichtung der WMonfune, nach und von
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Uberfidt fiber den Dhauverfehr in Deutidh-Oftafrita.

Jabr |

Dhous

unter beuticher Flagpe

Eutdnb___
| Rawum-
| aehalt

~ 9uéland
g | Raum=
Babl | aqehalt

Banl

Dhaus
unter engiijdier Flapge

Nuslanb Snlanb

Lhaud
unter franyofifder Flapae

Auslomd || Snlamb

B8l gepat |

Ha um:':“;}nmg %:?huf:;r:

| Raum- | Raum-
.:_’.ﬂﬂ1| nehalt Sﬂm-, gehalt

1908!tinlnuienb
jausdlaufend
1909 einlaufend
auglaufend
1910 einlaufend
|auglanfend
1911 einlaufend
|auslanfend
1912 |einlaufend
auslaufend
1913 |etnlaufend
laudlaufend

:08452519452a;5i2a549 443|11781 191

5746

1082253021977 27923 1433|11 558|185 5346

968 (23811 2145!2933] 448/11 683(238| 6219
934 123181/2094|30151 440(11 228/242| 6262

1062 |24 150(/2026

1089 |23 478/(20

934119834 1883
1829
2011
1989

929119929
638|14105
614113680
67816292

30596497|12129288| 7838

19/30982|480(12424275| 7568

28000 37|10024{241| 7270
279821383(10183|232| 7301
30877|266| 6971(236| 6784
30056268 7061)226| 6636
1715|30 640201 :'iﬁﬁﬂi 196) 5278

681 |15817|(1632(30605 | 200, 5649/|196| 5279

9 | 437 119
8| 337 209
19 | 872 130
20 | 810 189
4| 358 | 174
4| 353 | 174
16 | 1199 | 945
17 [ 1814 || 180
11| 872 9 | 650
13 /1002 7 | 580
7| 843 | 395

CO0D =10 pDCOLD BD =1 % s QO

8| 401 8| 155

|
Sabr |

oy

Dhaus

WUusland

unter Sultansflagge
Snlanb

Dhausd unter Drzr]?ff;iebtm:'ll
anberen Flaggen

Nusland || Snland

R, ‘_
e

Hawms=
gehalt

Sm gangen

Ausland || gnland

gehalt gehalt

Hﬂﬁi fRaum- Ilﬁﬁf][ Raums Basl |-E]h'|um: Bﬂm | Raums=

|
gehalt | | gehalt

|
1908 /einlaufend
{auslaufend
1909 einlanfend
!uuﬁlaufcub
1910 einlaufend
‘mzéfaufeuh
1911 einlaufend
auglaufend
1912 einlanfend
{auglaufend
1913|ein!auienb
|auglanfend

83/ 1682 5
681491 | 6
81| 2150 || 30
76| 2218 || 30|
77| 2443 || 21
72| 9924 || 25
130 4295 || 67
184 4754 || 70
74| 2597 || 22
77| 2677 | 21
56 1877‘

50( 1709 |

17
14|

144
146
619
b24
446
523
2138
2017
814
651
445

905/10174

o76

Mabagadfar, den Komoren, der
Cutch, Bombay ujw. fjtatt (94, 1912/18, B. 51) und bringt Hauptjdchlich
Dajjengiiter, wie Sals, getrodnete Fijche, Retroleum, NReis nadh) Citajrifa.

Unter Dden eingelnen $Hifen DHatten Daredjalam und Bagamoio den
meiften Dhauverfehr (94, 1912/18, &t. 8907.), jonjt berechnet die Statijtit
nod) Den der folgenden Plage, von Nord nad) Siid: Tanga, Pangani
(Bagamoio, Daredjalam), Salale, RKilindoni, Tidole, Kilwa, Lindi,
Milindani, Kionga. Damit ijt der Dhauverfehr naturgemdy noch nicht
erjchopjt; nenmenBwert ift er nod) in Moa, dem ndrdlichiten Hafen bdes
©dyubgebieted an der Bucht von Manja, von Mtangata, in Mohoro, in
ber Bat von Mijdyinga, wo er jogar duperft rege ift, und in der Sudi-
budjt (19, 99) — alled find Plige, wo nur Dhaud den Trandport iiber-

nehmen fonnen.
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weiteren Entwidlung fid) hren Anteil fichern.

Somalfiijte, Aben, Habdbramaut, Mastat,

Uber aud) wo {ie nicht allein Herrjchen, werden fie in der

_——
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Jhre Berwendung blieb itbrigens nicht auf die Meerestitjte bejdjrantt,
AlE die Avaber bei ihrem Vordringen ind Jnnere die qrofen Seen er-
reichten, fithrten jie audy dort den Dhauverkelhr ein (29, 733: 26, 396: 9, 57),
indem fie die Sdhiffe jerlegt dorthin trandportieren liefen, oder, wemn
braud)bared $Holz vorhanden war, fie an den Seen felbft bauten. Auf
Uterewe im Victoria-Nyanja 3. B. bejtand eine Art Werft fitr Dhaus. An
mjang ijt diefer innerafrifanijhe Dhauverfehr mit dem an der Oftkitite
Des Sontinents freilich) wicht im entjerntejten vergleichbar, und noch zur
Jabrhundertwende gab ed auf dem Njafja nur vier oder fiinf Dhaud, auf
dem Tanganjifa nur zwei, auf dem SKihwu gar feine.

K, Binnenjdiffahrt.
1. Die grofzen Seen.

Seitdem die Araber die innerafrifanijhe Seenvegion auffuchten und
bejtandig mit ihr in Verbindung blieben, Haben die riefiaen Walierbeden
q ( q

Jentralajrifad — bdie gefamte Seenfette von Nord nad) Siid it ungefdbr
1800 km audgedehnt (41, 15) — auf unjer Gebiet in vieler Beziehung

abnlid) gewirft wie die Meerestitite im Often: In den Ritftenldndern des
Sndifdhen Ogeans wie in den Randlandidaften der qrofen Seen entwickelten
jich awei fiir fich beftehende Wirt{daftdgebiete (94, 1906/07, 45), in Denen
dag wirtjdjajtliche Leben in erfter Linie vom Waffervertehr Nusen 30g.
Dian hat daher mit Recht von einer weiten RKitftenfront Oftafritad im
Liejten gefprochen und auf die ,doppelte Nandlage” ded Gebieted Hin-
gewiejen, die dadburc) gegeben ijt (55, 632). Diefe Latjache wurde fchon
jliv Den erften Bertehr der Guropder in Oftafrita, den der Criorjdung ded
Stontinents, von nid)t geringer Vedeutung: ed waren die Hauptfarawanen-
linien von bder Meerestitjte zu jedem bder drei qrofen Seen, die ;uerit von
den Entdectern verfolgt wurden. Nian vermutete damals noch, geftiist auj
die Vorjtellung ded Mifjionard Crhardt, einen eingigen langausgedehnten
Binnenjee, itber bdeflen Gejtaltung man fich Stlarheit verjdyaffen wollte
(P. 2. 1856, Taf. 1). Burton und Spefe bradjen 1857 von Bagamoio
als erjte auf, um dad Problem zu (Bfen, wobei ihnen 1858 die Entdecdung
de3 Tanganjifajees gelang, und Spefe im felben Jahre den BVictoriajee
entedte. — Der Anteil ded Schupgebietd an diefer zweiten Ritfte betrdgt:
am Bictoriajee, wenn man bei der Berechnung die Budhten und Sriim-
mungen auger Acht ldpt, 650 km (46), ungefdfr ebenjoviel am Tanganjita
jee, Der damit, in Luftlinie gemefjen, nahezu die gleiche Auddehnung wie
die gange Meerestitjte Deutjch-Oftajrifas Hat (19, 326), und am Njajfajee
2560 km. Die deutjhe Kitite am Kiwujee, der, wenn er aud) noch feine
wirtjaftlide Wirkung ausdgeitbt Hat, doch bei einer Betradytung der grofen
Seen frifad nicht fehlen darf, wird, ohne Ritdficht auf feine auBerordent-
lich jtarfe Gliederung, mit etwa 160 km anzunehmen jein (vgl. Grofen
Deutjhen Kolonial-Atlas, Blatt 16).
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Siir eine volle Auznitbung der Seen al3 Vertehramege fat freilich
tmmer eine geeignete Verbindung mit dem Dieere qefehlt. Nur der Njafjajee
hat einen natiiclidhen Weg jum Inbdijhen Dzean tm Schive-Sambefi, der
aber unguldnglich ijt, wie noc) augefiihrt werden wird (. 50f1.), und
gudem nicht unjerem Gebiete angehort. A8 mit der melr und mehr um
i) greifenden Stolontjation aud) Bahnbauten notwenbdig wurden, nafmen
die Projefte daber Linten nad) jedem der drei qrofien Seen in Augficht
(96, 111): Die Nordbahn von Tanga zum Spetegoli ded Victoriajees, die
Mittellandbaln Darezdjalam-11djidii, und die Sitdbahn Kilwa Kijtwani-
Wiedhafen. Man fann die innerafrifanijdyen Seen aber aud nidht nur
alg Cndsiele, jondern als Binbdeglieder ded Cijenbahnverfehrs an-
Jeben. Sie tonnen dann weltpolitiihe Bebeutung gewinnen in der Ber
einiqung ganger Berfehrajyjteme des ajrifanijchen Sontinentd (56, 6oz).

©o wire, wenn nidyt die Waffer ded8 Tanganjifajees den Bentral-
afrifanijden Graben erfitllten, eine Berfehraverbindung des weftlichen und
bitlichen Aquatorialajrita auferordentlich erjchwert, der Tanganjifajee
aber fniipjt dad Kongobahniyjtem und das der ojtafrifantjhen Sentralbahn
su einem Berfelrsbereid) von gewaltigem Umfang yujammen (vgl. S. 106 .).
Jugleic) follte er der Vermirtlidung ded Planed Cecil Rhobes Dienen, die
Sap-Kairobaln, das , British backbone” Wfrifad, u ergangen (59, 245).
Bon der Katangabaln jollte eine Abjweigung nad) Rituta am Sidende
ded ‘Tanganjifa gelegt werden, dann follten die Seen des Bentralafrifanijden
&rabens dem *Projette dienftbar gemacht werden und von Mabhagi am
Ulbertjee jollten teils die Wajferftraen des Weifien Nils, teild Cijenbahn-
linien die Verbindung Herftellen. Die Norditrece der Bahn Sairo-Karthum
ijt mit 2164 km Ldnge vollendet (36, 175), von Siiden her ijt die Gijen-
bahn bid Katanga in 3871 km Ldnge vorgejtrectt. ©b die Bereinigung
ver beiden fid) entgegenfommenden Strecfen durch) die Seen ober ourd
wejtlich) audbiegende Bahnen gejchieht, ift in den leten Jabhren 1vieder
sweifelbaft geworden. Jedenfall verdient der von Gecil Rhoded verfolgte
&edante einer jo [angen trandtontinentalen BVertehraftrage in jetner Grog-
artigleit Bewunderung. Unfere Seenbalfhnen witrden dann nur wie Seiten
weige Der weit audgedehnten Werfehralinie jich) ausnehmen, wenigftend
im Kartenbilde. In ihrer wirtjdajtlichen Bedeutung wiirden jie aber yoll-
fommen unablingig fein von der Nord-Siidlinte und al8 felbitindige Gr-
|chlieBungsbalnen gelten, wie denn fiberhaupt die wirtichaftlidhe Crjchliefung
ver Seengebiete allein von den Querbalhnen ald den fiirzeften Berbindungen
gum WMeeve abhingig tjt.

Die fiirgejten und bequemiten Wege vom gean zu den drei grofen
Seen fithren durc) unfer Gebiet, leider aber Haben wir diefen Worteil nicht
audgeniipt; in dev Berbindung des widhtigften der Seen, ded Victioriajees,
mit der Mieeredtitfte find und die Englander durch den Bau der 1902
beendeten llgandababn von Mombaffa nady Port Flovence vorangegangen,
und fie haben fid) dadurch den Hauptanteil des Verfelhra auf dem See
gefichert.  Auch die deutjchen Gebiete, die in verfehrageographijder Hinficht
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gt Nyanfa gehdren, Haben fie von fid) abhiangiq gemadyt. Diefer Prozef
bollzog fidh umfo {dyneller, al® die geographijdhen Grundziige des
Bictoriajeed eine fdnelle Crweiterung feined Verfehrabereiched firderten.

AIZ eingiger der groBen inmerafrifanijdien Seen ift der Bictoria-
Nyanja nidyt tief in einen Graben eingebettet und von fteilen Réndern ein-
gefaBt, objdon feine Gniftehung ebenfall auf die gewaltigen Sruften-
bewegungen juriidgeht, die jur Bildung der afrifanijden Griben gefithrt
haben (23, 54). Uber, ,wie die Grabenjeen Teile der in die meridionalen
Erhebungdzonen eingefentten Griben bilden, fo nimmt der BVictoriajee einen
Leil der von den Crhebungdzonen eingejdhlofienen zentralen Mulde ein“.
Der Bau diejer Mulde ijt geologijth wie orographijdy in darafterijtifcher
Symmetrie audgeprdgt. 2000 bid 3000 m bod) titrmen fich im Often
und Weften der Granitzone ded Seed gewaltige Schiefermaffive in 200 bis
250 km @ntfernung al8 ifre Rander empor: der wejtlidhe Rand ded oft-
afrifanijen Grabens und der bitlihe Rand ded zentralafrifanijdhen Grabens
(19, Profil I). Dementjprechend ijt ihr Wbfall nach der dem Victoriajee
abgefehrten Seite bedeutend iteiler al8 die Sentung nad) dem Jnneren der
Muldbe. Die Marimalhdhe wird im Weften bon Ruwenzori mit 5125 m
erreidyt, jonjt Dilden Bulfane die hbchjten Erfhebungen: im Weften Ddie
Birungavbulfane, bid 4506 m (RKariffimbi), tm Siidoften die Krater des
Winterhodylanded, bid 3648 m, itm Nordojten, nur 100 km vom Cee
entfernt, der Clgon, bid 4328 m anijteigend.

Gang anderd ijt dad NRelief der nbrdlichen und fitdlichen Umrahmung
Ded Myanja. Wir Haben fier feine deutlich audgeprdgten Muldenrinder,
jondern bag im allgemeinen 1000 bi¢ 1300 m Hofhe Bentralgebiet fteigt
bon Nord nad) Siid allmdhlich an: der 100 km nordlich ded LVictoriajees
liegende Chogajee hat eine Meeredhdhe von 1013 m, bder Epieqel Ded
Biftoriafeed felbjt liegt 1134 m Hoch, die Hohe von Tabora, Had 300 km
jitbli) von biefem gelegen ijt, Detriigt 1260 m. Norden und Sitden find
aljo, wie iiberhaupt in Oftafrifa (vgl. &. 7), bdie von der Natur vor-
gejchriebenen Hauptitrahlungsrichtungen ded Verfehrd, der fich zwijden dem
Sande und dem See abjpielt. Er wenbdet fich nad) Uganda und Unjoro
einerfeitd und nad) dem gentralen Tafelland Deutjd)-Oftafritad andererieits
(vgl. ©. 34f. iiber die Bedeutung Muanjad). Die Hitlicdhen und weftlichen
Randlandidjaften, vor allem diefe, find nicht jo leicht Fugdnglich und dehnen
jich) auch nicht jo weit aus wie die iidlichen und ndrdlichen. Namentlich der
weftliche Seerand ift jteil und hody genug, um den Berfelhr mit dem Hinter-
land zu erjweren. Trogdem find fie fiir den Verfelhr immer nod) ginjtiger
geftaltet als die Randldnder der Grabenjeen. Entiprechend der Wuldenform
Ded gangen Seegeldnded jteigen wenigjtensd die Hitlichen allm&hlich vom Ufer
aud an, wihrend fid) die Ufermauern der Grabenjeen meijt jchroff aus
dem Gewdifer erheben und dad Geldnde fich dann wieder in der den Seen
abgetehrien Richtung fentt: e8 liegt fo gerade der entqegengefesste Fall vor.

Die Bughnglichleit des Victoriajeed wird erhiht durdy bdie reiche
Ritjtengliedberung im Sitben, Often und Norden — wieder ein Gegenjat
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sum ZTanganjifa und Njaffafee, deren durdh Parallelbriide entjtandene Ufer
einfdrmig verlaufen. LVon den Buchten des Bictoria-Nyanja, die man {id
teils durd) zablreidhe verjdjiedene Briiche entjtanden denft (19, 284) teild
ald untergetaudhte Téler su erflédren judht (17, 121), feien gemannt: bder
Cmin Pajd)a-Golf, Muanja-Golf, ©pele-Golf im Siiden, der Baumann-
Golf, die Mara-Budht, bdie Doribudyt, die RKarungabucht, der Kawirondo-
golf im Often, die Piurchijon-Bucht im Norden. Allerdingd Jind Ddie
Budhten vielfad) feicht und mit Papyrus erfiillt, jo daf ihre Braudybarkeit
jitr europdijdie Schiffe erheblich eingefchrantt wird. Unmittelbar an unjerer
Siijte findet {ich) geniigende Anfertiefe mur an einigen Stellen ded Spefe-
Golfeg, ferner feillweife an der englijhen Norbdfitjte (19, 284).

BVerfehrajtirend wirkt aud) bdie geringe Tiefe der Ritjtengemdffer —
der muldenfdrmige Boden fallt felr janit nad) der Tiefe su ab, Deren
Magimum 79 m Detrdigt (23, 38) — und ber Sranz von Klippen und
Snjeln tettonijden und vulfanijden Urfprungs, der in geringer Gntfernung
vie Riljte begleitet (23, 52). Sie [tegen fajt alle Diedfeit3 Der 40 m -
S{obathe und fehlen nur, wo der Seeqrund bald dieje Tiefe erreicht, wie
an der Wejttiijte ywifden 1° und 29 jitdlicher Breite und an der Oijttitfte
awijchen 0° 30 und 1° 30/ fitblicher Breite,

Die Wejtfiifte, die wegen ihres reichen Hinterlandes, das einen grofen
Leil ded fog. Zmijdhenfeengebietes wmfaft, fiir und die widytigite ijt, leidet
wieder unter dem Nadhteil etner mangelfajten Gliederung. Dabet it der Teil
ndrdlid) der Kageramiindung, die $iifte von Budbdu, groftenteld flady und
jumbfig, der fiidliche Teil, der ald meridional verlaufende Vruchlinie die
unterfte Plateaujtufe ded Bwijdenfeenqebictes bilbet (20, 7), ijt in der Negel
Steiltitfte. Sie erjtrect fich {idwdrtd bi8 jum Sitdende der Kubitubudt.

Dag Fehlen von jdhiigenden Buditen an der Weftjeite fdllt bei der im
Bictoriajeegebiet Herrjchenden Windgirtulation ftart ind Gewidht.

Die maggebende Grundftrdmung ijt audy hier, wie an der Deeerestitite,
ver Sitboftpajiat, der audy die lofalen Winde beeinflufst: er verftartt an
ver DVjt= und Siibfiifte die nddtligen Landwinde, an bder Weft- und
Ytordtitite die am Tage auftretenden Seewinde betradytlid) (23, 57). Dann
verurjacht er einmal eine auSgejprodjene Stromung von Oft nad) Wejt
(23, 62), die am Weftufer nad) Norden umieht, andrerfeitd ruft er einen
beveutenden Seegang mit 10 biz 20 m langen und Hid 2 m hohen Wellen
hervor. , Am Ufer Herrjcht oft eine Hobe Brandung, durd) die die Schiff-
fabrt fehr gefdhrlich wird (29, 781)." ,Bei jtarfem Seegang madyt der
See gany den Cindruc eined offenten Meeres (19, 286)." Dabet ift er im
Jtordjommer injolge des Vordringens des Pajjates — dad innerajritanijdye
Ujpirationdzentrim Lliegt 3u diefer Jeit im norolicdhen Afrifa (vgl. S. 19) —
am ftdrtjten betvegt, und namentlic) auf der wejtlichen Hilfte erreichen die
Stiirme wegen Dder jiidbftlichen Richtung ded Pafjated grofe Deftigleit.
Aupervem fonnen Gewitterftiivme, die Dauptidchlich vom Februar bid Mat
und vom September big November auftreten, hobhen Seegang zur Folge Haben.
Aud) Wafferhofen find zur Regenzeit Diufig beobachtet worden (23, 71).

Bennborf. a3
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Die Dampfer, die einem regelindpigen Verfehr auf dem See bdienen
jollen, ditrfen aljo nicht zu geringe Grife Haben und miifjen vollig fee-
tihtig fein. Die fleinen Dampfer der Deutihen Nyanja-Sdjiffahrt-
Gejelljchaft Daben unter den Stitrmen jchwer ju leiden und tnnen uweilen
ihre Fahrt nicht fortjegen.

Unter den Fattoren, die Den Verfehr auj dem BVictoriajee beeinflufjen,
miifjen noc) die Shwantungen jeined Wajjerjtanded Hervorgehoben
werden, Trfdjeinungen, die auch bei den anderen afrifanijhen Seen von
Bedeutung {ind.

Der Land- und Seewind bewirft gegeitendhnlide taglicdhe Senfungen
und Hebungen ded Niveaud an den Kitjten, wo fie fid) bejonderd in den
langen jdymalen Golfen geltend machen, 10 6i8 20 cm betragend (23, 85).

Miit dem Wechjel der Jahredzeiten finben Schwantungen jtatt, deren
mittlerer Vetrag 66 cm erveicht. A3 Wearimaljahredamplitude fand man
89 cm (1901), als Winimalamplitube 35 ecm (1909) (23, 83).

erner jeigen die Wajferftinde Berjdhiedenfeiten in mehrjdhrigen
Perioden. ©o jant dad Niveau ded Seed in den Jahren 1896 biz 1902
um 80 cm, 1906 bid 1910 um 70 em, in der dajwijdenliegenden Periode
1902 bi8 1906 jedoch) hob fid) der Seejpiegel um 90 em (23, 81).
Seitdem tjt Der Spiegel des BVictoriajeed wieder ,ftart im Fallen” beqriffen
(21, 118). b wieder eine ritdldufige Bewequng eingejest Hat, ijt zur
Jeit nod) ungewil. Wenn wir aud) fein fonjtanted Fallen ded Wafjer-
itanded annebmen, wie Leclerq, nad) defjen Meinung in nicdht allzu ferner
Peit grigere Schiffe den Hafen von Rijumu (= Port Florence) nicdht mehr
werden anlaufen Bunen (109, 78): daf die Niveauverdnderungen grof
genug jind, um ihren Cinfluf auf die Hafenverhdltnifje auditben zu hnnen,
bedarf feiner weiteren Crlauterung. Sdon die Tatfache, daf die in den
Seefarten ded Bictoriafees angegebenen Tiefen nicht mehr ridytig find, da
Der Seejpiegel feit Aufnahme der RKarten um rumd 1 m gefallen it
(996b, s6), bitrfte bem Bertehr recht bejdwerlidh fein.

Bon Dden deutidfen Hafen geniefit nur Muanfa an der Nordojtede
Ded ©mithjunded oder Bufumbigolfed die natiirlihen Vorziige, die die
Stitftenbejchafienheit ded Myanja ju bieten vermag. Seine Lage an der
Stelle, wo die Budyt geniigend tief ift, und ihr swet {hitgende Injeln vor-
gelagert {ind, madyt e3 zu einem quten Naturhafen (19, 202). Diejen
bat man nod) mit Anlagen zur Crleidterung bed BVerfehrd audgejtattet,
jo mit einem feften Pier jum Unlegen der Dampfer.

Gegriindet 1891 von der Cmin Pajdja-Crpedition, blieb Muanja
erft eine einjame, fleine Militdritation trop Dem qut bebauten PHinterland
mit {einer grofen, arbeitjamen Bevilferung und jeinen zaflreichen Biehherden.
Dag heutige Muanfa ijt eine Schipfung der Ugandabalhn. Seitdem ed durdh
biefe gum Umijdylagplat geworden ift, Hat e3 einen erfreulichen Aufjchwung
genonmumen, wad jdon aud dem Steigen feiner Cimwohnerzahl auf 15000
bervorgeht (63, 197). Cin groBer Teil ded BVertehrs, der frither von Tabora

.
4

li) nac) Bagamoio wandte, rvidytete fich jeht nad) Muanja und ging von
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port liber den See und auf der Ugandabahn nach der RKitjte. So wurde
der Ort Brennpunit fitr den gefamten Verlehr mit dem qrofen Bentral:
plateau Deutjd)-Oftafrifad und den Bitlichen Kongoldndern und verdiente
mit Recht den Namen einer ,Eudjtation der Ugandabahn“. Mit dem
Bordringen der Tanganjifabahn nad) Tabora (1912) hat Muanja ald
Umjchlagplal allerdings gelitten, doch nicht in dem Miake, wie man vielleidht
erwartet Hat: 1910 betrug der AuBenhandel Muanjad 6,2 Mill. Mart,
1911 ging er auj 5,8 Mill. Marf zuritd und er fiel weiter big 1912 aquf
537 Miill. Marf. Bieht man in Crivdgung, daf 1912 die Scheidung der
Dandel3gebiete Véuanja und Tabora endgiiltiq vollzogen ift, und dak Muanja
etina 2,3 Mll. Marf an die Mittellandbalhn abgetreten Hat, o ijt dasd Er-
gebnid nicht unbefriedigend. Die zunehmende Cigenprodubtion ded Bezirts
Muanja (Produtte der Biehaucht, Reis, Crdnitfie, Baummwolle) (a5t Hoffen, daf
die fritheren Bafhlen bald wieder erveicht werden (954, 668; ¢, 14).

Teben Muanja Hob fich Butoba, dag allerdingd ald Landungdplag
jhlecht gewdhlt ift, weil es feinen Hafen Hat, und trof einer Steinmole oft
von fjtarfer Ditmung befpiilt wird. Bei DHeftigem Oftwind fhnnen die
Dampjer faum auf der Reede liegen und find geywungen, Hinausd-
gubampfen. Landungitelle und Jollamt find auferdem etne halbe Stunde
von der Stadt entfernt, wad den Handeldverfehr begreiflicherweife beein-
tradtigt. Man Hat dedhalb jchon vor Jafhren vorgejchlagen, die Kimoani-
bucht an der Sitdwejthijte anftelle Butobas ald Hafen audzubauen (51, 1515.),
der Blan ijt aber bisher nicht verwirtlicht worden. Dagjelbe qilt von
der Rajdjoferobudit etwa 20 km fiidlidh Butobag,

Der Dandelsverfehr Bufobasd jtand dem Muanjasd nidht nadh, ja 1912
itberfliigelte Bufoba den deutjchen Hauptplap jogar mit 5,42 Mill, Mart
Gejamthandel (94, 191213, &t. 2225). Abgefehen davon, dal died mit dem
ourd) die Wirfung der WMittelbahn verurjachten Riictgang Muanjas zujammen-
bingt, war Bufobad Handel aud) an fih) in jtacfem Steigen begrifien,
nod) 1911 Detrug er erjt 3,86 Mill. Marf (95¢, 14). Jn diejem An-
wacdjjen_von 3,86 Mill. Mart auf 542 Mill. Mart im ndcdijten Jahre
aeigen jid) gejteigerte ‘Produftionstitigteit der Bevdlferung ded Bezirts
Butoba und Ddie beginnende Cridhlieung Ruandad und Urundid, wenn
diefe aud) nod) burdy die jdhlechten Verfehraverhiliniffe im Bwifchenjeen-
gebiet (ugl. ©. 56) betviidhtlich erjchwert ift. Fajt die gejamte Einfuhr und
Ausjuhr bdiefer Linder ging itber Bufoba. Dad wirtd fich, feitdem bdie
Langanjitabahn ihr Biel erveicht Hat, auch gedndert Haben. &3 biirfte ein
Leil des Vertehrd Jid) nach Ujumbura am Nordende de8 Tanganjifajees
und von dort weiter nad) Kigoma zu lenfen begonnen Haben. Immerhin
hatte Buloba, wie aud) Muanja, eine Shmdlerung feines Cinguqdqebietes
itberwundert, und feine Cntwidlung wire gleidhfall3 teiter aufidrtd ge-
gangen. Jn beiden Hdfen hatte man BVerbefferungen und VergroBerungen
ver Landungsitellen vorgefehen, denn bdiefe waren in Dden leten Sahren
tecd)t unzureichend geworden (110).

Sdyiratt mit feiner jhlechten NReede und feinem drmlichen Hinter-

g*
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[and Dat jeine Bebeutung mehr ald ftrategijdher Punft und ald Bollamt
penn al8 Verlehrdplag. Der Wert jeines Aufenhandeld betrug 1912:
0,74 Will. Weart (1911: 0,49 Mill. Mart) (94, 1919/13, &t. 222), alfo nur
einent geringen Brudhteil von den Werten Der Dbeiden anderen Plige.
Dabet ift er nicht von der Tanganjilabahn beeinfluft.

RNod) ijt nichytd befannt itber die Entwidlung von Mujoma (Niawangi)
an Der Marabudyt. Dort wurde 1912 ein Pier gebaut, da man dasd frucht-
bare Hinterland Ujhafdyi mit feiner nicht geringen Bevdlterung und feinem
guten Biehbeftande fiir die Kolontalwirtjdaft erfchlieen wollte (95¢, 14).

Uber ben Tonnengehalt der Cin- und Auzfuhr Muanjas, Bufobas
und Sdjivatid gibt folgende, nad) den Beridhten iiber den Dampfervertehr
ver lgandabahn zujammengejtellte Tabelle Ausfunjt (86, 625):

1908/09 1909/10 1910/11
Cinfubr | Ausfubr | Cinfuhr | Ausfuhr | Einfubr i Ausfube

£ t t t Lt

|

Butoba . .| mdt | 732 | 996 | 1119 | 1689 | 1624
NMuanja . . ver- 2275 1948 2661 2862 | 3918
Sdivatt . . [bffentlicht] 333 | 117 | 320 | 190 | 555
Bufommen | — | 3330 | 3061 | 4100 | 4741 | 6097

Die drei Hafen hatten 1911 fomit einen Gejamigiiterverfelhr von 10838 t,
1913 wurde ihr Gejamiumjcdlagdvertehr auf 20000 t veranjdhlagt (100, 5).
UAm Gejamthandel ded Schupgebietd nahmen fie tm Berichtsjahre 1912/13
mit 14°% Unteil.

Diefe Bablen laffen witnjchen, daff der Seeverfehr in Fubunft mehr
pon Deutjhen Dampfern bewaltigt wird. Denn, jo forderlidh fiir das
Birtjdajtaleben eined groBen Teiled von Deutjd)-Oftafrita der britijche
Bictoriajeeverfehr gewefen ift — die Herrjdhaft auf dem See, an deffen sldde
von 68800 qkm wir einen Unteil von 34360 qkm Haben (111), wugten
wit und nid)t 3u fidern, ja ohne bdie politijhe Nadybarjdhaft der Englinder
ware diele qrogartige Cntwidlung, die den BVictoriajee dad Wirtjchaftaleben
unjeres Schupgebieted bereitd voll beeinflufien lieh (46), gar nidht gefommen.
Dafitr ift unjer Gebiet aber in hHohem Make abhingiq von frembden
Berfehramitteln geworden, wad fid) jdhon mehrfady fiihlbar gemacht Hat,
benn die Dampfer der Ugandabalhn, Ddie eingigen leiftungsfdhigen
sahrzeuge auf dem Gee, dienen natiirlid) in erjter Linie ben Sniereffen
Ded englijhen Gebietd und fhnnen Daber zuweilen den Anjorderungen Des
Dandeldumjages der deutiden Hifen nidht gevedt werden (95¢, 13).

Sm April 1903 bradhte bie BVerwaltung der Ugandabalhn den erften
Doppeljchraubendanipier , Winifrid“ von 600 Regiftertonnen auf den See,
1904 folgte ,@ybil”, ebenfogrof, 1907 Ddie 866 Regiftertonnen fafjende
,Clement Hill* (36, 156). Uuferdem ftehen nod) der etwas grigere Fradt-
pampfer ,Myanja” und ein Schlepper im Dienjte der Etjenbahnverwaltung.
Sie unternehmen wodentlide Rundfahrten von Rijumu aus, in beiden
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Ridjtungen abwed)jelnd, und laufen dabei die Déifen Karungu, Sdhirati,
&]umnm Butoba, Butafata und Entebbe an (63, 133). AuBerdem verfebrt
ein u11e61L1[\L1::tpqer whcjentlich wijchen Entebbe und Sijumu, der aud
Port Kampala und Jinja anlduft, dag zeitweilig aud) von den Rund-
fahrtddampfern aufgejucht wird. Ferner fahren nad) Vebdarf die vier
tleinen Dampfer ber Deutfdhen Nyanja-Sdiffahrid-Gefellidaft:
»Duanja®, , Heinrid) Otto”, |, Albert “'r[uuar;“, 2 ©Sdwaben”, bdie ebenfalld
itetd vollauf .)e]cf]mtu]r jind; hafunbeu gut Ltuteamt reichen ﬁe faum aus.
Die Gejellj dm]t t bigher das eingige gripere wirtjcajtliche Unternehmen
pon Deutider umte an den ajrifanijden VBinnenjeen, e3 ift daher von
Jnterejie, ihre Titigleit eingehender jzu verfolgen. Ihr Hauptsiel tjt, die
im Peuanjabejirle gedeihenden NReidfulturen zu fordern und wirtidaftlic
ju verwerten. Seit dem Jahre 1909 [dkt jie daher den Meid mafchinell
veratbeiten (112), fie befift zu Diejem Bwede Reijddlwerfe in Viuanja
und Najja. DVer Crjolg threr Beftrebungen war, daB bder Muanjareis,
der Digher recdht geringwertig ivar, jodaf jeine Cinjubr nad) Uganda ver-
boten worden war, an Qualitdt den indijden NReid, der nad g,eutm)
Citajrifa Pingefiihrt wurde, fibertraf. Pian fuurmmerte Dedhalb in Dden
Ritjtenlandern Ded “%iumin]'eeiﬁ feinen indijchen Meid mehr, und die BVer-
waltung der lgandabahn ermiBigte die Fracht fiir von Muanja nad)
Pombajja verladenen Reid um 40%,, wihrend fitr indijdhen Reid Dcr polle
Zarif bejtehen blieb. Jnjolgedefien fonnte auch bdie PWieeredtiifte mit
Puanjareid verjorgt werben.

Die Fabhrzeuge der Nyanjo-Sdifiahris-Gejelljdaft haben hauptjddlicy
pie ufgabe, die NHeidtwerfe mit ungejchdltem Neid (ﬂSuuqn) 3 berjorgen,
und unterfalten dedhalb mit jedem fleinen Kiiftenplag ded Wuanja- und
Sehivatibesirls einen Verfehr von Muanfa aud. Ein ungefihres Bild diefes
Verlehrs ergibt jid) aud vden Jabhlen, die angeben, wie oft die eingelnen
Orte aufaejud)t worden {ind (113).

Muanfa  Naffa  Majita  Mujoma [uma Dultanga  Najfio

1913 16l 43 85 24 25 20 19
I.—IV. 1914 38 14 8 b 17 12 13
Bugorora Gdivatt Mbalangeti Nanfjo Harubi Kome Darienhof
1913 15 14 13 12 9 7 7
I.—IV. 1914 6 —_— D 4 3 —- e
®uta  Raffororo  Bufoba  Ritandbaire Dlagn Ulara Kibara
1913 ST 6 6 ] 5 4 4
IL—IV.1914 — 2 3 — — 1 —
Bandtne Buguma Caojenfe  YPanguite Kirnirni  Rugeft  Kaenzi
1913 4 4 3 3 3 2 2
[.—IV. 1914 1 — — — — 1 1
fSwabuni  Niemirembe  Nungwe Riangalla ljinfa Dafanja
1913 3 2 2 —- 1 1

I—IV.1914 2 1 4 6 G 1
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Die Punga-Fradjten der Dampfer jteigerten fich rajd) im Laufe der Jahre.

€8 wurden an RKilogramm Punga nach Muanja gebradht:

1909: 250000 1912: 2100000
1910: 1100000 1913: 2400000
1911: 1600000
Sir 1914 — 8 liegen Berichte itber Januar b8 April vor — it

leider eine Angabe in Rilogramm unmiglid). Jn diefen Mionaten wurden
5945 Gad und 2 Leichterladungen Punga in Muanja geldicht.

Den Reidfradyten gegeniiber jpielen die anderen Gitter mur eine unter-
geordnete Yolle. €8 handelt fich BLierbet um Brennfolz, Hiute, Samli
(Cingeborenenbutter), Bawmwolle, Baumwoljaat und Eroniiffe, die von den
eingelnen Plagen nad) bem Haupthafen transportiert werden. Gine Aus-
tuhr aus Muanja durd) die Dampfer der Nyanja-Sdiffafhrid-Gefelljchajt
findet fo gqut wie gar nicht tatt, diefe {tbernehmen befanntlich die Dampfer
ver Ugandababn.

Jm Jahre 1913 wurden von den Fahriengen der Sdiffabridqeiellichait

nach) Piuanja gebradyt!:

—

Diute : Erbdniifje | Samli |  Baumivolle i Baumwolfaat
' ' :
419%, Fr. 6470 ©adt | 88 Lin | 5788 Sad | 1522 Sad
718 kg | 4867 kg | 229 Ballen | 1080 kg
|

3266 kg |

Jn Den erjten vier Monaten ded Jafhres 1914 waren o3 folgende
Dengen:

Hifute [  Erbniijje Samli | Baummwolle | Baumwolljaat

e | v = q : I 07 Sad | 29 &
457 Fr. 6 Sad | 93 Fin | 1407 Sad | 1129 Sad
: | : i R | 221 Ballen | =
Die Gelegenheit, mit den Dampfern der Gejelljhaft bequem bon einem
SKitjtenpla sum anderen ju retjen, Hatte einen nicht unwefjentlichen Perjonen-
verfehr zur Folge. €3 wurden befbrdert
. grarbige  Cuvopier
tm Jahre 1913: 1128 174
Januar bid April 1914; 402 29
In Puanja famen im Jahre 1913 398 farbige Pafjagiere an und
35 _(&uropfiar, im erjten Drittel bded Sahres 1914 268 ssarbige und
15 Europder.
_Auper ben Dampfern verfehren im Uuftrag von Curopdern und
ndijchen Saufleuten Dhaus auf dem See (U. P. 1914, Ne. 23, Beil. 1), und

' 1 §v. (Frazila) = 15,72 kg; 1 Ballen = 90 kg. Aufer den jahlenmiibig an=
gegebenen Waven wurden guweilen aud ,unbeftimmie WMengen” geldjdt.




= GO e

jchlieflic) pielen die Sanus der Eingeborenen eine Rolle, bejonderd im
Stiiftenverfehr. Unter ihnen find die Boote der Baganda und Bafiba vor
allem erwdhnendwert, die aud) bei jdhlechtem Wetter ausdqedehute RKitften-
jabrien unternehmen und fid) aud) jonjt auf firzere Streden auf den See
Dinaus wagen founen (19, 208). Jhre Bauart, die bon den jonit bei den
Eingeborenen gebrauchten Fahrzeugen abweidyt, verleiht ihnen grofere
Sidjerheit. €3 jind, dhnlih) den Dhaug, qendhte und mit einem Kiel
und mit Sigbanten verjehene Boote, daf fie aber mit diefen vermanbdt
jind, ijt faum angunehmen, da fie fein Seqel Hhaben, fondern mit Rudern
fortberwegt werden (31, 85). WBei einer durd)jdhnittlichen Linge von 10 m
(ohne ©dnabel), einer Hihe von 80 em und einer qroften Breite von
1,20 m fonnen dieje llgandaboote, die jtvar jelhr zerbrechlich ausjehen, aber
verhaltnismdpig leiftungsfdhig find, bis 24 Ruderer fajfen (114, 160, 426).
Wir finden derartiq entwidelte Cingeborenenfalhrzenge auf feinem der anderen
grofen afrifanijden Seen wieder. 11berhaupt hHaben die Gebiete nordweitlic
und wejtlid) des Victoriajeed — fitr und fommen nur die wejtlichen in
yrage — rvelativ hohe Sultur, deren Eniwidlung@mbglidyteiten in den 3u
Deutjd)-Oftafrifa gehorigen Landjdhaften, dem Fwijchenjeengebiet, nodh nidht
geniigend audgeniift find. Gewif Hat der Victorinjeeverfehr befruchtend
bewirft, aber jetne Wirfung erqriff bigher nicht viel mehr ald die unmittel-
baren Jandldnder; dasd weitere Swijchenjeengebiet Haret nodh der Crjchliekung.
Dap ed3 dad Gegebene wdre, e3 durd) einen Cijenbalhnbau fejter an den
See angujdyliegen, jei Hier nur angedeutet (vgl. ©. 112).

Crwigt man ieitere Crid)liefungdmbglichieiten ded Bwijchenjeentoch-
lanbes, jo fonnte fitr deffen iwejtliche Landjdhaften, injonderheit Ruanda,
der fimujee al8 ein Sammelbecten Ded Verfel)rd angejehen werden. Bisher
hat jedod) der Riwujee auj die Cntwiclung Ruandasd nodh feinen Einfluf
gehabt. Die Hauptgrinde dafiir {ind die Abgelegenheit von allen Verfehrs-
verbindungen, die Feindjdhaft zwijchen jeiner oft- und weftjeitigen Bevdlferung
und die ¥age im dugeriten Nordwejten ded Schupgebieted, dazu an einer
politijdhen Grenge, die lange fitr den legalen Handel gejperrt war. Dann
ift da3 Hinterland de3 RKiwufeed, der bet 101 km Linge und 50 km
Breite (1, 159) eine Flachenausddehnung erveicht, die mit mebhr ald 2000 qkm
efwa Der bierfacjen Grdfe ded Bobdenjeed gleichfommt (8, 25), entjprechend
bem Vverhdltnismdpig geringen mfang ded Seed nicht qrofy gemug, um
einen nennendwerten Verfelr entwicteln ju thnnen. Unfjer Anteil am Kimwu
umfaBt 930 qkm (111), der gange Victoriajee 3. B. bedectt die 130fache
Sldce Ded Bodenjees! Nicht gulest ift aud) die geomorphologijche Lage
ved Stiwujees der BVerfehrdentwictlung hinberlic.

Ceine Cntjtehung ald ein Staujee im Bentralafrifanijden Graben,
abgedammt dburc) oie Aufjchiittung der Virungavulfane, bedingt eine jchroffe,
verfehradfeindliche Gejtaltung feiner aud Schieferbergen und erjtarrter
Lava aufgebauten Ufer (21, 117). Diefe zeigen iiberall die typijden Um-
randungen eined Grabenjees. Lingd ded RKtwu find beide Grabenrdnder
oeutlich ald immer hHioher anfteigende Kulifjeniyjteme augqepragt, der weft-
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lihe bedeutend Hiher (bis 3500 m) und einfeitlicher al8 ber bitliche (6ig
2800 m) (16, 45). Der Spiegel Ded Seed liegt 1455 m Hod), e3 find
aljp betrddytliche Hihenunterjhiede 3u itberwinden, um 3u ihm 3u gelangen.
Dabet Haben ,alle Bruchlinien, die jitdbnocdlicd) laufen Ddie Eigentitmlich-
feit, daB der nach) Ojten jhauende Bruch ungleich jteiler ijt ald der nach
Weften fchauende. Dem entfpricht auch eine jteilere Steiqung ded Wejt
uferd im Gegenjah jum Oftufer” (18, 411).

Die Wirfung des tettonijhen Cinbrudd auj die Siwufenfe war auper-
ovoentlich) zerjplitternd und Dat dedhalb einen enormen Reichtum von
Budyten, vor allem auf der Ditjeite, Hervorgebracht, aber diefe find fteil-
wandig und lajfen feinen griBeren Uferfaum beftefen, Der Dem Lerfehr
etnen Anbaltspuntt gewdhren tonnte. Nur die Bucht von Kiffenii im Nord:
ojten Dat auf jandigem Stvand eine bequeme Lamdungdmdqlichfeit. Aber
jelbjt wenn die jahlreichen Buchten qute Anferplite biten, jo [lieke jich
dod) Der Berlehr pwijdhen ihnen und dem Hinterlande bei der Steilbeit ded
Ufergebirges nur jdhwer bewertjtelligen — eine Schwierigteit, die bet Jedem
&rabenjee wiederfehrt, worauf jhon bei dem BVergleid) der NRandlandjchaften
ves WVictoriajeed mit denen der Grabenieen Dingewiejen wurde (S. 32). Bei
Dem Kiwu ift die Gelindeform mit ihrer Jerklitftung und Jerriffenbeit fiir
den Verfehr befonders ungiinjtig, im Weften nod) melhr ald tm Often. €3
feblt jo dem SRiwujee da3 eigentliche Hinterland, und der BVerfehr ded
Jwijdenjeengebietd wird, aud) wenn die Enifernung grifer ift, lieber jeinen
Weg vom und gum Bictoriajee nehmen. Dad wird im wefentlichen jo
bleiben, wenn aud) der Riwujee jest eine, wenigitens indivefte, Verbindung
mit dem Meere Hat jeit der Vollendung der Tanganjifabahn. Der Hanbdelz-
verfehr, der Den Weg iiber den Kiwujee und, nadhdem er den Butunii
riegel ditlich umgangen hat, durch das Rujfijfital sum Tanganjifajee be-
nubt, ditrte weniger aud ven Landjdjaften bitlich ded Kiwu fommen, jondern
melr aus den Liindern wejilich ded Bentralafrifanijhen Grabens, und in
der Tat hatte Kijjenjt al8 Swijdenjtation ded Hanbdels Deut)d)-Oftafritas
mit dem Kongo einige Vebeutung erlangt (vgl. S. 106).

Dies hat es feinen quten Hafenverhiltniffen zu verdanfen, die dem
Plap aud) jtetd eine Nolle als Stigpunft der Kolonifation am SKiwujee
fiddern werben. Der Name ,Kiffenii”, d. i. «qroBer Sand”, deutet jchon
auj die Uferbejdhaifenbeit Hin. &8 jind bdie Sedimentmafjen, die der vom
Randgebirge in mefhreren Hohen Fillen Herabitiirzende Sabeje vor jetner
Ditndung nahe dem Orte auj einer Bant ablagert, von den Brandung’-
wellen an dag fer bet Kifjenji gefithrt worden, wo fie den Sanditrand
aufgejdyiittet aben, der den Ort gegenitber allen anderen Plasen am
Siwujee bevorzuat exjcheinen [dBt (18, 490). Qeider Hat der foloniale Berfehr
bigher nod) wenig Nuben daraus ziehen fonnen, denn e3 war in der Haupt-
ladje Schmuggelhandel, und zwar mit Clfenbein und Kautjchut, der
diejen Hafenplas, ebenjo wie Jjhangt am Siidende ded Sees, freuzte (7, 16).
Chwofhl Belgijch-Kongo nicdht mehr wie frither fiiv den fremoen Handels-
vertehr vollfommen gejperrt ift, jo wurde diejer doch durch unverl)dltnig-
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mdbig Hohe Hanbdeldlizenzen, durd) jhitanije Behandlung der Hinbdler burd)
Die w[and;en Beamten und willtitrlicye Lrﬁebunqen von 2Ubgaben auer-
ordentlich erjdhwert (954, 669). Auper einer gebrechlichen Gouvernements -
dhau und einem Stahlboot der Belgier vermitteln daber nur die Cin-
badume der Eingeboremen, die 10 m lang und 1 m breit und mit
Rudern audgeriijtet jind, den jphrlichen Verlehr (1, 165; 7, 5). Den hufig
auftretenden, mit qrmgm Gewalt plilich einjependen Stiivmen Tmb fie
ledoch nicht gewadjen, jo bdaf fie oft die jdhiibenden Buchten nicht verlafjen
tonnen, und ed fommt nicht jelten vor, dafy fie dem bolhen LWellengang
jum Opfer fallen (1, 166).

Dofjentlid) werdent n nid)t allzujerner Jeit leijtungdijdhige B ErIe[}r&
mittel auf den See gebradit! Sind diefe einmal da, fo werden jie jich
aud) einen BVerfehr {chajjen. 1iber ein befcheidened Maf ditrfte er aller-
dingd auc) dann nicht hHinaudgehen. Jedenjalld wird {ich faum ein folcher
@itterumia entwiceln, daf e3 jich nerlul nte, die geplante Crjdyliegungs-
baln Des ,m*u[vn]eeuqehwte«- big zum Siwujee vorzujtrecen. Weian bhat
jich Denn aur{} fitr eine andere ¥inienfiihrung ent]Lf]wHen (100, 1), trob eined
englijchen Projeftes, von Norden her, wo jich) der eingige bequeme Bugang
jum Riwujee bildet, eine Bahn zu bauen. Die Budt iibrigens, die man
ald Biel der ‘%nl)n qedacyt Datte, die Rabino-Budyt, ijt bei dem “Illﬁhtlld]
de3 Raterufivulfans am Ende ded Jafhres 1912 jugejchiittet worden (115, 2

Junddyjt bleibt abzuwarten, welhen Cinfluf bdie BVerbindung “:Eu
1momiifnfee“« mit Der Wieeresfiijte auf den Siwuverfehr haben 0irDd.

Yeicht zu fiberwinden ijt der Hihenunterichied zwijchen den beiden Seen —
ver Shwu [iegt 1455 m, der Tanganjifa 780 m hod) — allerdingd nicht.
Der in Luftlinte 110 km lange Lauf ded Rujjiffi durdpbricht am Siidende
Ded Knwu jundchit den *‘*‘sutunmmel in einer Sette von Stromjdynellen,
pann flieBt er trdge und in vielen %m“mnqeu auf der Sofle vesd %entm[
afrifanijhen Grabend bin (19, 346). Sein Tal hImhi von Da an maR-
gebend fiir Den Weq Dded "ﬂerfe{Jh awijchen beiden Seen, und ]mt Der
Bejibergreifung des Landed durch) dad Deutjdhe Reidh ruljtt aud) auj dem
linfen Ufer de3 Rujfijii eine Karamwanenjtrafe von Mjumbura am Nord-
ende Ded - nnqunlttu itber ‘Tjchtwitofe und Jjdhangt nady Kiffenji (7, 5), die
hoffentlich tn Jufunft mehr begangen wird ald bidher. Bey EIC[IIEI{DELIUEI}L
benuite man g,xm]cijen S{dhangt und Kiffenji den Land-, lllf[jt den Seeweq!
Bei dem NMangel an Sabrgeugen und der Unbraudybarfeit der vorhandenen
bei jtdrferem Wellengang mupte ja auc) der Wafferweq fitr Karamwanen
unpajjiecbar bleiben.

&enau genommen ftellt jo der Kiwujee feine jelbjtjtindige BVerlfehra-
jone dar, jondern ijt mit feinem Cinflupbeveich einedteild bem DVWictoriafee,
andernteils dem Tanganjifajee tributdir; viel mehr dem erftern ald
dtejem. Dad ‘Twrl]r{)nrtﬂehen Der Lnuqnnltfﬁlanber ber Werfehr auf
vem 32140 qkm groken Tanganjifajee, von dem bie Hilfte zu Deutjd)-
Oitafrifa qehort (111), ftand am Beginn eined neuen ‘ﬂluhr{]munqﬁ 3t
UAnfang Ded Jahred 1914 Hatte die Mittellandbahn den See erveidht —
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al8 Dder Ausbruch ded Weltfrieges die im RKeime begrifiene Cntiwidlung
auf Jabre hinaud lahm legte. Daf fie allerdings in gleich {chneller Weife
vorwdrts gejdjritten wire wie die ded Bictoriajecverfehrd nach der Gr
bffnung der Ugandabalhn, ift faum angunehmen, denn der Tanganjitafee
bietet dem DWerfehr trop dem Borteil feiner riefigen Ydngenauddehnung,
die der grabdlinigen Cntfernung von Hamburg bis gum Boovenjee entfpridht,
weit mehr Sdwierigfeiten ald der Bictoviafee. Mit einen jteilen Ufer
wanbden, die auf dem Weftufer bid ju 1750 m, auj dem Oftufer bis ju
1440 m anjteigen, mit jeiner geringen ®liederung — der tiefe teftoniiche
Cinbrud) ded Fentralafrifanijden Grabens Hat Hier recht einfirmige Bruch
rnder — mit den ftarfen Scwanfungen feines Waijeriptegeld und den
teftonijchen Niveauverjchicbungen, mit jeinen Ddufigen Stiirmen, die infolge
ber qrofen, nabegu 01 1500 m Dinabgehenden Tiefe den Wellengang
bejondere Heftigleit erreichen [affen, ift er faum verfehrdted)nijd) begiinjtigt
s nennen.  Die Stiivme treten, oft mit jdhweren, ploslich lodbrechenden
Gewittern verbunden, in der Hegenzeit von Dezember bis Mai auf, die
iberhaupt durd) wedjjelnde Winde gefennzeichnet ijt. Am wildeften wiihlen
jie den ©ee in der llbergangdzeit swijdien den ~sahredzeiten auf.  Aber
aud) in Der Trodengeit liegt der See nidht tuhig da.  JeBt ijt e3 ber
Siidojtpafiat, Dder taglih von 9 Uhr inorgens big 5 Uhr nadhmittags
liber Die gange Ringe De3 Seed finjtreicht, regelmdpig hHohen Seegang
mit madytigen TWogen ergengend (19, 3315). ©3 it dezhalb von qroBem
Lerte, dah der Tanganjifa infolge feiner Cntjtehung ald Cinbruch aufer
it der Mihe der Ufer und Dder Slupmiindungen feine Untiefen Hat, und
vie Sdyiffe fajt feine RNlippen und NRiffe au fiivchten Daben, jo daf fie
ihn gefahrlod bei Tag und Nadht befalhren fonnen. Aus denjelben Urjachen
find die wenigen Jnfeln flein und felfiq und liegen alle in Kiiftenndbe.

Cingehend unterjucht wurden die Schiffahrsverhdlinifie des ZLanganjifa-
jeed tm Jahre 1913 im Hinblid auf den burch die Vollendung der Mittel-
landbbabn zu enwartenden Werfehr (83). Bei diejer Crfundung, die von
einent ommando von &. V. &, Mive unter der Leitung ded Storvetten-
fapitind Jalobd ausgefiihet wurde, jtellte man eine grofte Tiefe pon 1200
bi3 1500 m feft. Der Tanganijifajee erreicht Damit ungefGhr die doppelte
Tiefe ded MNjaffajees, und jein Boden jtellt, wie der Grund bed Njafjajees,
eine abjolute Deprejfion dar.

Die Niveaufdwantungen des Tanganjifa betragen, joweit jie auf
pem Wed)jel von Regen- und Lrodengeit beruben, jibrlic) 0,75 m big
L m Hobe; daneben treten Hebungen und Senfungen wilhrend [dngerer
Perioden auf wie bei den anderen grofien Seen Afritad, in den Jeitrdumen
aber nicht iibereinftimmend (116). Jm Jafhre 1878/79 war der Seejpiegel
8 bi8 9 m hdher al3 jest geleqen. Seit 1880 wird per Abfluly degd Sees
ourd) den Durchbruch ded Lufuga geregelt, jodaf, wenn auch) dad Niveau
Ded Seed fich Jeit 1902 wieder um 1,26 m geloben Dhat, faum angunehmen
iit, dafy die alte Hihe wieder erreicht wird. Wean witrde, wenn nicht der
Lufuga auf natiiclidiem Wege das itberjchitjjige Wajfer ableitet, ihn ald




Abfluftfanal audbauen fnnen. o find fiir die Hafenbauten nur jahrlide
Sdwanfungen bid ju 1 m nac) jeder Seite zu beriickichtigen.

Betradten wir die Hafenverhaltnijje de8 Seed eingehender, fo
minden wir an der Oitfiijte im allgemeinen bejjere und gejchiibtere Hifen
ald an ber Weijttitjte, ebenjo wie die deutiche Seehilite, da hier die Rand-
qebirge meijt weiter juviicireten ald auj der Wejtjeite, im allgemeinen
einen Dreiteren, niedrigen Riiftenjtreifen hHat al8 die belgijdhe (19, 333).
Gute Hifen jind allerdingd auf beiten Seiten felten, denn alle Buchten
und Fluhmitndungen find enttveder dem Winde obder den Wogen preisd-
geqeben oder haben zu jteilen oder ju flachen Strand. Dad fleine Beden
von Rigoma, wo die Mittelbalhn enbdet, ift unfer bejter Anterplap, ab-
gejeen Davon, dap e3 auch HanbdelSpolitijd) an einer giinjtigen Stelle ded
Seed liegt, Guter Anferqrund, rubiged Liegen der Dampfer und einfache
Unjtewerung, diefe Worziige bejtimmen e3 fiir feine fimftige NRolle al3
Haupthojen de8 See8. 1914 begann man Kigoma ald Umjdlagplas
ywijchen Cijenbahn und Schifigverfelr mit modernen Kaianlagen audzubaen.

oitr den bigherigen, siemlich geringen Verfehr tommen ald Hauptorte
tn Frage: Ujumburva, Ubdjidji und Bidmarcburg.

Ujumbura zog vor allem al8 NRegierungd- und Militdrftation den
Lerfehr auf fich. Inded wird e audh in Butunft vom Handeldverfelr nidht
unberiictjichtigt bleiben, da hier Ravawanemwege von Ruanda und Bentral:

urundi ujammenlaufen und aud dem SKongo fommende Giiter ver{dhifit
werden.  Cin eigentlicher Hafen ijt Ujumbura nicht. Der Drt jelbjt liegt
vom Strande entfernt auf einem fjanften Verghang, und fitr den Schifis-
verfelr fteht nur eine flache Meede jur Verfiigung. Der ganze nirdlide
Teil Ded Seed it fehr feiht, da fich die NRujjijfiebene, die jelbjt alter
Seeboden ijt, gan; allmdhlid) unter den Seefpiegel jentt  Crit bei 300 m
Ubjtand vom Ufer jtoft man auf eine Tiefe von 3,50 m, die Dampfer miifjen
vehalb 400 bid 500 m vom SLande entfernt anfern. Bei qeringftem
Wind wird die Neede von jdywerem Seegang Heimgejudyt, wodurd) der
Bootdverfehr suweilen unmdglid) gemadht wird. Dad allmdhlide Abfinten
De3 Bodens geftattet aber den Bau einer Mole, die den Dhau- und Leichter-
verfehr gegen Ddie borherrichenden Siidweftwinde jchiikt.

Udjidjt, pad jept injolge Sinfend ded Seefpieqeld nicht mehr un-
mittelbar am Ufer, jondern etwa 1,5 km landeimwdrtd liegt, diirfte suquniten
Stigomad gang an Bedeutung verlieren. Cntjprad) feine Lage den Hanbdeld-
bediirfnifjen der Avaber und Jnber, jo ift e3 doch fitr und mit jeiner
flachen und ungejchithten Neede, auf der grifere Sdhiffe ziemlich 1weit
praugen anfern miijjen, minder wertvoll. Fiir die Dhaud Hingegen, die
gum Beladen und Ljchen aufd Trodene gezogen werden, ijt der fladpe
Strand bequem. JBudem mag die handelspolitijhe Lage ded Plakes die
Uraber veranlaBt Haben, hier 1825 ihr Cmporium zu griinden (30, 867):
der Direfte Weg von Tabora, dem widytigen Sentrwmn ded arabijd)-indijchen
Pandeld nad) den Liindern jenfeitd ded grofen Seed fithrt itber 11djidii.
Diefe Nolle als Vertehramittelpuntt swijden Oft- und Weftsentralafrifa



fann aber jest das nur 5 km nordlid) davon gelegene Rigoma ebenjoqut
erfitllen  Schlielich ijt Lbjidji aud) deshald ju meiden, weil gerade Hier
die Schlaftrantheit giinjtigen BVoden findet, wie denn itberhaupt die Lénder
am Tanganjifajee jdpver unter diejem Ubel leiden. Sn den lefiten Jahren
Datten jich) allerdings die Ausfichten auj Bejferung gemelrt dant der un-
ermiidlichen Betdmpfung der Seudpe durch Ddie deutjdhe Regierung (117).

Bigmardburg im Schupe der Wigmannbudht an der Ufipatitite, der fiid-
lichjte Deutjche Hafen ded Seed, [aft die Dampfer wieder ndher and Land
tommen, hat aber feljigen und damit jchlechten Anferqrund. Audh ijt der Hafen
nur gegen Siidwinde gejchiiht, durch die im Friihjahr (Januar bHis Medrz) vor-
berrjchenden nirdlichen Winde aber jehr gejahrdet. Da die Waijfertiefen vom
Land aus rajd) sunehmen, wird man faum durdh einen Molenbau den Hafen
|hiiben tonnen. Tropdem diirfte Bismavctburg, wenn die Rutwaebene, deren
alluvialer Steppenboden reichlich Eleufine, Sorghum, Mais, Bataten, Bohnen
uji. trdgt und aud) fiir Bawmwolbau fidy trefilich eignet (19, 359, 353), einmal
melr fultiviert ijt, ein nicht umvidytiger Stapelplah fiir deren Probdufte werden.

Auger diejen Hifen gibt e8 am deutjden jer ded Tanganjifajeed nodh
etntge Anferpldge, die bei mehr und mehr um fich qreifender Cridhliegung
der Nandlandidhaften fiir Den Seeverfelr in Jrage fommen werden. Die
widtigeren unter diejen jind: Kirandbo, Tjamfarofi und RKarema (83, 27).

Bei Stirando, dad ebenfalld zu Ufipa gehdrt, brechen fieben vor-
gelagerte JInjeln die Wirfung der Stitrme, die Schiffe finden quten Anfer-
qrund, bejonderd hinter der Jnjel Kilinge, nur maden Schwierigleiten der
Cinjteverung in den Hafen bei Nacht Leudhtieuner notig.

ecigneter Anfergrund und Schub vor allen Winden und 3u jeder
Sahregzeit geichnen die gerfiumige Bucht von Tiamfaroki aus, die etwa
14 Seemeilen ndrolid) von Bismardburg ing Land eingreift.

Sarema Dbingegen ijt nicht wegen natitrlicher Berfehrdbegiinjtiqungen

gu nennen — feine fladje, jtarf unter ber Brandung leidende Reede nbtigt
die Dampfer, 2 km vom Lande entfernt zu anfern — jondern tweil o3

als Wijjionsjtation der Weiken BViter wirtidhaftlich Beveutung erlangt Hat.
Das Wirfungsgebiet Kavemas im Hochland Ufipa ift qut bewdifert und
rruchtbar, und oie Weihen Viiter Haben beqonnen, allerfei Kulturen, ivie
grudhtbdume, Neid, Getreide eingufiihren (19, 338), Dderen iiberjchitjfige
Produftion jum guten Teil nacd) Karema geleitet werden diirfte. Sdyon
gu Anfang diejed Jahrhundertd verjorgte ed bdie deutjhen und belgiichen
Piifjionsitationen der Weiken Véter am Zanganjifajee damit (50, 130). —
farema und RKirando wurden iibrigens als Biel der Mittellandbabhn neben
Sigoma in Ausfidht genommen.

Bu gelegentlichem Anlaufen, al8 Schuhifen oder ald Liegeplése fiir
die Jtadyt eignen fidy nod) einige fleinere Buditen am deutjhen Seeufer,
wie Wtigera, Rumonge, Njanja, Kalago, Kungue, Edithbay, Kale — in nord-
jiidlicher Folge genannt (83, 31).

Un Dder Wejtjeite de8 Tanganjifajeed find Hervorzuheben: Uvira,
Albertville, die Matambainjel.
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Uvbira, mit wenig gejdhittem Hafen, ijt Endpuntt der RKarawanenmwege
aud Ddem ‘ctmtqmqeblet und Wudgangdpuntt ded Sdymuggelverfehrd mit
Eljenbein und RKautjchut nad) dem gegeniiberliegenden Ujumbura.

Wlbertville, defjen Baie de Myanza, die den Sdiffen einjt Schus
getvdhrte, durd) dad Sinfen bed Seejpiegeld fajt in ihrer gangen Aus-
pehnung troden gefallen 1it, "!urTre pedfhalb bald gang an Bebeutung verlieren.

Die El]fntumhnmiel eine I}n[be Stunde nordbdjtlich von Albertville
gewdhrt in einer fleinen Budit Scjup gegen alle Winde.

Auc) die Buchten von Mona, Diolivo und Bua fdnnen fiir den zu-
fiinftigen Verfehr in Betradyt fommen. o) ungejchiist ift der Ausfluf
ped Lufuga, die Cnditation der gleidnamigen Eijenbalhn.

Rituta am britijen Siidende ift Dauptort ded Verfehrd vom
Tanganjifa nad) dem Njajfajee durd) das MR Uﬁe)mgebtct

Bigher ijt allerdingd ber Umfang bes qerfe[}ré auf bem Tangajifa-
jee nod Dmthmmbmﬁ flein, zumal wenn man ihn mit dem ded BWictoria-
jeed vergletcht. Nady der é::mmtif Ded Jahred 1912 ent'ﬂe[en bom gejamten
iiber die YBinnengrenze gehenden Handel nody nicht s %o auf den Umfa der
prei Hifen Ujumbura, Udjidji und Bid mmcfbmq aujammen (94, 191213,
ot 223). Jum guten Teil lag da3 an den Wirtungen der @rﬁ[mfmnf[mt
(vgl. ©. 44) und baran, dap fjich der Kongoitaat qeqcnuber pem Handels-
Derfc!]r mit un}ezel Stolonie ablehnend verhalten Dat.

Die wenigen Fahrzeuge auf dem Tanganjifajee (D.O.U.3. 1918 Nr.90;
95d, 662), geniigten daber vollfommen den [ud;ertqen “En[nrberunqen be
\seﬁe{u obivohl fie bei ihrer qenugcn ®rdhe unter Stitrmen und Wellen-
gang 1d]mer gu letden haben. Seit 1900 war der deutide Regierungs-
pampfer ,Hedwig von Wimann* (45 t), der befanntlidh wdhrend bded
Weltfrieqd vernidhtet wurde, in Betrieb, aufer ihm befuliren den See der
dem Kongojtaate :whi‘:riqe A,nmpfet ,,chmn"!rc Delcommune” (40 t) und
qwei fleine englijhe Tampfer ,,'Léjum News” und ,Cecil Rhoded”. Der
belgije Dampjer machte monatlic) eine Reife am belgijdyen Ufer entlang,
,,@ﬁnmq pon Wikmann" am deutjhen Ufer (95b, 400). Dagu fommen
nod) einige Dhaug, die indijden und europdijcdhen Hanbdlern, der Bentral-
afrifuniir[Jm ecnqueHdJnfi‘ und Dden Eﬂunwreu qelmrn und bie infolge
ihrer geringen ‘.Ti!cr]oncw und  Fradytentarife den Dampfern erfolgreid
ﬁtuntunena madjen. Sie {ind alle auf deutjcher Seite beheimatet.

Lluq eborenenboote Idjmumnen Der Stitrme wegen nuv jpdrlid) auf
vem See, lllweunerlmqen nnqen jie, obwohl dejfen qrbfte Breite nur 70 km
betrigt, jogut wie niemals. Der Weg von Ujumbura nad) Uvira 3. B.
witd gewdhnlich an der Vtordfitfte dDes Seed entlang suriictqeleqt, ebenjo
bletben die Cinbdume, die im Dienjte bed Gouvernementd wijchen Ujumbura
und Udjidji verlehren, in Riijtenndhe. Man bevorzugt dabei die Fort-
bewequng ded BVooted durc) Stafen, wodurd) man jchneller vorwdrtd fommt
ald durch Rudern. Dabei legt man die in Luftlinie etwa 180 km lange
Chetfe 1111uubuu1—11“111‘111 in fiinf .Laqm suritd (118, 73).

Im Jahre 1914 follte die Mra eine3 neuen BWerfehrd auf dem
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Tanganjifajee beginnen. Nachvem er feine Balhnverbindung mit dem
Sndijdhen Ozean erhalten Datte, jollten nicht nur die Ddeutjchen Rand-
[andjchaften ausgiebiger erjchlojjen werden und ein Teil der Linder, deren
Erzeugniffe erjt nach der Ugandababhn wanderten, dem Tanganjifa tribut-
pilichtig gemacht werden, jondern aud) Ddeffen wejtliche Ranbdgebiete jollten
ur Ojtfiijte Afritad in BVegiehung gebrad)t werden. Vor allem den Er-
reidjtum Satangad gedachte man fiir unfere Kolonie nuBbar zu madjen.
Sn diejen Crwartungen eined groBen Aufjdwungd ded Tanganjifahandeld
und -verfehrs brachte die Deutjch-Ojtajrifanijche Cijenbalhngefelljhaft im
Wat 1914 den Doppelidhraubendampier ,Sbgen” auf den See, ein modern
ausgejtatteted Schiff von 1150 t, dad damit alle anderen Fabrsemge weit
iibertraf (2.8.B.,, 1915, 295). Aud) er ijt dem Welifrieq zum Opfer ge-
jallen. — Der Bau eined weiteren, ihm gleichen Dampferd , Rechenberg”
war geplant.  Hoffentlich) ift die Beit nicht allyufern, in der unjere
Crmwartungen, die wir auf die Cntwidling bdes Wirtjhaftdlebens am
Tanganjifajee gefeit Haben, erfitllt werden!

Bei dem DbrittqroBten der afrifanijchen Binnenjeen, an deren Niijte
Deutjd)-Oftajrita Anteil Hat, dem Njajfajee, fehlt nod) die Grund-
bedtngung fiir einen Handel3verfelr groperen Stil3: der Anjchluf Des
®ebietes an den Welthandel durch eine Cijenbahn. Uber die Verwirtlichung
diefes Crfordernifjes [dkt i) vorldufig nichtds Bejtimmted jagen. Bon
groper Bedeutung fitr die Lojung diejer Verfehrafrage ijt die politifdye
Jwijdenlage ded Seed: Deutjchland und Portugal befifen je ein Biertel
jeiner Ritjte, England die Hilfte (9, 1). England Hat bereits im Sehireweg
eine Verbindung gum Njajjaland, die aber in ihrem gegenwdrtigen Sujtande
ven nforderungen ded Handeld nicht entjpricdht und nody ber Vervoll-
fommmung bedarf (vgl. &. 51). Den Bwed der Crjchlieung ded deutiden
Njajjalanved erfiillt fie aber aud) nicht, wenn jie weiter alg GCijenbahn
ausgebaut wird, abgejehen davon, dal e8 nidt vorteilhaft ijt, aud) deffen
Entwidlung von einem fremben Unternefmen abhingiq su madhen, wie e3
mit Den deutjchen Landern am Bictoriajee gejdalh. Der Siidwejten Deutijch-
Ojtajritad fann auf fivgerem Wege erreicht werden, durd) die Ddeutich-
oitafrifanijdje Siidbahn von Rilwa RKifiwant nacd) Wiebhafen, die Ddie
fiirgeite Verbindung zwijchen dem Njafjajee und dem Mieere itberfhaupt
datftellen wittde (vgl. &, 114). Bermbge diefes BVorteild fonnte fie audh
auf da8 ugland dhnlich wirfen, wie die Ugandabahn auf unjer Gebiet,
und die Frachten, die ihr der Seeverfelhr brdchte, diirften jogar zum grigten
Leil aus dem Ausdland jtammen, da unfer Ritftenanteil am Njaffa nur 250 km
umfafgt — von der Fldd)e de3 Njafjajees, die 26500 qkm betrdgt, gehoren
ju unjerem ®ebiete 5640 qkm (111) —, wdbhrend Ddie Fu Den frembden
Stolonien gefjivige Rijtenitrecte dreimal jo qrof ift. Snjofern foll der
Njajfajee noc) mehr eine vermittelnde Rolle wijchen der dentjchen Kolonie
und Den frembden Scubjgebieten jpielen al3 der Tanganijitajee, mit dem er
in feinen phyjijdyen Grundziigen viel Ahnlichleit hat. ur treten beim
Jijajja die verfehr3ungimjtigen Momente ftdarfer Hervor.
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Lie beim Tanganjifajee ijt der Seeboden eine jubmarine Depreffion,
dod ijt der Einbrud), in den ber Njaffajee eingebettet ijt, nicht jo gewaltig
wie der jentralajrifanijde: Der Spiegel des Njajja liegt in 478 m Hihe,
und fjeine qrifte Tiefe betriigt 706 m (19, 356). Hohe Brudjrdnder, die
bi8 2500 m anftetgen, flantieren die Sente, jumeilen mit weiten Vruch-
ftufen (9, 8,9); alle Jnfeln find infolge der Cntjtehung ded Seebectens
al8 tettonijdjer Graben Ritjteninfeln von geringer Groge. Flad)- und
Steilfitfte faffen den Njaffa auf deutihem Gebiet ein: Alluvialland ift am
Nordufer aujgejdyiittet, die jteilen Hinge des Livingjtonegebirged mit ihrer
flippenveichen, von grofen Rollblocen diberfdten ungangbaren Uferlinie
begleiten ihn im ordoften bid umweit Wiedhafen. Dann tritt dad Sand-
jteingebiet Ded Rubhubu mit weniger gewaltigem, dodh qleich jchroffem Abjall
an ihn Devan. Weiter im Sitden befpiilen feine Waffer den JFuf eined
niedrigen Hiigellanded, wo flache Schwemmlandfiijte mit Steiltiifte ab-
wed)jelt. Dabinter ragen die Randgebirge mit geradlinigem, fteilem Ab-
jturze j&h empor.

Gute Hdfen jind bei devartiger Kiiftenbildung natitrlich felten, Die
Jandige oder jumpfige Riifte von Kondeland im Norden, dad im Njajia=
graben jelbijt Den Leil einnimmt, der heute injolge der fluviatilen Aufhdhung
Des flachen Seebodend nicht mehr vom Wafer itberflutet wird (9, 19), Hat
|0 feichten Strand, daf die Dampfer itberall Hunderte von Metern dem
Yande fernbleiben miiffen. Dagu ijt die RKiifte Hier von Lagunen und
Jtehrungen mit hohen Diinenbildbungen gejdumt. Bei Dhwaja, dem Haupt-
hafenpla von Unterfonde, durd) den der Vertehr gebt, der fich auf dbeutichem
®ebiet zwijhen Njajja- und Tanganjilajee abfpielt, find fie gendtigt, 2 km
vom Ujer entfernt vor Anfer zu gehen (19, 361). Grdfere Budhten fellen
hier volljtandig.

Cbenjo entbehrt ihrer Dder jihe Wbfall der ndrdlicdhen Oftfiifte. An
Der gangen Sront ded Livingftonegebirged Haben wir nur einen einzigen,
gegen die Sitdwinde leidlid) gejehititen Anferplay, Alt-Langenburg. Gr
hat fich an einer der wenigen Stellen entwicfeln fonnen, wo die vom Ge-
birge fommenden Wildbidhe mit ihrem Schutt tleine Deltad in den See
hinausgebaut haben. Dad Schwemmland des aus den Kingabergen fommenden
Rumbira, auf deffen nirdlichem Teile die Siebelung qelegen ijt, erjtrect
i) in einer Vreite von etwa 600 m ungefihr 1000 m lings des Ge-
birges, dad injolge der ftarfen Crofiondwirfung auf jeiner weftlidhen Seite
mur auf mithjamen Piaden von dem Hafenplah aus it erreichen ijt (4, 65).
So ifi Alt-Langenburg eigentlich nur fitr den Verkehr zu Wafjer erreichbar.
Seine Hauptbedeutung liegt darin, dap ez der dem wirtjchaftlich wertvollen
Sfondeland mit feinen reichen Bananentulturen nidjtgelegene Naturhafen ift.

Dann folgt, nad) Sitden zu, Wiedhafen, der weitaud befte Anfer-
plag am deutjden Njajjaufer. Gegriindet 1891 von Hermann von Wikmann
an Dder weiten meliabai, hat die Station wei BVoritge: Crftend ijt der
Unlegepla auf der Nordieite einer flachen, jandigen Landiunge gegen Die
vorherrjchenden Winde aus fitdlidher Ridytung gut gejdhiiht, befjer nody ald
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bie im Nordoften der Ameliabai ind Land eingreifende Mbongobudht, und
hat im Gegenjaly zu diefer rein jandigen "Inferqumh sweitend Dbietet bier
bie Senfe Ded Ruluhu, defien Delta mit 5 km Breite und 12 km Ldinge
ven fiidlichen Abjchluf bder Umeliabai bl[“ﬁet pie Dbequemite Berfehrd-
verbindung jwifchen dem Njajja und den fiiftemm'irtij gelegenen Landjdjaften
Oitajrifad (4, 118). Die Rulubuliice ijt aucd) der einzige Leg, Den eine
fiinftige Cifenbabhn von der Mieeretiifte yum Njafjafee durd) deffen Hitliches
“Rmﬁqebtrqe nehmen fann. mm[td} ijft aud) diefer m}uqmtq nicht leicht
pafjierbar, da Der NRububugraben in der RKarrugzeit mit etnem \.,mﬁftem«
tafelland bon PIIIIJCII I]un“imf Pieter relativer Holhe audgefiillt worden ift,
pad bdann von der Erofion jtarf zerjdgt wurbe (4, 138).

Alle Anlaufplige der Njajjafitfte jitdlich der ‘h‘ufmf,]mmnﬁunq leiben
barunter, daf fie vom Hinterland durd) dad im Often fid) jteil erhebende
@ranitgebirge vollfommen getrennt jind. Die jahlreichen Heinen BVorjpriinge
und Cinjdynitte bed8 Dhier vor den NRanbdbergen liegenden, teild Diigeligen,
teil3 fladjen Kitjtenjtreifens, die wohl Schup gegen Jord= und Siidititrme
bieten, twerden dafer faum vom BVerfelr belebt werden, umal fie mit ihren
ﬂlippen und threm felfigen Grunde weniq Gelegenheit zum Anfern bieten.
Anjehnlichere Buchten an diejer Strecte jind der Elhafen wenige Kilo-
meter {itdlic) Ded Ruhubudeltad (4, 114) und die Wbambabudt an der
Siifte de3 Matengohodhlandes, die neben der Ameliabai der am bejten ge-
jchitste Anferplay der Deutjchen Mjafjatitfte ift und auch meijt jandigen
Anfergrund Hat (4, 108).

An der puuuqie!"i]‘ff}cn Stiifte ift die Bai bon Mtengula einer der
bejten Hifen Ded3 Seed, unter den enq{ur[)m Hifen find die Deep-Bay,
Florence-Bay und Kota-Kota al Hinreichend qc]tti]elte Anlegepldte
hervorzubeben (9, 10).

Die Cinjentung ved Jijajja gwijden Hobe, im Wiittel weniq iiber 50 km
voneinander entfernte Brucdhrdander, die mit bemerfendiwertem Parallelidmus
verlaufen (4, 193) madht {ich aud) in andrer Hinjidt in verfehrsfeindlicder
Weife geltend: in ihrer Beeinflujjung der ‘~’uytmmnumen fiber dem
Njajjajee. LIIIQ{’DIHJI swijchen die fteilen lferberge wie in einen Kanal,
braujen die Winde, mbgen fie von Norden oder von Sitden fommen, mit
berartiger Heftigleit itber thn hin, ,dafy er jicd) zu endlofen, 1 m’iﬁen f_“g_mn
mugen erfebt, und fich die Brandung an den zxe["‘fu}teu bricht” (119, 49).
Dad gejdyieht vor n[Iem in der Trocenzeit, in Der 1djmm Stitrme oft
tagelang unbermindert wefen. Der Siidojtpajjat ijt, wie bei den anderen
Seen, der mapgebende ;}aftnr bei der Quftzirfulation, indeffen fehlen [ofale
Abweidyungen nidht (9, 26). €3 wedhjeln Nord- und Siidwinve taglid
und mit den Jabredzeiten. Von April bid September {treiden in ber
Hegel Deftige Winde aud Siiden iiber den See [in, von Oftober bid De-
gember weben bitliche, und von Fanuar big Eﬂtmﬂ folgen die Winde bin-
fidhtlich ihrer ﬂllfl}iunq teinem Dbeftimmten ®efes. Mit Tag und Nadt
merqueIn See- uub Landwinde, haufig ftiirzen imm Gebirge Fallminde in

nen See Hinaud. Jn der Negenzeit withlen ihn tdglicy ploslich lodbrechenbe




jhiwere Getitterjtitrnte auf, jo daf der Niafjajee ald unberedjenbared Fahr-
wafjer jdwere Gefahren fiir die Schiffahrt mit jidh bringt.  Auch Bytlone
und Tromben wurben beobachtet. Der Mangel an Budhten und der weit
vetbreitete jdhledyte Unferqrund wird aljo ftetd jhwer empfunden werden.

Bei finftigen Hafenbauten ift jhlieRlich Ritctficht su nehmen auf die
Wajjeritands|dhwanfungen, die der Njafjajee ja mit den anbderen
groBen Wajjerbeen gemeinjam hat, Deren Perivden aber durchaud [ofal
beftimmt find, aljo feine gemeinjamen Urjachen BHaben.

Tdgliche Differengen mit 10 bi3 12 em Amplitude (9, 10), die fich
innerhalb von 6 Stunden bemerfbor machen, jdbhrliche Spiegelhebungen
und -fenfungen von etwa 1 m Hile, abhingig von Niederichlag und BVer-
Dunjtung, und mehrjdhrige Schwantungen mit unbeftimmbarer Periodizitdt
jind fejtgejtellt worden. So jtand der Seejpiegel in den T0er Sahren des
vorigen Jahrhundertd 3 bi& 4 m hiher ald 1896, von da an 6ig3 1900
war wieder ein Aniteigen zu beobachten, jeitdem jcheint er, unterbrochen von
voritbergelenden Hebungen in den Jahren 1904, 1907 und 1908, wieder
im gallen begriffen zu jein, wenigftend joweit die Beobacdhtungen vorliegen.
Smvieweit id) feitbem die Hafenverhilinijje gedndert haben, fann paber
auch nicht angegeben werbden.

Der BVerfehr auf dem Njajfajee ift nod) gering, sumal der von
deutjher Seite. Die deutjche Kolonie verfiigte itber den 90 t fafjenden
Dampfer ,Hermann von Wikmann, der, 1893 in Betrieh genouen,
jahrlich etwa neun Fabhrien unternabhm, den ganzen See umfahrend (9, 57).
uperdem ftanden in ihrem Dienft ein Stahlboot und el Brandungs
boote. Ferner jhwimmen wei englijje Regierung8dampfer, von denen
Der eine aber nur englijhe Gouvernementdangehiivige und -lafjten befirdert,
und zwei Schiffe der African-Lakes-Company auf dem See, die etwa alle
4 bi8 6 Wochen nad) Vhwaja fommen. JIm Dienite der University-Mission
ftehen 3wet Dampipinaffen (954, 662), weitethin vermitteln nod) ein Heiner
Dampfer in englijdhem Privatbefi und drei Dhaus den Verfehr auf dem
See. Die Cinbdume der einbeimijden Randbevdlferung fahren in der
Hauptiache 1ingd der Riiften; der Verfehr ift, verbunden mit tichevei,
jebr vege (19, 372). Uuch Ddad gegenitberfiegende Ufer nimmt iman Jich
gum Jiel, obwofl dad wegen der Sturmgefalhr tetd ein grofed Waqnid iit.

JahlenmdBige Daten lajjen fich ither den Njajjaverfehr leider nicht
geben; ivie wenig er in den leBten SJahren auf unjere Rolonialwirtichaft
eingemvirit hat, erqibt fich aus dem Gefamthandel der Bolljtelle Diwaia,
ver im Jahre 1912/1913 mit 68318 M. nur 0,08 de3 gefamten
Dandels ed Schubgebiets betrug (94, 1912/13, &t 223

Bor Jahren jreilich jpielte der Njafjajee vermbge feiner fitr afritanifche
Berhiltniffe ginjtigen natitelichen Berbindbung mit dem Weltmeere durch
ven Sdyire-Sambefi aud) fiir Deutich-Ojtafrifa eine nicht unbedeutende
Rolle. Sogar Gitter ausd dem Tanganijifaqebiet wurden auf diefem LWege
vem JIndijchen Ozean sugefithrt (19, 373). Dann aber, jeit der Crifjnung
ver llgandabalhn, ging ber Verfehr vom Tanganjifajee fajt gany itber Ubjidji

Bennborf, 4

b
).




— 50 —

nach) Diuanfa, und mit dem BVordringen der Cifenbahn von Daresjalam
qué jtrebte er auch vom Njajjagebiet mehr und mebhr Ddiefem Audweq
.um Meere entqeqen, bejonderd ald die Balhn 1907 Kilojja erreidht Hatte
S den leten Jahren famen daber iiber die Sambefi-Schive-Njajjaroute,
die fitr und obnelin ju umitindlic) und u teuer war, nur nod wenig
Waren in unjer Schubgebiet.

Die Urfachen Hiertiir lagen aber auch in den geographijchen Verhilt
nifjen diefer Verfehrajirae elbjt, deren Braud)barfeit in der lesten Beit
immer geringer wurde. TWie jeder Fluf ded tropijdhen Afrifa, ift auc) diejer
Wafjerweq jtarf von den Himatijhen Gegenjden und den orographijdhen
Widerftanden abhingtq, jenes um jo mehr, alé eine Barre vor dem Audflup
be3 Schire aud dem Njajjajee, die fchon immer der Schiffahrt Scwierig-
teiten beveifete, feit einigen Jalhren infolge Ded Sinfend ded Njafja-Niveaus
troden Dleibt und zwweilen den Wusfluf ded Sdhive verfindert (9, 57).

2. Die Flijje.

Dad Hydrographifhe Nep Aquatorialafrifad bietet, von den grofen
Seen abgejeen, feine quten Vertehréwege fiir die foloniale Erjdlieung.
Der Wajjerverfehr findet eigentlich nur als Litoralverfehr feine Bor-
bedinqungen — auch den BVerfehr auf den Binnenfeen fann man ja einen
litoralen nenmen (vgl. ©. 30). Die Hifen an der Oftfitjte Mittelafrifas
find zwar zumeift Flupmindungshifen, diefe Flitffe fonnen wir aber nicht
alg , Berldngerungen ded Meered ingd Land hinein* anjefen (76,725). Tad
verbietet yunddhjt der Aufbau ded afrifanijden Kontinentd. Afrifa al3 Zafel-
land Zwingt feine Flitfje, itber eine Reihe von Geldndeftufen in Schnellen
und Fallen yum dufzeren Tiefland und Kitjtengebiet herabzuitiirzen, weshalb
eine durdgehende Schiffahrt unmiglich wird. Andrerfeitd bedingt der Wechiel
von Regen- und Trocenzeit grofe Schwanfungen in der Wafferzufiihrung,
die wiederum einen regelmipigen Schiffsverfehr hemmen. Jm allgemeinen
haben die Fliifje nur in dem Teile Aquatorialojtajrifad Wert, in dem fid
pad Tiefland weiter ald fonft in Ufrifa in Dad Jnnere Dineinzieht (46),
aljo im Sitben. Nur hier, wo dasd RKiiftenhinterland injolge Ded Buritc-
tretend Ded Oftlichen Randabfalled bed Jentralplateaud fid) bid 400 km
ind Snnere Hinein audbdehnt, tonnen fich qrifere Strome entiviceln, wabhrend
bad ndrdlide Riiftenhinterland wegen jeiner geringeren Vreite nur fiirjere
Wafjerldufe aufweift. Diefe Mangel der natiirlichen Wajferftraen find
um o bedauerlicher, al8 die Verfehramittel ded tropijchen Afrifa iiberhaupt
weniq brauchbar find, befonderd nicht fitr Mafjengiiter, deven Fracht nicht
viel fojten darf und die Doch Fiir die Crfchliegung einer Kolonie von
allergripter Wichtigleit find (vgl. ©. 68).

®rdgere Wajferjtragen find in Deutjd-Oftafrita gar nidt vorhanden,
und jo it e8 nicht vermunderlich), dap die auferfald ber deutjchen Kolonie
gelegene Sambeji-Sdyire-Njaffaroute auf die bidherige Entwidlung
Cinfluf gehabt hat. Jn der lepten Beit fam fie allerdingd nur nod) fiir
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hochwertige Giiter fiir den Begirt Langenburg in Betracht (94, 1912/13, B. 48).
Shre IMangel jind neben bder Unbeftdndigteit der Sdifibarteit vor allem
bie vielen Umladbungen — nicht weniger al% zehn —, die diejen rund 970 km
langen Weg o umjtdndlich unbd zeitraubend geftalten (41,62). Redhnete
man Do) nod) vor wenigen Jahren ald Befdrderungszeit von Hamburg
iiber Cfhinde, den Hafen an der Sambefimiindung, nad)y den Njajfahifen
6 WDionate. Jn trocenen JFabhren, wenn nod) lingere Strecten ded Flujjes
unpajjierbar waren, fonnte jte jogar 8 bi3 12 Mionate Ddauern. Diefem
Ubeljtand ijt nun allerdings ‘mrd; bie Sdyire-Hodhlandbahn, bie,
194 km lang, von Port Herald iiber @Iﬁrumn nad) Blantyre fithet, jeit
1909 erfolgreid) abgefolfen, da man nun nicht mehr auf den Trdgerverfehr
auf diejer Strece nnqemieien ijt. In wafferarmen Jahren ift aber auch
Port Herald mit dem Dampfer mrljt ju ervetchenr, und die Strece von
yott Johnfton big Wepimbi it t‘tuu.] nut drei Monate im Jahr, wenn die
Regengeit regelmdBiq verlduft, fiir Dampfer befahrbar (36, 159). AuBerdem
verfanden die Flitffe tmmer mebr, die Barre am ﬂluurluu ded Shire aud
pem MNjajjajee uer[pnbmt wie fdhon envaI]nt, seitweilig bad Abfliehen Ded
Wafjerd aud dem See, dad den Shire peijt, und bdie Barre bei Chinde
an der ‘DJum‘mlm, Ded Sambefi wird fiic hle u[[jtﬂ'ﬂi}lf tmmer bejchwerlicher.
Jnjolgedeffen ilt Cngland bdarvan, den Wajferweq nod) mehr durch die
Cijenbahn ju erjepen. Bereits qcbmlt ijt die Strecte Port Herald — Kaia.
Hier joll der Sambejt iiberjchritten werden und die Babn {ich nady Beira
men‘wn Cin & ‘mmth vervollfommneter Bufafrtdweq diirfte nﬂefnnq-.: Vo
grm;mm Cinfluly auf Deutjch- D]Iumfﬂ werden, als defjen eigne Jntereffen
ed zulaffen. Nur der Bau einer Sitdbahn von Wiedhafen nad) Rilwa-
Riftwant tonnte Ddiejer Konfurren; mit Crolg fteuern.

Uber die Flit]le Deut{d)-Ojtajritad ald Vertehrdwege ijt weniq Bofitives
ju fagen. Und da aud) die Mitteilungen, die itber deren Vermendbarfeit
als Cridliegungsiwege gegeben wurden, jum Teil vedht optimiitijd) ind,
mitffen wir mandje Angaben erheblid) einjdranfen, um ein wahred Bild
itber den Wert diefer Wafferftraken zu erlangen.

Der fitolide Grenzflul, der Rovuma, fann, obwohl er mandje be-
fahrbare Sfellen Hat, faum ein Crichliefungdweq ind Innere genannt
werden. HJu bdiele Sandbdnfe, deven Lage nicht feftiteht, und Katarafte
werden Die burc[me[ ende Ediffahrt mit Lurnpnex'rai}lacuqen Dauernd ver-
‘EJin“mn (41, 14). Der Wajjerjtand ijt jo verdnderlich, day er nicht einmal
an eine hemmmte Safreszeit gebunden 3u fein djeint, dod I’pf er bon
Auguft bis Oftober am mnnemmute1t (88, 800).

Sein ungefdhr 15 bid 35 m breiter Oberlauf fallt in dad Ungoni-
hodhland. Bei Sjongea, wo er aud den Matagorobergen Heraudtritt, be-
ginnt mit der Steppenebene der Miittellauf, der von ungefahr 70 bi3 250 m
Breite wadhjt und fid) bid zu den Upindefdlen erjtret. Bereitd etwa

150 km oberhalb diefer fiir die Sdyifjahrt unitberwindliden, dret Meilen
langen Katavattenjtrecte went eine Fel@bant, die Sunda, den dort feeartig
eriveiterten ©trom, der teild in faum 15 m breitem Bette auf einer un-
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gefdhr 300 m langen Strede Heruntertiivzt, teild die Fille umgeht, dann
aber aud) Katarafte hHat. Der Unterlauf ijt gegen 700 bi8 1000 m breit
und Dat vielfad) nur 30 cm Waijertiefe. Er jirdmt in einem tiefen, breit
audgegrabenen Erojtonstal awifchen den Hochplateaud von Mawia und
Deatonde auf 8 bis 10 km breiter, vllig ausgeglichener Aluvialebene in
stemlich geradem YLaufe Hin (19,186). Hier vor allem find e3 die Sand-
banfe und Sdilfinjeln, die bei der fjtindigen Unbderung ihrer Lage dem
Lerfehr nicht zu bejeitigende Hindernijfe entgegenitellen; vom Auguit bis
aum Oftober reicht dag Falhrwaffer hHier faum fiir die Cinbdume bder
Eingeborenen aus.

Eine Schleujen= oder Eifenbahnverbindung der beiden durch die Sunda-
jhnellen getrennten Flupjtrecen, die fich vielleicht erveichen liege, diirfte daber
ihre ungeheuren Kojten nidht wert fein. €3 miikte fich erjt die Schiffbar-
feit im grofen und gangen bejjer und ficherer Herjtellen [affen.

Sp ift e2 aufer dem Tlmuuciuls' per wijchen der “U{Etu‘nmq und
Swa Jtuno jtattfindet (120), nur ein Bootsverfehr, der fich auf den befahr-
baren Streden entwiceln tmmtﬂ, der aber dod) feiner ‘hm_iamfmt wegen
mitgenannt werden mup. Seine Vermittler iin‘i die im NRovumagebiet
pominierenden Wajao, die jogar bomn Ludjende, jeinem groften Itebenfluiie,
big zur Ritjte Hinab die l'z"i'.:eug:zih'u ihrer Sulturen, meijt ‘Tabaf, uunmhtvu
andrerjeitd fommen SRitftenhdndler weit berauj, um \{mlt][{]ut Elfenbein
und Wad)d zu holen. Der Lofalverfehr am Flujje ift ziemlich um
mlmmd bejonderd am *“uhflluln (19, 138). ©p Dat der Rovuma dod)
jiir Dad Siedelgebiet der Jleger eine jtarfe wirtjdaftliche Bedeutung, die ihn
aud) bleibt, ohne pap Verbejjerungen an jeinem Laufe vorgenommen iwerden.

Diefe verdient {chon eher der gegeniiber der Injel Mafta miindende
Mufidji, der qripte jluf Deutjd)-Oftafrifad, der dadurch, wenigitensd eine
Cil‘u‘fe weit, alg Berfel ":'.'imfgn ind Hinterland audgenuBt werden fonnte.
LVon Vorteil ijt, daf er in dem Teile Oitafrifad flieht, wo Jich dad Tief-
land ziemlich weit ind Jnnere Hinein erjtrectt — wad allerding? in gejundheit
licher Hinjicht Nachteile mit {ich bringt — und dak er einen Anteil feiner
Gewifjer aud einem bejonderd regenveichen ebicte der Solomie erhalt,
ein Borzug, ber bei Den fonit Uurfununmtwn Schwantungen des Waifer-
jtanded bejonderd zu betonen ijt. Die [lU']}[L ‘]‘}u!iﬁl.‘llu‘ll_f-:: fithrt thmm der
Stilombero-Ulanga mit feinen Vebenjliifjen zu, Dbdie gum griften Teil an
den Djthdngen desd -‘,]ILTTL[IiIH]LIJC‘I Handgebirged entjpringen, wo 'WIET den
feuchten Siidojtwinden am meijten audgefeht find (19, 142). Selbjt in
ven trodenjten Jahren ijt bedhalb der NRufidbji bid etwa zur Eth‘i'mbmm
ne3 Schumbifluffed berahrbar (24, 201).

Auch der Rufidji L,,'lmllt in bejug auf die Benupung ald Waffers
jtrafe in drei Streden, die bur) Geldndejtufen jharf voneinander
nen‘emt jind.

Der tund 240 km lange Unterlauf (47) reicht bid zu den Pangani-
fidllen, der Mittellauj von hHier bid gur alten Ulangaftation etwad oberhalb
von Ngahomad Dorf, wo weljentiffe dagd Strombett durchqueren, von da
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ab bilvet der mdadytige RKilombero-Nlanga den auf ungefihr 260 km jdhifi=
baren Oberlauj, defjen Breite zwijden 50 und 120 m wedyfelt, und deffen
Tiefe bi®@ 5 m betrdqt.

AR zujammenhingender Strom witrbe der Rufidji fitr dag Schup-
qgebiet biel bedeuten (49, 39): er wdre dann ein bdirefter Weq vom Dieere
su Der Truchtbaven Ulangaebene, jum 11hehegebirge, dad eine Landwirtichaft
unter Leitung deuticher Anfiedler ermbglicht, und jchlieplich audy zum Njajja-
jee, falld man bom Oberlauf eine furze Gebirgdbahn dorthin bauen wollte.
Die Lujtlinie vom weftlichiten Endpuntt der Schiffahrt 613 um See
umfagt ungefdhr 150 km. Leider aber [dit fich ein durdhgehender Bertehr
nicht ermiglichen.

Ober= und Unterlauf jind anjdjeinend trop der wmfangreichen Sand-
bewequng ded Flujjed fitr flache Fahrzeuge von Hidchjtensd ‘e m Tiefgang
mit Borficht 3u benugen. Cridpwerend wirfen im Unterlauf, den man jogar
fir 60 em tiefgehende fFahrzeuge von 100 t Labdefdbhiafeit wahrend hes
gangen Jahred fitr benugbar HElt (R.3. 1914, 48), neben Dden Dhier iwie
itberall vorhandenen Sandbdanfen bejouders pberhalb der beim Dorfe Ruanda
beginnenden Deltajpife viele turge und jdharfe Biequngen mit jtarfer Strimung.

Der Dberlauf, der ald edhter Tieflanddjtrom dad Alluvialland der
weiten Ulanganiederung trige mdandernd durdhzieht (19, 147), joll fidh, wie
Jdon gejagt, auf 260 km Linge fiir Dampfidjiffahet im allgemeinen qut
etgnen mit Yusnahme einer Strede von 20 km, wo er verfumpft und in
melrere Arme geteilt ijt. Diefed Hinbernid Hofjt man durd) Audbaggerung
bejeitigen zu tonnen, jowohl Gefillverfiliniife ald Bobdenbejchaffeneit jollen
dieje Mequlierung ohne groBerere tedinijhe Scwierigleiten zulajjen.

Ernjtliche Hemmnijje bietet dagegen der Mittellauf. Er wiirde nur
mit unverhdltnidmdpiq Hohen Kojten fiix Dampfer braudhbar zu machen
und mit den anderen Flufjtvecen ju verbinden jein. Bwar ift ber Ulanga
unterhalb der Feljenriffe bet Ngahomaz Dorf {diffbar bid in die Ndhe ded
$tnies, wo er nad) Nordojten umbiegt, dann aber beginnt die ®ebirgsitrede
De3 Flujjes, der ein gewaltiged Sanditetnmaffiv durchbridyt (75, 37). Schnellen
und jtarfes Gejdlle gebieten Dhier einem weiteren Berfelhr Halt. Dad jtdrtjte
Pindernid Jind die Schugulifalle: der fur vorher um die Waffermafjen
Des Xuwequ vermebrie Fluf jtiivgt in 10 m Breite 10 bid8 15 m tief in
eine canonartige ©chlucht hinab und ift in der Trodengeit fo fiir jede
Sdhiffadrt unitberwindlich. JIn der MNegenzeit entfteht in diejem ganzen
&ebiet ein grofer, {tarf bewegter See, dejjen Befahren wegen der Unmengen
von Feljen wieder zu gefahrooll ijt (19, 148).

Unterhalb der Schugulifalle ift dad Gefille ded Fluffed wieder aus-
geglichen, in 60 bi8 80 m breitem Bett hat er fid) in die Sanditein-
\hichten eingejdynitten. Abgejchloffen wird diefe Strecte durch die Pangani=
falle, wo Der Mufidji gwijchen den fejten gelben Matondejanditeinen in eine
12 bi& 30 m breite Rinne eingeprept wird. Wirbel und Schnellen machen
diefe Slamm, in der der Rufidji auj 80 m Léinge ein Gefdlle von 5 m
Dat, fitv jeden Schiffdverfehr unbraudybar.
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Man bat Fwar den BVorjdhlag gemadht, die beiden genannten Haupt-
bindernifje durcd) Kandle zu umgehen — der Umgehungdtanal bei den
Panganifdllen wurde auf 10 bid 15 km, der bei den Schuqulifidllen auf 20
bid 25 km berechnet —, dod) wire damit, jelbjt wenn die (&ic!ﬁnbcicl}wieriu
feiten nicht jo groB wdren, noch nicht viel gewonnen, denn ed miifte ja
aufierdem Dder Mittellauf nod) lequhmt werden, wagd, nie jhon envdhnt,
nidt vatjam jdeint. BVefler jdhon wive eine ‘Hnluumbuthuuq jwijchen dem
Cber- und Unterlauf. $Hierbei aber wdre der durchgehende Verkehr durd)
mehrmaliged LUimladen fehr erfchwert und anhr{]mmuc mr einer gitnjtigen
Cntwidlung gehindert. Am 3wedmdhigiten [‘lTL[ eint eine BVerbindungdbalhn
pon dem fiir Den Ubeheverfehr wertvollen Oberlauf zur Mittellandbabn,
die itber Rifjafi gefithrt werden finnte (47).

Bisher betrieb man eine Dampijdiffahrt nur auf dbem Unter-
[auf, ba die anderen Teile ded Flubjyjtemd erft in den lepten Jahren
erfundet wurden. Der rund 240 km lange Unterlauf Hat ein Tal von
ungefdhr 160 km RLinge, dad in flachivelliged oder volljtdndiq ebenes Gje-
[dnde von lefhmig-jandigem Alluvialboden nur leicht emqe]mtfi ijt. Das
abjolute Gefille betmqr 80 m, dad relative Gefdalle ded3 Taled it aljo
1:2000, dad bDed Stromed 1:3000 (4, 369). Vet diejer geringen Neiqung
der Taljohle pendelt der Flup, je ndher der Miindbung defto melr, beftindig

gwifhen Norden und Sitden, zahlreiche Arme bildend, die zeitweilig ver
|mﬁen in einer reid)licheren Regengeit aber plolich 3u Ttmfen Strimen
anjdjwellen, jo daB der Hauptfanal fitr das Waffer nie an ein beftimmtes
Bett gebunden ift’. Die andauernde Umlagerung ded Erdreiched im Flup-

lauf baut dem Werfehr {tetd neue Hindernifie (24, 200). Beim Dorfe
Auanda beginnt die endgiiltige “%rg,mcxm:nq sum eigentlichen Mitndungs-
pelta. Bon Ddeffen acdht Avmen ijt allein der ndrdliche, Stmba-llranga
genannte, IJmucIme in Dem aber die Fahririnne mll-.L‘IUIDEIIIIId 1L111‘-t1 er
tundbar ijt. Die anderen Wrme jind durc) Barren an der Miindung qefpertt.

Der '!*!EETIHW“!HIIIZ[JTEI — nur dieje fommen bei den flachen LWajjer-
adern fquatorialafrifad in Betracdht —, der im Jahre 1908 mit 3Wei

EItIJtEI’ll bejdhafft worden uuu (94 1908/09, 19), Datte Denn mu:[] trof Jeiner
geringen @rdge — 22,56 m Liinge, 5 m Breite und 29 em Ziefgang -
geniigend unter Verlehrajtdrungen zu leiden. Jn der Regel diente er t‘rem
Edylepperverfehr, dod) wurden aud ‘Pajjagiere befirdert. Auf die Ent-
widlung ded unteren Jufidjigebieted Hat er einen nidht unbedeutenden Cinflufy
gehabt, denn er fonnte fajt dad ganze Jahr []mi‘aurd) eine Strecle von un=
gefahr 200 km befafren (95d, 663). Ofne ihn wdre e3 nidht miglic) ge-
wefen, Die ‘Dmttqm ”J:?[Lmaunqeu mit den nbtigen grojen JJmTrI}uwu U ber=
jorgen. Der E'EjerEeEp Den er 3u hewa[tqm bat, ijt im Laufe der Jabre
jo gejtiegen, Daf Der Dampfer, der in monatlic) zwei Fahrten in jeder
Richtung die ?ymcIJten ver am Rufidji liegenden Pilanzungen von und jur
Miindung ded Stromes befisrdert, den Anjpriichen faum nodh geniigen fann
unp Ddie Semﬂjanung eined weiten in Ausdjicht genommen wurbe. Dag ift
jdon injofern witnjchendwert, al8 wegen der vielen Hindernifie im Flufbett




haufige Reparaturen nitiq {ind, die eine Stodung ded Verfehrd Hervorrufen.
uperdem niist Jich infolge ded Scheuerns iiber Sand der Bobden ded Schiffes
in relativ furger Peit ab — 1912 mufpte er bereitd ernmemert werden
(94, 1912/18, B. 64) —, und ed ijt daher erforberlich, dak iwdhrend einer
lingeren Jlepnmrurhmm andete gleichwertige X Lerfehramittel ur Stelle {ind.
Tie nutwcnbtq e ift, bie FluBjchiffalhet, wenn irgend mbglich, gu Heben, ergibt
aud ein BVergleich De§ — hlf’I)El einzigen — Dampjerd in feiner Lransport
fabigteit mit der Letftungsfabigleit ded ‘Trdagerverfehrs (88, 803). Dasd Fabhr
aenq Tcﬁ!wpt bom Endpuntt der Sdiffabrt bid zur Kitjte 30 Tonnen in
1Y um;eu wdibhrend fiir diefelbe Laft 1000 Trdger 1'/s Wodhen brauchen.

Die weiteren Wafjjerabern, bei Ddenen man Ddie udniiBung fiir eine
in eurm;ﬁifcf_]em ©inne betriebene Schiffalhrt erwog, Jind der Kingani, Wami
und Pangani unter den in den JIndijchen Ogean miindenden Flitjjen, der
Sagera, ver qropte Buflup deg Victoriajees, und der Pilagaraljt, der Haupt:
flup De3 Tanganjifajees.

Der Kingani oder uvbu hat zwar feine Stromidnellen, da Taft
jein ganger Lauf in eme flache Gbene fallt, ijt aber wegen Des itberaus
jtarfen Wedjel3 jeiner Wafjerfithrung und infolge jeiner Sandbdnfe nur
fiir Boote verwendbar. Hidyjtend die furje Strecte von feiner Wiindung
nirolich von “Bugmrmim bis jur Mafijfitdhre, wo bdie Mittellandbahn
jeine Miederung iiberquert, fommt fiir den “%erfel]t in Betracht (88, 803).
uf diejem 70 km [angen Unferlauf ift er jiir Dampfboote jdiffbar und
ald WVertehréjtrafe audy jhon benubt mur‘leu (75, 86). Vom Wdleere her
tonnen die Sdhifie leider nicht einfahren, dba ber Wiiindung groke Barren
vorgelagert jind.

Der bet Saadant mimdende Wami ift zu furg und 3u wenig leijtungs:
jibig, wm als BVerfehraader BVedeutung zu gewinnen. Cr ijt nur einige
Silometer nabe feiner Miindung jchifibar, bid an die Sdhnellen der Kitjten-
jtufe bei .Un}unmm

Den Pangani Hofite man anfangd ald nativliche Jugangsjtrage zu
oem lljambaragebirge, su bdem *Paregebirge und weiterhin um Kilima-
ndjcharo berwerten zu tdnnen, aber genauere Crfundigungen tdujdyten die
Grwartungen (19, 220). Nur der Unterlauf wird duvc) ftdarteve Mebenflitffe,
ven. Mlomafi und die Gewdfjer Siidujambaras, dauernd mit der notigen
LWajfermenge verjorgt und fann mit fl\mnmbuntm befahren werden. Aud
Dhaud fommen vom Dieere herauf. Dod) {hon in einer Entfernung von
ungefdhr 35 km in LQuftlinte vom Hafen Pangani beginnt die Stuje ded
Riiftenlanded, itber die er in den 40 m hohen %ualqnnifﬁ[[m Derabjtitrt.
Diefe laffen fid) fitr die Schiffahrt nicht pajfterbar gejtalten. Bwei Kilo-
meter unterhalb bder Fille mup jeder omfel)l aufhiren (88,808). Mittel=
und Oberlauf leiden nod) mehr unter dem Wedhfel ded Wafjerftandes und
fnnen nicht einmal ftrecenweije ald VerfehrSwege vermwendet oder aug-
gebaut erden.

Sdlielih Hat man nod) den Quq era im Bwijdenjeengebiet, den
nad) dem Rufidji mddtigiten Strom de3 Sdyjubgebietd, al8 zuliinftige
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WafferjtraBe ind Auge gefaft (75, 88). CEr foll die JFortjebung einer von
Labora bid an jein Siidinie ju fithrenden Bahn, der jogenannten Ruanda-
babn, bilden und zur Cridyliefung hauptjachlich von Ruanda und Urundi
dienen (73, 12; 75, 38). Betradytet man ihn daraufhin, Jo tritt feine natiir-
liche Gltederung in drei verfchiedene Stromftrecten ar gutage: am Siid-
fnie irennen die fitr jede Sdyiffahrt unitberwindlichen Rufjumofdlle Ober-
und Weittellauf, am Nordinie ebenfalls Schnellen Mittel- und Unterlauf,
Aufwdrts reidht die Schiffbarteit ded Dberlaufed hig su den Scjnellen ded
Njawarongo bei Rigali, der lUnterlauf ift bei feiner Wiindung in den
Bictoriajee durd) eine niedrige, jhlammige Barre fitr gropere Fahrzeuge
votlanfig gefperrt und nur fiir Gingeborenenboote offen. Bon den Bu-=
fliiffen de3 Ragera find weiter {dhifibar der Afanjaru vom Siidinie aud
auf ungejihr 80 km Linge, ferner der Ruvuvu, der grofte Nebenfluf,
auj die Linge von ungefahr 30 km big 3ur Grenge von Uhimba, vielleicht
aud) weitere 40 km 0i3 ju den Scjnellen von Sagatwe in Weftufjuwi.

St Jubunjt thnnten vielleicht fleine Dampfer thre Fahrt am beften
oberhalb der Rufjumofdlle am Siidnie beginnen, um weiter nach Nuanda
und dem nirdlichen Mrundi vorzujtofen. Der Anfangdpunft fonnte aber
aud) unterhalb der genannten Fdlle liegen und bdie Schiffahrt fich von da
aus den etwa 172 km langen Mittellauf Hinabwenden.

Vorldujig freilic) verlangt der Verfehr ded Swijdjenjeenqebietes
etne |0 umfangreiche Trandportmdglichfeit, wie fte der Audbau bder Hlupldufe
bringen joll, nod) nicht. Dieje8 Hochland mit jeinem ftart bewegten Relief,
mit jeinen verjumpiten Talniederungen ift verfehratednijd) durdhaud nidyt
begiintigt, und zumal der Ragera mit feinen Papyrudjiimpfen Hat die
Bilter jtets ferngehalten. Erit mit Hiherer Rultur und reicheren Miitteln —
bie Cingeborvenen haben 3. B. gar fein Holz zum ©dyiffgbau — fann in
dtefem Yanbde ein Berfehr jur Entwidlung gebracit werden. Diefer mup
jid) jeine Gitter et nach und nach bejchaffen. Und es wird, wenn bier
eine Abjahmiglichleit gefchaffen ift, auc) ein Handel mit den Landes-
ergeugnijien — *Produften ded Vodenbaud und Dder Viehgudt — fidh
entiwideln, und die Cnbpunite der Schiffahrt, RKigali, die Station am
Ruvupu bei den Ruanitojdnellen in Uffiwi und der Haltepunft am Siibd-
fnie Des Afanjaru fonnen noch ju widtigen Verfehrdentren werbden,

Ledynifd) Dietet bie Jtupbarmadjung der genannten Wafferldufe des
Ragerajyjtems allerdings erfebliche Schwierigleiten infolge der vielen und
engen Windungen und der oft lange anhaltenden ftarfen Strdbmung. Die
dahraeuge miijjen daber fehr beweglichy und mit einer frajtigen Majchine
audgeriijtet jein. J0re Liinge diirfte 15 m, ifhre Breite 3 bid 4 m faum
itber{dyreiten, der Tiejgang fonnte ungefdfhr 1 m betragen.

AuBerdem gejtattet dad Uferqelinde der 30 bid 60 m breiten Blitjfe,
bie jedoc) zuweilen aud) bis auf 10 m eingeengt werden, infolge Ded
betderfeitigen breifen ©umfgiirteld nur {chlecht ein Anlegen. Die Schiffe
jind aljo auf die wenigen Stellen angewiefen, wo der $lup die Uferhiigel
unmittelbar beriihrt. €3 ijt indes 3u Hoffen, daf auch dieje Wiberjtanoe
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iiberwunden werden, wenn aud) bid dahin nod) mandje Jahre vergehen
ditrften. Einen “F}mhtml aber wird man niemalg am ﬂmqemmﬁem befeitigen
fdnnen: thm fehlt dc '-*1CI|.IL‘E‘ Vioment, dasd einem ahtne jeinen walren Wert
iiberhaupt erjt verletht: die Ridhtung zum Dieere. Seine ‘“mlfehzahe“:eutunq
wird aljo iiber eine [ofale nidht hinaustommen, jolange feine Bahnverbindung
jum Neeere Dbejteht.

Den Mlagarafii, dem Dder gleiche Wangel anbaftet, jheint man audy
eine "-‘;oil'innq ald Wajferftrae in Aus{idht genommen 3u Haben (98, 11),
er ijt aber ganglich 1tnb1 audbar: Stromjdnellen, Feldbarren und Wajfer-
falle begeichren feinen Yauj in der gebirgigen Ehmtbauue Ded ,Lanqmmfn
alg typifc) afrifanijcher Flup zeigt er ficdh aber aud) in jofern, alg er in
ver ‘Trocfengeit nur 40 m breit i)t und nur 100 km von feiner Piindung
aufwdrts Waijer fithrt, wabhrend er in der NRegenzeit gu einem rajenden,
Hunderte von Pietern bretten utlD]ﬂ anjchwillt und ein filometerbreites
Itiederung3qebiet itberjdhwemmt, — Dadurch bereitete er auch bdem Bau
Der xlakIL]LI'EI]Ifﬂbl‘[[]II die iln uhenrh iten mufte, ernjtliche Scpwierigfeiten
(ngl. ©. 100).

llhm]ri auen wir nod) einmal jujammenjajjend die genannten Fliifje im
Hinblicd auf ibhre ‘Jw‘wunmq fitr ben Verfehr ‘T"euiid}-:imflifn j0 ergibt
jich, dal zwar mmqe non tmwn b1 Fu etnem gewijjen Grade eutmuflumw
Tdbhig ]mh baf fie aber niemald einen vollgitltigen und 3uverldifigen
Cridhliepungdweq fiir und darftellen fonnen. Sie fpielen vielmebhr neben
anderenr, noch au jchaffenden LVerfehralinien — aljp Eijenbabhnen — nur
eine 1:111;=1‘g,[*01.*:111rte JNolle, indem fie diefen die Giiter 5,ufi'thrr.n pber inbem
jie den Verfehr fleinerer Gebiete iibernehmen. Teure BVerbejferungen der
unbefalhrbaren Strecen witcden fid) jchwerlich rentieren, und auch jitr den
Bau von Umgehungsbalhnen an den Kataraftenjtrecten nnh die Flitffe Oft-
afrifag als *‘micm.lmqe u _][’11]1111)61“5]

Jicht unmdglich) erjdheint e3 dagegen, manche der Wafferfalle fiir
eleftrijche Krvajtanlagen audzunuen, die dann wieder Babhnen betreiben
{onnten.  Jamentlich “ﬁl{' g{'[i.‘r[lE‘lET]ﬂl ‘\ﬂ]"erfrﬁftc bed Bwijdhenjeengebietes,
die tetlweije tm gatgen Sabre genitgende ¥ Bajfermengen fithren — wie 3. .
oie Jujfifjifdlle im Bultunfiriegel — Dditrften in fommenden. Beiten wirt-
jdhaftlich nugbar gemadyt werden. Crwogen Hat man aud) {dyon mehrad
die Verwendung der Falle ded Pangani als \hquue[[e fiir wirtjchaftliche
Betriebe (R.3. 1914, 156). Sie jollen jogar einen eleftrijchen Betrieb der
Ujambarabahn ermdglichen. Wenn dad aud) iibertrieben jdeint, jo diirften
fich immerlin die ojtajrifanijchen Flitfje teilweife burd) ihre Waffertrdjte
tndiveft jur Forderung des Berfehrs verwerten laffen.

Sn gewifjer Hinjicht Haben fie aber aud) jchon direft zur Aufjd)lieung
Ded Landed beigetragen, denn ,wo Die | 51u11e nicht {dhiffbar find, bieten ihre
Tiiler oft wenigjtend bequemere Wege. In Litafrifa erleichtert der Pangant
pen Weg jum Kilimandidaro, der E]fufiﬁji und Rovuma zum Njajjajeegebiet”
(76, 735). ©o fann immerhin der Yandverfehr aud den Wafjeradern, jum
Tetl wenigjtend, Jtupen jiehen, wenn auch die Sdiffahrt verjagt.



NHE, Der Landverfehr.
1. Strafen.
A. Rarawanenftrafen.
Lapt die geographijhe Bejdjaffenbeit Oitafritas, defjen Plateauftufen

fitr Den Wajjerverfehr unitberwindliche Hinderniffe jind, und defjen Klima
mit feinen jhrofjen Gegenjiben von Regen- und Trodenzeit eine ju grofe
Unbejtdndigteit in der Wafferfiihrung der Flitffe hHervorruijt, etne Verbindung
per beiden Wirt|chaftdzonen, ded Hitlichen Kitftenlanded und der Randldnder
Der qroBen Seen, durch natiiclihe Verfehrdadern nicht 3u, fo findet audh
er Verfehr zu Lande in den Bwijdenléndern ywifden Vieered= und Seen-
titjte bielerlet Crjchwerungen, bedingt durch den orograpbijhen Bau, durch
ungiinjtige flimatijdje Faftoren, durch frieqerijhe Momadenvilfer und andere
Jhwer zu iiberwindende Widerjtinde, jo daf e3 Jahrhunderte gedauert Hat,
bid die an der Mieeresfiifte {ich niederlajjenden Siolonijatoren ing Snnere
ju dringen vermochten. Hier fanden fie Das weite verfehrafdrdernde Gebiet,
vefjen Vorteile fie ich rajd) zunube machten, und dad dann dauernd mit
der Siijte in WVerbindung blieb. Trosdem fic) aber allmdhlidy ein umfang-
reicher Verfehr wijden PVieer und Binnenjeen heraudqebildet Hatte, fonnte
er ooch nicht itber die primitivjte Form menjchlichen Lerfehrd ifiberhaupt,
iiber dag Trdgerwejen, hinaugfommen. Denn eimmnal ift die Verwendung
bon Yajitieren weqen der weiten LVerbreitung der Tietfefrantheit (vql. S. 69)
und weil die Meger ihre Hausdtiere, aufer dem Ejel bei manchen Stammen,
vem Verfelhr nicht dienftbar madjen fonnten (57, 76), im tropijdhen Ufrifa
jo gut wie unmdglic), zweitend lag aber gar fein Vediirfnid fiir eine Ver-
befjerung Der Warenbefiirderung vor, da die Haupthondelobjefte bis Fur
Bejtpergreijung Oftafritad durch) dag Deutjdhe NReid) Elfenbein und Stlaven
waren. ©o hatte man nidht nur ein Hochwertiged Gut, dad eine monate-
lange Bejdrderung vertrug, jondern aud) ein auferordentlic) billiges Trans-
portmittel. Erjt der europdijche Verfehr, der feine Ausbentung, jondern eine
CridlieBung bezwedt, mufte fich andever Hilfafrifte bedienen. Anfangs
galten jedoc) die Sdywierigleiten, die eine Durchquerung Afritad bietet, in
vemjelben Mtage fiir ihn wie fitr den unferer Vorgdnger, der Araber.

Edjon die Bodengeftaltung ijt einem Herannaben von Often Her
ungiinftig, da dad innerajrifanijche Hochland durc) dad Hitliche Randgebirge,
bad mit Hohem und fteilem Abfall aud bem Vorland emporwddit, qripten-
teild abgejperrt ift. Jft freilid) der Plateauabfall einmal iiberwunden, fo
bieten die weiten Hochland3ebenen im Jnnern weniger Widerjtinde (57, 38).
Aber nur wenige tiefe Riicen, wie dad Panganital, die Deambojajente,
ag Mulundobwatal und dad Ruabhatal, oder dad breite Cingangstor ded
Dijt-Majfaigebietes laffen einen bequemeren Anjtieq ind Jnnere zu. (Vergl.
pag nebenjtefende Profil1)

1 Die Grundlage diefed Profils bildet ber Grofe Deutide Kolonialatles i. WM.
1:1000000 (Blatt 18, 20, 21, 23). Um bdie Senfen bdeutlidy bervortreten 3u Iafjen,
mufpte e8 an jwei Stellen gebroden werben. Die Namen barunter bebeuten, fomweit fie
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Helativ giinjtig ijt dageqen der Begetationddaralter einer Durch-
querung Ojtafrifas. Wahrend im Wejten des Kontinents tropijche Regen-
wdlder nahezu undurdhdringliche Hindernifje bilden, jchlecht pajjterbar, weil
e3 taum moglid) ijt, den Weq Hindurch ju bahnen, aber auch dedhalb, weil
bort die Yebendmittel fajt villig fehlen (10,253, 202; 121, T 204 19, 244 f.;
IT, 47, 74), tft im Often ded dquatorialen Afrifa die einjtige jehr biel qrigere
Waldbedectung, bdie hocdhftwahricheinlich bier, wenn auch nidht alg Regen-,
jondern ald Trodenwald eimmal vorhanden war, nievergebrannt durd) bdie
Eingeborenen (122, 116,119). Nur nod) fleine Refte dea ehemaligen TWald-
qitetels tragen die Gebirge, die aber ohnelin vom Berfehr umgangen werden.
Uber den qrifiten Teil Ojtafritad breitet jich Steppenformation aud: ald
nfjene Grasjteppe, als Baum- und Bujdhgrasiteppe mit parfartigem Habitug,
al3 niedriger Miombowald, al8 Dornbujdhjteppe. Abgeiehen von der leten
Art jind die Steppen nicht unbewolhnt und bieten injolgedefjen Erndhrungs-
miglichfeiten fitr die Durchreifenden (19, 57). JInjojern fann Ojtafrifa jogar
alg verfehr8jreundliches Gebiet inmerhalb Ujrifad gelten (22, 164). Be-
giinjtigt gegeniiber Wejtafrifa it dad dquatoriale itafrifa auch dabdurd,
pap Dier {dhwer iiberjchreitbare Strbme, wie etwa der RKagera, feltener find.

Selr bejchwerlid) fiiv den Verfehr find weiterhin die Wirfungen Dded
Lropentlimas auf die Londidhaft. Bur Regengeit, die fiir den qrifReren,
judligen Teil des Schutgebieted vom Dezember bid sum April wdhet,
wobet dag Diarimum der Niederjchldge im Degember big Februar fallt,
und die im Nordojten in zwei Perioden, ald groRe Regenzeit | Wajtta) von
WMeary bid PViai und al8 fleine Regenzeit Ende Oftober oder im November
auftrift, find Chenen und Niederungen, wo dagd Waffer nur langjam ab
fliegen fann, mit meilemveiten Uberjchwemmungen bebectt. Yionatelang jind
wihrend der Majifa die Wege iiberflutet oder aum mindejten in Schmugp
und Schlamm verjunfen. Jeber primitive Vertelhr ift dadurch fajt unmdqlic
qemacht, weshalb fin allgemeinen fitr ihn nur bdie trodene Sabhredzeit in
Detrad)t fommt (18, 200; 17, 98). Audh find die erften Wodyen der NRegen-
acit, in Denen fich Der Boden allmdhlich zu durchieuchten beginnt, und der
Beginn der Trodenperiode, wenn die Wafjer ablaufen, als Beiten, in denen
die Difroben tm jchlammigen Boden eine qitnjtige Brutjtdtte finden, fitr
die Gejundheit der NReijenden gefahrbringend (19, 51). 3n Anlehnung an
die meteorologijchen und flimatijden Faftoren hHaben fich daher die Monate
Wat bid November als Dauptverfehrdzeit Heraudqebildet, Daneben
jind die Wonate Januar und Februar eine jweite, weniger widhtige Verfelrazeit
(78,80). Jn der trodenen Jahredzeit muy man allerdings Wafjermangel in
manden gu durdhquerenden Gebieten in Rauf nefhmen, abgejefen davon, daj
obnefyin der Lebengunterfalt fitr die Trdgerfarawane nicht leidt it bejchaffen ijt.
Dierin ift fie in der Regel auf die Cingeborenen angewiejen, und fie vetfagt
volljtdndig, wenn e3 gilt, weite unbemwohnte Lénder ju durdyqueren (17, 196).
nidit die Flilfje der Senfen bejeidinen, Benennungen der Landjdaflen, bie ed durd-

fdimeibet. Die in Frage fommenden Puntie jind burd) Ungabe ihrer Lage im Grads
e bejoubers Hervorgehoben.




Der Marfd) durd) Odland bleibt aber feiner Karawane erfpart, benn
dad von den Cingeborenen in Kultur genommene Land Oftafritas ift zerftitdelt
in grdBere und fleinere Fldchen, die durd) Wilbnis getrennt find. Die eingelnen
benannten Landjdaften bilden Sulturinfeln, voneinander gefdhieden bdurd
fteriled Gebiet. Jn trocfenen Gebieten, wie tm Nordojten Deut|d)-Oftafrifas,
liegen fie tveit voneinander entfernt, in feuchten Landitrichen vitfen jie ndher
gufammen.  Jm Bwijdhenjeengebiet find fie am dichteften (123, 127).

Unter Den unberwohnten Ydanbdereien ift bejonderd die Warenga Mtali
gefitrchtet, eine von Nord nad) Sitd 100 km lange, von Oft nad) Weit
50 big 60 km breite Bitterwafferwildnid im Often Ugogos, die fajt nur
mit Dornbujd) bewad)jen ijt (19, 268). Die Maunda Miali Bitlich von
Unjamiveji, die in der Negenzeit zu viel, in der Trodenbeit zu weniq
Waijjer Dat, ijt ebenfalls beriichtigt (19, 271). Dedgleichen leidet Die
Wafjaijteppe wejtlic) ded Pangani ftark unter der Trodenbeit.

E3 jind tn der NReqel beftimmte Wajjerftellen, an die fich die Kara-
wane Halten muB. Sudjen wir fie nach ihrer geographifchen Bejdhaffenbeit
au dharatterijieren, jo lajjen fie fich in 7 verjchiedene Arten gqruppieren (17,189):

L. Jn Diheren Gebirgen und deren Nachbarjhaft ftehen dauernd
flieBende Quellen und deren Biche zur BVerfirqung.

2. Jn Oneid- und noch mehr in Granitgebieten fann in jandigen
Badhbetten fliekendes Grundwafjer ergraben werbden.

3. 3In Alluvialebenen, wie in Mmbugiwe, jindet jid) ftehended Grundwafjer.

4. Die jugendlich zerjchluchteten Landichaften der BVrudhjtufen und die

Lulfangebiete haben oft {tehende Wajleranfammlungen in Rolfen der Badbetten.

5. Gtehende Wafferanjammlungen finden jid) audy in Lernwitterungs-
fejfeln ober flachen Mulden ded anjtehenden Fellend in den Gneid- und
bejondersd tn ben Granitgedieten. E3 find die ,Ngurungas” der Cingebornen.

6. In flachem Geldnde, auf Alluvial- odber Eluvialboden tinnen Sitmpie,
Jegenjeen, Titmpel und Priigen fiiv die Wafferverjorqung wertvoll werden.
Allerdings unterliegen fie meijt rajch der Audtrodnung durc) Berdunjtung.

7. Cnbdlich liefern Affenbrotbiume in Steppengebieten unter 1500 m
ven Stavawanen gelegentlidy Trintwaffer, indem f{ich in Hohlen Stdmmen
Negenmvajfer anjammelt.

Von der Kenninid Dder eingelnen Wafferjtellen Hingt jomit fitr bie
Erreichung ded Endzield der Karawane viel ab, und Gegenden mit parlich
verftreuten Trinfgelegenheitenn bedingen oft qroBe Umwege.

Uber nicht mur dad Land, jondern auch feine Bewohner madyten
den Rarawanen hier und da viel u jdhaffen. Nidht nur, da diefe feine
Xebensmittel erlangen fonnten, oder fitr ihren Durchzug und die BenuBung der
BWajjerftellen Tribut (Hongo) ahlen muften (3,22; 63, 236): jie wurden von
manchen Stammen gevadezu betdmpit, suweilen jogar vollfommen vernichtet.
©po jind bei der Durdpwanderung der Maffaildnder Hiterd Karawanen auf-
gerieben worden (65, 606), wad zur Folge hatte, dap das Vafjaigebiet, dad
injolge jeiner Diirre ohnehin grope Anforderungen an die Karawanen ftellte,
jpdter fajt ganz gemieden twurbe (19, 250). Aber aud) die anbderen
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nomadifierenden Steppenvilfer, die dad Gebiet Hitlich ded Ranbdgebirges
bewolnen, jind verfehrahindernd. Dasd fdlt ihnen um jo leidgter, ald die
Starawanen in ihrem unfruchtbaren Gebiet naturgemd qejchwdcht Jind
und um jo mehr gur Cinbaltung bejtimmter Wege gezwungen werden, je
weniger Wajjeritellen vorhanden find. — Nibrdlich von den Viafjai waren
pie Somal und Galla der qripte Feind der fremden Cindringlinge, fiidlich
pabon wurden die Walehe, die befanntlich einmal eine nicht u unter-
idyitende RKriegdmadyt darftellten (19, 186), und bdie Wagogo den Durch-
reifenden gefdbrlid) (19, 265). Noch 1890 Haben bdiefe bei Mafenge eine
groBe Sarawane volljtindig niedergemacht. 11bel beriichtiqt waren aud) die
NMafiti im Quellgebiet ded NRufidji (124), und die Warundi und Waha

im Bwijdenjeengebiet verjudhten nod) im leten Fabrzehnt Angriffe auf
durchreifende Karawanen (50, 136). Crit ourd) dad Eingreifen der deutjdjen
Derridaft, aber aud) durd) Hungerdnidte, die infolge der Rinderpeft 1890 bis 91
die Steppenvilfer jurdytbar jdhwdchten (3, 165), und thnen ifre Anqrifidlujt
vaubten, find allmdhli) die Wege immer ficdherer geworden. — Allerdings
jind Diefe Hirtenjtdmme wieder im Anwadyjen begriffen (94, 1912/13 B. 2),
und e3 ift daher Sorge zu tragen, dab fie tinftiq nid)t wieder gefdbrlich
werden. Da fid) ingwijhen die Militdritationen vermehrt hHaben und die
Berlehraverhdltnijje befjer geworden find, diirfte dad aud) nicht jdywer fallen.

Sn vielen Fillen — dad mup nod) Hingugefitqt werden gingen
jedod) Die FFeindjeligleiten von Den Karawanenleuten aus, die oft die Ein-
gebornendirier audplinderten und Felddiebftahle veriibten, audh wenn ifnen
Yebendmittel gebracht wurden. Dadurch wurden die Gingebornen im Laufe
der Jeit bon Den groBen RarawanenjtraBen verjheucht und jogen 3 vor,
fid) fern von ihnen angujiedeln, wie in Ugogo und Ukwere (19,165,266; 51, 37).

Jeben den permanenten Hinderniffen, die den Verlauf der Karawanen-
jtragen im qroBen und gangen beeinfluft Haben, miiffen nod sufdllige
genannt werden, die weniger den Verfelr ald folchen behinbern finnen,
wohl aber den Marjd) bidweilen verzdgern (48, 165). €3 fommt vor,
dap Biige groer Ametfen die Karawanemvege queren, und den Karawanen
[dftig werden, oder e3 finnen Bienenjhmwdrme den Retfenden qgefabrlid
werden. Die Pfade find guweilen durd) Auf- und Unterwithlungen von
Regemwitrmern ftellenweife unpafjierbar.

Buerft wurden all die Hemmnifje, die das Eindringen von der RKiijte
ber fo lange unmdglic) gemacht Hatten, von den Arabern bei ifrer jweiten
Otfupation Oftafritad um die Wende vom 18. zum 19. Jahrhunbdert iiber-
wunden. Sie vor allem fHaben die Handeldwege mit thren Stitgpuntien
gejdhaffen, die nod) lange Beit vom deutjdhen Vertehr benubt wurden, und bie
aud) dem Uusbau des newen Verfehrs mit mobdernen Trandportmitteln
jeine Wege vorge{drieben Haben. ©3 ift daber erforderlich, dasd allmafhlidye
Cindringen Dder Avaber, die itbrigens in Ojtafrita einzeln, nicht als BVolt
tolonijterten (125), und die Grimdung ihrer Verfehrafiedlungen, in denen
sum erjten Male grogere Ortjdaften dort entftanden (65, 669), etina3
eingefender zu verfolgen.
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Wenngleid) der Handeldverfehr bder ojtajrifanijden Neger tm all-
gemeinen mur [ofale Bedeutung fHat, die Trdger Dder grogeren Verlehra-
entiwidlung aljo immer die fremden Kolonijatoren gewejen jind, jo diirften
dieje dodh erft durch) Unternehmungen deveinheimijdhen Bevi [ferung
veranlait worden jein, dad JInnere zu Handeldwecen aurﬂuluden wodurd)
pann nad) und nac ein regelmdpiger BVerfehr entjtand. Bundd)it wanderten
pie Der Mieeredtitite nicht aIljumn wofnenden * solfer]r[)u]ten wie Somal,
Galla, *J.i-nfmnbn, Wajchambaa, mmfa (65, 604), dann, nad) VBaumann
jchon feit 1830 (3, 234), Wanjamwefi allj amhd) nach ver Kitjte, um Clfen-
betn und -*f[nnen an Die “[rnhﬂl und Lf*lmfeh ju verfaufen. Die Folge
ped fitir die Riiftenbewolner gewinnbringenden Hanbdeld war, dap dann
Rarawanen der genannten Stamme im Aujtrage dDer Kitjtenleute verfelrten.
Die Watamba jollen zu Anfang ded vorigen Jahrhundertd, 200 bid
300 Peann fjtarf, von Viombajja aud 200 bid 250 Stunden weit ind
Jmnere gegangen jein. Sdylielich verjuchten die Wraber jelbjt, mit Kiijten-
leuten al8 Trdgern, alg Wege die von den Eingeborenen gebahnten, nod
oft wedhjelnden Prade benubiend, die Waren und Stlaven aud dem Jnnern
s Dolen, wobei {ie jchlieplich qroBe Criolge erzielten. Auc) die Suabelt
unternahmen Jiige ind Binnenland, jedoc) liefen fie jich durch verfelrg-
feindliche Bolter wieder davon abjdreden. Jhre Hanbdelstdtigleit beginnt
erft um Die Mitte ded 19. Jahrhundertd umfangreicher u werden, ald der
ojtafrifanijche Verfehr ausgedehnter war und jejte Knotenpuntte Hatte. Jod
jebt durdpwandern Suabelifdndler in groper Sah! basd &:cﬁuhqehwt(lﬂ 168).
Biel weiter verbreitet ald der Haudel der Sualeli ijt jedod) ihre Spradye
die eine hohe Bebeutung fiiv die Kulturentwidhung ﬁ]mmfau erlangt Ljat
(6, 1,437): Ddad N‘n]unhelt ift geradbeu die B erfcl}mqpmd)c Ditajrifad ge-
mnrﬁen Died 1jt um jo crtreuhfhm, al? e3 eine wohllautende Spradye ijt
und damit jich vorteilhaft von den Verfehrdipradyen anderer Kolonien, wie
pem Pidjdhin-Cnglijh Togogd und Kamerunsd, unterjcheivet. A3 Sprade
ped Ritjtenlanded mwurde ed feit BVeginn bder Kolonijation Ojtajrifad von
Dent Fremden aufgenommen und drang dann mit ihnen ind Innnere. So
wurde durch eine einfeitliche B erfe[;rnrpmrhe auch eine gleidymakige Sultur-
verbreitung geftirdert.  Einbeitlidh) und in feinem qmmnmtrfn tjchen Bau
jajt unverdndert ijt Dad Kijuabeli auch geblieben, troBdem e im Laufe der
Jabrhunderte um viele fremde Bejtandteile, aus dem Perfijchen, Arabijden,
-Buntu, Hindojtanijden, Portugiejijchen, Englijchen bereichert worden ijt, und

€8 wire unflug, 'mﬁ ?tmmﬁeh algd Verfehrdjprade durd) Deutid) uelbmnqen
111 wollen, dad dod) nur ein dhlechted Pidjchin-Deutjdh werden wiirde (19, 96).

“[mhm beteiligen {ich Heutzutage nur nod) wenig am Qnrnmnmnbnnbe{
»a et fiit ihren Gejdymad allzu geregelte Formen angenommen hat* (19, 96).
3Jn der Blute eit Ded arabijchen Karvawanenverfehrd in den 1860er N}nmen
aber pa][crten purd) die Hauptfarawanenplate wie Mpapua oder Tabora
jahrlich mehrere Hunbderttaujend Karawanentrdger.

Inbem die Eindringenden mit ihren Karawanen die urjpriinglich von
ven Jegern begangenen Piade verfolgten, {dhufen fie allmdhlich ein, aller-
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dings jehr weites, Nel von Karawanenwegen, itber deren Bejhaffenbeit
ung jchon Ddie dlteren Forjcher, wie Burton, ausfithelich berichtet Daben
(5, 835). Dieje ,Strafen" bliecben jedoch aud) mur jhmale, in der Neifezeit
ausgetretene Wege von ungefdhr 30 cm Breite, die jur Regengeit , ftarben”,
0. [). von der Begetation wieder jtarf itbermwuchert wurden. Itur [aufen,
je nach dem Umfang des Verfelhrs, melrere Piade, vielfach in groRerer
Cntfernung, nebeneinander her. Relativ bequem gangbar find fie am Cnde
ver Haupttrodenzeit, wenn durd) dad Wildbrennen der Eingeborenen, das
gejchieht, um mit der Megengeit frijchen qriinen Nadhwuds auf den Weiden-
flachen aufjpriefien su lafjen und das Ungeziefer zu titen, ungeheuere Fldden
der Steppe niedergebrannt {ind. Suweilen bilden auch die Piade die Grenze
pes niedergebrannten Gebietd, indem jie verhindern, dafy der Brand iiber
jie Diniibergreift (48, 166). Bu anderen Beiten aber winden jich Die LWeqe
purd) itbermanndhohe Steppenvegetation. Im Dickicht find ea Dft nur
Tunnels, an deren dornigen Wiinden die Laften der Lrdger hangen bleiben.

Streugen andere Pfade den Weg der Karawanen, pder fommen IAb-
3weigungen vor, jo verjchliet der Rarawanenfiihrer diefe burch einen ab
gerifjerten 2Ajt oder Gradbitjchel, die quer iiber den Seitenpiad gelegt werden.

Hinjichtlich der Anlage der Fuipiade (onnen wir einen Unterjchied
gwijden Gebirgspfaden und Wegen in der Ehene fejtitellen. M. Kandt
bat jtets ,gefunden, daf bdie IMeger ifre suBpfade tm ebirge durchous
praftijc anlegen, und baf, wo e3 anders Jcheint, meift Sdywierigleiten
vorhanden jind, die und auf den erjten Blid entqehen. [ Segenjat dazu
jind die Wege in der Cbene meift unrationell qebaut, weil der Yteger weber
fiiv die gerade Linte, nod) fitr Symmetrie, uberhaupt fiir feine qeometrijche
Diejjung ein ficheres Auge Hat, und auch, weil er, wenn Nearjdyhindernijje,
3 B. Bujh und Baum, im Wege jind, diefe lieher umgeht alg befeitiqt.
Befonders wird er fich hiiten, um einer Wegeverbejjerung willen eine Arbeit
gu verrichten, von der er fiir fich felbft feinen unmittelbaren Jtuben er
wartet” (18, 387). Daber und weil die Karawanentrdger inmer im Gédnje
marjd) hintereinander qefen, icdhlangeln fich die Biabde in 3abllojen Windungen
hin.  Jiod) jebt, nachdem [dngjt von der NReqierunqg die Haupttarawanen-
wege auf mindejtens 3 m verbreitert find, tritt der Neqer auf diefen ,Bara-
barad" fjeinen altgewohnten Schldngelpfad aus (126, 262).

Der Ubergang itber Wafjerldufe findet faft nur bet jurten ftatt,
Dritcfen jind duferit felten. Daneben benuft man zum Ubergang gejtiirte
Baumjtdmme oder floBahnliche Bitndel aqus Papyrud ober Riohricht, noch
weniger jtehen Cinbaumfidhren sur Verfiiqung. Da bdie tropijchen Slitfle
in ihrer Waiferfithrung auberordentlich unbejtindig find, muf die Karawane
bidweilen tagelang warten, ehe jie den Ubergang vornehmen fann. Und
tropdem haben dieje vecht unvollfommenen , Strafen” iiber ein halbes Jabr-
hunoert lang geniigt, einen fiir afritanijdye Berhaltniffe bedeutenden Verfehr
ju vermitteln.

Der ndrdlid)jte Handeldweg, auf dem von Riijtenbewohnern aus-
getiijtete Rarawanen nad) Den zentralen Kdndern wwanderten, qing bon
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Wombajja aud (65, 604). Er mufte aljo immer nod fitdlich der Somal=
ldnder Dingiehen und wandte fich durd) Vajjailand zum Victoriajee nach
Sawirondo.  Vean ging jedod) meift nur bid ing Kilimandiharogebiet, wo
Taweta und Mojdi Handelspuntte wurden. Die Strede von dort aum
Victoriafee ift eigentlich erft im leBiten g,uhtg,e[}nt und wohl nur von mili-

tdrijchen und ForjdungSerpeditionen Haufiger begangen worden, jelten aud)
von Avabertarawanen (17, 202). Auch der Verfehr der anderen Strecde
war, jdon wegen der WMafjaigefahr, nie von groBer BVedeutung, in den
80er Jahren gtng et gang suriid.  Ebenjo ijt die von Wanga auim qleichen
Jiele fithrende Strafe, infolge von Wajfermangel, nie belebt qelm]en Niel
qu_uilhu. wurden die bon Den jiidlicher lieqenden Hifen nach den qrofien
Seen Dinjtrebenden Karawanenivege. ‘ualnen oo dieje Anferplase ljmui
jachlich erft al8 Ausgangd- und Endpunite der Karawanen empor! Dasd
qalt vor allem, um es 11.:11 119&} etnmal 3u jagen, von Langa, Pangani
und iingm‘.wiu Jm Sitden ging der meifte BVerfehr nach den Njajfa-
qebieten von Den beiden SRilwasd aus, weniger von Lindi.

Lon den ndrdlichen Hafen aug beuteteten die Araber, einedteil3
pem Panganital fn[qe*ﬁ bag ihnen ftetd Wajjer bot, dad aber aud
itarf unter den 1lberfdllen Dder Wafjat zu leiden [atte, llmmbnm, Nord-=
unu_mu und die Wiajjaildnder aus, andernteils, den Wutfundobwa entlang
tehend, Ujequba, L?]]L‘i: dtuuluncm lange Zett den Hauptbejtandteil der
\_,f[nm'n liefern mupte. Durd) den Einjhnitt ded Miutundofiva gelangten
jte weiter, nach Uberwindung der Warenga NMfali, ber Steppen lgpqod
und der Wqunoa Miali ind I)tl]h'l.‘[tﬂ Tafelland von Unjamivefi. Jn defjen
Meitte qriindeten jie um 1820 Tabora (30, 867), da hier mannigfadie ver-
haltnidmakig qute lbmhebnmnimm jitr eine Niederlajjung vorlagen. Nie
[eiDet Dieje Gegend, wenn auch fein flicgended Wafjer ba ijt, an Waijer:
mangel, denn in dem durchldjjigen jandigen Lehmbobden {tift man itberall
im Yande jdhon in einer Tiefe vom 5 bid 10 m auf den Grundiwafjer-
ipiegel (51, 83). Die Anbaumbdglichfeiten fiix Crdniiffe, Neid, Mtama,
Wiais, Bohnen, Erbien, Bataten, Bananen, Juderrohr, roten Pieffer, Sejam-
jaat, Weizen, Tabaf ujw. jind nicht jdhlecht (51, 35). Dazu fam damald
noch ein quoper Neichium De3 Gebieted an Elefanten. Der Hauptgrund
aber war die giinjtige Lage zu den Seen: Tabora ijt vom Victoria-, wie
vom Tanganjifajee faft gleichweit — ungefihr 20 Tagereijen — entfernt.
uLf]hEh[lfh jprach auch der qutmiitige Charafter der dortigen Wanjamivefi,
veven Leiftungdfibiglett tm Trdgerdienfte die Urvaber bald erfannt Hatten,
bei Der t'bjriinﬂuuq diefer Stedlung mit. €% ift fein Wunder, daf Tabora
bet uw}en Borziigen bald bie Bajid aller mubud}en Unternehmungen ing
ferne Snnere wurde.  Obwohl zwijchen dem Bictoriafee und der Meeres-
titite 1chon durch den Verbindbungdweq von Kawirondo nach Pombafia ein
Lerfehr ftattfand, wurde der nun entjtelende Weq itber Tabora ju dem
Victorinjee, der dad gefdhrliche Wiajjailand umging, viel benuft und 3oq
nach) und nad) fajt den qangen Verfehr am fich (65, 604).

UAm Tanganjifafee jpielte dad 1825 geqritndete 11Djidji eine groge
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Rolle. Der jtdrijte Strom der Hanbdeldgiiter fam vom Wejten ded Bentral-
a,‘rifmu]then ®rabens Dierler.

Lon den Seen gingen die Avaber, immer die Verbindung mit ‘Tabora
wahrend, ing Kongogebiet, wo die Grimdung von Wjangwe am Ober
fongo, dad dann mit den Avaberfiedlungen am Njajjajee, wie Kota-Kota
vor allem in YBegiehung jtand, Hervorzubeben ift. Die Weftqrenze des
avabijchen Vertehrs war am Stanleyfall. Siidlich jtieken die Wraber big
Satanga vor, wo ihnen auger ihren gewdhnlichen HanbdelSobjeften aud
Die Stupjerjcdhate ded Yanded Gewinn bracdhten. Dieje Giter fithrien fie
aber nicht nur nach dem Djten hin aud, jondern auch nad) dem Wejten
bin, nach dem Hochland von Bihé (65, 612). Die ‘Iﬁcﬁgu‘cn;e Ded damalg
von Ojtajrita, genauer: von Ennﬁlnn, beerrichten Vertehrs lag alfo viel
weiter ald in der neueren Heit, wo jie im u11[119111£‘111c‘n bon Den jentral-
arifanijdhen Seen gebildet wurde. Crijt die jiingjte Entwidlhung, die leider
in ihrem Beginne abgebrochen wurde, Hatte angefangen, den Cinflufbereich
Deutjd)=Ljtafritas wieder {iber die Seen Hin audzudehnen, iwie fp[im- ein=
gebender zu erdriern ijt (S. 1051.).

llber Tabora ging aud) fajt ber gange Verfehr mit Uganda. Diejes
war vorerft von PViombajja ausd auf einem nach Norden ausbiegenven Wege
erjchlofjen worden. €in nennendwerter Verfehr beginnt aber erjt, ald Tabora
per Ausgangspuntt wurde. Die Straje fithrie von hier aus durch) Ujjumwi
nady Kajuro in Staragwe; den Sagera itberjdhritt man bet Kifumbiro und
Kitenqule alle dieje Orte jind “’[mbmllf?*rc[lmqen getvelen —, wm dann
weiter nach Uganda und lInin p 3 gelangen. Hanbdel3objeft waren aud
bier fajt audjdliehlich Elfenbein und Sflaven.

Auper diefen Hauptitragen, unter ﬁeneu die nach Udjidji am beleb-
teften war, [tefen Weqe aud allen Richtungen: von ‘Uumnm vom Rudmwajee,
vom oberen Pilagarajft, jogqar vom Njajja her, in Tabora zujammen, die
pen ftarfen Qimmmnenmmn nafhrten, der hLI] pon Et[‘l aus nach Bagamoio
ergoB. Jn Der Vlittezeit Taborad, in den 60er Jahren des 19, Jabr-
bunderts, durdywanderten jdhrlich eine hHalbe Million Karawanenleute diefed
Bertehras entrum (19, 277).

,L,wuri en Tabora und Dm Kiijte nahm Mpapua am Weftjuf Ujjagaras
einen grogen Aufjdwung (19, 199; 65, 669). E3 miindeten hier nidht nur
von allen Seiten dnbrmqentmhm auj die groge Hauptlinie ein, nneg, B.
Die Uun der ebenfallé nidyt unbedeutenden Avaberfiedelung ‘&mt‘mm -grangt
(51, 21), fondern, da Mpapua vor der Hden Marenga Miali und dem un-
aaj tllchen llgogo lag, wurde e3 vor allem widtig fiir die ind3 Jnnere
allnrm)temlhen Sarawanen, die jid) hHier, wo Lebendmittel reichlich und billig
porfanden ivaren, ftiirfen wnd verproviantieren fonnten. Nad)dem bdad
Sarawanenwejen durd) die Eijenbalhn verdréngt worben war, die Mpapua
abjeit3 liegen [djt, war die Vedeutung ded Orted ald 9~‘|erpﬂeqmmg und
Rajtjtation freilid) bald gejdywunden.

An der unentbehrlichen Eingangdpjorte ded Mufundofwatales, dad
ald der bequemere Weq ftdrfer benubt wurde ald die wenig ndrdlid) davon




gelegene Mambojajente (19,198), wurde jchon frith eine befeftigte Hanbdels-
jtation, Konboa, angelegt, damit der Weq Hier nicht durch die Wahehe
gejpertt werden fonnte. Die auch fulturgejchichtlich grofe Bebeutung des
Ortes hat lingjt aufgehirt. Heute ift nur die in einiger Cntfernung weftlic
vavon gegriindete faiferliche Station Rilofja befannt. Dagegen DHat
Diorogoro am Nordjup der Uluguruberqe, dag infolge feiner frudytbaren
Umgebung bald viel jur Verpflequng der Karawanen beitragen fonnte, noch
jebt einen groBen Wert. Norogoro vereinigte die Strafen, die von Vaga-
moio und Den Ddavon nidht allauweit entfernt liegenden Hafenpliten dem
Jentrum Des Gebietes, Tabova, zujtrebtem, und ift Ausgangdpuntt de3
Dandeld mit dem Ulugurugebirge. Die qrifte Unzahl Karawanen fam
naturgemdl auf dem Wege von Bagamoio.

Der Vertehr ded Siidensd Aquatorialojtafrifasd fonnte fidh mit dem,
ver jid) auj dem von Tabora beherrjchten Strakenjyitem abjpielte, nicht meffen.

Die Dauptitrape fithrte urfpringlihy von Kilwa Kijiwani durch
vas veid) bevdlferte Wagindoland, freuzte den Rovuma bei 36°¢ Bitlicyer
Ldange und wandte {idh dann ind Yaoland am Siid-Njafja. Spiter, als
der Stlavenhandel von den Guropdern befdmpit wurde, 30q fich der Verfehr,
dhulich wie im Norden von Tanga nad) Pangani, nad) Kilwa Kiwindje
hin, da in deffen f[hlechteren Hafen bdie fontrollierenden SKriegsdidifie nicht
einlaufen fonnten (78, 86). Nad) dem Yaoland fithrte aud) ein in Lindi
beginnender LWeg, der feine Ridhtung durd) dag Lufuledital nabhm und
dann iweiter durc) den Dijtrift Maffaffi und die Madjedjeberge nad) der
Mimdung des Ludjende in den Novuma zielte, wo ein jest verjdmundener
Ot Jtgomano ein anfefmlicher Handelplas war.

Sm Gegenjat ju den alten Karawanemwegen ded mittleren und ndrd-
lichen Ojtafrifa Daben die fiidlichen im qrofien und gangen fiiv bie deutjdje
Stolonijation wenig Bedeutung gehabt, da ja der Sitden der Kolonie einen
gany andeven Entwidlungdgang  al8 der Norden nahm. Er ift gelenn-
seidynet durd) die gewaltigen BVilferverjchiebungen, die infolge der Streifzitge
ver Wangoni in ven 1860er Jahren vor fic) gingen (19, 174). Die alten
farawanenwege verforen damals faft alle ifren Bwed, da sahlreiche ehe-
mals bevblferte Lander jesst verddeten, und wurden taum wieder betreten, jo bak
e nac) und nady fajt iiberall gang verjhwanden. Die jesigen Handels-
wege gwijdjen der Mieevedtiifte und dem Njaflajee find daber meift erft
iad) der raberzeit begangen worben. Aber auch jest Hatte der Sitden
0ed Sdyupqebietd, der befanntlic) bis in die jiingjte Feit von jdweren Auf-
jtdnden hetmgejucht wurde, nicht den ftarfen Uberlandvertehr wie der Norden.

Sn den 80er Jahren wurde der Handeldherrjchaft der Araber durdh
vas Eingreifen der Curopder ein Ende bereitet. Genau genommen fann
man aber Jdjon damald nidht mehr von einer ,avabifden” Handeld8herrjdaft
reden.  Woll Datten die Araber den Hanbdelsverfehr in ifren Hinden, aber
gum groBen Teil nicht mehr ald Herren, jondern ald llntergebene, ald
Beaujtragte der Inbder, die ed verjtanden Hatten, jie durch Verleiben von
@eld und Waren in ihre Gewalt ju befommen. Brachten die Araber al3

h*



=y

1

Rarawanenfiihrer reiche Crivdge sur Kitfte, jo fielen diefe zum qriften Teil
Den snderm 3u, Die Ddie Savalvanen ul:“u.la’l‘l'l]"vl Datten, Datte ihr Unter-
nefhmen MiBerfolge, wad hiufig genug vorfam, jo warven fie i mt wucherndern
Seldg hmn villiq audgeliefert und ltl'i‘htl in Scyuloen. Die Inder, die,
niemald perjdnlich am SKavawanenhandel teilnehmeno, jich mmu“u[I meiit
an mehreren Unternehmungen ugleich beteiligten, famen nur jelten 3
Sdaden und vermochten ihr Sapital mit leichter Weithe zu vergrifen
wibhrend die Avaber immer mebhr Hi‘l‘fd‘lii{"vit‘!t (2, 282; 29, 63). Bumal als
iGnen die Grundlage ihred Handels, der Stlavenerport, in hartnddigen
Sampfen genommen wurde, und Wn. Elfenbein, das man auf rvicjichts:
lojejte Weije ausqebeutet hatte, inmmer feltener wurde, gerieten jie in tmmer
ichlechiere Qage. Der Binnenverfehr aber begamn naturgemdp fich jtart
an vervingern. Dazu beeintrdchtigten die mehrmaligen Aufjtdande, rwie
der Yrnberaufjitand 1888 bid 90, ver Aufjtand der AWabehe 1894, Dber
Wangont 1905 big 07, dasd ‘“‘H:hhl\***“[ﬂ“n Deut|ch-Oftajrifad, bejonders

i

De3 Siidend, und nitigten jahrel ul.q den LVerfehr awijchen dDen Seenland
jchaften und der Kiijte, dad Gebiet su umgehen. Jtach Iorden ausbiegend,
Tuchte er wieder Mombaffa auf (65, 676), jiidwdirtd ging er nadh) Wiogam
bique. Bor allem muften bet dem Wieberaujbau neue Hanbdelsobjelte
an die Stelle der alten treten. Sie waren aber nod) nicht in genitgender
Menge da, wm diefe jofort zu erfeen, obwohl jdhon jeit ben 1830er Jahren
eurnpdijche KRaufleute verjucht hatten, einen Handel mit Natur= und land-
wirtichajtlichen Produften, 3 B. mit Kopal, Kauris, Lianenfautjdut, Wachs,
Dauten und mit Gewiivznelfen, Sopra, Sejam, Waid ujw. zu begmnen,
und damit dem oftafrifaniichen Solonialverfehr eine neue Bafis ju jdaffen
(19, 392). €3 Ddauerte lange, bi3 jte breit genug war, um pad jtetige
:_‘;‘;Lﬂ.h"t der Hai ue‘[ 3bilang, mithin auch ded Verfehrdumijanges, aufzubalten.
Eeft feit 1901 1ift wieder ein Amwachjen u beobachter. ®Leichzeitiq mit
pem Aufjchiwunge de2 reinen ,_‘?‘_mlm-[;wcri'vh 3 entftand auc) ein anbdern
Amwecden dienender BVerfehr, jo der durch die *'mmhuuq per Stolonie
bedingte, ed wurden mi'ﬁmrir!]nit[irf]v ssorichungdexrpeditionen unternommen,
vor allem aber begann ein veger Arbeitervertehr von und nad) den Plantagen-
qebieten an der Kitjte, an dem bejonderd “‘“nn;mn:m]i 1111“: Wajjutuma
beteiligt find (19, 275,898). Allerding® DHaben jeitdem aud) Eijenbabnen
einen immer qrofer werdenden nteil ved Umjaked an fich gejogen, ivie
ipdter noch zu erbdrtern ijt. Jmmerhin Dat jich, wie und ein Blid auf
oie Berlehrafarte Deutjc)-Oftafrifas zeigt (19), ein, allerdingd jehr wetfes,
e von Karawanenjtrafen entwickelt, meijt im Anjdlup an bdie alten
Weqe, aber auch infolge von Gritmdungen faijerlicher und anderer Stationen.
Bejonderd wirfen Piijfionsniederlajjungen firdernd auf den Verfehr. Ulle
pie einzelnen Werfehrsadern zu betrachten, wiirde zu weit fiihren, e3
fommen Dier nur Ddie widytiqiten in Frage. Aber auch auj Ddiejen
fonnte da3 Yeben nicht wieder die alte Vedeutung erlangen.

Bor allem war die bisherige Fovm dezd Vertehrd, dad Trdgerwejen,
einer giinjtigen Jteuentwictlung DHinderlich. €8 ijt aber, folange es feine
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Cifenbahnen qibt, im tropifchen Afrita die eingige Miqlichteit ded 1lberland-
verfefrd, Denn bdie Verwendung tierifcher Transdportfrdfte fann
giinjtigitenfalld nur jiir furze Strecten in Frage fommen. Die Verbreitung
ver endemijchen Tierfrantheiten mit ihrer vernichtenden Wirfung ver-
bietet auj dad enticjiedenfte eine weitgehende Anwendung von Lajt-
und Suqtieren, jchon aus Di‘IIl Grunde, weil dadurc) nach und nach) dad

gange Gebiet verjeucht wiirde. Obnehin hat jhon ber fjteigende Verfehr
Ritftenfieber, Texasfieber, {]et]efmnfhmt Milzbrand, Katarrhalfieber — um
nur die jdhlimmiten Seuchen ju nennen — mweit audgebreitet.

Am befanntejten ijt die Surra ober Met}ehnnfl}e:t pie Durd
die Ljetjefliege (glossina morsitans) iibertragen witd (62, 12). Deren Vor-
fommen ijt an die Vujdygegenden an qtnqmme:ﬁen @cmnnem der warmen
Sone gebunden; an Dder RKiifte und in hHheren @ehtcten qedeiht fte nicht.
Aber fte wird naturgemdl fehr leicht umtf}[eupr an Orte, wo fie an fich
nidyt vorfommt, und ibt audy dort ifre Uer[}auqnuunﬂﬂt %lrfunqen ausg,
©p fann man i agen, dap auf allen .‘{mralnnlreil1tLL1ﬁe11 pie Tjetfe irgend-
etnmal vorfommt (94, 1899/1900, 95). Bajt vom gangen Siiden ded Schut-
gebieted Dat fie Befig ergriffen, ein iweitered 1pmtptqebtet ihrer “lﬁerbwttunj
erjtrectt fid) Oitlich ded Tanganjifajeed etwa zwijden 5 und 7° fiidl. B,
bas fic) Dann, Den Vezirt Tabora ju drei BVierteln einmehmend, nach Norden
bi8 an Dden “‘Ltwrm}ee nad)y Siiden bi3 itber ben 8.° Grabd jiidl. Br.
I]itmué verbreitert (94, 1912/13, &t. 88/89, Rarte). Audh Elheﬁer«ﬁ[mtquo weft=
li) Ded Victoriajeed ift verjencht. Am E|11pTanJI1d]]1e1: fitr die meijt todlich
berlaufende Krantheit {ind Pierd und Rind, dann der Efel edler Budht, der
Madtatefel, wibhrend der fleinere qraue em[emmd]e (Majjai=)Ejel weniger
darunter [eidet, wenn er aud) nicht immun dagegen ij ‘Bufm wird er hiufig
uun%utmimnf[}erten angefallen, Anch das Maultier [mIt'\cl Tietje verfdltnis-
mdfig lange ftand (20,14). Das Kamel dagegen leidet ftarf unter der Tfetie,
ed fann iiberdied auch wegen ded feuchten Klimad und ded Mangeld an
Jutterfrdutern tm aquufnnu[m Afrifa nicht Tmtfummen (3, 10, 30).

Befdllt {o die Surra eine ganze Reihe von Tieren, fo trifft bas T Terag=
fieber, dad durd) eine Bectenart (Rhicephalus fmnuhtm) verbreitet wird,
nur dad Rind. €8 ijt neben der Tietfefrantl JElt das Haupthindernid ded ""dﬂem
wagenverfehrd. Endemijd nf“ne\,eurijeuul i feuchten Gegenden, bejonders in
Tiefldnbern, wie an der Kitfte (62, 15). Die ganze O jttitjte Afrifad bis aum
Somalland ift verfeucht, wad jur Folge Hatte, daf zeitweife ein Drittel bis ein
Liertel bed zur Kitjte gebrachten Inlandviehd dort gugrunbe qmq Wenn man
in Den leliten Jafhren auch die Krantheit unter den auf den Farmen gehaltenen
Biel) erfolgreich burdh “‘swhbmer Weidewedhfel, msmigrunq befampft Hat
(94, 1912/18, B.86f;.), {0 witrde ein llberlandvertehr mit Ochien al3 ;)uqhmn
Wﬂfh tetd newue jdhwere Gefalren bringen, denn jtetd wiirden newe Infeftionen
eintreten. Dag gilt aud) von den anderen Krantheiten, weshalb die “hgnum‘nmq
von Ochjen und Pferden — Pferde tonnen ohnedied nur in Gebirgd-
gegenden- fortfommen — fiiv Den "%rfeﬁt problematijc) bleiben wird.

Dicdjtens Ciel [affen jih auch auf langeren Strecten als Trag- ober
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Bugtiere verwenden. - Von ben Eingeborenen benufen fie bereitd Naffai
und Wagogo zum Trandport, die Araber reiten jtetd auf Ejeln oder Maul-
tieren nad) Tabora (62, 49). Eine Jeit lang verfelrten Ejelgejpanne jwijden
Daredfalam und Kilojja (94, IHO% 04, 35). {\uhuuerfe jedoch Teben leidlich
qute Strafen vorausd, Die e3 beim ‘Heqmn unjerer Solonijation in Oftafrifa
nid)t gab, fiir NReit= und Tragdienjt geniigte der Vejtand an Ejeln nidt.

Pan war fo nad) wie vor auf den Trdgerverfelr angewiejen, der
fitr Den Trandport billiger WMaffengiiter, auf deren Crienqung und Augfubr
pie Solonialwirtidaft dod) einen groBen LWert legen mup, ganzlid) ungzu-
langlich ift. Jit e3 dodh die rictjtédndigfte und fojtipieligite _orm Ded
Landverfehrs iiberhaupt! Einmal ift die Gejchwindigleit ded Transports
febr gering — Ddie tdgliche Leijtung Dbetrdgt, wenn alle Umftdnde qun]na
find, etva 30 km (41, 18) —, der Miaric) von der Siijte bid zu einem
Puntte ded3 Seengebieted hHat 3. B. eine Dauer von rund drei Wonaten!
Dann fann der eingelne durd)jchnitilich nur eine Lajt von 25 bis 30 kg
tragen (62, 9), und |chlieglich find die Lihne mlisemrbentlir[j Dod). SJn
Deutjd)-Oftafrifa diirften fie fiir Den Tonnentilometer ungefdahr 1,20 M. big
1,50 ML, betragen (41, 20). €3 Hat aber jchon ﬂm!en gegeben, o man fiir
den Tonnentilometer 2,30 M. anjeBen mukte. lm eine Tonne von Daresjalam
nad) dem Tanganjifajee zu jchaffen, Ditte man aljp einen Fradtjah von
weit mehr alé 3000 . rec[]nen mu]]en (8, 65

Cinen Berglei) der Leijtungen eines ;mqerw mit Denen bon FTrani-
pmttwren qibt folgende Tabelle (62, 101):

¥ Maridleiftung i\-}llfl, bey. ﬂ.mdtmit' Tragleiftung | Bum 'Ir[!rtf-]:lt-lrt-

Transportieaft tiglich | in Slogramm in |etner Tonne finbd
in Rilometern | bdurdidnittlid |Tonnentilometern) notig

h I X . .

Dihle (Bebuw) . . 20 ; 150 3 6
Ejel als Bugtier . 20 ! 125 2,5 ! 8
L]e[ ald Lafttier . 15 . 50 0,75 20
S rdgqer B I 20 i 30 0,60 33

(Die Verfudye murbeu auf der Strage Daredjalam — Kilojja angejtellt.)

Bu alledbem fommt nod), dap der Menjcy alg Lajttrdger mehr ald
jeded anvere Trandportmittel von geographifden Cinflijien abhdangiq
ijt, bejonderd von bder “Heﬁe‘llunq und Fruchtbarfeit der durchzogqenen Land-
{chajten, denn er fann nicht auc) noch Lebendmittel fitr die ganze Dauer
der Reije mitnehmen. Aud) ffmmm he Einflitfie {ind erjdywerend. o ijt
per Neger fehr empfindlich gegen Dejtigen Regen und ftarfen Wind, jo daj
jdhont in mandher SKarawane Trdger den direften Eimirfungen eines ln-
wetterd erlegen find (19, 51; 1, 281). m den Negenzeiten jtocft dedhalb
und wegen der Schwierigeit der Wege der Verlehr wodhen- und monatelang.

Smmerhin find aber die Eingeborenen gern bereit, Trdgerdienfte ju
leiften. JIn gang 11e]'mmc1'em Wiake gilt dad von den “mnnlmmuen Die
jchon feit Beqinn ded Karawanenhandeld in Ojtafrifa in \_,d;uuen sur Riifte
ober nacd) anderen BVerfelrdzentren wanderten, um fid) ald Trdger anwerben
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au lajfen (19,275). Unbd jie Haben jid) auch den bejten Ruf ald Karawanen-
trdger ermworben, wie wir fajt ausd jeder NReijejdhilderung entnehmen fbnnen
(5,841; 18,68). Bugleid) jind jie 5uuerIamq und gqute Krieger, wad bei den
manderlei Feindjeligfeiten, Denen eine Karawane auf ihrer langen Reife aus-
qgefest ijt, nicht 3u unterjchdaben ijt. Sonit gelten noch die Wajjufuma, bie
Sanjibarleute, die Kiiftenjtamme der Wajequha, Wadigo und Wajjegeju
al8 braud)bare Trdger (19,292; 78, 45). UYud) die Wafuabeli eignen fid) gut
Aum uaqcﬁwmt (19, 93), und e3 diirfte ein Vorurteil fein, wenn Kandt ibre
Braucdybarfeit auf ‘mm‘l}?ura che nicht gelten [djt (18, 68). Auber denKarawanen
der Hindler verfelren uaturgeumg auch Gouvernementd= und IMijjions-
favawanen. Fiir die Gouvernementstarvawanen, jivile und militdrijde, Halt
jich die Jegierung einen Stamun von rund 3000 uverldjjigen Leuten (15, 29).

Cin genaued Bild von dem Umfang ded Karawanenverfehrsd zu
geben ift nicht moglich, da diejer jich nur licdenhaft feftitellen [dBt(94, 1908/07, 51).
Dag gejdhieht durch die landedgefepslich nicht gebotene, aber gewohnbeits-
maBig bon der Piehrzalhl Der, bejonderd nichteuropdijhen, Hanbdler in Anjprud)
qenoimimene Qeqmnnnunq per Saramanen durd) amt{td] ausge| tellte
Sdyeine (cheti). Diefe werden am Audgangdpunit und aufj den Stationen
an den Handeldjtrafen, die zur Verhittung von Feuerwaffenjdymuggel und
wﬂnuencwmt die Sarawanen fontrollieren, uungegehvn Durd) dieje Pak-
nahmen fdnnen aber Dei weitem nicht alle Karawanen regijtriert werden, jo
Dap Die |pdter angegeberen Hallen den Umfjang Ded Trdgerverfehrd nur
mtqem[}l parjtellen diirften.

Die Hauptverfehradlinie blieb neben der Tirzeren von ‘Inngu in3d
Ujambara- und RKilimandjd)arogebiet fithrenden Strage nach wie vor der
Handeldweg nad) Tabora, der nun aber nidht nur von Bagamoio, isn‘oern
aud) von dem Fum .‘_-,mllpimtqmm, Spunit Ded \_;E[jlll%qﬂhlf‘fb erlpbenen Dares-
jalam m:aqmq Die Dbeiden Hweige ‘mz]f:n LWeqed vereinigten fjid) in
Dorogoro. JIn Tabora muBten alle Saramanen, gieul]mei ausd me[d;er
“]utf]mm] fie famen, und wolbin jie weiter zogen, Halt maden und neue
Lrager amwerben, die hier aud gany Unjamiveit 511}(1111111&:111’:1:0mtm Daf
Jic) aber Diefer gange WVerfelr mit dem ehemaligen arabijdjen nicht vergleidhen
lakt, erqeben folgende Bnl}[cu Jm dui}le 1897/98 trafen in Bagamoio ein
und gingen ab 2300 Karawanen mit 64000 Leuten, in Pepapua pajfterten
walhrend ded gleichen Berichidjahres 620 von der Ritjte fommende und 880
“mrﬂjm siehende Karawanen (8, 67). Die Bahl der Tabora aufjucdyenden

Rarawanen betrug jogar etnmal, die Duuha{e[]mhen ungerechnet, 2000, Die
k_xfl'l.'ll’;i Labora—VBagamoio wurde jedoc feit der Erdfjnung der lUganda-
babn tm Jahre 1902 einjamer, da fajt der ganze Verfehr, der in Labora
gujammenlief, nunmebr nac) Muanja weiterging. Nur nod) Biel), Cljen-
bein und Rautjchuf, jiir die der direfte Landweq billiger ift al8 ber .unn@pmt
itber Den Wicloriajee und auf der Babn, wurden rut‘ﬁem auker ven &ou-
m*tnementu faratvanen von Labora nach) ver Kiijte abgefertigt (94, 1908/09, 59).

Seit Fertigitellung der deutjchen Weittellandbabhn big ingd B,entrum
Der Ntulumc fommt Ddie alte gmr:he[».ya.mm nur noch fiir den Trandport
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(ebenden Biehd in VBetracht. Wie felr diefer Weg, auf dem vor 25 Jalren
noch jahrlich) etiva 100000 Menjdyen landeimvdrtd und ebenjo bdiele zur
Sfiifte gingen, in Den leten Jafhren verddet war, zeigt die Statiftif Des
Trdgerverfehrd in Bagamoio, nad) der im Jahre 1913 nur nod) 851 Trdger
eintrafen und 193 abgingen (94, 1912/18, B. 48). Der analoge *Prozep voll-
30q fid) auf ber Strede Tabora— Udjidji, jo daf nummehr der gange, fait
ein Jahrhundert viel begangene Weg, der wohl eine der griften Hanbdels-
jtraRen ded tropijdjen Wfrita gewejen iit, burd den Schienenjtrang abgeldit ift.
Wuc) die Strede Tabora—1UDdjidji hatte bid zu diejem Wenbdepuntt
im Jahre 1914 auc) in der deutjhen Heit wieder einen beacdhtendiwerten
Sarawanenverfehr aufyumwetjen. Cinen wejentlichen Anteil hHieran Hatte die
Beforderung bon Trdgerlajten fiir die Regierung ded Kongoftaated, die ihren
Weg itber Rotterdam — Mombajja— Wnanja — Labora — Udjidji nahm
(51, 240), und der Lajtentrandport fiir die Wijjionen im Weften. €& ent-
ftand aber auperdem ein direfter Weg zwijchen Viuanja und 11djidji iiber
Ujchirombo, der mebhr und mehr, bejonderd von bden RKongogiitern, in
Anjpruch genommen wurde (51, 178).
Der Karawanenverfehr 1bjidjid fei durch) folgende Bahlen veran-
{haulidht (51, 185):
&3 gingen von 1djidji ab:
EA04/0bE (RGeS, 10647 Yeute 9129 Laften
YO0RI0G ciovt s o 5 L Ab886= o 135084
1906 (1. Jan. bi@ 1. Novbr) 7776 , 6888 , nad) Tabora.
€3 famen in Ubdjidji an:
1904/06 . . . . . . . 8175 Qeute 6880 Lajten
190B/065ERS e TV el 8803 i L 800N o
1906 (1. Jan. big 1. MNovbr.) 16706 , 15141

Die StraBen vom Tanganjifajee nad) dem Norden, nad)
Rigali, Rijumbiro ujw. verbBdeten nad) der Vejibergreifung durd) da3
beutjche Reich zundchit, und die Araberfiedelungen im Bwifchenfeengebiet,
wie Kafuro, Kijumbiro, Kitenqule verfielen jeit dem Wbnehmen ded Elfen-
beind. Der neue Handeldverfehr in diejen Hodjldndern fand anfangsd grofie
Sdywierigfeiten mannigfacher Art, befonders in den politijchen BVerhdltniffen
diejer Landjdaften. Nur der BVeszirt Butoba Hatte verhdltnidmipig bald
jeinen nicht unbedeutenden Verfehr durcd) die Ausdfuhr von Fellen, Hiuten,
Wachs, Kaffee, Cronitjfen (51, 151); aber hier find ed nur tirzere Bubringer-
ftraBen, die die Gitter nach dem Victoriajee, nach Bufoba, leiten. Die Linder
weftlid) diejed Bezirts, Ruanda und Urundi, waren infolge jchmerer 1ber-
griffe von Viehhdndlern, die den Frieden ded Gebieted ernitlich bedroht hatten,
lange von der Negterung fiir jeden Handel und BVerfehr gejperrt (19, 816).
©8 fand mit thnen daber nur ein Shmuggelverfehr jtatt (51, 139; 92, 19),
der Dem Handel mit Rinderhiuten und Jiegenfellen diente, und zwar

L. iiber Jhangiro— Ufjuwi nach Buagifi in Urundi,

2. liber Safuro in Karagwe nad) Kifjata, Buganja und Mutara,

3. itber Rijumbivo nad) Mutara, Rufiga und Nipororo.
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Widhtig wurde in neuefter Feit aud) der Rarawanenpjad Kifjenji —Kifjafa—
Bufoba bez. Tabora (7,5). Auf diefem Wege umging dad aud dem nord-
bitlichen Songo jtammende Elfenbein weiblicher Elefanten die englijdye Joll-
jperre, da burd) englijhe Vefiungen, um die Elefantenbejtande zu jchiiben,
nur die Bdbne mdnnlider Clefanten tmn"‘purtiut werden Diirfen.

Jn der lepten Heit begann m:ri; per legale Handeldverfelr wieder auf-
sublithen und mtjm dabei folgende LWege:

Buloba — Rigali— Kiffenji  und  Bufoba — Ujfuwi — Ujumbura.

&8 mwurden 1913 rund 56300 Trdgerlajten ind JInnere beforvert. Damit
find e3 Dereitd widytige Karawanenftrafien geworden, bi8 auch jie von
modernen Verfehrdmitteln abgeldjt werbden.

Aud dem 81].11]([ enjeengebiet waven in den leften Jabhren aud) iwieder
Handelsbegiehungen in die Nadybarldnder angebabnt worden (94, 1912/18,
B.48), jo itber Rifumbiro und RKitengule nad)y Uganda, itber Kifjenji nad
dem Songojtaat. Der Verfelr mit diejem ijt fajt nur Sdymuggelhandel,
da in unferem Gebiet Ein- und Augfubr frei, in Der Kongofolonie mit
nicht unbetrddjtlichen Zdllen belegt find, die vom den Eingeborenen mit
groger Findigfeit umgangen werden. Namentlid) iiber die jdywer fontrol-
lierbaren Pajjagen durd) dad Sumpididicht ded NRuifijji wird viel ge-
jchmuggelt (118, 75).

AL in der lesten Beit (1913) grifere Kavawanenrouten miiffen nod
genannt werden: Morogaro—Wiahenge und Korogwe—Handeni—Digera—
Kondoa-Jrangt (94, 1912/18, B, 48). Die leptgenannte Strafe, die befonderd
pon ur Siifte wandernden E]:Imlmqmarbmtem benug.t wurde (51, 24), Hat
iibrigend Den alten Hanbelsweg von Pangani ind Jnnere verdringt. Diefer
fam nur nod) fitr dad ndchjte Hinterland in Frage. 3. B. geht auf ihm
ver Getreideitberjchuf der Wajequha nad) der RKitjte (19, 168).

Eine derartige erfreuliche Berfehrdentwidlung, wie fie in der ndrdliden
Dilfte ded Schupgebietes Plaf gegriffen Hatte, ijt leider im Sitben nidht
fejtaujtellen. %ur bod) im Jahre 1913 der Beyirf Langenburg der fiir
jeden Handel und BVerfelhr abgelegenjte! Daj bdiefe Miidjtindigleit ded
Siidens thren Grund in den gewaltjamen Bilferbewegungen und in den
Aufitdnden Hat, die hier biel lAnger witteten ald im Jorden, und erjt 1907
ihren Abjhluf gefunden Haben, wurbde jdhon erwdbhnt (vgl. ©. 68).

Der wegen Dder velativ beften Waljer- und “immlequnq@nm{u[tmnf'
widhtigjte und bejte Weq, die jogenannte Mawudjeftrake (50, 24), fithrt
vont Rilwa Kiwindje durch die weite flache Ebene ded Kitftenhinterlanded
nad) der Landjchaft Donde. Der Vertelr geht auf der Siidjeite ded Wiatandu
landeinwirts, der ihm jwijchen Riturifa- und Matumbiplateau den Weg
eingejchnitten Hat (33, II, 78), und wendet fich dann nach Liwale. Wajfer
findet man vom lﬁeqmn der Trocenzeit an diejer Strahe in Den fleinen
jandigen Alluvionen der Fluptdler und in trogartigen Deprejjionen, die von
ben Sarawanen ald natiicliche Jijternen von Mitte Wai bid September
benutt werben (32, 132). I'"*imnle it Dann weiter durch die jogenannte
RNaevengereftraie mit Sjongea verbunden. IJIm Gegenjaf ur Diawudjes
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jtrape fiihrt diefe Strece bed Weged um Njaffafee durd) gebirgiged Geldnde
und hat mebrere tief in die Sanditeine der Mafondejdhichten eingejchnittene
Tidler zu iiberwinden. Auch hHier bieten die zahlreidhen u iiberquerenden
Biidje und Flitfje Hinveichend Trinfwafjer. Won Sjongea jirebt der Weg
direft dem Jtjafjajee zu und benut den Ruhuhueinjdynitt jur Uberwindung
ped Handgebirge3. Er endet bei LWiedhafen.

Der zweite Hauptweq ded Siidend qgeht von Lindi ausd, dem
Lutuledi folgend, gwijchen dem Puera- und Matondehodhland nady Pafjaiii,
Das eine wichtige Verpflegungdjtation ift, und dann weiter nach dem mittleren
Fovuma, den er umweit der Ludjendemiindung erveicht (78, 39; 94, 1912/13,
B. 48). Wie der frithere Dhierhin gerichtete Raramwanemweq wendet er jid
von hier, Den Ludjende entlang, ind Paogebiet. BVon Mafjaffi aus bejtehen
aber aud) Verlehrabeziehungen nad) Ungoni (Sfongea) und den bHitlichen
Handldndern ded Njajfa (33, 1T, 90). Sie {ind aber weniger widitig al3
die bon Liwale aud nad) dem gleidgen Biele, da zwijchen Maffajfi und
Ungoni fid) eine 0de, wafjerarme Wilbnis erjtredt, zu deren Durdjquerung
man 14 Tage braudht (19, 138).

Der Njajjafee wird neuerdings, feit 1907, bem Jahre, in dem die Tan-
ganjifabaln Kilojja erreichte, audh von dort aud von Karawanen aufgejucht.
Der Weg fithrt iiber Jringa und Ubena nac) Langenburg (94, 1912/13, B. 48).

Auber diefen Hauptlinien bejtehen nod) eine Menge weniger widytiger
Sarawanenpfade, die nur Lofalbedeutung DHaben, al3 Bubringerwege eine
Rolle fpielen oder militdrijchen Brecen bdienen. Sie finnen bier iiber-
gangen werden, wo ed jid) nur darum Hanbdelt, die fiir den grofen Hanbels-
verfelr bedeutjamen Linien Hervorzubeben.

Gudjen wir in jujammenfajfendem Ritdblid auf die Schilderung
all biejer Rarawanenwege nod) einmal ihre geographijden Bedingungen
tm gangen 3u erdrtern, jo finden wir ifhre Richtung und ifhren Verlauy in
erjter Linie abhdngig von der morphologijden Gejtaltung des Landes. ©3
werden bejtimmte Pifle benubt, an denen, wenn ndtig, gur Sidherung gegen
rduberijcye Uberfdlle durd) Eingeborene befejtigte Gievelungen, wie Kondoa
an Dder Ojtlichen Offmung ded Mufundofiwatales, entftanden. Ferner be-
einfluBten Furten und Falhren die Karawanenpiade in ihrem Verlaufe, wie
die Furt ded Movuma bei Naujundo oder die Fdhre iiber den Kagera bei
Kifumbiro. Jn der Steppe, wo die Plajtit des Bodend jeltener jo aus-
gepragt ift, dap fie entjcheidend auf den Bug der Wege einwirft, juchen
diefe die Siedelungen der Eingeborenen auf, dbamit fich die Karawanen fiir
die Metfe verproviantieven fimnen, sugleid) jtreben fie danach, in der Néhe
von Wajjerldufen ju bleiben. Je jteriler dad 3u durchquerende Gebiet wirDd,
Dejto fejter ijt Der Weg in feiner Richtung beftimmt, denn Dann find s
nur wenige Wajjerjtellen, die der Karawane den Durchzug durch dad Odland
ermbglichen. Cin quted Beijpiel hierfitr bietet die Karawanenitrafe von
Arujdya nad) Umbugwe, die jich am Sidflup der Mondul-Ejfimingor-
Bultangruppe des Winterhodhlands im Gentungdgebiet der Miajjaifteppe
und der groen ojtafrifanijchen Brudhituje Hingieht. Sie fithrt abwedhjelnd
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purd) ®rasd- und Dornbujchiteppe, aljo durd) trodened Gebiet, bad nur in
per Nibhe der Vulfane durc) Béche beriefelt wird. di’u‘ die Kolonialwirtjchaft
Datte {te noc) wenig ﬂ:re‘ﬂmtuuq, pie aber im lehten Jabrzehnt mit der
qunehmenden Widytigleit der wejtlichen Landidhaften Umbugwe und Jralu
in jtetem Steigen heqriﬁen war (17, 21; 127, Rarxte).

Shr Berlauf und ihre Rajtpunite lafjen ]ldj gut verfolgen: Bon Arujda
fithrt der Pfad nad) Engare Olmontonj, wo ein frmtlger pauernd fliegender
Bad), der vom Pleru fommt, und an dem einige Farmen [liegen, nady
10,1 km Ddie erfte Etappe Bilet. Jtach weiteren 18,6 km gelangt man
bei %ﬁmfr@mnfrﬁn an einen bom Mondul fommenden Bad), der jedodh
nur in Der '*heqenoﬂt Wajfer fithrt; in der Trodenperiode muk man dasd
LWafjer eine Halbe Stunde aufiwdrtd Holen laf 1e11 Bon da ab find e3
23,6 km bi3 Cmugur anmnbm wo am Fup einer @e[anheﬁu e aud) in
per trodenen Jahredzeit ein audgiebiged Wafjerlodh) im Felsbett ift. Dad
griine, jdymubige ‘:Benner witd durd) Sujap von Wlaun fjofort tlar und
geniefbar. Die nddite S Zrintjtation ijt Mbujuni, nad) 18,6 km, wo ein
Reffel im feliigen Bachbett griined, jdhmubiges, aber nicht ]alg‘tqm LWaffer
enthdalt. ©r ijt vor dem Wudtrocnen nicht gejchiitt, bei Hodhwaffer dageqen
erreicht hier der Wafferjtand 3 m. IMEujuni, die nad) 9,2 km folgende
Waiferftelle, wurde 1906 durc) Kied- und Sandmajjen, die dad Hochwafjer
mit fic) bradte, bnidjuttct bid zur tweiteren {ind aber nur 6,9 km Wey.
Hier ift bet Miuatini ein perwbur[ er Teid) mit @ubmaner Dann {ind
e3 11,4 km bi8 zur Station ‘Umtmfum Mutataifo. In jehr trodener Peit
mup man einem Trocfenbett Hier 6 km nach Nordwejten fD[J?II o0 im
Bett ein Teic) reifli) Waffer bringt. Sonft findet man in einem bder
benad)barten Bad heftcn jdhmubiges, aber nidyt jalziged Wajjer. €3 folgen
pann nod) 21,4 km bid zu Miutafaifod Tembe und weitere 10,3 km bid
jur Inber= und Sualelijiedelung im iiiﬁlidjcn Umbugwe. Der ganze Weg
bon Arujda bid borthin erftectt fidh in einer Léinge von 130 km., —

B. &traBenbauten.

avite den deutjd)-tolonialen B Berfehr, der qunddit aud) faft gany auf die
vothandenen Sarawanenpfade angewiefen war, geniigten die Bedingungen,
unter Denen fic) auf ihnen Der Verfehr behaupten fonnte, natiirlich von
votnberein in feiner Weije. E3 war dafer nad) der [lbernafme ded Sdyub-
gebietd die erfte Aufgabe, den Verfehr auf den vorhandenen llbcr[mﬁmmm
purch Deren Qﬁcrbcncumq au erleichtern, ehe man davan denfen fonnte, fie
bmri) Cifenbalnbauten zu erfegen. LanditraBen in unjerem Sinne jchuf
man dabet tm . n[[qmneinrn nicht. 2 fam vor allem dbarauf an, fiic Ddie
‘""tnqerfntnlnnnr:it bejlere Wege Derzujtellen. Gewip Hatte man anfangsd
den Plan, quer durc) bdie Kolonie Falhrftrafen angulegen, aucd) noc
®ouverneur Graf (aiuhen trat Dafilr ein, aber man mugte bald einjeben,
paf ed unmiglich ift, einen regelrechten Iﬁnge:wcrfct}r darauf zu entwickeln,
und dap dad ﬂnmtaI, pad der Vau einer fitr tropijche NRegengiiffe be-
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rechneten ©trake verichlingt, jchlecht angewendet ift (74, 71; 68, 4). Jn
den meiften Gebieten verbietet dad Lorfommen der 9 Tietle, Ded Tr;m fieberd
und andrer endemijcher ucurl;m die Verwendung von Bugtieven (vgl. S.691.).
Yugerdem qgeht der Neger, {ich jelbjt iiberlajien, Jmt Wagengejpannen nidyt
ordentlic) um. Curopder aber finnen in den Tropen bdiefe rbeit auf
[angere Beit nicht leiften. Der erjte Verjuch mit Odyfenwagen wurde bereits
in den TOer Jafren von den Engldndern angejtellt, die eine Strafie bon
Saadant itber Tabora nady Udjidji bauen wollten, ebenjo eine von Dares-
jalam nad) dem Siidnjafja zu threr Ddortigen ﬂJhHmnu tation. &3 blieb
aber nur bei Dden WUnjingen, Die von Daredjalam nuﬁgef_)mlbc Strafe
wourde 3. B. nur bid Pugu fertig (65, 678).

©o war eine verhdltnidmagig geringfiigige Verbejjerung der alten
KRarawanenpfade zwedmdpiger. Sie wurden verbreitert, man jorgte fiir
ifre Inftandhaltung, wad ja bei den flimatijhen Eimvirfungen der Tropen
und ihrer iippigen BVegetation das erfte Crfordernid ift (53, 343; 94, 1907/08, 18:
51, 24). ©o laufen, wo man frither ,eingiq und allein auf den Negerpfad
angewiejen war, der {ich, unbefitmmert um Terrainbefdaffenheit und Ent-
fernungen durch dad Land {hlangelte, jest auf den meijt heqanqencn Strecen
4 bi2 6 m Dreite, geebnete Wege, Barabarasd genannt, durc) Steppe und
Bujd), zu deren g’[nlaqe die jetveiliq benachbarten Cingeborenen al3 zu einer
Steuerleiftung Derangezogen werden. Auf den Ebenen find die Wege fo
tadellod glatt, daf man buriﬁtabhr[] Tagereifen weit mit dem NRabe fahren
fann, und nidyt memqe Offiaiere und Veamte tun died oft auf ihren JInland-
reifen (126, 261). Ferner baute man Britden, deven Mangel vorfher zu
einer groen Verzdgerung der Neife fithren fonnte, oder ftellte wenigitend
Flugitbergdnge bmrf) Driften her. E3 werden hierbei aus Steinblicen
Daume quer durd) dad Flubett ervichtet, dodh fo, da dad Waffer hindurd)
laufen fann. Die Oberfliche ded Dammes erhilt einen Crdbelag und ift
auch notigenfalls fiir Fubhrwert paffierbar. Jum Teil Halten dieje 1bergdnge
aud) den Fluten der Negengeit jtand (50, 39). An heu Hauptwegen wurden
"Btnnmntumqaatne errichtet, eine fiir “ne feghaften Lmqpbmcnm jehr
Jegendreiche Ytewerung. J[n vielen Gegenden, [Jaupt}m[;hdj aber in Ugogo,
hatten die Savawanen bei threm Durdjzug von der Bevdlferung, die jid
oft faum felbft von den Crtvigniffen ifrer Felder néfhren fonnte, Lebens-
mittel erprept und ""\nltel geplitndert. Die verjdlichterten CEinwohner
wanderten jdhlieglich aus, famen aber dann.in anderen Gebieten mit Dden
port anjdfjigen Stémmen in Streit. Dieje riefen die Stationen um Hilfe
an und wandten i) in ihrer Crrequng aud) gegen zuféillig mt[)mneu“m
unbeteiligte Frembde (91, 197). Al diefen jdhweren Gefalhren fiir die ml{{]E
bed Scubgebiets machte die Anlage von bejtimmten Rajtplden mit Vox-
viten ein Cnde. Uugerdem wurden Brunnen gebohrt und R ajthirtten
angeleqt. Dieje jogenannten ,vorbereiten Lager” bringen allerdingd eine
Gefabr mit m[}, da i ihnen die Ritctfallfieberzecten jich einniften. Sie find
daber nad)ts — nur dann iiberfallen dieje Jnjeften den Menjchen — bejfer
nicht zu Denuben (51, 80). m Dejten freilich meidet man biefe Pliite




ﬂﬁn[{lid], die aucd) durch die An mmmq von Abfallen und dergleicdhen von
votfer bier llmmﬁmt Sarawanen ein Hocht unerjreulicher Aufenthalt find.
Tetlwetje find die Lager aud) auj Befehl der Sanitatsbehorde nbgebrannt
worden (10, 346). — Daf der Vertehr jchlieplid) durd) die an den Strafen
gegriindeten faijerlichen Stationen immer jicherer wurde, erqibt jicd) von jelbit.

Der Buftand diefer neuen Karawanenftrafen ift begreiflicherveife jehr
bon Dder Witarbeit oer Cim‘lthu“umzluuﬁ[ter.tng abhdngig.  Jm ‘}‘L‘i*t
Butoba, wo die Negierung in ihren Bemiihungen, die wirtjhajtliche Lage
aut heben, tatfvditiq von den Hauptlingen der Bajtbalander unterijtiiiit wird,
3 B. von Kabigi, [iBt Dasg *l%:'u_amh, ‘wm itbrigens (dhon eine verhdlinis
mdhiq qroke Dichte erveicht hHat, nichts zu wiinjdyen iibrig (51, 149). Jm
Vezirt Puanja ¢ Dagegen ijt fi-'i die \»:mnn-“l{m tung Der 2Wege nur wenig
gejchehen (51, 160). Cin Nachteil der Bavabara mup noch hervorgehoben
werden, €3 i)t ungiinjtig, daf jie tiefer lieqt ald das3 IE!:ig[‘[‘-?lIDE Gelanve,
da man nur den Gradmwuchs abfrait, aber nid)td auf die Strape nuii‘rﬁu
um Jjie zu erhdben. Deshalb jammelt jich in der Megenzeit viel Wajjer
auf ber Strafle und venwanvelt jie i11 einent Sumpf, der jchwerer o.lmu‘dml
alg dag umliegende Pori (D.O.U. 3. 1913, Nr. 59).

Die Anlage und llnimla[n“m fefter, fir jdhwered Fuhrwerf, aud
fiir Automobile, geeigneter Strafen erfordert in den Tropen unverhaltnis:
magiq Oohe SKojten und gejchal infolgedefien nur in befonderd wertvollen
Sebieten, wie im Kitjtenland und Ujambara, wo die grofen Plantagenbezirfe
sugdnglicher qemacht werden muften.  Swijcdhen Njajja= und Tanganiita-
jee mwurde von Phaja fiber ‘W'Hnlm:qrnmlrg und Jtafa nady Bigmarcburg
eine breite, fiiv afrifantjched Fulhrivert geeignete Strafe angeleqgt, Hauptjaclich
ald Sonfurrenzlinie zu der britijden ©tevenjon-Moad, die Karonga wm
Fjajja mit Rituta am Siidende ded Tanganjifa verbindef, und von der
englijchen Jeqierung qehml{ worden war, um Dden Handel ded fitdlichen

nllqtn]tfﬂqcbtrlc burd) dag britijhe Niafjalond zu leiten (50, 122, 139).
Daf betde Strapen bet dem Darniederliegen Ded Handeld diejer Linder
in Den [ehten Jabhren ofhne Vedeutung waren, liegt auf der Hanbd.

Wie fjeft devartige Fahrifrahen unterbaut jein miijfen, wm den zer-
{tovenden Cinflitffen ded tropijchen Klimad widerjfehen zu fdnnen, jeigt
3. 8., dap bdie Ujambarababn auf rund 29 km Linge auf den lnterbau
Der ::tmf;c Wombo-Same qelegt werden fonnte (94, 1910/11, B. 47).
Al3 Berfehramiitel nahm man den Ochjemvagen in Ausjicht, der tatjadylid
auch in einigen tjetjefreien Landitrichen jic) verwenden [ie, trogdem erfeb
liche {:.Sif[[T'um'irlnuieriphitm s liberminden waren (99a, 78). Sdlieplich
rorderten aber auch hier die Seuchen w,mumd}e pfer, fo dag der Werfehr
groge Storungen m[m So war ed auj der gur FabrjtraBe audgebauten
alten Sarawanenjtrape Wiojchi — Taweta—Voi an Der llgmlbnhmn, mo
jeit 1915 eine Gijenbaln gelegt ift, jo war ed aud) auj der jeht durch
pie Ujambarabahn erjetiten Strafle von der $Kitjte nac) Wiombo, die dann
weiter iiber Wojdhi nach Arujcha gebaut wurde. In vielen Fdllen jtellten die
Buren diejer Gebiete, die den Vcljjemwagenverfefr geleitet Hatten, ihre Titig-
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feit itberhaupt gang ein. Aud) hier fomnen daher nur fiirzere Stragen, die

i engem Anjchuf an Cijenbabhnen gebaut werden, von Wert fein (41, 23;
19, 408). Solche Jubringeritraien find 3. B.: Daresjalam — Bagamoio
(94, 1907/08, 18; 1908/09, 16), Mitefle— Rijfali (D.O.U. 3. 1914, Nr. 25),
Storogwe—Wugiri, Mombo—Wilhelmstal. Auf der legtgenannten, 36 km
langen Strecte wurde, da fich ein lebhafter Fahrverfelhr entwidelt Hatte,
ein Kraftwagenbetried eingerichtet (D.K.B. 1911, 80; 63, 189).

Vom Automobilvertehr Datte man fich anfangy fiiv die Erjchliefung
ver Stolonien viel verfprodhen, aber nie wird er einem fongentrierten vegel=
mépigen Lajtenverfehr dienen fonnen (35, 21, 36), denn die Hauptbedingung
dafitr, der Bau und die Crhaltung quter, fejter Strafen tann in den Tropen
nie in dem erforderlichen Mafe erfiillt werden. Durd) zu jtarfe Abnubung
oer olnehin jdywer zu erhaltenden Strafen und der Kraftwagen wiirde der
Betrieb u toftipielig werden, aus denjelben Gritnden miifite er Hiufig und
lange unterbrochen werden. Aud) fnnte man nidht jo {hwere Wagen wie
i Der Hetmat verwenden, die ein Gefamtgewid)t von 8 t erreichen, jondern
pen mangelhafteren Wegen entfprechend mufy dad Fabhrzeuggewicht moglichjt
tlein fein. Auf jehr jchlechten StraBen wird man nur Fabhrzeuge fiir eine
Juplajt von etwa 800 kg verwenbden fonmen. Auf befferen Wegen wird
man mit fleinen Laftwagen fiiv 2 big 3 t Nuplaft mit verhaltnidmapig
jtarfen Weotoren auf giinjtige Crgebnifje Hoffen diirfen. Schwere Automobile
berlangen, wenn thre Amvendung Erjolg hHaben joll, Straken, die unjeren
gleichwerttg jind.

Die groen Temperaturunterichiede, die Wedhjel von NRegen- unmd
Trodengeiten, die Berftirung durch Termitenfraf erfordern Bejonderheiten
im Bau der Kolonialautomobdile, die ebenfalld den Betrieb vertewern. Budem
fehlt fitr die wichtige Fiihrung und Inftandhaltung der Fahrzeuge meijt
pie geeignete Bedienung. Dabei ift der Dienft des Fiihrers, namentlid
beim Bejahren jchlechter Wege, auj denen ftindig die Gejdhwindigleit ge-
wedhjelt werden muf, viel anjtvengender al8 bei uns.

©o fann aud) der Automobilverfehr nur fiir relativ furze Strecen
in Vetradht fommen, fiiv den Trandport innerhald bder eingelnen Besirte,
wie es in Winanja der Fall ijt (1.9B. 1914, 6, VI, Beil. I), ald Bubringer
per Cijenbahn obder ald Werbindung zweter Bahnlinien, worauf 3. B. der
Plan einer Kraftwagenitrafe von Korogwe iber Vigera nad) Kondoa-Jrangi
und von da nac) Mpapua Hinaudgeht (UL.9P. 1910, 29, I, Beil. 1).

Jum Sdlup ijt nod) darauj Hinzuwweifen, daf viele Strafen und
Bege fitv Fahrrdder benupbar find, was fitr den Perfonen- und Poft-
verfehr nidht obne Bedeutung ijt.

Uberblicfen wir die bigher erbrterten Formen ded Lanbdverfehrsd nod
einmal zujammenfajjend, o ift sundchjt vom Strakenbau zu fagen, dak
er gwar notwendig ijt, aber grofen Sdywierigleiten begegnet und nur in
tleineren Wirtjchaftdgebieten von Bedeutung werden, nidjt die ganze Kolonie
erjhliegen fann. Jn diefem Vejtreben und in der Lerbindung der eingelnen
Wirt{chajtagebiete unteveinander und mit dem Meere fann nur das leiftungs-
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fﬁliqffe aller § 1111“31;91{91}1“11111[:3[ vie Cijenbalhn, erfolgreid) jein. Das
Trdgenwejen aber mup ald durdyaus ungeetqnet jur Forderung der Kolonial-
wirt)dhajt moglichit eingejchrdntt werden, joroohl weil 3 zeitraubend, foft-
Ipielig, unguverldjiig und nur bei einer fleinen Gruppe von Gittern —
hocymwertigen — anwendbar ift, al® auc) weil e3 dem Schupgebiet juviel
Stedfte entzieht, die der Cingeborenen- und Curopderproduttion jugute fommen
thnnten.  @uodlic) werden auc) die Lander, deren Bevdlferung die Triger-
dienjte U{‘L]IEht durch Td)nclim NRitckgang der B u[i‘aull und Eingeborenen-
wirt{chajt in Verfall geraten (92, u). Iie fchwer die Landjdaften bdesd
Snnern durd) die Wanderarbeit der Vevdlferung ald 'Ttﬁqen und auf den
Llantagen an der RKitfte gejchddigt werden, Wmmu qibt ein Beijpiel der
geradezu erjdyrectende seuaﬁllmmmvc]tn (21,182; 128). HansdWieyer, der
diefe Jebiete 1911 durdjzog, berichtet, daf in den fitdlichen Landichajten
in Den ohnehin 10[31 oitnn gejiten Siedelungen faft nur (‘:ilm'ic eiber
und Kinder anzutreffen feten, jo daf gutn Crjap fiiv erfranfte ° waqm nur
Weiber angeworben werden fonnten. Denn im pnlh;nln der Trocfengeit,
von Meat bid Ende Oftober, gehen die meijten Minner und mmqlmqe nach
audwarts, um jich ald Karawanentriger, ald Arbeiter auf den Plantagen
und beim Bergbau zu verdingen. Kury vor der Negenjeit Ende Dftober
f[ hren zwar mandje nach der Heimat [,lmuf, aber dDag ijt nocdh) nicht ein

Drittel der ﬂinnumumﬁm ten. Viele jterben untvquw an YPocen, Dyjenterie,
von anderen hHiort die FFamilie nie wieder etwad. Die Heimlelrenden aber
bringen feine Reichtitmer, jondern neben Syphilid und anderen 1lmnbtqen
Strantheiten — feit 50 bid 60 Jahren, 11:11 bem Veginn ded qrok; jligigen
Lrdgerverfehrd von der RKiifte nach dem Jnnern haben jid) diefe 1Tbel in
Unjamweji olnedied jdon weit verbreitet — Rforruption, Sred)heit und
Cinbildung mit, wdbhrend bdie Sitten der ‘m[mmqehlmhcnm mdnnerlojen
‘l*ﬁexbm qmta bedentlid) verwildern und die Gehijte und Felder in jchlinme
Berwahr nmnq geraten.

Diejem 1Tbeljtand AbHilfe su jdhaffen, ditrfte eine der wichtigjten Fragen
in unjerer gangen mtn,llfmn}rhfn Stolonialpolitif fein, denn der Bevdlferungs
nadpoud)d im Schutgebiet ift ohnehin auferordentlich gering. lnd welden
Wert haben fiir und Kolonien ohne eine gejunde, arbeitdfdhige Bevdlferung ?
Ohne jie ijt an eine uuundjthmr{_}c Erjchlieung doch nicht Gu denten.
Befannt 11t ﬁaf’ Wort _.Jern[nnq 3, daf die Jeger ber ,qrifte Attiv-
poften in unjerer RKolonialbilanz" jeien.

Nidht juleht die BVerfehrapolitif ift e, die sur Erhaltung und Firderung
Der Lum_ehmeuen in den $Solonien [mtchn fann und mup. Yudy bier
bilit nur Schaffung von vollfommeneren Verfehramitteln, die die menjdy-
lichen Arbeitdtrafte mbglichit jparen, alfo der VBau von Cifenbalhnen. Wie
diefe einedteils davon abhingiq find, imwieweit jie durc) bewolnte Gebiete
fithren, jo Delfen jie anbererjeitd3 in Holem Make, Den Dbejiedelten Land-
jhaften ihre BVewohner ju echalten.
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2. Gijenbahuen.
A. Allgemeines.

Im tropijdhen Ufrifa {ind die qem;uwh'[]rlcn Loraudfeungen auch
fiir Den LI]Pllbﬂ[]Htwu Dr um vieled ungiinjtiger ald Dei und. Der
Hodyplateaucharatter Ojtajrifad mit jeinen Grdaben und Brudyjtufen verlangt
jftarfe Steiqungen, e3 {ind Steppen zu durchqueren, bdie eine itfiihrung
von bejonberen Wajjerwagen over die ECinjtellung ganzer i‘*nﬁe*'ilqa‘ er-
hetjchen, e fehlt vielfach an geeignetem Feuerungsmaterial. Ta das vor-
hondene Holz oit nidht geniigt, aucd) durch jchnelle :]'[bnui_"»,mm; ver Stejfel
und durch Funfenflug Jadytetle mit fid) bringt, mup Kohle von der Hetmat
pder von Natal eingefiihrt werden (36, 411). Briictenbauten und Schwellen
jind aug Cifen Dherzuftellen, weil Holy durch) Witterung@einflitfje und In
jeften vajch gevjtdrt wird.

Erdarbeiten miijjen mu.,lm]l eingejchrintt werden, denn in dem auj-
gewiihlten Boden fommt die Vrut der Mosfitod und gefabrlicher Hecten
jehnell fort, deven Stich oit tidlich verlaufende giebererfranfungen unter
pen rbeitern Derborruft. Veim BVau der Kongobahn Watadi—=Lephold-
pille (1890—98) 3. B. gingen in anderthald Jahren von 4500 Arbeitern
900, aljo 20°/ gugrunde (58), Verlujte, die bei dem tm dquatorialen Ajrita
herrichenden Arbeiterman qei Der mlmm‘m..l[ jind. Unbd doc) muly der Unter-
bau der Bahn jorgfdltiq angelegt und fejt geqritndet fein in Mitctficht auf
ven libpigen ‘Pilangenwuchd und Ddie jerftirendem NRegengiijffe. Dieje
madjen au :t‘r“t nJl}liUﬁ]L Durd)ldjfe im Damm nbtig, wenn diejen bdie
Wafjermajjen nicht iberfluten ober gar weqjpitlen jollen, wie ed bei Der
Wambarababn vorgefommen ijt (94, 1909/10, B. 54).

Die tropijhe Hite erfordert bejondere Vorfid)tdmairegeln beim Bau
der ‘Perjonemmwagen, zumal der fiiv die Curopder beftimmten, iwie Dolz-
jaloufien, doppelte Seitenwanve und Dddjer (41, 109). iir die Weilien

ijt ohnedied die lange E-lht — ¢3 find ja viel qrikere Strecfen im Durch-
jchnitt Furiictulegen ald bei ung — fteine Annehmlichleit. Andererjeits ijt

bte Piilde ded Klimas ‘?nulm‘h von Vorteil, daf Schnee und Eig bdem
Berfehr fetne Hinderniffe in den Weg [eqen, und dap die Perjonemwagen
Der Seijung entbehren fonuen. :

Yuch die Babnhdfe mitjffen bem Klima angepaBt und mit Veranden,
Bordacdhern ujw. ausdgejtattet werden. Bemerfensiwert i, dak fiir Babhnhofs-
bauten in unferen Rolonien viel Geld aufgewendet wird. Sie werden
metjt aud Stein aufgefiibrt, wdhrend 3. B. in den englijhen Kolonien
Lellblehhaujer denjelben Bwe m"'l'i"{;’rvn E

Sdlieglich ift beim Bau aller BetriebSmittel ju mmaqc:t, dap i Den
Stolonien fein gejchultes Gijenbahnperjonal vorhanden ijt, da zu allen
“L'i'}Tl‘i‘I'L‘!t rbeiten Eingeborene ferangezogqen mwerden ]]‘Ill]]i‘]l* St Hinjidht
auf ihr mangelhajtered Vegriffdvermbgen und ihre geringere Sorgfalt it
dbaber alled miglichit einfach 3u gejtalten. — Auch die ,_w[lger-: noindigett
mup dedhalb geringer jein ald in Guropa (80, 404). Da aber im tropijchen




Afrita nidht ein derartiger Umfah und ein o reged BVerfehraleben ivie in
Curopa fid) entwideln tonnen, jo geniigt die geringe Gejdhwindigteil von
20 bi§ 40 km in der Stunde vollfommen. Aud demjelben Grunde ver-
fehren auch im Gegenjah gur Heimat weniger Jitge, die aber teiliveife fehr
weite Gtrecen juriitlegen. Die Jugeinbeiten jind meift tleiner, die Biige
jind meift gemijdyt. Der Betrieb bleibt in der Regel auf die Tageseit
bejdjrintt aufer Dei Den auf Dem Linten Daredjalam — Kigoma und
Deombafja — Port Flovence gang durdhgefithrten Perjonenziiqen.

Desgleichen ijt e3 bei Kolonialbabnen nicht ndtig, daf fie in Normal-
|pur (1435 mm) audgefithrt werden. Dadurdy witrde der Betrieb verteuert
werden.  Auferdem ijt zu bebenfen, daf die Paltbarfeit der tropijchen
Cijenbabnen nur auf 30 bis 60 Jahre anzujegen ift (96, 164). Anjangd
ging man aber zu ieit, wenn man nur die 60 em=Spur verlangte (82).
Uber and) die Breite von 75 om, die dann eine Beitlang alg bie gegebene
etichien, Dat jidhy nicht al8 vorteilfaft Deraudgejtellt, o daf Der eigentliche
Typud, den jid) Afrifa gejchaffen Hat, die Kapipur (1067 mm) nebit der
wenig davon abweichenden Meteripur, wie fie in Oitafrifa Derrfcht, ge-
worden ift (96, 146). Sind auc) bei der breiteren Spur die etnmaligen
Bautojten hoher al3 bei den jhmdleren, fo find doch die jpéteren Gejamt=
jabrestojten — und diefe find doc) fitr die Bwedmdhigleit ded Bahnubaes
maBgebend — geringer.

Die BVorziige der folonialbahnen laffen i) nach drei Seiten hin be-
tracyten: fie bringen Segnungen fitr die Cingeborenen mit fich, fie erleichtern
den weifen Siedlern ihre Arbeit und ihr Fortfommen, und fie gewdhren
aud) der Negterung bded Landed unjchipbare BVorteile. Allerding8 find
mandje der Wirfungen de3 Bahnbetrieds, wie die erhifhte Sicherheit ded
Lertehrs, feine Regelmdfigleit u. a. m. diefer Gliederung nicht einzurethen,
jondern fie fommen dem ganzen Schubgebiet in jeder Hinjicht zuqute.

sur die Cingebornen fdllt ing Gewidit, daf durd) die Eijenbabn
bet Hungerdndten oder Senchengefahr ibmen jdhnell und wirkam Abbhilfe
gejhafft werden fann. Dadurd), daf ihuen fiir ihre Probdufte Abjag-
mbglichleiten gegeben werden, fonnen fie ibren BWohlftand mebhren.
Dap die Cijenbahnen dem Trdgerweien mit feinen Berheerungen ein Ende
bereiten, mwurde jchon gefagt (S. 79f). Grft wemn bder Trdqerverfehr
redugiert wird und andrerjeitd die farbigen Arbeiter ifre Arbeitsitelle auf
ven europdijchen Betricben ftatt wie frither zu Fuf nad) Donaten mun in
wenigen Tagen erveichen, aud) ihre Familie mitnehmen fdnnen, wird eine
Debung der Bevolierungssiffer eintreten tonnen (94, 1912/13, 9. 10).

Die beiden leBtgenannten Folgen, die Sdyaffung von Abjasmbglicy-
feiten und bad Aujhiiven ded Trdgerwefens, find aud) fiiv die wetfen
garmer und Pilanger von Hoher Bebeutung, Dingen fie dod) eng zu-
jammen mit den allgemeinen Wirtungen der Eijenbahnen, der Lerbilligung
und Bejchleuniqung ded Verfehrd und bder Crhdhung der Trandportjdhig-
feit, Bedingungen, ofhjne die eine Kolonialvirtihaft nicht erfolgreid) fein
fann. €8 eriibrigt jid), auf dieje Vorjige eingugehen, durch die erft die
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Berfendung von Giitern 1.=1t geringem Wearftwert auf weite Entfermingen
hin mbglich ijt (57, 77), 3 mag nur Hervorgehoben werden, dap Die Be
rorderungdfoften fitr dad Tonnenfilometer beim Trigerverfehr auf 1,20 AN,
big 1,50 M. zu veranjchlagen Hnb (vgl. Dazu ©. 70), bei der Eijenbabn
aber nur ein Behntel oder ein Bwdljtel diejer Summe betragen (36, 20).
Jur bet ‘hezhhrnnnt*e{n bon mmtmu Leiftungsfibigfeit [dBt fih eine
Befiedelung der wenigen fiiv den Weigen zutrdglidhen Hodlander, wie in
Oftajrifa ded Rilimandjcharo- und Merugebieted und ljambarad durd)-
fithren (19, 403). Andrerjeitd ijt e3 fiir die ®ejundheit der in {dhadlichen
Klimagonen, wie an der Ritjte, muﬁnenben Europder von hober Wichtigteit,
wenn fie in furger Feit ein qemmu .\mf[}[nn‘w erveichen fonmen (41, 80).

Gleichermweife fitr Neger wie Curopder ijt ed bedeutjam, dap man nun-
mehr auch die jdyweren Sefabren, bie dem Biehbejtand Oijtafrifad durd)
bie Jnfeftiondfrantheiten, bejonderd die Surra, drohten (vgl. &. 69f.), durd)
Cinridytung fliegenfiderer BViehwagen umgehen fmm die ed gejtatten, Viel)-
trandporte relativ jicher duvch die verjeuchten Sebiete su leiten und Ver-
1m1epuunqen ver Srantheiten vorzubeugen.

Dafy aus alledem und der damit verbundenen Steigerung der Produt-
tion und ded Handeld und der Jolleinnahmen der Staat nidht geringen
Nuen zieht, ijt offenfichtlich. Er jpart auperdem aber aud) an RKojten
fitr Bernm[tung und Rechtadpflege, deren Handhabung durch die Bahnen be-
trdchtlich erleichtert wird, und er Hat den Lorteil, dap bdie Sdubiruppe
jhneller und leichter Imdj bedbrohten Gegenden befiirdert und damit mand)er
Gefahr uorge[}euqt werden fann. Jn Ojtafrifa fonnte ein Aufjtand der
Wajfutuma im Keime erfticft werden, weil durch die Ugandababhn deutjche
PMarinemannjdjaften in furger Beit Herangebrad)t werden fonnten (41, 59).
Auch die BVerteidigung Deutjch-Oftajritad gegen duhere Feinde im Welt-
triege wdre unsd, wenn Ddad Bahnneg in feiner Cntwidlung weiter fort-
qqd]ntfen qewejen wdre, [eichter gefallen.

Auper der wirtjchaftlichen und militdrijchen Beveutung Haben unjere
uﬂuTttfunqcben Stolonialbafnen aud) eine politijdye, interfoloniale, was
jich aud der Lage unjerer ﬂto[ume an Den drei grofen Binnenjeen ergibt
und bei der Bejprechung der eingelnen Linten und Projefte zu evdrtern ift.

Trok aller © ‘:w]er Ausfichten und trop der Unguldnglichleit der bisd-
herigen Wege und Formen ded Qandverfehrd, die Den Aufjcdhmwung ded
Wirtjchaftslebend in unjeren Kolonien Hemmte, begann Deutjdland {jpit
pamit, ,jeinen Sdyupgebieten in Eijenbabhnen dasdjenige Mittel zu gewdbhren,
pag von allen anderen Nationen ald unentbehrlid) fitr bdie mtrtul]a]ﬂtdw
Crjchliehung von llber[eeiunberu anerfannt worben war” (43, 3). In Djt=

afrifa wurde genau ehn Jahre nad) der Erwerbung bie erfte deutjdye
hu[unmiﬂmlhnl}n gebaut. [Ind aud) jest ging die Entwidlung jajt wiederum
ein. Jabrzehnt nur duferjt langjam vorwidrts, aud) trat jogar jahrelang
ein Gtilljtand ein.  Am  beften Uemu]d)auhr[]m died einige Jablen
(94, 1912/13, &t. 878): 1894 und 95 Datte Deutjdh-Litafrifa 14 km (Ezien
babu, 1896 erhohte {id) die Fahl auf 40 und blieb jo bid 1901, in Den
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betven folgenden Jahren fam man auf 84 km, und erjt von 1904 an,
weldes Jabhr nur 13 km dagu brachte, begann dann ein jdynellered An-
wadhjen der Cijenbabhnbauten. it Riejenjchritten wurde das Verjdumte nady-
geholt, jo baf die Kolonie im Jahre 1914 bereitd 1604 km Bahnlinge hatte.

Der Toloniale Cijenbalnbau Deutjchland3 Hat jich bemnad erjt miihjam,
wie Der foloniale Gedante itberhaupt, jein Redht erfdmpfen miijfen. Das
Yaupthindernid einer durdhgreifenden Bahnpolitif in den Kolonien waren
[dngere Beit die miklichen Reih3finanzen. Wber auch an divelten Gegnern,
die jeden Bahnbau in Afrifa mur dann gelten lajfen wollten, wenn er jur
Ausbeutung von Mineraljdydsen, jur militdrijden Sicherung Imc{Jttqer Linver
oder jur Crginzung von Wafferjtraben ausdgefithrt werden muBte hat ed
nicht gefehlt (vgl. Frei]. Btq. 1902, Nr. 138). Dann fhitte Deutjch-Oftafrifa
feinen Anfprud) auf (,I}mﬂmfnen etfeben finnen, "lenn hier fommen webder
Augbeutungsbabnen in Frage, wie ehwa in x_,u“layrtfu nod) {ind hier, wo
die Flitjje feine fiir die CrichlieBung braudybaren @tra::-m}trecfun aufweifen,
~Satarafte und Wafjerfille die wirtjamiten Firderer Ded Cifenbafnbaues”,
wie gwijdhen Wadi Halfa und Kbartum, wijchen Matadi und Leopoldville,
swijden Port Herald und B{nntnre €3 Dhandelt jid) um jelbjtdndige
Cridhliegungsbalhnen, die Oftafrifa braudt.

Weiterhin {Jerqrf}le anfangd Unjchlitjjigteit, ob Ddiefe Bahnen vom
Weeere aud nur in fiftennafe ertragreiche Borzugdgebiete”, iwie etwa
Ujambara, Llhnm gefithrt werven jollten, aljo nur furze, jchmaljpuriqe
Siidbahnen, deren Linge 400 km nidyt u uberqtf)rmten hatte, jein
jollten, nbel ob lange Ilberlandbalbmen u 1&);111{211 wdren (68, 2). JIn der
er]teu Beit folonialen Cuenhaﬁnbﬂue@ gab man jenen den Vorzug (44, 108),
in der Anficht, daB tief ind Jnnere fithrende Linien fich nur hex hnhen
sradtjdsen rentieven fdnnten, damit aber die Gewinngrenzen der wichtigiten
Audfuhrivaren, der Mafjjengiiter, itberjhritten und ihren Exrport verhinderten.
Man betonte dabei zu jtarf die unmittelbare Nentabilitit der Bahn, indbem
man jie von Anjang an verlangte und durd) Hohe Tarife zu erreu:heu
juchte, Die begreiflichermetje der %erfefjrﬁenhmrﬂunj {}m“!et[td] waren. leer
eine qute NRente ift — jo fpricht {ich \_,mnté]ﬁretar Solf dariiber aus -
nod) ,fein Mafjtab dafiir, ob die Babhn ihren Bwed erfitllt,. Dafiir 11t
vie Groge ded Verfehrd mafhgebend”. ‘-Eeﬁen natiirlidge Entwidlung aber
ijt ,eine allmiflidje und erfordert Jeit. . . . Erft wenn die Vahnen in die
Berfehraveife tommen, jollen und nmncu fte jich jelbit tragen, mitjjen fie
Binélajt, E}[mmttmtwn und Vetrieb decten. Danad) haben wir die Tarife
au jtellen. Wie wir nidht den er]ten Diinnen, wn‘wern Den {pdateren qcrattlgtm
Berfehr jum Makjtab nelhmen fiiv die “bnt’)f ver \_,purmme und der Schywere
Ded (Sjieﬂe_a und der mm]d}meu o miijfen wir e aud) von vornherein
mit Den Tarifen Halten; wir munmt jie aujchneiden nicht fiir den Betriebd-
etat der Gegemwart, jondern fiir Den Der Julunjt” (37, 7).

Sdion ausd hte]en "quluhmnqen iiber Die mittelbare Rentabilitdt der
Ht‘ninmalba(ueu geht Dervor, daf man diefe nur in bedingter Weife mit
den ﬂSal}uen ped Mutterlanded vergleichen darf. it die Cifenbahn
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hier entftanden im Bujammenhange mit der allgemeinen fulturellen Ent-
widlung, al8 eine Folge der Handeld- und Bertehrabediirinijle, fo ijt fie
im folonialen Neuland etwad Sefundired, von auBen hereingebracht in
einen vollfommen anderen Sulturfreid, den fie fid) erft umbilden obder
wenigftens jtarf mobdifizieren muf, um iiberhaupt ihre Bwede erfitllen zu
tinnen. Geradbe Deutjhland bietet in diefer Hinjicht fiir den Gegenjaf
3wiid}en Mutterland und Kolonte ein quted Veijpiel. Dort, wo infolge
ped Amwachiend bder Qﬁc‘uﬁlfezunq auf 68 MWiillionen Cinwolhner , die Aus-
niigung ded vorhandenen Raumed fitr Siedelungd- und ﬂ%tn“mftmns?amerfe
tatydchlich bid3 an die Grenge ded WMbglichen durchgefithrt ijt* (129, 308),
find Handel und BVerlehr mit ihren riefenhaften Anlagen dag Sdjlupglied
einer Cntwidlung, ,die nad aui}en dritngt, bedingt durc) den Smang, von
augen Der Nahrung . jhaffer und den Bevdllerungitberjchup dorthin ab-
zugeben” (129, 60). xm Deut|d-Oitafrifa, wo auf anderthalbfacher Fldche
nod) nidt der adyte Leil Wenjchen wolhnt, jollen Hanbel und Verfehr die
Loltszahl, Produltion und Siedelungddidhte erjt heben. Hier find die
mobdernen BVerfehrdwege nidht die lebten Sdydpfungen ded E'!Jh*n} hen bet Der
Umfjormung des natitrlichen iﬁun“;}d}mtublibe fondern die erjten Biige einer
newen RKultur, die tm Laufe der Jahre dem afrifanijhen Voden mehr und
mehr ihren Stempel aufdriiden wird. €3 fteben fid) Gebiete gegeniiber,
fitr Deren Charfterifierung die mobderne ‘T?crfv[}rugcumnpf}w pie Auddriicde
Jetjenbalhnreif” und ,,eumhuf)n;ung erjonnen fat (57, 127). PVian miifte
pad alte mitteleurnpdijche Kulturland mit jeinem wohl audgebauten Balhnnes
al8 , eijenbahnreij”, dag foloniale Neuland al3 ,eijenbalhnjung” begeidynen,
wollte man dieje der Davidjden Terminologie fiir den Erojiondzytus nad)-
gebildeten und fitr Berfehraverhiltniffe Td}lﬁd}t pajfenden denemumqen an-
wenden. In Ojtafrifa [}nf ba bad Digher in ﬁu[tur genontmene Land
miclmttq itber Den weiten Raum verteilt ift, jede Bahnlinie, die Dem Jnneren
jutjtrebt, aud ﬁunadjlt unproduttives Gebiet ju queren, dad dann {pdter,
uﬁerbiugn nur jum Teil, durch den Anjdhluf an den Weltverfehr aud) Er-
triigniffe bringen witd. Die Cijenbahn vermag fo nicht nur die swijchen
ven eingelnen Kulturlandid)aften liegenden Fldchen bdden Landed miihelod
au itbermwinden, jondern jie verbinbet Die befiedelten “mt“ntnffje audy dadurd),
paf an ihren Seiten u_,ixeﬂen fultivierten Landes entitehen, dort, tvo bisher
die trennenbe (Shenhmihniu i) ausdehnte (123, 131). Damit Tffjaﬁt jie zum
erjiten Wale grogere Stiide zujm mnen[}mmcn‘ﬁen Sulturlanbdes.

b es freilid qelmqm wird, die Vahnlinten Oftafritad nur durdh
1olche (SJeqmmen 3u fithren, die fich fitv die Kolonialvirtjdhaft nubbar madhen
lafjen, erjdjeint faum moqlich, denn die Llrenbnlm hat Bier neben der Ver-
melrung ded produftiven Landed nod) eine andere, mlfIJthme Aufqabe und
ihr von alterdher Deftimmted %*e[ pad Gebiet der grofen Seen im
Wejten (96, 314). Dad mufy {te mit der Kitjte ded Indijchen Dzeand feft
berbinden und dadurd) verbiiten, dap Der Weften Dder SKolonie durch den
Anjdhlufy an andere Verfehrdwege auerhalb des Sdyupgebieted vom Often
[odgertfjen wird, eine Entwidlung, Dbdie bereitd3 mweit fortgejdjritten




war (19, 394; 41, 56). Den Anfang ‘mﬂu machte im Sitden die Sambeji=
Sdhire-Niaffaroute, allerdingd mit geringem Erfolg, im Jtorden wirfte bdie
Umflommerung durd) die llqnnbnbn[]n auf die Entjtehung einer Binnen-
grenge in Deutjd)-Oftafrifa hin. Durd) die belgijhen Eijenbalhnbauten im
Songoitaat, mhquﬁere ourch die Lufugababn, wurde ebenfalld eine Ver-
bindung awijden den Seen und bem Pieere, und war nach “hcuen hin,
gejchaffen. Dorthin wdre jedod) wohl faum der n}mmfmn]d}e Serfehr ab-
gelentt worben, dba der Weg nad l‘er Atlantijdhen O Ugean b viel 3u weit ijt.
Smunerhin ¢ 'nuhte die durch) die verfehrdjdrdernde Ktraft der Seen von vorn-
Derein begiinjtigte Qiumcnqren,c oie {id) durch die Ubleitung ded Verfehrd
nad) fremoem Gebiet immer jhdrfer Heraudqebildet hatte, nach und nar‘[)
pag Land billig in gwet Teile zu trennen, wenn nicht den fremden min-
Dejtend q[md}merthe “"mht’)mveqe vom Often 1}e1 Die entftunhene Kuft
itberbriictten. ©o verlangt {don die gengraphijche Lage Oitajrifad zwijden
swei Riiftenfronten dret lange Ojt-Wejtbahnen (eine Siidbahn, eine
Miittelbalhn, eine Nordbbaln), ein Grfordernis, deffen Erfiillung aud) Heute
a8 Jdeal der Cridyliefung und Kolonifierung ded Cd}utagebtet*“ an-=
geftrebt wird (73, 19), joweit e3 nody nicht verwirflicht ift. Diefe Seen-
linten erveichen im wefentlichen aud), wad die Aufgabe der Hauptbahnen
er Kolonte ivin muf: ,auf mdglidhit furzem Wege mdglichit groRe Gebiete
unjerer wirtjchaftlichen, tommerziellen und politijden Herricdhaft u erfchlicRen
und jte an unjeve Pleerestitite ald die Schwelle jum Weltmarkt und zur
Heimat angugliedern (19, 408). Dabei miifjen fie ,iweitefte Ritdjicht auf
oie deutjdje Siedelung nehmen”.

Diefe Biele verjolgt man im allgemeinen feit dem Jahre 1907, jeit
pem Jabre Dcr LErru{ tung Ded ‘]wtf{rm[mualmntd Erit bamald begamn
eine planmdfige Verlehrapolitit (96). Fajt in Ddiefelbe Beit fallen aud)
wirtfdjaftliche Crfundungen fitr den fmmtg_m Lllenhn[nhau im Auftrage
ved folonialwirfiajtlichen Komiteed (51). Die von der Regierung an-
aefteliten erun‘sunqen waren allerdingd bidher jtetd nur auf fdon im
voraud bejtimmte Vahnen geridtet. Lur fitr pad ,JL"E]I 1914 forberte man
fiiv eine allgemeine und eingefende Wiirdiqung jdmtlicher im Sd ubgebiete
vorhandenen Verfehramdglichfeiten die Mittel (99, 73), nadgdem der Bahnbau
in ‘-‘}hwnfct bereits mweit fortgejchritten war.

e diefe Fort{chritte famen aber pod) nicht mebr zeitig gemug, um
verl) mhem gu fbunen, daf bereitd ein grofer Teil be8 Scubigebieted von
fremben B mfe[]mmttein abhdngig war. Diefen BVerfehr mubten fich unjere
Bahnen erft, joweit dad itberhaupt gelingen fonnte, guriiderobern, und aud
weiterhin miiffen {ie den Sonfurrenzfampf nufnc[}men Bor allen Dingen
mufte der Cinfluf der Ugandababhn gemindert werden. Sie hat am Handeld-
[eben und an der Entwidlung unjeres Schupgebieted einen fehr grofen
Unteil gehabt, fie hat und aber audy gegeigt, pafy jur Crf chlieBung der
Stolonten fleinere Bahnen nidht geniigen, jondern dap nur groBziigig ge-
ichaffene. Q*mfe{]r.ﬂnnqhd)fﬂten ein folonialed MNeuland wirtichaftlich nusbar
machen fonnen. Bet einer Betradhtung der deutjd-oitafrifanijden BVerfelhra-
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verhaltniffe fommt fie daber in doppelter Hinficht in Frage: ald widhtige
‘her‘[nnbunqsﬂtrnue ped iweiteren Hinterlanded Deutjd)-Oftajrifod mit dem
Dieere und ald Beifpiel einer folonialbahn iiberhaupt. Auc) ald BVeijpiel
balngeographijdher Faftoren it die Ugandbabahn bHedeutjam.

B. ©ie Ugandabahn.

"bfrfjun dbie Ugandabahn ,eine Kolonialbahn von grbgter Bedeutung*
iit (37, 16), und fich) ihr Bau infolge ilrer cud}hegen‘]{*n Wirkung auf
Brittjch-Oitafrifa, Uganda und dasd \._.ff'EIIqt‘]Jlf.‘i aud wirtjdaftlichen Griinden
rechtfertigen liege, waren diefe doch nidht der Anlah, al8 man 1896 beganm,
bie B mhmi‘runq awijchen dem JIndijdhen f;mn und dem Bictoriajee, zwijdhen
Mombajja und Lort Florence, Herzujtellen. €2 gejchal natitrlich auch nicht
jur Unterdritfung ded Etlavenhandels, ald defjen billigjted Mittel bdie
Engldnder Den Bahnbau Binjtellten (68, 140). Sie wurden vielmehr aus
politijchen Griinden daju bewogen (68, 149). Sie muften fich ein Weittel
jchaffen, um ihre Lander am Oberlauf bes Nils fejt in der Hand zu Haben,
penn nur, wer dad obere Milgebiet in 11(1}91?111 “Hv:‘]:i* Dat, fann die mittleren
“hml[mz‘m fann Slqypten beerrjchen. Dies ift wieberum notwendig, wm
den Suey fanal in der Getwalt 3u hHaben, der die @cltitm[}e nac) JInbien,
Cnglandd Hauptreichtumad- und WMachtquelle, mi‘uffnet. ©p {oll aljo leten
Enbe3d bte Bahn mit dazu verhelfen, Sndien jeinem bnmdjmt Bef 11{'1‘ U
jidjern, miglicherweije aud) einen Landweg nach) dem Indijchen Dzean dar
jtellen, fallg ber Weq durd) dad Note Dieer einmal gejperrt werden finnte. —
Sndireft liegt diejem Unternehmen aljp doch die Sidjerung wirtjdyaftlider
Borteile jugqrunde, wie die britijche Politit fiberhaupt ftets auf wirtidhaft-
liche Be{}erqcﬁlmq abﬂwit

Bei joldjen grositgigen Planen und bei der weittragenden Bebeutung,
pie jomit der Uganbabaln beizumefjen war, jdeute man Ddenn auc Die
hohen RKojten nicht, die fich {chlieplich auf 113220000 WM. — 121000 W.
fitt 1 km — beliefen, und damit die Voranjchldge weit iiberfdyritten. LWie
ed meijt Det Kolonialbafnen der Fall ijt, Hatte man bdie Schwierigleiten in
jeder Begiehung unteru[)niat, sumal die Gelandejhwierigfeiten. Aber bdie
Babhutrafle Hatte fidh nicht allein nad) dem NRelief Ded Yandes zu richten,
jondern mefjt noch war der BVerlauj der politijdhen @renac swijcdhen Britijch-
und Deutjh-Oftafrifa mahgebend. Ware die qangze Ofttiijte Ded Bictoriajees,
oas Kilimandjdarogebiet und Wombafja in der Hand eined Vejiserd, fo
hdatte man die Babhnlinie E}Jtumbmm—ihhnmnh]djmn — ©pete-Golf, Die
ven geographijchen Berhaltniffen am meiften Rechnung trdqt und die fiirzefte
geworden wdre, wdahlen fonnen. Sp aber find die Geldndehinderniffe,
perent man beim Babhnbau Herr werden mufte, qanz betrddhtlihg. Bor
allem der Durdjgang durcd) den ojtafrifanijdjen Graben, der im britijdhen
Ojtajrifa bedeutend jdhdrfer audgeprigt ift alg im "aeuﬂr[}en ftellte an Dbie
Tecnit hohe Unforberungen und madhte zahlreiche aerpeniuwn und Kelren,




,wic’em]d:mie und Viadutte ndtig. Die Bahn, die in Kilindini auj der
Niombafja-Injel hrqmnt, jteiqt wdbhrend der erften 570 km auj die }b'ﬁl‘,r
pon 2340 m, in Der fie den Pah der Kifuyuberge itberwindet, damn fenit
jie fich in ben Graben hinab auj 1900 m, die fie bet km 630 erreicht.
Sie verlduft jebt auj der Sobhle ded {b)mbenfw ohne wejentliche JNiveau
differenen und beginnt bei km 720 wieder anu) jteigen, um bis km 790
Den *Dmn ®ipfel in einer Hohe von 2545 m zu erflimmen. BVon hier aug,
dem weftlichen Grabenrand, fillt fie jteil zum Vorland ves 1134 m hod
[ieqenden Victoriajees hinab, den fie in Port Flovence bei km 940 erveicht
(96, 118; 85, 171; 36, 147). Die ganze Bahnlinie ijt etwa 30 km Tirzer
alg die Strede Berlin — Frantfurt— Bajel— Jiirich.

Weitere hohe Audgaben beim Vau verurjachten die hohen Wrbeiter-
[hne — man mupte uu.qumw mhmhl Sulid venwenven — Ddie -1'1"~
qe“‘cI\me Verbreitung der Tietfe auf der {‘l]l{‘lt $iilfte ded Babhngebiets,
eine Verwendung von Jugtieren zur Heranjd _nT_m q Der bauumtmullt‘t
itarf einjchrintte, und die VWeldmpjung der Malaria und der Lbwenplage,
worunter die Urbeiter viel zu leiden laiten.

Dag Kapital der Ugandabahn, das vom Mutterland aujgebradt wurde,
nhne bad ©Sdyubgebiet zu belajten, Hat fich nach zehujahrigem Vetrieb mut
2,4° verzinjt, 1913 fvaren e3 sum erften Miale 3,5°% (100, 5). Dad iit
swar an ficd) fein gldngended Finanjergebnid, e liegt aber nicht an einem
qeringen llmfange De3 Werfehrs, jonbern eben an Den unverhiltnismipig
Eﬁ.nl]vn Bautojten.

Atemlich bald nach) ihrer Wollendung madhte fich) ibhre belebenbe
Wirfung fihlbar. An vielen Stellen, wo man einen BVahnhoi oder ein
Lerwaltungd qubuu‘m enu[jrm Daite, fiedelten jich die Cinqeborenen an. BVoll-
jtdndig neue Lrte mit qturfn Eurppder- und \«,muhemim ung entjtanden.
Nairobi 3dhlte 1907 breitd 8000 Eimwvohner, 1913 war die Sabl auf 14000
qeftiegen (63, 127). Jn lganda verbefjerte fich die ]n[»,ml’ Lage der Ein-
qeborenen, wie auch) aud dem Steigen der Hitttenftewer Nervorgeht. Die
Landjchaft Kijumu erzielte tm Jahre 1908 bden adytfacdhen Vetrag Dded
Jabres 1902 (85, 170). Dazu Hob {id) die Jahl der weiBen Anjtedler,
ver Farmer, Pflanzer, Kauflente ujw. bedeutend.

Widhtiger fiir unjer Schubgebiet war, daf ein grofer Teil bed Verlehrs
pon unjeren "]unwlmmem nes “hntmm}ec,, der nunmelr in 3ivei
Tagen, jtatt wie fjriiher in zwei Ntonaten von der Kiijte aud zu erveichen
war, von der Ugandababn uurqcmqun und nod) gejteigert wurde. Die
i‘[usﬂult pon Erdniijfen jtieg in drei Jahren von 9 t auf 603 t (96, 116).
Von Nairobt wurden Kartoffeln nady Deutjdh-Litajrifa fmﬂ,ﬂlllhlt man
hitte aud geringerer Entfermung, aud Hmmbum beffere beziehen Ednnen,
wenn eine S1ﬂnu1,mrtnquuI}len dagewejen wire (97, 123). Ldbhrend ]rui)m
bfterd, 3. B. 1898, in vielen Binnenjtationen $ Citajrifad qriBere Getreide-
mengen verdarben, oder Den Eingeboremen juriidfgegeben werben muften,
weil fie an Ort und Stelle feinen Marthiert Datten, und eine Befdrderung
sur Qiifte, wo fie qebraucht wurden, unmbglidh war, gingen jeit Fertig-




jtellung der Bahn Port Florence — Mombafja groge Getreivelabungen ind
Kitjtenland wund auch nad) Curopa (57, 2)

Begiinjtigt wurde dagd Anwadjjen der Ausfuhrmengen durdy einen fitr
ven Giiterverfehr Afritad billigen Tarif, der aud) den Trandport von
Majlengiitern auf weite Cntfernmung Hin geftattete. Der Frachtfap fiir Erd-
nitfje und Sefam von Veuanja nacd) Mombafja betrigt fiir Den Tonnen-
tilometer mur 3,57 Pfg. (auf der gangen 1361 km langen Strede Iojtet
ver Trandport einer Tonne 48,63 Ve.) (85, 172). Die Bejdrderung auf dem
Umiveg itber den ©ee und mit der Bahn ijt auf diefe Weife um Has
Dreizelhnfache billiger al8 auf dem direften Wege Fur Niifte (41, 26). Wie
Muanja den groBten Teil ded Berlehrs, der in Tabora jeinen Sammel-
punit Datte und von dort nad) der Riifte weiterging, rajdh auf fidy lenfte,
fo daB ,auf bem Karawanemvege swijdhen diefen beiden Handeldplisen ein
uf- und Abfluten von Menfchen wie auf einer vielbegangenen europdtjchen
Tourijtenjirage” entjtand (19, 293), ivie e zu einem Hafenplak heranmwud)3,
per im Wirtjchaftsleben Der Kolonie eine bedeutende Rolle Ypielte, wurde
jhon gejchildert (€. 341.). Bwei Drittel ded gefamten von der Hganba-
babn beherrjhten Hanbel8 de3 Bictoriajees madyte [hlieRlidy ber
peutidie Unteil aud (19, 300).

Die Ugandabahn wirlte aber aud) nodh auf die deutidhen Land-
jhaften am Kilimandjdharo ein, von wo aud auf der Strafe Weofchi—
Laweta—Voi, die feit 1915 durd) die Cijenbalhn erfest ift Lerfehra-
begiehungen Dertjhten. Der itbervagende Einfluf der Bahn wird ver-
anjyaulicht durd) einige Jahlen ded ither die Binnengrengen gebenden
Dandeld. €3 wurden 1908 in Progenten der Binneneinfubr eingebracht
und audgefithet (8, 83):

Einfuhe Ansdfubr

itber die Njajjagrenze . . . 4.6 0,6
itber die Tanganjifagrenze . 2,1 0,4
itber die Wictoriabegirfe . . 83,0 93,1
itber die Rilimandjdharogrenze 10,3 5,7

Sm Jahre 1912 waren die Bahlen fiir die Kilimandjdharogrenze auf
4,5°, fiir bie Cinfubr und 0,7% fitr die Ausfubr gefallen. Die Bablen fitr
bie Bictoriajeebezirte waren auf 92,6% und 98,9% gejtiegen (94, 1912/13,
©t. 222f.). Dierbet ift jedoch zu beriictfichtigen, da Diuanja, dasd bid dahin
bie Dauptmenge ded Umjakes mit der Ugandababhn befah, im Sahre 1912
an gweiter Stelle jtand, und dak in diefem Jahre fein Gejamthandel gegen-
itber Dem im Jahre 1910 um 14°, abgenommen Hatte (94, 1910/11, 178).

S fjtieg einesteild noch bdie Bebeutung der Ugandabahn fitr unjeren
Berelhr, andernteils aber jeigt fich, dafy bereit3 unfere eigenen Bahnen
erfolgreid) begonnen hattenr, der fremben Linie, nachdem fie jahrelang iiber
e groped ebiet unjerer Kolonie uneingejchrdnft geberrjht Batte, den
Unteil ftreitig su madhen: die Ujambarabahn im Kilimandjcdarogebiet und
bie Tanganjifabahn im Bezirt Muanfa von Tabora aus.
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C. Die Ujambarabahn und anjdliefende Projelte.

Unjere erjte Rolonialbaln, die 352 km lange Ujambarabahn von Tanga
nad) Jteumojd)i — eine Cntfernung wie Stettin—Bredlaw —, ijt leider bis
feute eine Stichbabhn geblieben. Schon von Baumann war 1891 die
Verbindung ded Victoriajeed mit Tanga vorgefd)lagen worden (3, 258),
oeren Bau gwet Jabhre jpdter in Meterfpur ald Privatunternehmen in Angriff
genommen wurde. 1896 wurde die Strede Tanga—Muleja (40 km) dem
Betrieb iibergeben. Damit war gugleich aber aud) dad Kapital aufgebraudht.
Buvem Dbrachten Deftige Regengiifle in diefem Jahre fdhwere Dammidyiden
und Betriebjtdrungen. So mufte benn feit 1897 die Megierung Beibilfen
gewdhren und jdlieRlicdh nad) zwei Jahren die Vahn ganz iibernehmen.
Der Weiterbaw aber jtodte, und erft 1905 fonnte die Strede Tanga—Deombo
fiic Den Berfehr erdffnet werden. An 129 RKilometern war 12 Jahre lang
gebaut worven! Hatte der Staat von Anfang an den Bahnbau ald feine
Ungelegenheit betrachtet, 3 wiven mande Fehler vermieden worden. So
war uns die erjte folonialbahn mit thren Miferfolgen teuer ju ftehen qe-
tommen, Fiir die gange Strede Tanga—RKorogwe Hatte man 79000 AN,
Stilometerfojten audgegeben, wilrend felbjt die hHdhjten vorherigen Bered)-
nungen nur 45000 M. ergeben Hatten. Seitbem aber die Bahn nach) ifrer
Lollendung 1905 an die deutfche Kolontal-Cijenbahnbau- und Betriebs-
gelellichaft in Berlin verpachtet war, fonnten die Bujdiiffe dant einer
gitnjtigen Berfehrdentwidlung aufhdrven, denn die Cinnahmen ftieqen von
Sabr gu Jabhr. Sdon im jweiten Jahre, 1906, Hatte man einen Betriebs-
itberfchuy vonm 34000 M. 3t verzeidhnen, 1907 waren ¢3 132000 .,
1911 391000 9. (94). Won 1905 bid 1907 verdoppelte fich ber Perjonen-
verfelir, der Oiiterverfehr verdreifadhte fich), der Betriebiiberichui Hob fich
fajt auj dad Vierfache. €3 fonnte dedhalb auch ein giinftigerer Pacht-
vertrag abgejchlojjen werden, der, feit dem 1. April 1908 geltend, eine
jahrliche WMindejtpacht von 152000 M. abwarf. Desdgleichen ermutigten
ie Crfolge zum Weiterbau wm 45 km big Buifo, welde Strecte 1909
bereit® erdffnet wurde. JIm ndchjten Jahre begann der Weiterban nach
Piojchi, wo man 1911 anlangte. Die dem Schutigebiet zu aflende Mindeft-
pacht Datte fich feit dem 1. April 1910 auf 246000 M. erhibt.

Bei ven Jteubauten von NViombo ab wurbe, um eine grofere Leiftungs-
fdbigteit der Bahn durd) Cinftellung fchwererer Biige zu erzielem, der
Oberbau verjtdrit (36, 40). ©p war, mit tund 82400 M. fiix dag Kilo-
meter (36, 97/98), von Tanga nady Mojdi ein Erid)lieungdweg gejdafien
worden, Dder allen Anjorderungen ded fommenden Verfehrd genitgen fonnte,
gumal man auc) eine Verjtdrbung der Stammitrede Tanga—IMombo in
Ausfidht nabhm. Diefe Um- und Crginzungdbauten jind bereitd vor dem
Ausbruc) ded Weltfrieg? beqonnen und nac) bid8 Ende 1914 reichenden
Berichten auch weitergefithrt worben. Ebenfo war mit den Vorarbeiten
jiiv die Verldngerung der BVabhn von Mojdyi um weitere 86,4 km nad
Arujdha, dad vorldufig den Cndpunft bilden fjollte, begonnen iworden
(D598, 1915, 210; 1916, 128).
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Die "EIIIIEIITILEHIH:{I per Bahn (39, 837) Iwmmnr am .Hmrcn non
fanga, wo eine “mm,ar e Mole mit den Xadegleifen jic) weit ind Wafjer
hinaugd evitvedt (33, 11, 16), und umfreijt das Stadtgebiet Tanga in jtarer
Steiqung und jdharfem “ﬂmen die unterjte Kitjtenterrajfe eutmquﬁ Aujf
diefer liegt Der “}n[}n]m ZTanga in 20 m Meeredhiohe. Jn wejtlicher
Richtung weiter verlaufend, ftrebt die Bahn der Panganijenfe zu, der
natitrlichen Berfehrdjtrake von der Ritite nadh) Ufambara, Pare, dem
RKilimandjdharo und dem MWern. Kurz vor Mauri biegt jie nad) Nord
wejten um, Vereitd bid dabin find bie tedhnijhen Schwierigleiten nicht
gering. Die Geldndejtufe bei Jigoment 3. B. wird mit Hilfe einer doppelten
Gpiblehre itberounden, wad aber den BVetrieb immer fehr beeintrichtigt,
und audy jchon Opjer infolge von Unfdllen gefordert hHat (94, 1912/13, B. 50),
jo dap ihre Bejeitiqung trop ded Koftenaufwands in Ausdficht qenommen,
und bereit8 auch bewilligt worden ift. Bei Viaurt tritt die Bahnlinde,
pie jdhon von SKorogwe an dad Tal ded Panganiflujjes benupt, in bdie
gleihnamige Sente ein, die fich), wahrideinlich ein rcftunumm Einbrudh,
ald lang ausgedehnte Miederung von Nordnordiveften nad zt\uﬁm*cu
awijhen dem Abfall der Mafjaifteppe einerfeitds und dem Abjall ded Pare-
und Ujambaragebirges andrerjeits erftrectt, von den Gebirgen im Dften
um 800 bid 1200 m iibervagt (17, 20). Der wellige Boden der Senfe
pacht fich janit nad) Sitden ab. Den bequemijten Anjtieq Hatte die Babhn
gehabt, wenn fie aud) weiterhin dem Panganifluffe gejolgt wire, da fie
aber die Gebirge erjchlieBen joll, ﬁwh’f jte fich an deren Steilabfall entlang,
a8 Tal ded Miomait verfolgend. Jn Diefemn fjteigt fie bi3 an Dden Weft-
fup Ded Ujambaragebirge2, wo fie in Wombo 423 m Mieereshbdlhe erveicht.
Die um 45 km iweiter entfernte Station Buifo [eqt 533 m hod). Hier
Luul}lt fie wieder Den ‘hmm,nm uno erljebt pim Wmm in atemlid) gletd)-
nmmjm aber jteiler Steiqung, immer am Wejtiup ded Paregebirges fich
hingiebend, auj ifren hodhften Punft bei km 284 fury vor Lambeni in
1002,6 m Hihe. Die Stationen {ind an diefer Strecte der Balhn duiperit
pitnn gejdt: der Abftand zwijden den beiden Lmun‘{)ham’u hu[upunfren
Same und Lambent betrdgt mfht memqex als 38,3 km! — Jm Berlaufe
per weiteren 46 km fenft fich die Linie wieder auf 692 m, ifjren tiefjten
WVunft tm Bergland (Station \tn }e Mojch heut wieder blf} m hod). Die
geplante Verldngerung nad) dem 1350 m Hod) liegenden Arujcha foll
an den (iidlichen Audldufern ded RKilimandjdaro und Meru Herumfiihren
und wird Dei Det l‘[[mu[)temmq der von beiden Gebirgen fommenden Bddhe
und gliiffe, die ]uf} bei ihrem Wafjerreichtum — fie werden von Gletjchern
gefpeift — tief in ba3 Geldnde ech}rhmiie:t haben, mandyes Hindernid
gu itberwinden haben (99a, 79). Soweit e3 miglich ift, wird Du' Bahn
im Uuqe ver jebigen Strafe nad) Arujcha verlaufen, die ja eined LLTL1H£‘~
purc) eine Dbejjere Werfehrdmbglichleit Dringend bedarf, wenn ‘new wert-
vollen ¥dnder Ljtafrifad geniigend erjd)lofjen werden jollen (130).

Die Njambarabalhn erdfinet in Ujambara, $Pare und Ddem
Silimandjcharo- und Merugebiete in erfter Linte Pilanzungd- und
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Siedelungdldnder fitr unfere Koloniahvirtjdhaft, wibrend die Wittelland-
bahn die Lroduftion der Eingeborenentulturen, jo bejonderd im zentralen
Tafelland von Unjamwefi, fordern will (19, 408).  Litujambara und der
Ojten Weftujambaras {ind dag Anbauland fitr {ropijde und jubiropijde,
reichere iederfchldge erjordernde mlEtmmImwn, wie Saffee und Kautjcdyut
(19, 221). Der -*“‘]'tm pon Weftufommbara mit jeinem Reichtum an Wiejen
ift aud) ein gqutes LWeidelano. \kL'!f][‘t‘]}]'iflllﬂl1ni]l’]l finden ilre Lebens
ht’hmqnnqrn in Den wirmeren und windgejdiiten Lagen des Weftens und
ped Hentrums von Weftujambara, wo aber aud), je nady der Hohenlage
fitv Buderrolyr, Bajtbananen, Kampier, Maig, Tabaf, cmm,mmhe: Getreide
und Kartoffeln ein quted Gedeihen nicht audaefchlofjen ijt. Giinjtiges
Giedelgebiet fitr Guropder ijt im jentralen und weftlidhen Wjambara. Dasd
Grasland ded weftlichen Wejtujombara ermiglicht eine ausdfichicreiche Viel
judyt, vor allem die Hodyweiden des llhnlnluxquhcra,ut 3, der fitr Pflanjungen
au Bihl wnd zu neblig ijt. Gleichfalld in iiberwiegendem Nake ijt dad
Baregebirge Biehzuchtdqebiet, nebenbei (it fich aud) ein zunehmender Export
pon Maid und Siiljenjritdyten der Eingeborenen vou dort erhoffen. Dad
filimandicharo- und Meruhodhland ift nod) dichter als Ujambara von
LWeifen hnuulm‘ 1912 wurden in den Begirten Mojd)i wnd Arujdja u
jammen 831 Guropder qezdblt (99a, 78). Wilrend Dbdie Weiken jened
Bezirted hmmrmfi}lm Sajiee und SKautichul anbauen, produgieren die Veru
jiedler vor allem Miaig, Elm:locn uno Nil‘l‘lt‘]l RBiel) (130,166). Eine fiihrende
Rolle unter den Rulturen & biefer Nordbegirle, aucy bes Kiiftenlande, fpielen
die Sijalbflanzungen. Diefe gewinnen bejonderd feit der Kautjdullrifis
im Jabre 1913 an Vedeutung (63, 166).

Bereitd tm Jahre 1912 machte fich) der Cinfluf der Ujambarabalhn
geltend, und die Provufte Ujambarad und jeiner Nachbargebiete rourden
fajt ausichlielich auf der deutjchen Bakhn verfradytet, wihrend fie bis dabin,
joweit fie aud den nordlidhen Gebieten famen, meijt iiber Taweta — Vot m‘ld.)
Weombafja gegangen waren. Vom Kilimandjcharo- und Merutaffee wurden
3 B. nur nod) 8767 kg zur lgandabaln Dejdrdert, 1911 iwaren 3
75230 kg gewejen (95¢, 19).

itr einen wirtlicgen Auffdwvung der Weruldnder war dad Fehlen
einer geeigneten Lerfehrditrape nod) Hinderlid), erft der Weiterbau der Valn
nad *‘lrlifd]n per im Jabhre 1916 vollendet getvejen wdre, wenn der Krieg die
fol mume (,nnmcflunq qtamfn 8 nicyt unterhlmhrn hitte, wiirde thn gebradt
haben. Bidher ftellten S chjenmwagen eine Verbindung zwijden dem Vieru-
qebiet und ‘wr Eifenbabn her. Da fie aber wihrend der Regenjeit, alfo
mindeftend drei Weonate, nicht verfehren fonnen, auferdem aud) der Wey nicht
tietjefret au halten ift, und 1[1_}.1{*13 ich die 3 mmpnrtiu]wnl 17 bid 1,65 M. [tkm
betragen (36, 42), tdnnen fie fawm zu einer wirtjchaftlichen ‘s:yebuug Desd
wertoollen Berglanded beitragen. Defien landwirtjdajtliche Produfte Hnnen
nur durd) eine Bahn, die bid Arujha vordringt, auf den Marft gebracht
werden. Sugleid) wiirde dieje Verldngerung der Ujambarabahn die Steppen-
linder im Weften und Jorden ded Wieru erjdyliefen und fiir die Beweg
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lichteit Der in Arujcha ftationierten Kompagnie der Scuptruppe wertooll
lein. Die Kojten der Verldngerung, deren Linienfithrung bereitd angegeben
wurde (€. 90), wiirden 6150000 ., aljo tund 71200 M. /km erfordern.

Dap Ddieje Kojten nicht umjonjt aufgewendet worden wiren, ergibt fid
aud der bidherigen Verfehrdentwidlung der Ujambarabahn. Bon
Jahr u Jahr wurden ihr, je weiter fie ind Jnnere eindrang, mehr Giiter
sugejitrt.  Deutlic) veranjhaulicht died die Ausfuhr ded Hafens Tanga,
Die bon 1907 bis 1913 auf weit mehr al8 dad Dreifadje ftieq (vor 5003 t
aujf 16892 t), beren TWert aber 1912 bereits mehr al8 dad Fiinffache dea-
jenigen vonr 1907 betrug (1907: 2659899 M., 1912: 13326830 M.)
(994, 80). ©3 mwurden 1912 audgefithrt aud Tanga — e3 feten mur die

Pauptprodulte genannt — (95¢, 22, 39, 47):
filogramm Mart
Sheiffeds = el o 892324 1141204
Gijalagavenhanf . . . 10614428 4312851
Plantagenfautjchut . . . 874754 6292799

Die Cinnahmen der Cijenbahn in diefen Jahren ergaben gleichialld ein
giinjtiges Bild fiir die Cntwidlung der Ujambarabezitfe. Sie ftiegen von
404092 M. im Jahre 1907 auj 1201028 M. 1912, alfo faft um bdas
Dreifacie. Der Mindeftpachtzingd twurde dedhalb vom 1. MApril 1913 an
wieder erhdht, und zwar von 246000 M. auf 760000 M. (131),” Allet-
Dingd erreichte dDer BetriebZiiberjchuf, der 1913 455749 I, audmachte, die
Pachtjumme bei weitem nod) nicht, er zeigt aber ein erfreuliched MAnwachien,
um 55,6 °/o gegen dad Vorjahr. Diefe Steigerung war moglich, nbwohl die
Gejamteinnalmen um 0,78 °/, geqen 1912 jutiicfgeqangen waren. ¥ielen doch
1913 bdie Cinnahmen aud bder Befirberung von Baufradyten weg, die im
borhergehenden Jahre allein 27930 M. betragen Hatten. Beriidfichtiqt man
die Baumaterialtrandporte nicht, fo ergibt fich eine Bunahme ded Giiter-
verfehrd um 10,2%, er jtieq bon 33141 t auf 36542 t, an Tonnentilometern
ijt ein Anwadjjen von 3216532 auf 3419273 obder 6,3% it verzeichnen.

Die Cinnalhmen ausd dem Perjonenvertehr find 1913 mit 393 335 M.
wn 2,8°, gegeniiber dem Vorjahr geringer getworden, jedod) nicht, weil die
a0l der Netjenden fich vevmindert hatte — fie Hob fich Jogar um 8,1% —,
jondern weil die Rilometer der Durchidnittdfalhrt fitr die Perfon weniger
geworden waren: 1912 waren e& 5245 km, 1913: 48,9 km.

Bemertendwert ift die Steigerung ded8 BViehverfehrd um 77,6 %
(Cinnahmen 1913: 24342 M.). Vor allem die Befirderung von Grofieh
nabm gu, wm nicht weniger al3 229 %! €3 wurden im ganzen 5512 Stitd
®rofpieh) tm Jahre 1913 auf der Ujambarabahn verladen.

Criveulid) ift e3 aud), dap 3 der Cifenbalngejelljchaft gelungen ift,
ote Betriebszahl, die fih von 51,9 im Jahre 1910 auf 7567 im
Sahre 1912 exhiht hatte, wieder Herabjudriicten. Die Ver|dhlechterung war
davauf juriidzufithren, daR die BVabn nicht genitgend audgeniit werben
tonnte, da die Jdpwdder gebaute Stammitrede bag Befahren von jdhiweren
Bugeinheiten verbot. Dian verminderte im Jahre 1913 bie Bugfilometer und
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erretcyte Dadurd) eine bejfere Auslaftung der Biige, o dap die Betriebdzah!
wieder auf 61,8 juriidging. Die Koften eined Buglilometerd hatten ficd) von
3,24 M. auf 3,06 M. erniedrigt. Wan war aljo in iemlid) furzer Beit der
Betriebaziffer von 60/, die man erftrebt hatte, nafe gefommen. Die Zahl
per auf einem Jugtilometer befirdecten Tonnen und Perfonen war, wie zu
erarten, von 1912 zu 1913 geftiegenr. Jm erften Jabre befdrderte ein Bug-
filometer 49,2 Perjonen und 11,6 t, im Jahre 1913 waren ed 57,0 Perjonen
und 14,2 t; dad bedeutet eine Vermehrung um 15,9 bez. 22,4°,.

Der BVerfehr auf der Ujambarabahn ift in der Weije geregelt, dak
awifchen Tanga und Buifo wodentagd in jeder Ridhtung je ein Perfonen-
und je ein Giterjug fahrt, zwijchen Buifo und Neu-Wojd)i nur zweimal
whdentli). Sonntagd verfefren die Fiige nur bid Korogwe (63, 168). Die
gFahrtdauer von Tanga nad) Viojcht war zuleht 14 Stunden bei einer durdh-
ichnittlichen Sejdpvindigleit von 20 km in der Stunde (63, 199); die gripte
1tun“1hrfe Gejdymindigleit war 30 km (39, 839).

Jm Anjcdhlup an die Bahnlinie Haben fich bereitd mebhrere Jubringer-
ftrafen entvidelt. Da aber der qrifte Teil der Strede, etwa von Korogive
ab, auf der Grenge ,qu)en fruchtbarer Landidjaft und Steppe UcrIaui
fm‘t alle widytigeren venenameme nur auf einer Seite, und Fwar auf der
nbrdlidyen gewadyjen. Dieje Wege Haben, jobald die ﬁmmt[lme pad Siiften-
binterland verldht, bedeutende (bn‘Imt‘\ﬂd)wtﬂanemm su itberwinden, liegt
ood) ber Sdhienenfirang ungefifhr 1000 m tiefer ald die ﬂnnbirf)aften Die
er m]rthenen joll.  Unter bw]en Geitenftrafen find zu nennen 3 B. bdie
bon Korogwe nac) Wugiri, einem Dbefannten Kurort ded u.‘::»r[}ul;gehteta Die
Strage immnbn—ﬂmﬁ]elm tal— Swat — Scyumewald ujw.

Auch eine 23,7 km lange Mebenbahn ijt bereitd ind Leben gerufen
worden: Ddie in den Jjabhrem 1904—1910 qebaute, der deutjchen Holj-
gefellichait gehirige Sigibahn in 75 em-Spur (36, 96). Sie fithrt von
Tengeni, dad 185,9 m itber dem Wieered|piegel liegt, in ndrdlider ‘h{rf)tlmq
nad) dem ﬂ..mfuqchuge pon Oftujambara und endet in 438 m Hihe auj
beim Babhnhof Sigi. Dad Verfehragebiet der BVahn ijt dad Sigital und
Wmant, dad durc) fein binlogifd-landwirtihaftlidyed Jnjtitut befannt ift
(94, 1912/13, 8. 50). Holz, Kaffee und Lrwuqnnu ped Jnjtitutd Amani
jind Die talwiirt3 gehenden Giiter, wdbhrend in der eutwgmmﬂebh nt Ridhtung
Majdhinen und andere Vedarjartifel der Anfiedler in Amani [nmﬁerz
werden. Leider fonnte wegen der geringen Einnalhmen die Gefelljdyaft den
Betrieb der Bahn nidht allein weiterfithren, weshalb der Fidtugd gemeinjam
mit Der deutjhen SKolonial-Cijenbabhn-Bau- und BetriebBgejelljchajt bie
Unterjtitbung Ddiefer Stleinbafhn iibernalhm (99, 75).

Ein weiterer, mehr durch feine Cigenart ald durd) jeine wirtjcdhajtliche
Bedeutung michtiﬂer '5eitenarm per Ujambarabahn zweigt beim Eintritt
in die Wfomaftjteppe ab: Die Drahtietlbalhn nad hem Sdumemwald,
awifdjen Mhumbuja und dem Sagewert Neuhornow (132). Da Dier dad
Bergland jdyroff aud der Niederung emporragt, fonnten Dte Hilzer bdiejer
Gegend — bejonders {ind ed audgedehnte Pobofarpudbeftinde — nicht auf
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andere Weife zur Cijenbalhn gebracht werden. Auf 9 km langer Bahnitrede
liberwindet das Lujtjeil einen Hihenunterjdhied bon indgejamt 1700 m in
jtelleniveijer Steiqung von 1:1,17 amiq’ri’ en Den betden Stationen, deven direkte
Entfernung etiwva 8 km umfni t. Die Seilbahn, auf der Lajten von iiber 1 t
befdrdert werden fdnmen, hat im Jalhre 1912/13 3569 fm Holj der Ujambara-
babn zugefiihrt und wird im Lauje der Feit [offentlid) auch anderen Unter-
nehmungen auger denen der Hol3 qemmmmq jugute fommen. Sie wird aud
bigweilen vom Perjonenverfelr lEIIlIi;.t da fie in furzer Bett, in 1'/. Stunden,
ihr Biel erreicht, wdhrend der Fupmarjd) ind (55ehnrqe 4 Stunden dauert.
Eine ﬁffmtiifhe ‘1?301'1'u.1r11£?{'f61"mLmq fand jedoch) nicht jtatt.

€3 i)t zu wimjchen, dap die ll]nmbnm ahi nod) mehr leiftungsfahige
SubringerftraBen aus dem Gebivge erhilt. Die Schumebabn, die 3 e WLl
Mart gefoftet hat, diirfte nI[emmg. mit ihren auBergewdhnlich) Hohen Bau-
fojten eine usdnalyme bilden und jich dedhalb faum rentieren. Vet einem dex-
artig fomplizierten Trandportmittel und -wege, bei demn dasd tedhnijdye Sunijt-
werf die Hauptrolle fpielt, wird das Holj aug dem S djumemnl*rteurer werden
alg dad durch) die fremden Segler ins \_dlliﬂlf‘h{i’t eingefithrte. Teuer freilich
wird Dder Bau von Subringerivegen der Hmmlmmbu(m Jtetd fein wegen Der
itberaug uuqun}ttqen Oeldndeverhdltnifje. Die Wege mitjfen alle um 1000 m
aut Dev am Fupe des Gebirges hinfiihrenven Cijenbabhn hinabjteigen und Daben
auf furger Strede qroge ‘hwemmntmu[;uaue gu itberivinden. Dazu ijt dad
Seldnde jtarf jerjdnitten. Dedhalb mup auc hier dad Reid) Helfend ein-
greifen. Durch ﬂSrwurmttrel allein fmmm pa3 Ujambaragebirge und die
anderen wertvollen Hodyldnder nidht genitgend an die Hauptverfehrdader, die
Bahn, angejdyloffen werden. Dieje wieder fann ifre er|chliefende Wirfung
erit Dann voll auditbenr, wenn die Bergldnder in fidh erfchlofjen und bder
\i‘.nimunhmrndﬂ{t dienftbar gemacdht fino.

Der Cinflup der llmmbnmhu{}n wird fid), jolange fie nur bisd WArujda
ourchgerithrt ijt, nicht itber diefe ,,fmtmnmfen” verhaltnidmaniq fleinen
Gebirgsland) L‘Iu]ten auddehnen, und {te {tnd ja ertragreid) genug, um Dden
Be lfelu der Balhn dauernd ndhren zu founen. Trohdem wiirde b ‘m*]e aber
ein Torjo hlmhen wenn dad WMerngebiet dauernd ifr Iiel jein jollte.
Cinmal [wqeu c,mtqcf}en pem Weru und dem Bictoriajee nodh mancye un-
erjhlojjene Landichaften, die nur eine verldngerte llmmbmaba!}n fiir Den
Handel und Berfehr Offnen fann, und zweitend mup die T Serbindung
mit dem "mtmmlcc angejtrebt werden, um Ddeffen immer mehr fich
entwictelnden Handeldverfelr mit einer henndjen Bahn an einen bmtir[]en
Seefafen ju niipfen. Dap die Linie mtrfJ einen I)u[;en itrategijchen TWert
hatte, hat der Weltfrieq bewiejen. Wie wir in unjever Heimat entlang den
politijhen Grenzen verlaufende Cijenbafhnen haben, die ungd den Schus gegen
den duBeren Feind !UE]EHt[Iff) erletchterten, jo Ditten wir aud), wenn i in
LEII[H[} Oitajrifa eine uumtunhu audgebaute YNordbahn gehabt fdtten, dem
yeinde bei feinem Urmmqen tn unjere Kolonie wirfjamer entgegentreten fdnnen.

Der Bau einer Bahn _bon Tanga nad) dem ﬂ;lttmu‘qee war ja aud

urjpriinglich geplant fuqi ©. 89); inzwijchen jind und aber die Engldnder
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ourd) den Bau der llqnu‘mbn[m suvorgefonumen, jo daf nun die Frage
entjteht, ob fid) eine ziveite BVahn zum Bictoriajee neben diefer wird Halten
tonnen. Bielfad) wird died Dbeftritten, 3,unml pon Denen, die der Jentral:
bahn mbglichft viele Gebiete angegliedert wifjen wollen, und fiir eine Bahn
ﬂnud en "“Lllﬂ]l]t‘[ und Tabora eintreten (133). ndere hingegen, ju Ddenen
aud) Frig Jaeger gehirt, Der in den samen 1906/07 dad fitv die Linien-
rulnunq der Nordbahn in Frage tommende Gebiet, die abfluloje Region
im nbedlichen Deutjd)-Oftafrifa, eingehend erforjdht Hat, jind der Meinung,
vaf die natitrliche Cnbwidling ded tu!nmalen @*uenbnulnwhen sur Ver
[dngerung der Ujambarababn big jum Bictoriajee fithren mup (17, 208).
Auch) tm Schupqebiet Jelbjt wurde in den lepten Jahren der Wunjc), den
Nordojten der SKolonie endlich an dag Weltmeer anzujdhlieBen, immer
lauter (134). Die Regierung hat daber audy Crfundungen itber Ddie befte
Linienfithrung 3wijchen Arujdha und dem See ausfithren lafjen. Die Aus-
fiirung diejed Balhnbaued diirfte freilich nod) ldngere Jeit auf jid) warten
[affen, da jundchit erft die Ruandababn gebaut werden joll (100).

Die Verlangerung itber Arujcha Hinaus fomnte folgendermaien
qeftaltet werden: in ndrdlider Lintenfithrung am Siidende ded Natronjeed
porbet nad) Muanja oder der Solimajpite am Spefe-Golf ober in jitdlidjer
Qintenfithrung am Nordende Ded Manjarajeed vorbei nad) einem der beiden
Punfte am Victoriajee. Von Ddiejen Trajjen diirjten die jidlichen vorzu-
siehen jein, weil fie befjere wirtidaftliche Ausfichten bieten. Die Vinie
Wrujcho—Spele-Golf Hat dabei den Vorrang ald fiivzere, wad bejonders
fiir Den fmnmcu“ren Wettbewerb mit der Ugandabahn von Wert ijt. Die
Entfernung Tanga—Victoriajee witrde dann 917 km betragen. Die Bahn-
[dnge zwifchen Arujcha und dem Spefe-Golf wurde auf 477 km, die 3iwijden
"Ilu}dm und ‘"!Jumnm auf 546 km gejchift (100,22). Gegeniiber der 986 km
langen Linie ¢ nnqa_mcumqa ift die Bahn Tanga—Solimajpike aber da-
ourd) im Nadyteil, dap im Spefe-Giolf erit die “mﬁluxqunmhﬂ!tmne qebejfert
werden miikten, wdabhrend Wuanja beveitd zu einem quten na{en audqebaut
iit.  Auberdem fithrt fie nicht, wie ;em, ‘mrd) dte Dejten Lanbdidyajten,
jondern (@Bt fie ziemlic) weit abjeitd liegen. 3Fiir Die erjten 256 km, von
Wrujdha aus gerechnet, ijt die Trajfe beider Linien gemeinjam.

Die Landidhaften, die von der BVerldngerung der Ujambarababn er-
jchloffen werden, find jundd)jt das janjt abfallende, wajjerreiche Vorgeldnde
und die untern Abhdange ded Weruberges, wo bereitd Eingeborenen-
fultiren und {_‘mnp&mﬁe“\ehmqen beftehenr. Wir Haben hier die fruchtbarjten
und reidhften Sandjhajten diejes Gebirgajtoctes vor und (17,210). Weniger
bietet das folgende Gebiet, die Grasjteppe des nrdliden Majjai-
[anded, die, in ihrer ganzen Audbdehnung etwa 43000 qkm grof, ja nod
sum- quien Teile wunerforicht ijt (17, 16). Jnumerhin diirfte die Audnupung
audgedehnter Landitriche ald Weideland ait erwarten jein.  Die Babhn, die
bereitd bigd Miofchi 200 km dem Nordojtrand der Wajjaijteppe folgt, witrde
auch bet ifrer Berldngerung itber Mofchi und Arujdha hinausd die Steppe
jelbjt nicht durchqueren, jondern an ihrem Nordrand entlang fithren. Seit
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pem Berlaffen Ded3 Meru durdhfdhrt fie dad weite abfluplofe Gebiet desd
Grogen Ojtafrifanifden Grabens, auf defjen Sohle jie am Manjarafee,
einem Der vielen ©algjeen Ddiefed weiten Sentungdfeldes, in 970 m Hibe
ihren niedrigjten Punit erreidhen wiirde. Nadydem bdie Bahn am ndrdlicen
Peanjarajee eine etwa 8 km Dbreite, fruchtbare Niederung durchquert hat,
ijft die erifte Brudhjtufe zu itberwinden, auf bder fie in der Landjdaft
Cngotief, 1380 m hod, ein ertragreiched Gebiet beriifhren wiirde. Diefes
Hochland (17, 45), dad bet einer Mieere3hihe von 1300 bid 1800 m
malariafret ift, eignet fid) fiiv die Befiedelung durch Weike und bietet mit
jeinen audgedehnten Gradfldchen wohl 100000 ha gquten Weidelandes.
Auch Acterbau foll in ziemlihem Umfange mibglich fein. IJm Norden und
©iiben ijt Engotief von Waldgebieten begrenst, die, bei einer Auddehnung von
mehr al8 500 qkm, ebenfall§ wirtjdjaftlich nusbar gemacht werden Ednnten.

Dad Geldnde zwijdhen Cngotief und der zweiten Bruchjtufe, bid u
ber {id) die Trafje, nadjdem fie i) am Njarajajee auf 1130 m gefentt
hat, wieder auf 1680 m erfeben muf, ift meijtend jteril. Aber in einiger
Cntfernung treffen wir ausdficyidreiche Landjdjajten, wo die Bedingungen fiir
eine Farmwirtjchaft Weier nidyt fehlen, wie IJrafu, Sonjo, Turu, Jramba
(17, 54, 119, 70). r

Auj dem Hodyplatean, dad die Bahn nad) Uberwindung der zweiten
Brudyjtufe, teiliweije unter erheblicdhen tecdhnijchen Schwierigleiten, erveicht, dehnt
jig bie 5000 qkm umfafjendbe Serengeti aus, die gripte Gragjteppe
Ditafritad, die wie die bereitd durdjquerten Steppen ungebeuer wildreidh ijt,
und nach Befferung threr Wafferverhiltnijje ein quted Wolljdhafland werden
viitfte (99a, 41). ‘Parfartiges Steppenland jolgt bid zur Grenze von Uffu-
tuma, dte jugleich die Grenze Ded abfluflofen Gebieted ift. JIm NRand-
gebiet Ded Wictoriajeed werden die bewofnten und ziemlid) qut fultivierten
Randjdyaften WMeatu, Sengerema, USmao und Muanfa erfdloffen,
die von der nad) dem Hafen Wuanfa fiihrenden Valn durchquert wilrden,
wihrend die Bahn nach der Solimajpige, die mitten in Der Serengeti
abgweigt, in nordwejtlicher Nidhtung an ibhnen vorbeizige.

~n Anbetracht defien, daf die Ausfithrung diefes Projetted voraus-
fichtlich) in einem grofen Teile ded Nordens von Deutjd-Litafrifa die Be-
jiedlung mit WeiBen miglidh macht, Denen jebt nod) ungenubted Farm-
und Weideland zugute fdme (66, 17—32, 41—76), und daf auch eine weitere
Oteigerung der Cingebornenprodultion ju erwarten ift, jo ift ed in hohem
rade bedauerlich, daf Ddiefe Bahn, die ald erfte fiir unjer Schubqebiet
vorgejdhlagen worden war, noc) tmmer feine Ausficht auf BVerwirtlichung
bat.  Welde Cntwidlungd3mbglicheiten einer Ddeutihen Bahn nad) dem
DVictoriajee bejdyieden gewefen wdren, Hat dag Beifpiel der Ugandabahn
gezeigt. Dabei Hatte die deutjche Babhn aud) den Vorteil gehabt, dak die Fldche
jterilen ®ebieted, duvc) Das fie fitte thren Weg nelimen mitfjen, geringer
gewefen wdre als bdie bed Oblanded im Buge der Ugandalinie. Jmmer-
hin wdren etwa 230 km Dder Babnftrede, wie fie oben angegeben wurbe,
mn wittjdaftlid) nabezu wertlofed Land gefallen (17, 210). Bor allem aber
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jallt in3 Gewicht, daf fie die tiirzefte und damit billigjte Bahn gum
Bictoriajee wire, und daher Ddie wecdmdhigite Linie zur Cridlieung
von Defjen ?Panblmﬁern darjtellte.  Aud) deffen 1weftliche Randldnder
{innte fie erjdhlieBen, wenn Diefe ifrerfeitd an den See angetniipjt wiirden
ourd) eine Gijenbabn. Das Jwijchenjeengebiet im Nordivejten der Kolonie,
vefjen Bertehramweg dann lepten Ended in Tanga miindete, joll aber nu‘bt
vom Bictoriajee aud, jondern von Sitden Her aufgejchlofien werden, indem
e an die Tanganjifabaln angegliedert wird. Auch diedmal mup bdie
Jtordbahn guriichweidhen vor der Meittelbaln, die ja, obwoh! fie den ldngjten
Wegq von der RKiijte des Indijhen Ozeand jur , yweiten RKitjte” Djtafrifad
bilbet, Die erjte deutjdh-oitajrifanijdje Lberlandbahn geworden ift, ob Fum
Peile ved Schupgebietes, ijt freilich noch) nicht abzujehen.

D. ®Die Tanganjifabahn und ihr BVerfehrdiyitem.

Die Tanganjifababhn bringt von ‘}Inmnq an Tih eine gedeibliche
%nterezmmcﬂuuq ved Wirtd|daftslebens Litajrifad eine |fI}111m Sefahr
mit fich: die Monopolijierung fajt des gejamten Verfehrd zu ihren
Gunften (72). Dad wiirde gejdjehen, wenn die WMittellandbaln die einzige
qroge Ilberlandbahn ded k.,c{}uijqeblcicd bliebe, und man alle weiteren Bahn-
bauten von ihr abzweigen [iehe, eine ibnhnf, pie durd) die Vewilligung
ved Baued bder ﬂ‘hmmahuhn von Tabora aus emqe[ctiet ijft. €3 follen
die WVorteile, die ein in diefem Sinne audgebauted Vahnjyjtem, dad aud
einer Hauptlinie und von ihr nad) allen Seiten abjweigenden RNeben- und
Bubringerlinien bejteht, nidyt verfannt werben: fie Ih’qm vor allem in Der
Bereinfachung der Verwaltung, aud) die militdrijden Didpojitionen wiirden,
wenn alle widytigen “\ﬁtfef]rémme jchlieBlicd) nach dem politijdhen ‘Uuttel,
punit ded Landed, Daredjalam, hingtelen, jid) vereinfachen laffen. Diefe
Lorziige wiegen aber die {hdadlichen Folgen einer monopolijievenden Lerfelra-
pnh’tif nicht auf. ©8 wiirden ﬁ}t ver gange Handel und Verfelyr mit dem
Snnern der Kolonie, mithin die ganse mnt@mthd;e Entwidlung ded JInnern
bon Dder Mittellandbabhn und dem Hafen fé,ﬂrec"rainm abhdngig gemadt
werden, und Oftafrifa wiirde dadurd) von den JSntereffen der Sentvalbabn
beherrjcht werden. ~ Eine fLuntuEImrftqe onterenentenmuppe fonnte Ddann
pem Lande ihren Willen aufj wingen und Ddie freie wirtjdajtlihe rbeit
der Aupenitehenden untmlml“ﬁen wie e3 fjeinerzeit in Ramerun und Siibd-
wejtafrifa die Konge|jiondgefellihajten getan Haben. Die Enhwidlung des
Jiordojtend und bed Siidend ded Schubgebietes, die, weil Ddie [wenenenhcn
“nn“m[mtvn fich nicht an bdie %eutm[bal}n anjchliegen lajjen, nidit im
~sntereffe der Wionopolijten [aqe wiirde, wenn dasd ﬂielxemnmmwpu[ fich
tatjachlic) Derausbilden jollte, jtart ﬁurmfmethen und von den gropen Seen
wiirde nicht jeder feine 1e{h]mn“nqe Erychlie unqu{mt n haben, die ihn mit
em nédjtgelegenen Hafenplah am Indifchen Ozean verbinbet, jondern aud
per Victoria= und Njajjajee wiirden der Mittellandbahn tributpflihtiq ge-
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mad)t werden (vgl. ©. 113). Diejer bedentlidhe Entwidhingdgang, der die
mbglidhit gletchmifige wirtidaftliche und fulturelle Erjchliefung Ojtafritas,
die im Jntereffe des Mutterlanded wie der Kolonie doc) umbedingt an-
jujtreben ift, audjchliept, findet jum quten Teil darin jeine Erllarung, baR
die Tanganjifababn zu einem relativ groBen Teile durd) wertloje Gebiete
fithrt, und man Den Ddabdurd) bedingten Minderertrag an Frachten durd) die
monopolifievende Politif audgleichen will.

Der Wmijtand, daf die Linienfiihrung der Jentralbahn teilweije
unwictihaftlid) ijt, war aud) der Grund, dafy dasd Projeft der Linte
Daredfalam —1Udjidji (bez. Rigoma) erit nach langen Kdampfen zur Aus-
fithrung  gefommen ijt. Der Plan einer von Daredjalam audgehenden
Mittelbahn entftand in der deutjdhen Kolontalgefelljdajt und reicht juritc
bid in3 Jahr 1887, bejtimmt audgefprodjen wurde er 1891, nad) Be-
endiqung ded Araberaufjtanded (74, v). Gegen ihn mubte von vornherein
ind Gewidht fallen, daf dad Projeft eher aufgejtellt war, ald man feine Not-
wendigteit aud folonialwirtidaftlichen Gritnden nadhweijen tonnte (68, 110).
Denn befanntlich hatte man die in Frage fommenden Gebiete nod) ldngit
nicht in dem Mae erforjdht, um die finjtigen BVerfehrdmbglichteiten be-
urteilen ju fonnen. Erjt im Jahre 1896, nadydem iiber Die zu iwiflende
Lintenfithrung der Mittelbalhn die Hauptjddlichiten Eriundungen audgefithrt
worden waren, entjhlof fich dad Komitee, dad fich zur Durd)fithrung des
Planes gebildet Hatte, fiiv eine im wefentlichen der HanbdeldftraBe nad)
Tabora—11djidji folgende Crdbalhn in 75 cm-Spur — anfangd war aud)
eine Seil- und Schwebebahn erwogen worben — mit dem Anfangdpunit
Daredjalam und unterbreitete dem Reichdtanzler den Entwurf. Die Bahn-
ldnge jdhdbte man damald auf 1493 km einjcdliellich einer von Wpiji
gedachten Abzweigung nad) Bagamoio von 33,25 km Lange (74, 55).
Regierung und Reichtag jedod) verbielten fid) lange ablehnend, bejonbders
diefer war von der Notwendigteit der Solonialbahnen erft itberzeugt, ald die
Wirfungen der Ugandabahn befannt geworden waren. So verging fajt ein
Jahrzehnt, ehe der Anfang mit der Verwirtlidhung des Projetted gemadht
wurde: 1905 —07 wurde die Bahn Daredjalam— Dorogoro in Meterjpur
mit 84 200 M. Kilometertojten von der Oftafritanijchen Eijenbahngejeljdhaft
qebaut. Bereitd im Perbjte 1908 begann man aber mit dem Weiterbau
nad) Tabora, eine Folge der Criundungsreife Dernburgd nad) Oftafrifa.
Die 638 km lange Strede Morogoro— Tabora wurde in bier Jahren
fertiggeftellt, amwet Jahre friiher, alé@ bder Bauvertrag vorgejehen Datte.
Tabora trat Damit in Die Dritte Periode jeiner Verfehrabedeutung ein:
Bor der deutjhen Derridaft ein Araberemporium, nad) dem bdie Waren
aug allen Richtungen ujammen getragen wurden, jdhien e nady der Bejib-
ergreifung Oftafrifad durd) dad deutjche Reich zu verfallen, ald der Handels-
verfefr burd) die Ugandabafn eine newe Anrvequng erbielt und gur Blitte
gebracht wurde. War er aber im erften Beitabjdynitt nad) Often weiter-
gegangen, o Datte er in Der weiten Periode jein Jiel tm Norden, bid
ev jchlieRlich wieder vom Often mit Macht angezogen wurde, ald Dder




Sdyienenjtrang mit rajdem Fortjhritt auf bdie Stadt zufam (19, a78).
Der jahriiche Baufortidyritt war ftellenweife 160 km gewefen, itbertraf aljo
bei weitem den der Ugandababhn — 134 km — wobei man allerding3 in
Erwaqung ziehen mup, da die Mittellandbahn weniger Geldndehemmniffe
u itberwinden hatte (vgl. &. 100).

Bereitd bevor die Gleidfpie in Tabora angelangt war, wurden die
Meittel um Weiterbauw an den Tanganjifajee bewilligt. Man erreichte
died vor allem Dadurd), daB man auf den Bau der belgijdhen Lutugabahn
Dinoies, die, den ‘Tanganjifajee mit dem Kongobahniyitem verbindend, an-
qeblich den Verfehr von den Randldndern ded Tanganjita, auch von unjerem
Gebiete, dem Atlantijden Ogean gufithren jollte (98). Eine derartige Ab-
lenfung mwdre faum eingefreten, da die Entfernung zwijhen dem zentral-
afrifanijchen Seengebiet und dem Wleere auf diejem Wege viel zu grof
ift (vgl. ©. 107). Eher hatte man die ftrategijche Bedeutung der Balhn von
Tabora zum Tanganjifojee jthrfer betonen jollen. Grft die Vollendung
ver Mittellandbalhn big jum Tanganjifa, der Aubau der Bahn 3u einer
Berbindung unjerer beiden Kitftenfronten madt fie auch jtrategijch wertvoll,
Nady {tetigem rajdjen Fortidyreiten ded Vaued, da3 big jum Mlagaraiji
monatlid) durchjchnittlic) 27,6 km betrug, wurde Kigoma, dad etwa 5 km
nbrolid) von Ubjidji liegt, am 1. Februar 1914 von der erften Lofomotive
erreidht.  Damit war ein Verfehrdweq gejdjaffen, der auf 1252 km Léings-
erjtredung — Ddiefe entjpridyt etiva der Linie Oberberg— Berlin—Kbln —
Perbedthal — bden bejten Meeredhafen ded Schupgebietd mit dem Dbeften
Unterplaty an der 650 km langen Tanganjifakiijte verbindet. Die Koften ded
Baued der gejamten Strecte hHaben bet einem Anlagefapital von 124 Wil
Weart fiiv dad Kilometer 99000 M. betragen (36,97/98). Da dad Reich **/a
per nteile der Dijtajrifanijden Cijenbabhngejeljhajt aufgefauft Hat
dDied war Vorbedinqung fiir die Genehmigung dez Weiterbaued bHon
Piorogoro nad) Tabora (36, 47) —, fann man Ddie Tanganjifabahn
tatjdchlid) al8 OStaatsbabhn Dder Solonie anfefen, wenn aud) bdie
Gefelljchaft ald foldhe fortbefteht.

Die Bahnlinie (38, 273; 19, Projfit IT) beginnt in Daredjalam auf der
etjten Ritjtenterrajfe in 10 m Hihe itber dem Hafen — augd Gejundheits-
tiidfidyten durjte der Bahnhof nidht tiefer gelegt werden — und ift durch
eine Anjchlupbabn mit dem Hafengeldnde verbunden. Sie lduft bamn
parallel der Puquijtrafe und miindet nach 17 Kilometern in dad Tal ded
Pijimbafi ein, in dem fie fich zu den Pugubergen emporwindet, die dad
norddjtliche Enbde ded welligen, vielfach zerjdynittenen Ujaramoplateausd jind.
©ie erfteigt dabei eine Hohe von 170 m und fithrt darauf mit einmaliger ge-
tinger Senfung nacd) der Niederung ded Ruvu Hin, deffen 3 km breited
Iberjchwemmungdgebiet fie bei km 89 iberjdjreitet. Dann fteigt fie am
Jtordabhang der Uluguruberge, eined gewaltigen, faft jur Hohe von 2500 m
jih erhebenden, aud OGneid aufgebauten JInfelgebirgditods, auf 500 m
Deeredhohe nach Morogoro empor, 209 km von Daredjalam entfernt.
Bon jest an folgt jie im wejentlichen dem Bnge ded alten Handeldweges
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nad) Tabora, wie diefer den wenig oberhalb Morogorod ind Gebirge ein-
ichneibenden Meafimbopah benugend, und fenft jih zur 100 m tiefer ge-
legenen, 40 km Dbreiten Mfattajteppe hinab. Wit Kilojja, dad 81 km
von Morogoro entfernt ift, wird bad Ende der Steppe erreicht, Die bet
ihrer ebenen Geldndeform auf weite Streden geradlinig durd)quert werden
fanm.  Die Babhn durchzieht darauf bad Hochland von Uffagara, defjen jtart
serjchluchtetes Gneidmaffiv einen Teil ded ojtajrifanijden Randgebirges
bildet, und mimmt dabei iren Weq durd) dag Wiufundofwatal, dag, tief
in pad Bergland eingejchnitten, die beiden Hauptmnajjive ded Hochlanves
trennt (19, 196). Vei der Station Gulwe am Weftiug Ufjagaras hat
jie fih auf 780 m erhoben. @Gulwe ift an die Stelle de3 fritferen
Rarawanenplaged Mpapua getreten, dag, in bdrei Stunden Entfernung von
ber Babhnjtation in ndrdlicher Ridtung gelegem, mit 1030 m Meeresdhohe
su Dodh liegt, wm von der Babn berithrt zu werden. €3 Hat infolgedefjen
jeine friihere Bedeutung verloren. — Jmmer jtdrfer anjteigend, gelangt die
Bahn in Dodoma in Ugogo bet km 450 auf den Oftrand des Grogen
Ditafritanijden Grabens, 1140 m hody iiber Dem Vieere. Berglichen mit
der lgandababn ijt der Abjtieq der Mittellandbabn in den Graben einfad).
MWihrend die Dritijhe Bahn dabei einen MNiveauunterjcdhied von 600 m
bewdltigen mug, Hat die Jentralbahn nur 310 m hinabsujteigen. Denn
einmal ift der teftonifdie Cinbruch hier nidht fo tief wie weiter im Noroen,
und dann ift feine beiberfeitige Begrenzung nicht o gleidmdpig ausgebilbet
wie dort, wo beide Brudyrdnder jchroff aud der Senfe auffteigen. Hier ijt
nur der weftliche Grabentand jdharf audgeprdgt, der in wei jteilen Stujen
aum Bentralplateau Oftajrifad emporiteigt. Mean begeichnet ihn daher bejjer
ald bie Grofe Oftafrifanijde Bruchftufe (135, 483). Nahezu 470 m mui
bie Babhn anjteigen, um deren Hobe ju exflimmen, Diefe Pihe von 1326 m
ird bet km 580 Hinter Der Station Saranda erveicht. Wenige $Kilo-
meter jitdlich von Saranda liegt die alte Niederlafjung Kilimatinde. Al-
mahid) fic) fenfend, verlduft die Linie fitblich ber Wembdrejteppe in ziemlid)
geftrectter Fiihrung — 30 bid 40 km [ang durchzieht mandymal der Bahn=
forper jdhnurgerade Dad Geldnde — nad) Tabora, wo fie auf etwva 1200 m
Hihe gelangt und 850 km von Daresjalam entfernt tjt. BVon Tabora
aud durdjquert fie dad Fladhland ded wejtlidhen Unjamiefi fait genau in
weftlidier Richtung 618 um Mlagarajjt, der mit jeinem melrere hundert
Meter breiten 1lberfchwemmung@gebiet ben Britdenbau fefhr erjdhwerte. JIn
3 big 4 m Hibe itberflutet dag Hodywajfer der Regengeit diefe iederung,
wedhalb eine Briide mit eifernem 1berbau von 50 m Lidytweite und
11 Flutbffnungen von je 10 m Weite Dergeftellt werden mubte (36, 52).
Am Cinflup ded Rutjdugt wird aud) dad Geldnde wieder fchwieriger —
etwa bet km 1150 —, die Bahn gelangt jum Randgebirge ded Bentral-
afrifanijhen Grabend, dad mit feiner jtarfen Ferjchneidung und feinem
fteilen Abfall sum Tanganjifajee noch etnmal groke Anforderungen an bie
Tecnif ded Babhnbaued fjtellte. Wihrend der leten 52 km jentt fich die
Babhnlinie von 1119 m Deeerezhihe auf 773 m gum Ufer ded Tanganjifa bei
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figoma herab. Die Borziige der Kigomabucht, die in jeder Weife die Ent=
widhing eined Hafenplated firdert, wurden {chon qe1f[}1[“19rt( 43). Bejonders
aut betonen ift thre handel8politijdhe Lage, die der LIdjidjid in Ttuf}eren Beiten
aleichfommt: in der Mitte ded BHitlichen &nnqmtltfuufen pon wo aud die
1~1f{)ttqﬁen Plage ded Hitlichen G*Eﬂltqﬂqemete- am leichteften zu ecreichen find.

Betrachtet man die Lintenfithrung der Tanganijitabahn hinfichtlich ihrer
wirtjdajtliden Ausjidten, jo fann man Ddie ganze Strede in bier
Abjchnitte zerlegen.

Der erfte, al8 Defjen Endpunit man Dipapua bes. Gulwe annehmen
farn, legt im Riijtenland, dad bet den ‘.]:uqubf_'lqen endet, im Siijten-
nintmiunh pad fid) bid Kilojia erjtredt, und im Of L‘i[flfﬂlll](’f}El‘[ Jmn'ﬁqe[nrqe
umfapt a[]u Die immdmrten llmmmu Ufami und Ufjagara, die im grofen
und qgangen wertvoll jind. JIm ﬂtmtcnlmﬁ jdrderte die Bahn vor allem den
Anbau von Kofodpalmen (136). Fiir diejen eiguen fich auch) die leichteren
Boven in Mjaramo, wo man auperdem mit Sijalplantagen qute Ergebnifje
ersielt hat. uch das Ufamiland und feine Mluguruberge, ein JInjelberg=
majjib, wo bei audreidender Vewdijerung burd) Ddie nie !Jemm;enbcu
Giebirgdbddje und bei dem lelnigen Lerwitterungdboden ded Ginetjes eine
hobhe Crtragdfdhigteit gefichert ift, Haben fich durd) bie Berbindbung mit
per Riifte rajd) entwidelt (19, 163). Wuber dem Bier qut gedeihenden
plantagenmdgigen Anbau von NReid, Buderrohr, Baumwolle und Kautjdhut
bat aud) der Abbau der vorhandenen Wineralien, vor allem ded Glimmers,
qute Crqebnijje gehabt. Die Menge ded aud Deutjd)-Litajrita ausdgefithrien
Glimmerd, der fajt nur aud den LUlugurubergen ftammt, it vor 1911 ju 1912
pon 98299 kg (Wert 348286 A.) auf 153806 kg (Wert 481507 AN.)
geftiegen (94, 191218, 8.43). Auch Ujjagara weftlid) von ibnen ijt ein
fruchtbares Qand (19,197). FHiir europdijde 51:-[ angungen fommt Rei3 und
Bawmwolle in Frage, vor allem wm Kilofja Herum, im weftliden Teil ber
‘T.T‘fattmtcppc Dat man mit Baumwolle qute @r]nlqe qehabt (136). Aufper-
dem weijen Mlugure und Ujjagara fleine Siedelgebiete fiir Guropder auf
(19, 404).

Bet Gulwe verldpt die Bahn dad Ranbdgebirge und tritt in die Steppe
ein, Die Dier nod) von den Rinbderherden der Wagogo bevilfert, dann aber
tmmer jteriler wird. €3 Deginnt der zweite Abjchnitt der Mittellandbalhn,
der zum Teil in dad jitdlicdhe Ende ded abflulojen Gebietd ded Grofen Ojt-
afrifanijchen Grabens, zum Teil in dad Bentralplateau fallt und fjich dort
etwa bi3 zur Landidaft Unjanjembe, ungejahr bid zum 34. Grade 6. L.
erftredt. ©r ift um vieled unproduftiver ald der erjte. Jtur in der Gegend
von Rilimatinde bet den Cijenbahnitationen Savanda und Manyoni finden
jih einige Pflanjungen — e3 jind die lebten ‘Plantagen landeinwdrtd
(l%) bie Baumwolle, Kautjhuf und Neid bauen (19, 267). Borher
fithrt die Baf;n ourdh uumbu]djh‘uﬁfcha]t nachher durdy Miombowildnis,
Hunderte von RKilometern weit. Gegen dieje Strede ber Mittellandbalhn
find von jeher Cimwdnde erhoben worden, indem Ddavauj Dhingeiejen
wurde, dap jolde menjchenleere, wajjerarme ®ebiete wie lgogo, Ujanfi,
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Ojtunjammweft faum fiir die Solonialwirtidaft joweit nugbar zu maden
jeien, um Dden Bau einer Eijenbalhn zu verlohnen, gang abgefehen davon,
dap der Bau und Vetrieb Der Bahn in diejen wajjerarmen Gebieten mit
groben Scywierigfeiten zu timpfen hat (94, 1909/10, B. 49; 1912/13, B. 62).
£8 Jimd aud) Vorid)ldge gemacht worden, Ddie Lt}?nha[}n ind Bentrum
Oftafrifad durd) befjere Eanhid}nftm 3l fiﬂ)ren ©ie Ditte dann nidyt von
Daredjalam, jondern von Tanga audgehen miijjen fO)

@in britter geographijder Abjdhnitt ber Tanganjilabahn wird bei
der Durdquerung ded Bejirfed Tabora gebildet, umfakt aljo dad Bentrum
und den Wefjten Hnlmnmenn Jteben der BVebeutung, die Umjammefi al3
Acferbauland Hat (vgl. ©.65; 93,175), fommt e2 bor allem ald Rejervoir
wertvoller folonijatorijcher rbeitsirifte, der Wanjamivefi, in Frage (51, 88;
94, 1912/18, B.49). JIm Jahre 1912 twurden bereitd 17000 einqei‘nutne
Arbeiter tm]duen Tabora und ber Riifte befordert, jeder legte im Durd)-
jhnitt 471 km uritd (94, 1912/13, B. 60).

Un Der Peripherie des Tafellanded von Grof-lnjamivei, dad mit
jeinen audgeglichenen Geldndeformen und mdandernden Flupldufen eine
gealterte Rumpffldche darftellt (19, 269), beginnt die vierte Teiljtrede
Der dnﬂju die jetst in eine vollfommen ml“wr'%qeurtm Landidyaft eintritt: in
bas3 jugendlid) aenr{ nittene “hunuqchimc pe3d Fentralafrifanijchen Grabens.

©o fury dieje Strecfe im BVergleich u den anderen “[h}:‘hmtten der Mittel-

landbaln tjt, ditrfte {te dod) feine unbedeutende Rolle in Dderen ouhmﬂuem
Berfehr u[ebeu uneleu da Dad andgebiet Ded Tanganjifajeed mannigjade
Entwidlungdmbglichfeiten bietet. Auch gehirt der Siiden Urundid und
Uhad mit in Diefen Lerfelr8bereich, und e& verlohnt fich, ,lmu[]m diejen
Landern und Dder Bahn bejfere Verfehrdivege zu (haffen. J[hre Haupt-
jachlichite Produftion find jeit Viehhdute und Erdniifje, aber auch jonft
jind jie ergiebig (71). Wielleicht fommen fjie einmal bdad Schupgebiet zu
einem gropen Zeile mit Neid berjorgen, der unter ahnlidjen lﬁi'r[]n[hu]]en
wie tn Holldndijch-Judien in den Flufniederungen gebaut werden fdnnte.
Bis jept milflen tmmer nod) betrachtliche Pengen — 1912 waren o3
13425 t — aud Jndien eingefiihrt werden (95¢, 32). JIm Randgebiet
ped Tanganjifa durdyquert die Baln falzhaltige Sanbjteinformationen.
""‘Cf]l}lt frither von Den Gingeborenen audgeniitt, with dad Saly jeit Enuqen
Jabren aud) in Der von Curopdern geleiteten Saline Gottorp am Bu-
1ammenr[une bed Rutjduai und des Mlagaraffi gemonnen, die bald griferen
®ebieten Ojtafrifad zugufe fommen wird, jeitvem fie an bdie Cijenbahn

ange]tfﬂonen ift (561, 105). Jm Jabhre 1912 hat man etiva 2000 t Sal3
gewonient, und bder Vetrieb joll nod) verqrifert werden (95¢, 35). Der
fiir den Berfehr zu hoffende Aufjchwung darf um fo eher erwartet werden,
al8 bie Sdjlaftrantheit, die tm Safhre 1909 fogar einmal ur meteﬂung
ped Vetriebed fithrte (19, 390), im Riidgang ift.

Die ljerf-:f;n entwidlung der Tanganjifababn ift, joweit fie 3u
uermlgen ijt, in {tetem ufjchounge beqriffen und ﬂmqt bah bie gBu[}n bereits
tief ing Wirtjchajtsleben des Schupgebieted eingegriffen Hat, wie fih am
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beften auad den beforberten Tonnen — dad Baugut ijt dabet abgerechnet —
erfennen [dBt (94, 1910/11, €t. 309; 1912/13, St. 343):

2 filometex
~0nmnen Betriebsjtrece am Jahres{dluf
1906: 116 21
1907 1529 209
1908: 4129 209
1909: 6744 209
1910 9830 463
1911: 18322 592
1912: 19260 548
1913: 24431 1083 (137).

it die im Jahre 1913 befdrderten Lajten hatte man, wenn wir die
Eijenbahn mit dem ehemaligen “%emDeumqwnrttel vergleichen, eine Anzabhl
von 806223 Tragern gebraudyt! Der newe Schienemweq bhat damit ch
BVerfehrdumfang der alten Karawanenjtrafe, wie er zur Vlittezeit ded
arabijd)-indijchen Handeld war, in wenigen Tahren iiedet cxteuI und
iibertroffen. 1913 bverfefrten auj diefer Strede widhentlich zwet Fiige in
;ehm ‘huhtmm, gwijchen Daresjalam und Wlorogoro fubr wodyentlid) ein
Sug mehr. Die Neijedauer, die frither fajt drei Mionate wabrte, betrug
nad) Fertigitellung der gangen Otrede von Daresjalam bis RKigoma
52 Stunden (63, 228), bi8 Tabora 35'/: Stunde mit einer ftiindlichen
Sejchwindigleit von 23,2 km (38, 275).

Die Cinnahmen der Balhn oehﬂcn — auc) DHier fei dad Vaugut
nicht Deriictjichtigt — ebenfalld eine ginjtige Lntwuhlmq In den '311]1“1
1907 big 1909, jolange die Bahn bid Morogoro in Vetrieb war, jtiegen
jie faft auf dad Sed)jache, von 88637 M. auf 502989 W. (94, 1910/11,
St. 809). Bid 1912 erhdhten fie fid) auf 2086703 Wi, wobei allerdingsd
mit etiogen werden muf, dapy die durd)jdnittliche Jahresbetriebslinge der
Bahn von 209 km auf 769 km angewachjen war. Bid 1913 exhdhten
jie fidh auf 2263950 Wi, bei einer durdyjchnittlichen “%ctricbh!ﬁnqe Der
Bahn von 848 km. Jm gangen Datte die Mittelbaln einen Betriebd-
fiberjhul von 1579925 M. 3u verzeichnen, 4,25°% mefhr ald im Jahre
1912 und mebhr ald den dreijachen %cimq per Ujambarababn (455749 Elh.L
aud) auf dad RKilometer beredynet, it der Betriebsiiberjchup der Tanganjifa-
babn qroger, 1863 Wi, wdbhrend die eniﬂuef)en‘w Babl bei der Jordbahn
1295 M. lautet (138). Dabet mufy man aber in Betrad)t ziehen, daf ein
qrofer Tetl der Cinmalmen der Zentralbahn — 1932158 N, — dem Trani-
port von Baumaterialien entjpringt, muf}ae:ﬁ bei der Ujambarababhn im Jalre
1913 biefe Trandporte wegfallen. Vei einem Vergleich beider Balhnen ift
im allgemeinen 3u hemrfnr[;ttgeu dap die Mittelbabhn nach Kalenderjabren,
pie JNordbabhn nad) am 1. Wpril begumen‘ﬁen ?hef[]lulngu]ahrelt cechnet.

Bergleichen wir die %etrieb&ergc{miﬁe ver beiden Kolonial-
bahnen weiter miteinander — und dad [agt jich um jo eher tun, ald
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lmDe im Anfang ihrer Cniwidlung ftehent und beide feit 1912 bdie gleidyen
Tarife haben —, jo bejtitigt jid) die Crwartung, die man bon vornberein
heqt: daf die Didhte ded BVerfehrd auf der jambarababhn, die Gebiete
mit viel dlterer Kolontalfultur erfchliept ald bdie Mittelbahn, bet weitem
itberwiegt. Dem Gitterverfehir der grofen Uberlandbalhn von 848 km
Betrieb3ldinge, der phne Baugut im Jahre 1913 ’H;l t betrug, jtefen
gegeniiber 36542 pon der 352 km [angen Stichbahn befdrderte Tonmen,
aljo nicht nur relativ, jondern aud) abjolut viel mehr. Nehmen wir bes
bejferen Vergleichd halber an, beide Bahnen wdren 352 km [ang u1e=upfc11
1' tamen auj die Jentralbahn nur 10137,6 t. Der T 11rL{J]tI]lnfi lauf ber
Tonne ijt dafiir bei Der .a,nnqmmfabn m Iw“mm’n ariger, 5998 km, al8
ver bei Der Ujambarababn, der 93,67 km audmadt. anif[be Bild er-
qibt fich bet einem Vergleich) Des ‘LBerjonenverfehrd: die Miittelbahn be-
firderte 116094 *Berjonen, die Nordbalhn 280463, die Durdyjchnittdfabrt
fitv Die *Perjon umfafite bei Der erftqenannten Linie 192,9 km, bei der
anderent 48,9 km. Berechnet man die von einem Sugfilometer befiirderten
Perjonen und Tonnen, jo wird der Unterjchied nod) deutlicher. E3 wurden
im Jafre 1913 bei der Tanganjifabahn 961058 — 1,96°, weniger ald
1912 — und bei der Ujambarabaln 241218 Hugfilometer gefahren, ed
entjallen aber auf den Jugfilometer 23,3 YPerjonentilometer g find 0,5
mehr al@ im Vorjahre — und 9,4 Tonnenfilometer — gegen 6,6 im Bor-
Jabre — bet der Miittelbahn, bei Der Vordbabhn dagegen 57,0 Perjonen-
filometer und 11,3 Tonnentilometer.

Auj Dden Rilometer durdjjchnittlicher Jabhredbetriebldnge begogen,
ergibt Jich fitr die Mittelbahn Nordbabhn

Betfonen 136 (1912: 138) 796 (1912: 737)

Tonnen 28,6 (19123 £5) 103,8 {_1912: 94.1).

Trop der geringeren Verfehrabichte Der Tanganjifabahn war thre
Hetriebdzahl nicht viel hHioher ald die der anderen Schupgebietdbahn,
fie betrug h:*,; (im Vorjahre 65,5).

e die Vertehrdentwictlung der Tanganjifabahn waven anfinglid
Die intlft’, Die urwumqlu‘h ja fitr den mmm.hm‘“-nmfrf berechnet waren,
ungiinjtig ( (94, 1912/18, B. 39). Sie wurden Ende 1910 bewttu um 25 bid
50°, ermdpigt, und im Jjahre®1912 trat eine vollig neme Tarifordnung
ein, die gleichzeitig fitr Detde x._,rijui",qebtet 3bahnen einbeitlich war, und wobet
man die bei der lgandabahn gemadjten ClTLﬂ]rltant mertqefyzn‘l beritct-
jichtigte. €3 wurde eine Staffelung jdmtlider Sdge mit AuSnahme Der
Perjonenbefirderungsidte der erjten beiden Klafjen eingefithrt und anjtelle
Der fritheven drei fitnf Tariftlafjen fiir Stiidgiiter und Wagenladbunggiiter
qgejchaffen. Die Fradhtjdke ermdBigen fich prozentual mit Uuffteigen der
Entfernungen um je 100 km, wobei mit 800 km das Mindeftmaf erreicht
iit. Jteben den utuneltumen wurden fiiv Wagenladungen jolcher Gitter
Des tiefen Jnnern, Die ! mﬁeimme nicht vertragen fonnten, gewijje Hodhjt-
frachtiiige fejtgejest (36, 433). o fojtet 3. B. die Tonne Crdniiffe, deren
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Beforderung nac) Klajje 4 auf die Entfernung von 800 km 40 Rp. ober
53,2 M. betragen wiirde, nur 35 Rp. oder 46,55 M. Derfelbe Hidyjtjas
qilt jiir Getreide und Hiiljenjrithte. Dieje Giiter fojten nad) dem ent-
fnrerhen‘mn syrachtiad fiic die gleiche Cntfernunq aber nur 25 Rp. (33,25 i),
der Hichitias fmnmt aljo bei ihnen erft jenjeit8 Tabora, von Dared m[nm
aud gerechnet, zur Amwvendung.

Selr forderlich wirfte eine fiir gemeinjame Arbeiterbefdrderungen
fejtgejelite Crmdahiqung, Det deven Cintretenn uqgleich der Avbeitertrandport
auf Den Straken ling? der Balhn verboten wurde. €I wurden bei einer
Beforderung von 30 und mebhr eingeborenen Arbeitern fiir den Arbeiter und
Silometer 0,75 Heller (= 1 Pigq.) erfmbm, wenn die uriiczulegende Strede
nﬁn“neftmu 100 km lang war (36, 426). Dad entjpricdht der Hilfte Ded
jonft in Frage fommenden Perjonenfalhrpreijes dritter Klajje, der innerhalb
der erjten 100 km 1,5 Heller betrdgt, daritber hinaus aber gejtaffelt ift.
Die billigen Arbeitertarife Haben, wie jchon bet anbderer Gelegenbeit hervor-
qefoben wurde, bereitd Criolge gehabt (vgl. ©. 102). uj der Ujambara-
babn wurden allerdingd nod) nicht Avbeiter befordert. Und ob dieje WMak-
nabhmen itberhaupt dem Wrbeitermangel im Sdubgebiet ablelfen fonnen,
it noch gieifelhajt, denn die Balhnen bieten den Eingeborenen der durd-
querten Xdnder fiir ihre Erzeugnijje bejjere Abjapmiglichleiten und damit
gitnitigere Crijtensbedinqungen al8 die Urbeit auf den Plantagen (19, 404;
100, 9). Die betreffenden Stamme bletben dDaher mehr und mehr von Der
Arbeit auf den europdijchen lnternehmungen auriic.

Die erjchlieende Wirfung der ‘Iauqml'ifnbnhn erftrectte fich,
panf Der neuen Fradtiibe, im Jahre 1912 bid in die Puanja nnhen
Bezirfe und jog den vorher jur lgandabahn gehenden Werlehr zum Teil
auf i (94, 1911/12, B. 46: 1912/13, B. 49), wad ohne die CrmdBiqung Dder
Zarife wobhl nicht moglidh gewejen ware. Ferner madhte fich thr Cinfluf
big nach den Vezirfen Sjongea, Mahenge, Jringa und Uha bid zum
Zanganjifajee {hon geltend. Auch lenfte fie bereitd augd dem Kongoitaat
fommende Giiter auf fuch, wie Clfenbein, Sautjduf, Wads.

&3 war aljo bereitd3 ein Anjang der Beziehungen zum Kongo-
gebiet da, ehe jie den See erreiht hatte. Diefer follte, wie man hoffte,
unjerer Linie noc) viel Giiter aus ieinem Wejten jufithren. Die Tanganjifa-
bahn jollte ja nidyt nur "‘*cut]rl} Citafrifa erjchliegen, jondern auc) eine
politijde Nolle ipielen. Sie iollte {ich einen Teil der Hitlichen Kongo-
lander tributpflichtiy macdhen. Daf Ddieje tatjdcdhlid) zum Teil nac) dem
:ften hin gravitieven, beweijt bdie bidherige CEntwictlung ded Werfehrd

Dentjh=Oftafrifad mit dem SLongo (95¢,6). JIm Jabhre 1912 gingen

129 t Waren — Baumwolle, Lebendmittel, Perlen, Draht, Cijermwaren —
im Werte von 272653 Pe. dorthin, und ]mm itber Die
Ugandbabahn— Muanja— Udjidji . . . . 18 ¢
Ugandabahn — Wuanja— Bismarcdburg . . 29 ¢
Ugandabahn —Bufoba — Kijjenjt . . . . 61 ¢

Tanganjitabafn—Upjidit . . . . . . . 204
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E3 famen vom Kongo 158 t — meift Gummi und Elfenbein —
im Werte von 862984 MW, und jwar auj jolgenden Wegen:
1djidji— Muanja—Ngandabaln. . . 1538 kg
1bjidbji— Butoba — Ugandabaln . . . 832 kg
RKifjenji— Butoba— Ugandababn . . . 9285 kg
Bizmardburg— Tanganjifababn . . . 1943 kg
Udiidjt— Tanganjifabaln . . . . . 1.31.11 kg
1bjidji— Tanganjifabahn — Bagamoio . 12653 kg.

Diefe Bahlen [affen eine betrdchtliche “}ﬁmmelmnq ved Exports
aud den Songolandern nach der Kitfte ded Imdijdhen Dzeand erwarten,
wenn Dder Eijenbahnverfehr vom Tanganjifajee bdorthin erdfinet ijt.
Die im DVidry 1915 vollendete belgijche Lufugabalhn, bdie, 270 km
lang, pon Sabalo am pberen Kongo nach Albertville am Tanfanjifajee
fithet, Dditrfte diefe Entwidlung nod) fordern. Sie Datte nidht den
Verfehr aud unjeren Tanganjifalindern nad) dem LWejten abgefogen,
jondern Dder Wiittellandbabn einen nidht umerbeblichen Werfehr aud bdem
ditlichen Kongojtaate jugefithrt, fiir den der Kongoweq zu iweit und zu
bejchwerlich war (95b, 389). Cinmal fann bdie Kongobahn Wiatadi—
Leopoloville den fjteigenden Verfehr zwijdjen dem IJmern des Kongo
jtaate3 und feinem Haupthafen nicht melr bewdltigen, jo bdap Ver-
sbgerungen eintreten, dann verurjachen Ddie ||:ehrnmltg1m1 Hmladbungen
swijchen Cifenbahn und Dampfer {-’,vmwriuﬁ. Stoften, Bejcdhadigungen,
sumweilen jogar Werlujt der Waren. Die Nachteile wdren groptenteild
3u vermeiden, wenn , Daredjalam Ddie Dafenftadt ded Bitlichen Velgijch-
Stongo" wiirde. Fiir eine Dampjerverbindung 3wijden bden Enbd-
jtationen Der beiden Cifenbahnen am Tanganjifajee, Rigoma und
Ulbertville, war zugleih mit Dder Vollendbung der Tanganjifabahn
gejorgt worden; ed war jogar die Cinridhtung einer Trajeftjchiffalhrt
erogen worden, Dderen Wibglichfeit bei dem unrubigen Waijfer Ded
&eed und Den }cf}lerl)ien Landungsverhdlinijjen an dem Lufugaausfluf
aber nod) nid)t evwiejen ijt. Die Entfernung Dder Dbeiden ‘ﬂmen
hiqunm und “l bertville, die in 8 Stunden durchmefjen iwird, n,lt mit
150 km etwa nu‘ar’ztl}nlhnml o grof ald die zwijdhen Sapnit und
Trelleborg.

it dem Bujtandefommen bdiefer Projefte ift zum eriten Male der
Gepante eined trandafrifanijden Verfel )réweqes neumrfhdjl wenn
audy nicdht in jeiner Durchfithrung von ‘hnr‘v nady &itd, wie die Kap—
SKairobabn, ]ulﬁern pon Oft nac) Weft, von ’Z}menm[mu nach Matadi.

Ob freilich diefer Weq in feiner ganzen Ausddehnung benugt wird, ijt fraglich,
iit er dod) itber 4500 km lang und betrdgt die Reifedauer von Matadi
nad)y Daredjalam 32 2, umqefehri 22 Tage. Die Seefahrt ums Kap Herum
erfordert nur 21 Tage. Der lberlandwey fehte fich aus folgenden
Strecden ujammen:
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Eifenbahn TWafferroen
km km

1. Matadi— Leopoldville . . L 400 |
2. Leopoldville— Stanleyville. . ivene T 1600
3. ©tanleyville—Ponthierville . . . . . 127
4. Ponthierville—Rindu . . ., . . . . | 320
B ol S o a0 lD I 366 |
6 Rongolo—Rabalpw et o o i 5
7. Rabalo—Albertville . . . . . . . 270
8. Albertville— Kigoma . . . . . . . 150
9. Kigoma— Darvedjalam . . . . iy 1252

2404 2145

sujammen 4549 km.

Bergleichen wir die bet‘wn durch) den Pentralafrifanijdien Graben
getrennten Dauptteile diejed ° mhl nmeqe 10 ijt der in dad Ojtliche
Mittelafrifa fallende dem twejtlichen aus geuglapljifff]cn Grimmden um vieled
itberlegen, jo dak, wie jchon hHervorgehoben wurde, jein Einflup weit iiber
die natiirliche Grenzjdeide 3wijden Oit- und Wejtdquatorialafrifa hinitber
reicht. Dijtafrifa, dad feine Strime befibt, die man, aud) nur jtreceniweiie,
ald C‘L‘frf]li(‘fjullql"imu.u' ing weite JInnere vermwenden fonnte, war von Anfang
an auf den Bau von Eijenbahnen ald Verfehraitraen swijdhen ber Wieeres
fiijte und Ddem fermen Hinterland angewiefen. In LWejtajrifa fonute der
fongo, obwohl auch er, wie alle grogeren Flitfje Afritas, eine Neihe von
Gelanbdejtujen pajjieren muf, ehe er bad Wieer erreicht, Hunbderte von Kilo-
metern weit alé Waljerjtrafe audqgeniist werden. Hier war ed dad Ge-
qebente, die Sdhifjahrt zu entwideln. Auch die Eijenbahnen muften in
ihren Dienjt tretenr. Sie wurden dedhalb und, weil e8 jich nur um vers
haltnidmapig furge Streden Handelt, frither gejchaffen ald in DOitafrila,
o man fich um VBau langer l1berlandbahnen nidt fo bald entjdjloB.
Dafiir ind ed nlﬁm feine felbjtandigen Cridhliefungdweqe mit eincr eigenen
Berfehraentiwictlung geworden, jondern {ie wurden gebaut als Erjaf fitr
unbraud)bare Stromitrecten, zur Umgebhung von Kataraften uu‘l TWafjer
fillen. Sie ipielen aljo gewiffermafen die Molle von Verbindungdfandlen,
ofne Dieje jedoch) voll erjeen zu finnen, denn der auf dieje Weije ent-
jtandene Lerfehr '~"|‘weq entbehrt Der Cinbeitlicheit, bdie 'ﬁm'ﬁermrq auf
miglichit langem LWege ein und dadjelbe Trandportmittel anzuwenden, wird
nicht erfitllt, und bdie Hiufigen Umladungen zwijdhen Dampier und Cijen-
bahmwvagen wirfen auf den Werfehr um o ldhmender, je jtarter diejer wird.
Dazu fann fid) aud) die Ll]ﬂthnf n al8 jolche nicht ju voller Wirfung ent-
falten, wenn {ie nur Glied eined Flupverfehréjnitems ijt, zumal in Ajrifa,
wo jeder Flupverfehr wegen ded iwedyjelnden ‘“~l1r1|('11lL11:‘r{'~~ und der be-
trachtlichen Sedimentfithrung unguverldjjtg ift. Auch muf man bet Der
Benupung der Wafjjerftraen ungeheure Mmwege mit in Kauf nehmen,




— 108 —

jelbftandigen Bweden auj Liirzeftem LWege 3u

wdahrend eine Vabhn mit
ihrem Hiele gelangen fann.

Jehmen wir Kabalo, dad etwa in der Mitte wijchen der Ojt= und
Wejttitite Mittelafrifad gelegen ijt, ald8 AudqangSpunit und Dbetradyten
jeine Cntfernung von beiden Riijten, jp ergeben {id) ﬁ'u‘ den Weq nad
pem  JIndijhen Djzean 1672 km, nad) dem Atlantijchen ..,deau 2877 km,
Dabei erfordert der Weq auf dem ,Transcongolais” 5 Umladungen,
wdlrend der andere, fiirere, nur 3wei bendtigt, nmth{]ermm wenn jich
die LTra umﬁtnnint gwijchen Kigoma und bem Quiugqaousfluf einridhten
lakt, fallen aud) diefe fort.

PMan Dat jchon baran gedacht, den ,Transcongolais” burd) einen
Dbejferen “11?'951 sur Wejtlitfte au erjeben, indem man die Lufugabahn von
Sabalo bi8 Pania DViutombo oder Lujambo am Sanfuru verlingert, um
450 km. Lon dort auéd joll die Wajjerit mnc Diejed Flujje3, Dann Ded
fajjai und Ded Kongo benubt werden, deren Ldinge rund 1300 km um-
fakt, oder ed wird die BValhn von “umlaibo pem Yauje ded Sanfurw und
Kajjai folgend, big “eopn[‘mlle durdhgebaut (89, 831; 67, Rarte). Der Haupt-
giwect diejer Projefte ijt allerdingd nid)t die “muu[IEmmnnum ver trand-
afrifantjdyen “‘kelfe hraftrale yare»qn[mn -Wiatadi, jondern die BVerringerung
Ded Ci nr[uncu yrev Ditlichen Hilfte auf die ]u"smthd‘en ®ebiete Ded Kongo-
jtaate3, fiiv die Dw Tanganjitabalhn die gimjtigite Verbindung md;t allein
mit dem Wieere, jondern aud) mit Curopa ijt, denn der Weq itber Dares-
jalam Dbdiirfte, obwohl er die ‘*nmmmq Ded \.,ue fanal8 nuhq macht, —
oie bgaben Dierfitr Detrugen 1914 fitr die Lonne 6,25 jrancs, fiir den
Bajjagier 10 Francd (63, 76) —, trogdem ht[hqer jein alg Dder iiber
Weitajrifa. Unter den wirtjchaftlichen 's‘nnmlml“mm der ojtajrifanijden
Diittellandbabhn im Kongobecen fommen die Bezirfe Tanganjifa—Dioéro
und Haut-Luapula in Betracht, aljo Ober- und Riederfatanga. Geographiich
wird dad ganze Gebiet bon Katanga, dag ehwa 500000 gkm bebectt, im
Ojten vom Tanganjifa und dem tiefen Erojiondtal ded fataraftenreichen
Yuapula begrenjt, tm Sitden rveicht e3 bis ur %mnur“ﬁme]t‘T‘tm“m)t
jtretchenden Wajjerjdjeide zwijchen Kongo und Sambeft. Die Wejtqrenze
fallt anndbernd mit dem Laufe ded “uhl[mdj Sanfuru jujammen, im Norden
bildet Die Sette der Bambaraberge, ein Plateaurand, itber den Lomamt,
Sanfuru und $Kongo, Ddiejer in den Ported D’'Enfer, zu einem tieferen
Niveaw Herabitiivzen, die Grenze. Vei weitem dad wertvollere Gebiet ift
Uberfatanga, das eigentlidhe Ratanga. Scdhon die Araber, die der Landidaft
aud) den Namen gaben, bequmzen hier die veihen Supferlageritdatten
audzubeuten, deren Hauptqebiet im Sitden ded Landed fich ausdbreitet, wo
e3 einen durchjchnittlich 80 km breiten Streifen wmfakt, der jich in qdﬁnncﬁem
nad) Siiden 3u offenen Bogen in nordejt-jidditlicher Richtung anndhernd
liber 4 Yingengrade erjtrect, von 25,5° bid 28,5° b. L., und dejjen Mittel-
punft etwa Kambove bildet (139). Sonijt lnctet ﬁmtmmn an nubbaren
Mineralien nod), der Bedeutung ihrez Vertommens nach aufgezanlt, Gifen,
Binn, Gold, “JJlequ.r Diamanten, jhlieglid) aud) Kohle und Salz. Das
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Cijen wird bet jeiner aud) im alh}cnwmen grofen Verbreitung nur [ofale
Bedeutung Hhaben. Hinn fommt nur in 1’fue‘1€rfutmlqn alfo ndrdlid) der
Rette Der Mitumbaberge, vor, jo am Lualaba und in der Limgegend von
fiambi am Quvua (139, 335). Gold und Mangan haben ifre Hauptzonen
bei Ruwe. Die widjtigjten Diamantengebiete {ind die jogenannte Wandoto-
jone im GSitdojtzipfel Katangad und bdie Kiesbdnfe des Tidjitapa-Kajai
nac) der Angolagrenge hin, — Im Jahre 1913 wurven 1351 kg Gold,
'?300 t Supfer und 12000 Karat Diamanten gewonnen (42, 9;&) 1914

Tjditapa jhon 25000 Karat. Die Kupferproduftion Katangad im
mmi;w 1914 wH 10722 t, 1915 14190 t betragen Haben. Bid Cnbde
September 1916 hatte man 16749 t gewonnen, fiir dad ganze x\ﬂl}l er=
wartete man 24—25000 t (140). Kohle und Salz werden in griherem
Mabitabe wohl faum nubbar gemacht werden (141, 167).

Bigher war Ddie genqmphli'd)e $age RKatangad im Jentrum Ded in
vielen Stufen vom Mieere zum Innern anjteigenden Hodafrifa einer gwed-
maBigen Cridliekung feiner Mineraljchdbe Dhinbderlid). Dadurd), dap Ddie
oftafrifanijcye ‘Tanganjifabalhn le [eiten Endes in Katanga miindet, hat diejed
&ebiet einen Verbindungdiweq 511111 Wieere e:l;n[ien; Der vot ‘1911 bigherigen
Aufubritraen Katangas ben Vorzug Dder geringeren Augdehnung, der
niedrigeren ﬁn‘rten und der griferen Fuverld dfjigteit Dat. — Giinjtig in
diefem Sinn wire e3 aud) gewefen, wenn die von Daredjalam ausgehenoe
Bahn von Kilojja ab nad) dem Siidende ded iunqnnpfn'{fe; qeleitet worden
und von fKituta aud nacd Htamngn vorgeftoBen wire (70). Die Enifermuing
Daredjalam—Bismardburg wdre mit etiva 1140 km geringer gewefen ald
Die ie;nge Linge der Mittellandbahn. Aber anbdere gewicdhtige Griinde
fprechen gegen eine joldje Linienfithrung,

Die bigherigen Wege vom Innern Katangad jur Kitjte, alfo
die Sonfurrenzlinien der Mittellandbahn, jind:

1. Das Kongofyjtem, dad aber wegen jeiner Linge nicht in Frage
fommt, zudem {ind bdie Dhaufigen Umladungen he]mhmenhd; PNimmt man
Bufama, wo die Schiffbarteit des Kongo beginnt, ald Audgangspunit, )
ergeben fich bi& Kongolo 637 km Dampferfahrt (64, 858) und von da nod)
2802 km teild ©troms, teild Babnfabhrt, aljp indgejamt 3439 km bid
nad) Weatadi.

2. Die fogenannte Katangabahn, die die Fortjebung ded {iidlichen
Gliebed der Kap-Kairobahn bildet, von Safania nad) Elijabethville, der
Hauptjtadt Katangad. Sie joll nod) weitere 340 km bi¢ Bufama aus-
qebaut erden, itber Kambove, und war Anjang 1916 bid Ruwe gelangt
(36, 242; 67, Qarte). Nechnet man die Strede von Lambove aud biz Kap-
jtadt, o CLI}n[t man 3871 km Lu:[eun'nq, wobei 415 km auf belgijhem
ebiete liegen (36, 176, 144). Die @11cubal}nml}rt dauert ungefiahr eine
Wodje, ift damit nur nod) ein Drittel der Trandportdamer auj dem

(Jonrrnl ais”, wenn e8 fid) um die Fahrt jum Wleere hHanbdelt, ein Viertel
m m':gefeﬁrtcr Richtung. Wuperdem {ind feine 1‘111119“1111111911 nitig.
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3. fann die von der ebengenannten Route von Bulowaho itber Salig-
bury nad) Beira fithrende Abzweiqung zur Cricdhliepung Katangad benubt
werden. & ijt der bigher Liirzejte Werbindungdweg. Die Entfernung
awijchen Bulowayo und Beira betrigt 1078 Lm wdhrend Bulowayo und
RKapftadt 2151 km voneinander entfernt {ind. Der ganze Weq Kambove—
Beira ijt demnach 2799 km lang (36, 144, 242). Wi fojtjpielig der Trand-
port auf der bidher fitrzejten Strecte wijden Katanga und dem Wieere war,
geht daraud Hervor, daf der ‘Tonnenpreid ded Katangafupfererzed in London
padurch) auf 160 bid 180 W. fich ]'I{‘iqcrt(' (142). Da Ddort dasd reime
Supfer einen Viarftwert von 58 hm .19 Lot aufinied, verlolnte fjid)
nur die Cinfuhr von Crzen mit itber 25°% Gelhalt, die anderen [itte man
in Ratanga Jelbjt verhittten miijfen. *'aou fehlen aber die geeigneten Stoflen
und bdie erforderlichen rbeiter. Um aud) geringere Crze ausfithren 3u
tonnen, bedbarf man eined fitrzeren Transportweges.

Cin englijched Projeft beywectt deShalb eine Abfitrzung der Linie
nach Beira, wodurd) etwa 800 bid 900 km gejpart werden fnnten (80, 263).
&3 Dbefteht Dereitd eine Cijenbahn von Salidbury nad)y Sindia, die um
etva 322 km bid nad) Rafue an der Kap-Katrobahn verlingert werden
finnte. Sie wird allerdingd jdywer mit Seldindehindernijjen 3u fampfen
Daben, wobei die l[heuammlq De3 ©Sambefi da3 {chwierigite wdre. Kdme
ver ‘Plan 11t]mnw {0 ivittde Die gange Strede Rambove—DBeira etwa
1820 km [ang fein und damit der Tanganjifaroute durd) ihre Konfurreny
gefahrlich werden, zumal fie feine Ulmladungen ndtiq macht. Fiir Ddie
Gefamtentfernung “'\nreéﬁulmn—ﬂ?umhnne Dat man etwa 2605 km zu
rehnen (36, 245), ndmlid rund 1670 km bi§ $Sabalo, dazu 600 km
TWajferveq Den Rongo-Lualaba aufwdrtd bid Bufama und dann nod
235 km Cijenbaln bid Sambove.

Die wichtigte Erjchliegungsbahn Katangas diirjte die Bengquellabahn
werden, wenn jie einmal vollendet jein wird (36, 245). Obwohl fie mit
ungefahr 1935 km Linge ‘lllifrf]cn Lobito-Bai und Kambove [dnger ijt
alg die Bahn nach Beiva, “"nuyte jie dDoch) Diejer vorzugzieben fein, da fie nach
ver Wefttitjte Afrifasd owI‘f mithin die Hobhen Abgaben Tm bie Durchfabrt
ped Suezfanald bei dem Werfehr mit Curopa wegfallen. Jm Jahre 1915
war fie von Dder Ritfte aud bid Bihé, 631 km, vorgedrungen und auf
519 km Linge in Betrieb genommen (D.K.B. 1916, 311). Die bei weitem
gropere Strecte, die im wefentlidjen auf der Wajferjdyeide zwijchen dem
Stongobecenn und Ddem Cmnbeﬁqehiet hinfiihren wiirde, ijt aljo nod) zu
pollenden, wad noch) Jahre in Anjprudy nehmen wird, jo dag die Tanqanjifa-
Dahn fitrd erfte Iwcf} ald wichtigiter Crjdliegungsweg Katangas in Betradht
fommen mup. Jmmerhin mlnJ unjere Mittell ml“&[mm bamit rechnen, dai
ihr die Gebiete jenfeitd ded Tanganjifa zum groBen Teile in abjehbarer
\}mt verforen gelen werden, wenn bdie Entwidlung ded3 Eijenbalhnwefens,
wie jie gejchilvert wurde, in der bidherigen Weife ihren Fortgang nimmt.

e Die mnuqmmfnba[u wire jedod) der Wegfall der fongojtaatlichen
Giiter injofern bedentlich, al3 fie entjprechend ihrer nicht glitctlich gewdhlten
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Lintenfithrung ‘nuld] weite Gebiete Hden Landed in lgogo und Unjamivejt
vielleicht nicht den Gewinn abwerfen wird, den fie im Verhdlinid u ifhrer
Linge doc) fpdter einmal bringen follte. Um dem vorzubeugen, joll fie
paher zur Hauptbahn ded Sdjupgebiets gemad)t werden, und thr durch
Abzweigungen in ertragreide Gebiete ein miglichit groBer Verfehr zugefithrt
werden — eine Balhnbaupolitif, die, wie jdhon erdrtert, dem Schubgebiet
foum von Nuben fein iwiirde.

Bweigbahnen der Tanganjifabahn.
a) Die Ruandabahn.

UB erjte Bweiglinie war die Cijenbabhn nady Ruanda gedadht, die
CridlieBungsbabn ded ausfichtreichen Jwijdjenjeengebiets. Daf diefes
Hodland mif feiner I[‘[(ltill dichten Bevolferung von reichlich 3 Millionen
‘Uteu}t{;mr — Ddie mittlere Voll3dichte ded Gebieted bEtle_t 34 (11‘5, 77) —,
mit jeinen Hod) eutlmcfe[ten nmt|rfjmthr[)cn Berhiltnijjen, die eine rege Aus
fubr Imlbtmt]t{]mthder Brodufte, vor allem von Crdniijfjen und Reis,
erwatten lafjen (71), miglid)t bu[b fitr die Kolonialwirtjhaft nubar ge-
mad)t werden mup, unterlieqt feinem Bweifel. €3 Handelt fid) Hierbet um
ven aeutmieu Leil, der noch zu erjhliegen ift, denn der bHitliche ijt jchon
pom Bictoriajee ausd fitr den Handel evdjjnet, der wejtliche jteht “lmcl} Den
Kimwujee und den Ruifijft mit “dem Tanganjifajee und damit aud) mit der
Gijenbabn in Verbindung, der {jiidlidje wird Ddireft von Dder Fentralbahn
beeinflupt. Ein wichtiged Mittel bei der Eridhliebung Ded mittleren
Swijdyenjeenfochlandesd joll die ucf}znharm achung ded Kagera bilden,
iwie bereit? genauer erdrtert worden ijt (€. 55f.). Diejer geniigt aber bejten-
falld nur fiir eine inneve Verfehr3entwicdlung der Lander, der BVerfehr nach
atBen fann mur durd) eine Balhn bewerfjtelligt werden, deren Biel am beften
pa3 &iidinie ded Ragera ift. Sum Unfangdpunit diejfer Balhn, deren
Bau — die Koften find auf 47150000 . oder rund 98000 M. fiir dasd
Silometer veranjchlagt — bereitd genehmigt it (36, 58), hat man Tabora
auderjeben, ihre Linge wurde auf 481 km Dberechnet (99b, 88). (Nach
einer Notiz der Jordd. Alg. Btg. vom 23. Januar 1917, Nr. 22 Tn[Ien
trop Ded Rrieged ,nid)t weniger al8 200 km fertigaeitellt* worden ]em
Gitntig t}t die "-’Ilucnnthlunq wohl faum: bdie Vahn Lmimui au etnent
grofien Teile durch wafferarme unpw“‘nuftme Miombowildnid tm Jordwejten
Unjamwefid und Uﬂumhmn wie in Kmwande, Ujogo, Ujdhietu, Ubagwe,
Ulewe, Ujjongive, erjt in 1I|d)ilmubu und Mjambiro findet {id) dichtere
Bevollerung und 1etc[3mc Bodentultur (*30 zs) Aud) die weiterhin huu:i)
jogenen Ldnder wie Uha und Ufjuwi find im grofen und gangen aud-
jichtdreid). Um CEndpuntt der Bahn, an der Wimdung ded FRuwuwu in
den Ragera, jtofen Urundi und Ruanda mit den wirtjdaftlid) qut ent-
widelten Provingen Buguji und Kifjata sujammen (51, 139).

Crichwerend fitr dad Vordringen bder Bahn ijt der ftufenweije
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Wufbau des Tonjdyieferplateaus, dag fie erjhliegen Joll. Sie mup mehrere
Gelindejdyollen, darunter die hiochjte von 1500 m, und tief eingefentte Tiler
itberivinden und fteigt tm ganzen von 1260 m Dei Tabora auf 1380 m
am Kagerafnie.

Auc) gegen diefe Linienfiihrung wurben wie gegen die der hnupt[m[m
Bedenfen erhoben: fie fallt auf urrlm[inwmamq lange Streden in un-
wirtlidhed Gebiet, wo nichtd entwicelt werden fann. €3 ift daber aud
per Vor|dhlag gemacht worden, dad zentrale Swijchenfeenhochland an den
Bictoriajee angujdlieen, zumal e nach den Erfunbungen, die fitr den
fimftigen Eijenbabhnbau Dhier audgefiihrt wurden, in dejjen Verfelrdbereich
gehbrt (51, 189; 101, 1,5). Die natitrlichen %m‘behingungen {brechen fiir
einen BVahnbau von Ruanda nad diejem See, Denn die Entfermung ift viel
geringer und Ddie UeIanbehcmmmnc auf diejer Strede find aud nicht qriger
al8 bei Der bejd)lofjenen Xinie. Die Begritndung fiir den Bau einer von
Tabora audgehenden “}umnl‘rabul}n, da Dad Streichen Dder Uebtrgfruden
von Jtord nad) Siid eine andere Lintenfithrung nidyt geftatte jondern eine
von Siiden ind Land zu leitende Bahn verlange, ift abjuweijen, da aud
nac) diejer Seite ein Stufenabfall da ift (20, 23). Ferner fithrt die Lirzere,
nach dem Victoriajee zielende Linie auc) nicht in dem PDiaBe durd) aus-
jicht8loje Landjdjaften wie jeme und Dditrfte nur etwa Halb o viel foften.
Die von thr dem Victoriafee zugefithrten Giiter Hatten vorldufig von der
Ugandabahn weiterbefdrdert werden finnen, jpdter von der Nordbaln, deren
volljtandiger A ua[mu bid8 zum Bictoriajee obnehin wiinjdendwert ijt
(bgl. ©. 951.). Da man aber die Entwidlung ded widptiqen Bwijdhenjeen-
qebieted, Dag nabhegu die Haljte der BVewohner ded Schubgebiets in }'cinen
Grengen vereinigt, nicht von bder frembden Ugandabahn abhingig wiffen
wollte, jo entjdhied man fich fitr den Verfehrdanjchlup an dbie Tanganjitabahn.

AB Berbindungdlinien 3wifchen demBictoriafeeund Ruanda
mnren folgende vorgejdhlagen worden:

1. Lubembe-Bai (jitdlid) %ufuhu} — Rigali, 363 km [ang. Diefe
Bahn fdme jdhon bdedwegen nidyt in Frage, weil fie nicht zum fiiblichen
Kageratnie fithrt.

2. Stmoanibudjt — Ragerainie = 256 km.

3. Jjemirembebucht — Kagerafnie = 237 km. Die lefpte fallt zur
$iljte mit der befd)lofjenen Strede zujammen. Die Kilometerzahl diefer
Linten jcheint allerdingd fehr reidhlich bemeffen zu fein, welcher Eindrud
jih nod) verjtdrlt, wenn man bdie der Tentjdhrift beigegebene RKarte, auf
per jamiliche Projefte jum Vergleiche eingezeichnet find, betrachtet. Man
ijt naturgemdf bemiilt, die Taboralinte moglichjt giinftiq eridjeinen zu
laffen (99D, Karte 2).

Bu nennen ift noch eine {iidlidye Lintenfiihrung der Cridhliefungbahn
fitr Ruanda und Urundi, , auf Die bereits bei Dev Sdjilberung des Rimwujees
I)mg_elmc}en wurde (vgl. ©.41). Diejed Projelt weift den anderen gegenitber
jo biele Nadhteile auf, daf e3 von vornberein abzulehnen ift (100, Anlage 2).
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b) Weitere Abjmeigungen.

A8 Der Weiterbau der ljambarababn nad) dem Bictoriafee in neuerer
Jeit von mancdhen Seiten ernjtlicdher verlangt wurde, macite man von
anderer Seite Dagegen geltend, daB man ,der Mittelbaln den Vertehr des
Bictoriajeed nicht entziehen jolle” (133). Ein Bahnbau von Muanja
nac) Labora joll ihr diefen jichern (80, 260). Seine Anfanggitrecte wiirde
mit den erjten 150 Rilometern der Ruandabahn zujammenfallen, die ju=
ndchit ja geradedwegd nad) Diuanja Hin jielt. Dah diefed Broielt, das
jo alt ift wie der Gedanfe der Fentralbabn (74, 55), feinen vorteilhaften
Berbindbungsdmweg zwifchen dem Victoriajee und der Meerestitjte darjtellt,
ijt offenfidhtlich. Die Liinge der Strecte Muanja— Tabora— Daredjalam
wiitde ungejdhr 1200 km audmadyen (17, 208) und eine RKonfurren mit
der nur 940 km langen lgandabafn von vornberein ausjcliegen.

Auperdem wurde eine Bahn von Kilofja nad) Sringa erwogen (36,
ftarte; 101, 1, 5), die dann gum Siidende ded Tanganjifajeed oder zum Nord-
ende De8 Njafjajeed weitergebaut werden foll. Durd) eine Jweiglinie der
Jentralbabn zum Njajja joll die Sitdbahn Kilwa Kiftwani — Wiedhafen
itberflitijig gemacht werden und auBerdem ein neuer Crjchliegungsiweq Katangasd
gejchaffen werben, auf dem zugleich diefer Minenbesirt mit Lebendmitteln aus
dem Yezirt Langenburg verjorgt werben thnnte (144). Schon die technijchen
Sdywierigfeiten, deren die Babn bei der Durchquerung der {tart zerjchnittenen
Berglandjdaften von Ufjagara, 1helhe, Ubena und Konde Herr werden miikte
(19, 878), lajien eine Durdhfithrung diejed Projefted nicht ratjam erfcheinen.

ber aud) in andever Hinficht ijt die Verwirtlichung diefes Planes
nicht wiinjdendwert, Werden nod) mehr Balnen der Jentralbabn an-

gegliedert, fo wird fpdater nicht ein Nep von Schienemwegen dad Sdhus-

gebiet iiberjpanmen — wern man diefen Ausdrucd hier amwenden darf —,
jondern ein Hauptitrang die Mitte der Kolonie ourdhlaufen, auf den von
Jtorden und Siiden Jubringerlinien Dinjtreben, und der ganze Strom ded
Berfehrd von vier Finfteln ded Landed wird auf einen eingigen Hafen
gelenft werden. Daf durc) eine jolde Wonopolifierung ded Verfelhrs der
Jlorden und Sitden in ihrer felbftindigen Entwictlung gehemmt werden
miijjen, wurde {hon betont (S. 97f.). Beide Haben von Natur je einen
guten Hafen, von dem aud qeographijh bedingte Weqe ins Hinterland
fithren und auf die grofen Seen hingielen; und nur Dieje Weqe fomnen
die Jord- bes. die Sitdgebiete gany erjchlieken, wie e3 bei der Erorterung
et Ujambarababn und ifrer Verldngerung sum Victoriajee Dereitd qe-

e

jhildert wurde, und wie s fiiv die Sitdbaln nod) nacdhzuwvetien ift.

E. Das Projett der Siidbahn.

€5 find im gangen drei Projefte, die den Njajjajee zum Biele haben,
Der bisher nod) feine Ddirefte Cijenbahnverbindung mit dem Meere bat:
1. Die volljtdndige Audgejtaltung des Sambeji- Sdyiremeges
als €ijenbaln, die jhon von Chindio (Kein) bis Blantyre gebaut ijt.

Hennbory, 8
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&8 jind aljo nod) folgende pjiLIh][H‘t[ n durch den Scieneniveq au ervjelen:
Tort Sohnjton — Blant yre und Seta— Chinde. NAuperdem {oll von SKeia
eine "Hm]n nach Beira gebaut werden (67, Karte).

2. Die portugiefijdhe Linie Port Amelia — Njajjajee (Ditengula),
ein Projeft, dad |chon frither mi-u]ml in neuerer Heit aber ernijt-
iu[]m wieder aufgenommen wurde (36, 266). Die Bahn wiirde etwa 838 km
[ang werden und in der Hhuuite;nmq ‘vé *’[mnmu birged und beim Aufjtieq
Aum ‘hm]]a nicht unerhebliche technijche & L}]Utmqhttm finden. c.lmmlhm
ditrfte jie, falls fie eler ,\nlmuhe tame al8 die deutjch-ojtafrifanijdye Siid
babn, diefer eine nicht unwejentliche Konfurrens bereiten, da aber das hnmm
fite Den Bau nod) nidht aufgebracht jcheint, ijt mit einer Verwirtlidhung
pe3 Projefted fird erfte nod) nicht zu rechnen.

3. Die deutjch-oftafrifanijhe Siidbahn Kilwa Kijiwani — Wied-
hafen (b0, 183). Dieje Linie ijt die fiirzejte der in Frage fommenden
Lerbindungdbalhnen — fie wiirde nad) eingehenden Erfundungen nur 670 km
lang werden — und fhnnte jchon dedhalb nicht allein unjeren Njafjavertehr
utmiLEL‘[n jondern aud)y bdie fremden Njajjaldnder beeinflujfen und ihren

Berfehr auf unferen Hajen lenfen, wenn fie redhtzeitiq zujtande fdme.
Diejer BVorteil wurde jchon vor Jahren hervorgehoben (68, 102), und pod)
hat man dag Projeft jugunjten anderer Pline immer wieder hintangejeht.
$2 1jt jedoch) nicht allein der Tranjitverfehr, der den Vau einer deutjdhen
Babhn nacy dbem Njajja notiq macht, jondern e3 ift vor allem der Bujtand
ved deutjch-oftafrifanijdhen \._,C{jlliﬂ]EblE’tE" jelbit, der {chon lingijt einen voll-
wemqm Crjdy llei,uquumeq jitr Den Siiben erforderte. Hatte jich jchon vor
per Ddeutjchen Herrjchajt fein lebhajter BVerfehr dort entwicteln dnnen gegen-
itber Den andern Teilen der & aIume |0 war dasd Wnnc[]mtﬂleben nach der
Befierqreifung nod) mehr zuriicfgeblieben, woran aufer dem Veangel an
Verfelrswegen n[IErhinqﬁ auch die ujjtinde die Schuld trugen. Dieje
wiren jeood) mit Hilfe eined Ea'ntmtq sfabigen Lerfehrdmitteld leichter und
jchneller 1ueﬁclqeufjluqen worden. Diefed J,uuufh[mlwn ijt um o bebauer-
lider, ald Dad qrofe Siiddrittel der Kolonte den mittleren und nirolidyen
Gebieten an wirtjhaftlidhem Werte feinesiweqs nachjteht. Bisdher wird nur
bag Ritftenland in groferem Mapitabe ausdgeniiht, vor allem bder Vezirt
indi, wo man dem Baummwollbau bejondere i’.[urmmﬂumlmt gejchentt lmt
3u deffen Forderung wurde von Mingoyo am Lindifriet, der gur Flutzeit
bid zu Diefem Orte fitr Dhaus (diffbar ift (95¢, 12), eine 18 km lange
Sleinbabn mit 60 cm Spurweite nad ’Jhnunuu am Eingang 0es
Lufuleditals gebaut, um Den dortigen 1rLL11k11111L1?11 eine Abjagmiglichfeit
nac) der Kitjte ,ju jhaffen (36, 96). Der Bau Ddiejer fleinen *Privatbabn
ijt alled, was bHisher fiir ben vu“rcn getan mwurde.

Dm eine “ﬂ]&]]ﬂhﬂln am beften von Kilwa Kijiwani ihren Ausgang
,,u nehmen [atte, ‘mmu] wurde bereitd bei Der Schilderung diejed Hafens
hingewiejen (vgl. ©. 251.). Dann wiirde jie im ullqememen pem Buge der
alten Handel3jtrafie Kilwa — DMawudje— Liwale— Sjongea folgen tnnen.
Wiirde man die Strede Lindi— Sjongea wdhlen, jo Hitte die Trajfe be-




deutend melhr Wafferldufe zu itberichreiten (4, 119). Fiir den Endpuntt
ver Bahn fann nur Wiedhafen ald8 — jowohl von der See- wie von
per Yandjeite — am Dbejten Fugdnglicher Anterplag an der deutjden Njajia
titfte in Frage tommen (vgl, ©.451). Die Niveauunterjdiede, die die Bahn
ju iiberwinden Hdtte, Jind gevinger al8 bei den anderen Bahnen Ditafritas,
rallt hier pod) die Durdyquerung ded Grabend weq. Da3d Geldnde ver-
langt, allgemein gejprochen, nur einen einmaligen Anjtieg bid zum Rand-
gebirge ed Vjajjajeed und ecinen furgen Abjtieq 3 deffen Ufer. Die
Jtiveauunterjchiede betragen: Liwale: 500 m, Mbarangandu: 600 m,
Sjongea: 1170 m, Wiedhafen: 478 m (19, 142). Fajt die ganze Strede
jallt in Landidaften, die der Kolonialwirtihaft nod) ein weites Feld erfolg-
veicher Tiitigleit bieten. Von dem RKiturifaplateau, deffen aus roten
Neatondejanditeinen und jandigen Schiefertonen aufgebaute Hifhenritcten die
Dabn jchon uniweit der Stiijte zu erflimmen Ditte (33, II, 70; 4, 467), bis
gu Den Doc) empor getiirmten Bergmaffen aud Urgeftein am Dftufer des
Jtjafjajees, zu dem die Bahn in der Ruhuhufente hinabfithren iwitrde, reiht
jich), mit mir wenigen Unterbredjungen bdurc) dauernd ertraglojen Boden,
ein Landftrich) an den andern, wo fich nod) audgedehute, jept ungenufte
ebiete tetls fitr Negerfulturen, teild fiir Curopderplantagen vortrefilich
eignen. Svdme fitv die Felder der Cingeborenen der Anbau von Durra, Sejam,
Croniijfen, Hitljenfriichten, Fajer- und Gerbitofipflanzen in Frage, jo hnnten
auf Pflangungen unter der Leitung Weiker Kaffee, Baumwolle, Kautjchuf,
Juderrohr gezogen werden. Die ergiebige, von I[oceren jiingeren Dect-
jdyichten itberlagerte Mawudjeniederung, dad teich bewdfferte Donbdeland
(50, 24fi), vor allem aber lngoni mit feinen tiefgriindigen lehmigen und
jandigen NRoterden, ,die Kornfammer Oftafrifas”, vermdgen bei rweitem
melr gu produgieren, zumal das Wangoniland, deffen intelligente, arbeit-
jame Bevilferung folonifatorij) wertvoll werden tonnte (50, 467, 521.).
JNod) allzu deutlich) jieht man Dier die Spuren ded Aufjtandes von
1907, der Dieje Ydandereien weithin entvilfert und verwiijtet Hat, weshalb
eine_planmdfpige Kolonifation um jo wichtiger ijt. Die Gebirgdldnder am
Njafjajee lafjen von einer Vejiedelung durd) Weile qute Jriidhte erhoffen.
Jtebenr Wckerbau wire aud) BViehzucht [ohnend, da bdiefe Hochweiden nicht
ourcd) Eietje gefdhrdet find (94, 1912/18, St., Kavte . 88;89). Dag Matengo-
hochland, die Landidhajten Buaniji, Utinga, Upungwa im Livingftonegebirge,
a3 Nibejerahochland (50, 98—109), dad vulfanijhe Dberfonde, fie alle
jind fiir Curopder mehr oder weniger befiedelungsfihig. Unterfonde am
Jtordende ded Njafja ijt fein Siedelungdland, mit jeinen quten Aluvialbsden
oDl aber ein ertragreiches Plantagenland fiiv Reid, Buderrolr, Kautjdyut,
Baumwolle, Tabaf und andered mehr (50, 93). Dad Konbdeland ift iiber-
haupt eined Der reichjten Gebiete der Rolonie (4, 81, 173, 440; 50, 89).

AL diefe Landjdhaften haben tm Wirtjdhaftaleben der Kolonie vor-
ldufig nur [ofale Bedeutung, da der Siiden des Schugebietd trop all
diejer guten Audfidyten noch immer ded eingigen Mittels, dad thn erjchliefen
fann, entbehren mup. Dad ditrfte aud) jhon der ganzen folonialen Ent-
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widlung Oftafrifad manden Sdyaben gebradyt Haben. Kinnte der Sitden
doch anbdere iiuu“l}tmhe die jet noch der eru[]t pon Lebendmitteln be
ditrfen, mit {einen *‘l&a[)mur[;reu verjorgen, wie ed jdhon frither eine Peit-
lang der Fall war, ald ein betradytlier Erport nad) dem nnrbhrhfn
Ritjtenland jtattfand. Die Entjcheidung, ob der Sitden jeine 1e[butnn“1me
Bahn erhalten joll, oder ob er an die Mittelbalhn angegliedert wird, iit
nod) nidht gefallen, da erft nod) eine genaue Erfundung der WVerfehrs-
miglichfeiten in Der Sitdhdlfte Deutid)-Ditafritad miqﬂteﬂi werden (oll
(99, 73). Hoffentlich ijt ihr Crgebnid die Forberung bded Baued einer
felbjtandigen nubu[m bie mdglidhit nod) zujtande fommen jollte, ebe
die fremben “tmen ven See erreicen, denn jonjt wiirde jid) derjelbe Lor-
gang wiederfolen, wie bei der Ugandabahn: die deutjdh-ojtafrifanijdhe Bahn
mitgte fich erjt ihren LVerfehr von dem frembden Uuternelmen erfdmpfen.
Bei der Sitdbahn Kilwa— Wiedhafen wiirde ed allerdingd nidyt jo jdywer
fein mwie bei Den bidher gebauten Vabhnen, da fie in ihrer RKiirze einen
nie 3u bejeitigenden Lorteil bejigen wiirde. Ob aber eine Bahn Dares-
jalam — Rilojja—LQangenburg bei ihrer groBeren Linge von 825 km
(81, 442) und den nidht unerheblichen Gelandejdhwierigfeiten den Kampf
gegen eine fremde Njafjabahn aufnehmen fonnte, ijt nicdht mit Bejtimmt
heit zu jagen.

* *
%

Bei einer auiammeninﬁen‘!en Betradytung der Cijenbabnen
Leutjd)-Ojtafritad fann man jagen, dap ihre Cntwidlung, die ja immer
nod) im njange begriffen ijt, bereitd inmitten eined weilen Stadiums
jteht. Die n:rfte Beit war die zogernder Verjudje und mander Fehljchlage,
Die weite eine iLerwhe rmd]en ;t,nrt}rf)rettene, pie im grogen und gangen
jhon qute Grgebnifje gezeitigt hat. Sie bradhte dem Sdjutgebiete Ddie
wichtigjten Bahnen, oder wenigijtend Deren Hoauptbejtandteil; jie wird erijt
illig beendet fein, wenn jeder Der dDret Seen und damit jeder Dder Dret
sijdjen Kitjte und Seen liegenden grofen Landfompleze jeine Babhn hat.
Erjt, wenn jo die Hauptadern zur Erichliehung der Kolonie gejdaffen {ind,
fann in einer dritten Periode der allmdhliche Ausbau ded Eifenbalhunepes
purd) Qluerverbindungen und Seitenlinien beginnen. Hoffentlich jebt jich
viejer natiitlide Cntwidlungdgang trop ded Einflujjed der Mittellandbabn
nod) durch, und Hoffentlich ijt die eit nidyt allzufern, wo der fo ploglic
unterbrochene Ausbau unfered Schupgebiets feinen rubigen Fortgang mteher
aufrehmen fann!

EV. Poftverfehr.

Die Pojtverbindungen ded Schupgebieted mit der Heimat wurden be-
werfjtelligt durch) die Reidhapojtbampier der deutjchen Ojtajrifa-Linie, die
in jeder Michtung zweimal monatlich verfehren, jowie durd) die Dampfer der
Messageries Maritimes und die Pojtdbampjer der British India Steam




Navigation Company, die auj der ud- und Heimreije alle bier Wochen
einmal Sanfibar anlaufen, und deren Poft daher bejonderd von Dares-
jalam nach Sanfibar gebracht und von dort abgeholt werden mup
(94, 1912/13, B, 52); die Wegierunqddampfer jtellten eine vierwdchentliche
Berbindung l\\mucE].en jamtlichen ‘.].»n]tnmtaltcn ‘del Stitjte Der, auferdem
vermittelten {ie nad) Bedarf den Verfehr awijdhen Daredjalam und Sanfibar.
Eine unregelmapige Lojtverbindung hHatten die Kitftenplate nod) durc) die
Iimwfm per zur Deutjd):- Cimftifn Linte qehdrigen Q}um[mt] Linte.

Die erften Poftanftalten im \_Jff]utjqehwt wurden 1890 in Daredjalam
uno Bagamoio ervicdhtet (61, 173). Seitdem wurden jahrlich neue Pojtjtellen
un Jnnern Des ¥anded geqriindet, wobei man {id) im allgemeinen nac) den
vorhandenen Handeldwegen vidhtete. 1912 bejah dad Schubgebiet an Poit
dmtern je eing in Darvegjalam und Tanqa; neben ihnen waren 43 Poit
agenturen itber dad Yand verteilt. WVon den 45 Poftanjtalten find nicht
weniger ald 29 an dad internationale Teleqraphennet angejchlofjen. LWie
fich Der Pojtverfehr jtetig entwictelt Dat, erqibt {id) aud einem Bergleich mit
ettem der fritheren Jahre, etwa mit 1901. Damald waren nur 11 Orte an
0as *clequl enney angejchlojjen und erjt drei Lrte Ded Inneven, deren ent-
rerntejter Wepapua war, Hatten Telegraphenitationen. ‘*Lnemetbumh[le famen
-4-”.)11!’1 qhm widbrend 1912 diejes Gebiet auf 22112 gkm uriidgegangen wwar.

Die Beforderung der Poftfadyen findet, joweit fie nicht von der
@i]‘enunl)n itbernommen werden fanm, in der Hauptjache durd) Dienjdjen
ftatt, und zwar bet Vriefpojt ausjchliellich. Sur Pafetpojt werden da-
neben audy Ejel benupt.

UAn der Ufambarabahn erhielten bie Eiaiinncn bid einjchliehlich
Buifo die Poit jechdmal ]l‘ifltli’]lt[if{], bis Wiofchi zweimal widentlic.
St Anjdhluf an die Pojtziige find wutenuuuen eilmm'irhlct awijchen
Weombo und Wilhelmstal jechdmal, swijden Deojd)i und Arujdha weimal
widentlic). “[nmm erdlt die Poft dburc) die Sigibahn jech8mal in der Wode.

CEntiprechend {ind Ddie von Dbder Tanganjifababn abhingigen Ver-
bimdungen: dretmal wichentlich wijchen Daresjalam und Plorogoro, zwei-
mal zwijdhen Wovogoro und Tabora. Veim Bau der Tanganjitabahn
verfehrten Botenpojten von Dder GleidjpiBe einmal in der Wodje nach
1UDjidji, zweimal bi3 bdreimal im Monal von Tabora nady Bismarcburg.
Eilbotenpoften qmqeu gweimal wodentlid) von Tabora nad) Muanja.
Botenpoijten 3weigen auBerdem ab von Tn[qcubm Stationen: von Gulive
nad)y Mpapua, von Dodoma nad) Kondoa-Jrangi, von Saranda nad
Stilimatinde. Mahenge, Siongea, Jringa, Neu-Langenburg und Wiwaja
mwurden jwei= bid dreimal monatli) von Kilojja aug durch Boten auj-
gejudyt. Gewdhnlicdh) laufen nur 2 ober 3 Pojtboten miteinander, aber
suweilen jind ed3 gange Karawanen von 10—20 Pann. Die Patetpoft
nach PVwaja vermittelt m}fi} vie Sdhire-Sambejt - houte.

Butoba, PVeuanja und Schirati eri}iflten ihren Woitvertehr teilivetje itber
die Meittellandbabhn und Tabora, meijtensdteild jedody iiber die Mgandababn.
Ruanda ftand inPojtverbindung yweimal monatlic) mit Bufoba und Ujumbura.
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Yotenpojten bejtanden aud) nodh an der RKitfte 3wijchen D urulnlm,u
und Ba qanwm, Bagamoio und Saadani, «LL'EI'[LIM und Pangant, "Et. edjalan
uno “l?mwl Rilwa und Mohoro, Lindi und Mifindani.

Die Gei I]lv[n“iqfeimi der Poijten {ind ziemlih groB. So wird 3 B.
Die Lnnmmmq awijchen Bagamoio und Saadant, die ungefdhr 60 km
hmnql in etmwa 7'/ Stunden zuriidgeleqt (145). Die Cilboten Ilaufen
auch) den gripten Teil der Macht hindurd).

Der I rquLLmeIUfrtew ijt ofterd Stdrungen audqefesst, da Die
|1ber! landleitungen swweilen durd) Tiere — Elefanten und Giraffen
durd) Stiirme, Ubfaulen der Stangen, Verwittern der Drdhte ujw. be
jchabiqt werden. &2 fommt aber auch vor, bak Cingeborne, denen ber
Drabt einen willlommenen Sdymuct bietet, die Leitungen erjtdren (63, 132).
Unterirdijdje Leitungen fonnen der hohen Koften Galber nicht audqefiihrt
werden, benuBt man dod), um ju jpaven, hier und da Bdume ald Viajten.
Die Teleqraphenlinien, deren Linge 1912 2462 km betrug, jind, Die an
den Cijenbahnen abgerechnet, folgende (146):

Langa — alle widtigeren RKitftenpuntte — Mitindani

Jieu=Wiojchi — Arujcha

Stilojja — Jringa

Piuanjo — Tabora

ldjidji — Bismarctburg— Njafja (diefe Linie wurde mit englijdhem
Sapital qgebaut und fiihrt grotenteild durch Dritijches Gebiet).

g\l‘ltff’l'ﬁ]l’ﬂl' nen jind Daredjalam, Puanja, Bufoba: Die Ve
bindung lie fich Herjtellen swijdhen Daresdjalam — Muania — Bufoba, aber
aud) direft 3wijc i\'*n Daresjalam und Buloba, weil diefed einen griferen
Turm hatte 1.1~:’~ Pivwanja. Bet jehr giinjtigen imtm.:ro[umu[m ‘herl alt=

nifim fonnte die ©tation Bufoba jogar mt Samerun jprechen. Der Turm
m 4 mmwhm ]ur nd aber — Ddiefelbe faljche Anlage wie in hn]uen nn‘mwl
Solonien auper TLogo — nddhjt der Mmte uno fonnte deghalb jdynell von

englijchen Striegidhiffen zerjdhoffen werden. Wahrend des KRrieged wurbe
ein ‘Turm in Tabora errichtet, der big jur Cinnahme Taborad gute
Dienjte getan hat.
Bon der Schubtruppe wurden Heliographenlinien angelegt und

befejtiqt:

Sdhirati — Vauanja

Sehirati— Jtoma

Kilimatinde— Singidda

stilimatinbe — Kondoa-=Jrangi

Stilojja— Dabhenge

Sringa — Ubena — Miuatete — Altlangenburg

Altlangenburg— Diwaja— Mafjoto — Neulangenburg

Pewaja— Neulangenburg

Ldjidji— Ujumbura

Ujumbura — Kifjenii.
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Nahered daritber witd aud militdrijchen Griinden nidyt mitgeteilt. Die
Linten Bufoba— Kiffenji und Butoba — Ujjuwi jollten ebenfalls mit Helio:
qraphen audgejtattet werden, man mupte jedoc) wegen ungiinjtiger Licht
verhdltnijie diefen Plan wieder aufgeben (94, 1912/13, B. 3)

{Tber den Auffchmwung ded Pojtverfehrs, der feit 1900 auch
pndurd) eine Belebung vuul pal auch fiir den Verfehr mit den Schus
gebteten die im qsmmn 3 eui‘rl[nn?\w aeltenden Loftjdte eingefiihrt wurden,
geben ]thc} lich einige tﬂIl‘[Ile‘F Angaben ein anjdhauliched Bild: JIm
Jabre 1900 betrug die Bahl aller Vriefe (einjdhlieklich der Drudijachen,
Sejdhaftspapiere und Warenproben), jowohl der aufgegebemen iwvie an
qefommenen, nur 674000, 1912 bdagegen 3676455 Stitt. Die Summe
der SBafete fjtieq in Der gleichen ZReit von 7500 auf 69929 Stiick
(94, 1912/13, ©t, 388/98).

Auf die einzelnen Bezirle verteilten jich die Sendbungen folgendermagen:

1900 19012

Fojtamt Brief- Brief- Einfadye
fenbungen fentbungen Patete

Daredjalem . . . 270800 | 3179 994516 19212
SRV e 17100 | 167 | 189046 4602
Muanja . . . 13300 Bl B B s ([ s IR 4 .
Bufoba . S 4600 11 67353 1075
Wilhelmstal . . . 9600 151 1100568 | 2395
E DO e T 20600 25 | 281502 2991

V. Luftverfehr.

Sm Verfehrdleben Dder Kolonten fehlt bidher noch dad modernite
Berfehramittel, dad Luftfabhrzeug. Die 3 erjucdhe, Ddie man vor einigen
Sabren unternabm, wurden burd) den Krieg mlmhuthm ed i)t aber an-
aunelmen, daf ed nidyt bei Verjuchen geblieben wdre, jumal die Tecdnit
jeitbem 1vieder Dedeutende Fortjdritte gemadit Hat, mwie die Erfolge ded
Slugwejend im SKriege ertweijen. Fiir die Kolonien diirfte vor allem der
geringeren Stojten und _Iw‘ viuflfharen Betriebed Lalber pad Flugzeuq
qeeiqueter {ein als Dad Luftidyii (148). €3 witrbe wie bet uns in ca‘l' er
Uinie militdrijchen Bwecten bdienen, m[t,f:. vem aber fonnte es al3
portmittel verwendet werden, vor allem tm Dienfte Ded iﬁuitum‘h‘tnﬂf\ (1 E. ).
Sowohl Nadyrichten- wie in bejdhranftem Wiah Perfonen- und Pafet
befbrderung fonnte dad FFlugzeuq itbernelmen.

Yet jeiner {tarfen Abhdngigleit von den Elimatijchen und meteoro
logijdyen Lorgdangen hielt man dad Lujtfahrieuq nidt fiir die Tropen
qeeignet, tnded ditrften dDieje BLedenfen iibertrieben jein (54, 27). Dad Klima
Ditafrifad joll jid) jogar gut fiiv einen Flugverfehr eignen. Selbjt jur

[t
R
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Regengeit tritt tdglich einige Stunden Winditille und flaves Wetter ein,
la die Fernfidht ift jogar am bejten in Ddiefer Sahreszeit (19, 50). Plas
regen, Gewitter, Wirbelfturm Eonnen vorher vechtieitiq bemerft 1werden,
fﬂ dap der Abjtieq erfolgen fann, ehe die Gefahr Herangefommen ift. Auch
die ausgedehnten Uberjdwemmungen der Regengeit diirften feine Schwierig
feiten bereiten, wenn man Wafjerflugzeuqe vermendet. Dasd Reltef bdes
Landed mit feinen weiten Ebenen diirfte dem Fluqvertehr nicht 111L11"1 ijtiq fein.

Dad Flugzeug wird dabher wabricheinlich, wenn wieder Beiten rubiger
tolontaler GEntwidlung gefommen §ind, aud) in Verfehr der SchuBqebiete
eine Molle fpielen. Jjt e3 doch mit feiner arogen Gejch ‘IIIIme"Ii gerape
i Afrifa, wo ed th ved unermeRlich weiten Raumes Herr 3u werden, von
aroger Bedeutun 19, uno, volltommener ir unjere J'.lui_g ebtefe mit Uer-

L O

je
tehramutteln au&jtatten, dejio wertvoller werden fie und ald Kolonien jein.

ANusblict,

o Wer dDie Verfehramittel eined Lanbdes befitt, beherrjdht diejed Land*
unjere ?:wlwmlm. tif hat le [L“' erft Tpat Diefed YWort Friedr. Liftz be
heraigt, und lange Jeit war die Entwictlung des deutjch-folonialen Verkehra
hinter der in anderen hmmumt juritctgeblieben. 1m jo jchwerer ift fie von
pem plolichen Abbruch, der durc) dem Weltfrieq qebracht wurde, betrofien
worden. Air fonunen nur hHoffen und wiinjchen, dafy Dder i;%rifmmfl bald
tommt, an dem wir den Ausbau unjered Kolonialreiches wieder aufnehmen
tonnen, um ihn mit demjelben Erfolg weitersufithren wie in Den lebten
Sahren vor dem Rrieqe. Ob e3 allerd “111111' diejelben Hiele fcin werdel,
oie der jufitnftige deutjch-foloniale Wertelr 3u lurfnhen hat, ijt fraglich
&3 werden andere und neue Probleme 3u [H]en fein, gehen unjere Wiinjche
nad) Crweiterung unjered Kolonialreiches in WAfrita in Criitllung. Dag
peutjdy-nitafritanijche Verfehrdfyjtem wird dann Hoffentlich su einem trand
Emmnmhfm ml‘l n, dag etner neuen wirtichaftlicher 9[14m..,bu Dient: Dev
Crichliehung ded grogen ,Deutjch-Mittelajrita !

W
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Sdimabe, Die tirtidaftlide Crjdliefung Hentralafrifas. D. 8.8. 1907,
8. 331, 355, 442, 488,

©purweiten, Hur Frage der — von RKleinbahnen und Holonialbahnen. HrEg.
. AU Ko IH_J'L-r 8. 1901,

'Et‘iltganﬁ'fnie & 11tb1m fn ieten auf bem in ber Beit bom 2. [Juni bis

19. Suli T‘Jm “lmuh! nes \Eurhc!wumoiti’im?mrut.n’:- bon &. M. &. , Miive”
Ann. Hybr. 1914, &. 27, mit farte.

Thys, R., Le Illr]nL"il' des voies navigables et le programme des chemins
i|l'.' fer an mn.kﬂt- belge .“Jt.l-‘.‘ﬁ. 1914, &. 319.
Uganbabahn, Die in ben BetriebEjahren 1904—1909. D.§{.B. 1911, &. 169.

Bictorinfee, Schiffdverfefir auf bem —. D.K.B. 1912, &. 624.

Wagner, Dang, Die Verfehrs= und Hanbdeldverhilinifje in Deutid)= Oftafrife.
2, ‘.-'-l. Sranffuct a. . 1897.

TWafferftrafen, Die fdiffbaren — in Dentid=-Oftafrifa. 3.8 H.8. 1909, &. 797.

Wauters, A J., La route maitresse dans I'Afrique équatoriale. M. @,
1914, ©. 831.

panbel und Dampferverfelhir an ber oftafrifanifden Kitie.

D. 8. 3. 1910, 3 178.

Aimmermani, :‘1., efdyichte bex deutiden folonialpolitif. B, 1914,

Aimmermaun, &, Die oftafrifanijde Hentvalbahu, der Tanganjifajecverfehr
und bie oftafritanijdien Finangen. B. 1911.

— Die wivtjdaftliden Vexhilinifie im Jnierefjenqebiet ber Eifenbahn Tabora

bjidji, Deutjd=Oftafrifa. Trop. 1912, &. 171.

ITI. Amtliched Material.

Nmiliche Dentjdyriften {iber bie Entwidiung ber deutiden Sdusaebiete, alg Beilage
jum Deutidien Kolonialblatt. Seit 1909/10 felbjtdnbig unter bem Titel:
Die deutfcien Gdpbaebiete in Afrifn und der Siidfee. Wmitliche Jabhredberichie,
hrég. v. Retdydtolonialamt, Berlin (B. = Beridhisteil; Gt. = Gtatijtijder Teil).

Bervidhte itber Handel und JInbdujivie, Hrég. vom .‘1't8:u_1~u11::1 bed Jnnern, Berlin.
I Frage fommen:

a) Bb. X VIII, Heft 11, &. 657—767, 1913: Deutidh- Oitafrita alé Ein= und
“ln'flthrntnrfi im Jabre 1911.

b) Bb. XX, Peft 12, &. 359405, 1914: Der Bezirl Tanganjita=Vioero im Belg.
..Jugunl_ Llﬂlifd)ﬂ'ﬁ.H'L]L'-?.Lr')iliiﬁl":: b Der dewt |t rmunu[fﬂh'](‘lltll‘”[Jil{"ll‘[ll"ﬁ abn.

¢) Bd. XXTI, Heft 1, &. 1118, 1914: Teutid=Oitafrita alg Ein= und Ausfubr=
marft im Jahre 1912.

d) Bd. X VI, Heft 7, &. 661 —T71, 1911: Deutjd)=Oftafrita ald Ein= und Ansfubhr=
mazfl im Jabhre 1910,

Die CEifenbahmen Ufritas, @h‘ltﬂi‘-lutﬂl 1111?1 Gefidgidpuntte fitr eine Ioloniale
Etfenbahnpolitit in Afrifa. E‘iI[H[\l Nr. 262, B. 1907.
Die Efenbabnen Ujrifas. ‘J:\a‘mbulmlr voriger ‘:,L'i.liliuiil, bréag. vom $Kolonial=

politifdien Ulttonslomilee. B, 1507,
Lidyrift itber bie 'ﬁ:vﬂiiit]nlml ber Eijenbabn von Daresjalam nad) Tabora
big zum Tanganjifajee. Nr. 1181, B. 1911.
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99,

100,
101.

119,
120.

121.
122.

123.
124,
125,

126.
127.

129,
130.
131.

132.

. Sarjtedt, Kulinrhemmuifje, Ijlam und Miffion inDftafrita. K. M. B.1914, ¢
. Solonial=Danbels=Abrefbud 1911.

5. Differentialzolle und Dampferfradyiten, D.K. 3. 1909, &. 865.

. Slein, Deutid=DOffafrita und feine Hafenbauten. K. 3. 1914, &, 98, 299,

. Behr, Die Ruinen pon RKilwa. D.{.B. 1892, &. 643,

. Boelptow, Beridit itber eine Reife nad) Oftafrita jur Unterjudung der Bilbung

= 194 —

Ctat fitr dad oftafrifanijfe Sdubgebiet auf bdad Redmunggjahe 1914, Mit
awei Denfjdyriften al8 Beilagen:

a) Dentjdhrift itber den Weiterbau der Ufambarabahn von Neumofdi nad Nrufda.

b) Dentidyrift {iber den BVau einer BVahn nad) Ruanba.

Cifenbahnerfundbung Avujda— Victoriajee. Dentidr. Ne. 859, B. 1914,

Lerhandlungen ded Gouvernementsrated bed bdeutfd-ojtafrifanijden Shupgebietes
vom 20. big 23. Januar (I) und vom 21. Hig 26. Juni (II) 1913.

Jerner wurde nod) folgende Literatur verwertet (angefithrt in der
Reihenfolge, wie fie im Text herangezogen wurde):

2. @dumann, fritijde Unterfudungen {lber die Bimtlinder. P.DR. 1883, Grg.-

Deft 73, &. 25.

11

.106.

(

und des Aujbaued der Miffe unb JInjeln bded wejtlichen Snbijden Dieans.
3.6.E.B. 1903, &. 560,

. declerq, Au sources du Nil par le chemin de fer de 'Ouganda. Parig 1913.
. Beridyt der Ugandabaln iiber die beutjdhen Hifen am Bictoriafee. 1U.RB. 1914, N, 1.
. Bihler, Die Flide von Deutjd=DOjtafrita. M. D.&. 1914, S. 80.

. Der Stand der Reidfultur im Muanjabezivf. D.0.9. 3. 1914, Nr. 23.

3. Aufpeichnungen ber deutfden Nyanja-Sdjiffahet-Gejelljdiaft {tber die Fabrten ihrer

Dampfer auf dem Bictoriafee (Handidyriftlicy).

. Weip, Die Vilterftdmme im Norden Deutid-Oftafrifas. B. 1910.
. ©harpe, The Kiwa Country. &.3J. 1916, XLVII, &. 27.
. Bieger, Sdiwanfungen dber innerafrifanijchen Seen. Ber. XIII besd BVer. bex

Geogr. Wien 1887.

. Der Gtand der Betimphung der Sdlaftrantheit in Deutid=Oftafrifa. D.0.9. 3.

1914, 9. 20,

. Meyer, H., Die Bavundi, AbHdIgn. bes Kgl. Siidyf. Forfunginjtituts fitr Bi e

hunde zu Qeipaig, 1. Reihe, Bb. I, L. 1916.

Poore, To the mountains of the moon. Qonbon 1901.

Stuhlmann, §F., Beridyt itber dbasd dentjd-portugieiijde Brenzgebiet am Robuma,
M. D.E. 1897, €. 184.

Stanley, JIm dunfeljten Ajrifa. L. 1890. 2 Bbe.

Bufje, Die periodijdjen Grasbrinde im tropifden Ufrita, i Cinfluf auf bie
Begetation und ihre Bebeutung filr bie Landestultur. M. D. &. 1908, ©. 113.

Siger, §F, Der Gegenjafp von Kulturland und Wildnid und bdie allgemeinen
Jitge ihrer BVerteilung in Oftafrifa. ©. 3. 1910, &. 127.

Beridyt itber bie Erpedition ded Gouvernenrs von Deutid=Oftafrita in dbag Gebiet
bed Mufidji=Ulanga. D.K.B. 1894, &. 225,

Beder, Die Araber al8 Kolonijatoren. K.J. 1914, . 206.

Meyer, ., Der Kilimandidaro. B. 1900.

Uplig, €., Die ojtafritanijde Bruditufe und bdie angrenzenden Gebiete zwifden
bent Seen Lagad und Lawaja Mueri {owie dem Weftfup des Viern. M. D.S.,
Erq.=H. 2, 1909, mit Karte.

. 8) ban ber Burgt, Bur Cnivblferungsfrage Unjamwefis und Ufjumbwas.

S| 1913, &. 705; 1914, ©. 24.

b) ¥idbner, ., Bur Cntvblferungdfrage Unjammwefis. K.M. 1914, . 26.

Braun, ®., Deutjchland. B. 1916.

deue, A, Die deutjdhen Siedelungen am Mern. K.J. 1914, &, 164,

Die Betricbsergebnifje ber beutidhen Rolonialbahuen im Jahre 1913, D.K.B.
1916, ®. 185.

Die Draftfeitbahn nad) dem Sdhumewald. B.R. W K., Tedn. Komm., 21. Nobv.
1910, ©. 29.
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133. ©dwabe, Der beutjde Wettbewerb mit der Uganbababhn. . TW. 1913, &. 245,

134, Bur Nordbahnfrage. £ 3. 1914, ©. 85.

135. Hhhg, €., Der fog. Grofe Oftafritanifde Graben zwijden Viagad und Laivaja
Dhater. ®. 8. 1907, ©. 478.

136. Die Cuiwidlung ded Pfanjungswejend bei Daresfalam und an der Tanganjifa=
bahn. D.0.U. 3. 1914, Nr. 25.

187. Die Vetriebsergebnifie ber Jentralbahn 1913. D.K.B. 1914, . 659.

188. Balger, Dad lepte Betriebdjahr der deutjden Kolomialbahnen vor bem Kriege.
W. 9. 1916, ©. 160.

139. Guillemain, Bur Kenntnis ber Lagerftitten in ber Proving Katanga. J. flix
praft. Geologie, 1913, ©. 323.

140. Wirt[daftsdienit; Kriegswirtidajtlige Mitteilungen iiber das Ausland, sufammens
geftellt in ber Aentraljtelle bes Hamburger Kolontal=Jnitituts, 1‘)ltn &. 178.

141. EBei;rcn , Hur Gleologie und Dberflidengejtaltung von W?nrhuftfutnnqn Beitr.
aur neninglimcn erur]d}uuq ber beutjdhen Sdjufgebiete, 1914, H. 9.

142. Pennig, Der Lfmtrtlt Satangasd in die Weltwirtidaft. Tednil b Wirt{daft
1911, &:.

143. Diegel, &., BerTurh einter geoqraphifdien Eharatterifierung bded oftafrifanifden
Jm1Td}c|t1ecug¢{b1elw Diff. & Weidba 1917.

144, fividiftein, Die Uberlegenbeit hcr ESitbweftbahn 1iiber bie &Sitbbahn. IV, I,
1913/14, &. 234.

145. Militdrifde Weaefarte von Deutjdh-Oitafrifa, 1: 1000000, Blatt 6: Daredfalam.

146. farte ber Eifenbahnen, Telegraphen= und Heliographenlinien in Deutjd=Oftafrita.
£.3. 1914, &. 38/39.

147. Flugzeuge in den Solonien. BV.K.W. K., Tedn. ﬁ'umm 1912, Ttr. 1, ©. 46.

148. Flugmwefen in dben folonien, 1.5R. Lll{] Mr. 44: D.O .3, 3. 1“11 M. 67.

AbLiivaungen der

erideinender Riferatur,

benutyten Jeitidriften und anderer periodifd

Eridieinungdort
Unn. Hydr. = Umnalen dexr Hydrographie und maritimen Wieteorologie B
B.LF — Beridhte itber Land= und Forfiwict{daft eidbelberq
DD — Dentiches Kolonialblatt . R B.
D.8.8. = Dentjde Kolonialzeitung ; 8.
D.0.U R = Dent{d-Oftafritanijde ‘TFumh[dmu . Daresfalam
D.0.U.3. = Dentjd=Oftafrifanijde Seitung . Daregfalam
&. 3. — (Geographical Journal Lonbdon
®. 8. = ®eographifde Seitjcrift . 8.
£ MB. = foloniale Monatsblitter 3.
K3 — Jjafrbudy {iber bie beutfdjen 'ﬂqumcu H.
LT = @oloniale Runbdfdau . ; B,
.8, = Roloniale Feitfdhrift .
Qa®. =] Bl B T e o o G e e e i e Paris
M.D.6. = Mitteilungen aud den deutjden Sdupqgebieten B.
M B.E L = Mitteilungen des BVereind fitv Erblunbde ,51| Leipzig L
. 6. == Mouvement Géographique 2N A Bt‘ltﬁtl
B. M. = Petermanns Mitteilungen Goiha
Trop. = Der Tropenpilanzer 8.
.. = Ujambarapoijt S o e s Tanga
B.8.W{. = Verhandlungen bdesd ‘."'nlmﬁuhuirtjd}ﬂft[id}m Somiteed .
8, 98, = Weltverfehr und Weltwictidaft vl e .
3.8. €. 8. = Jeitfdrift ber Wefellfdaft fiir Lriﬂlmhc su Berlin B,
A3RER =

Seitfdivift fitr $olonialpolitit, S%n[mun[rechi und Kolonial-
wirtfdaft g iR S  at
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Lebenslanf,

Jd), Johann Gottfried Bennbdorf, evangelijd-lutherijcher Kon-
effion, wurde am 12. April 1894 2u Roisiden (Amtshouptmannjdaft
Dieigen) als Sobhn ded 1899 als Stationdvorjtand Dbei Dder Stonigl. Sady.
Staateijenbahn 3u Dieifen-Triebijchthal verftorbenen Adolf Venndorf ge-
boren. Meine Dutter, Helene Venndorf geb. Frande, lebte feit 1899 mit
miv in Dredden, wo id) von Oftern 1900 big Djtern 1904 bdie Biirger-
ichule, von da an das Kbnig Georg-Gymnafium bejucpte. Diefes verlief;
i) Oftern 1913 mit dem Feugnid der Neife, um die Univerfitit Leipziq
g begiehen. Dier ftudtere ich jeitbem Germanijtit, Gejdhichte und vor-
wiegend Geographie.

Borlejungen hHorte id) bei den Herren von Bahder, Branden burq,
Brugmann, Dieterich, Friedrich, Herre, Jungmann, Kbijter,
Sopjdte, Lehmann, Werter, Hansd Meyer, Partjd, Sdhmardow,
Seeliger, Sieverd, Spranger, Studniczia, Bolfelt, Weule,
Wittowsdtt, Wundt, und id) beteiligte mich an den [1bungen der Herren
Derre, Hansd Meyer, Part|dh, Seeliger, Sievers, Wenhe. Jhnen
allen jdyulde id) groBen Danf, bejonders aber Herrn Geheimen Hofrat
Prof. Dr. Hansd Meyer, der mid) u votliegender Arbeit angeregt und
veren Audarbeitung in giitiger Weile gefiirdert Hat.
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