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Mitthethmg des Senatd an die BViivgerfdhaft

vom 17. December 1856.

Bon ber Eifenbabndeputation ift dem Senat ein Vericht jugegangen, weldyer
bie Berlingerung ded Babnbhofs bid an bdie Wefer

sum Gegenftande bat.
Tor Senat theilt biefen Vericht der Biicgerfehaft mit und empfiehlt ihr benfelben

auc Bevathung und demndchftigen Grtldrung.

AUnlage
gur Mittheilung ded Senatd
vom 17. Decbr. 1856.

Bericht der Cifenbabhudeputation,

pic Berldngerung ded Babnbofs bis an bdie Wefer betreffend.

Die Deputation Hat fich in der Mothroenbdigheit befunden ihren Beridht tber bie
RVerlingerung ded Bahnbofs big an bdie TWefer bis jebt audjufepen. Denn bet naberer
Gewdgung fielite fich Devaus baf bie an ter Wefer aufjufiihrenden Bauten fowie die
ganse Ginvidhtung bes neuen Referbabnhofé nur dann auf ene yweddienlidhe Weife ans
georbnet yoerden fonnen, roenn man genau weig  weldyen  Ginfluf davauf bas Sollabfertis
gungswefen der Waaren haben yird, und ob bavauf Bebadt ju nehmen, fur bie in den
feit 1853 gepflogenen Werhandlungen mit den Bollveceinsflaaten und fobamm in dem abges
fdhloffenen Vertvage vom 26. Sanuar b. I. vorgefebene Jollvereinsniederlage Furforge ju
freffen, und ob Ddiefelbe etwa mit ben BaulichEeiten an der Wefer in BVerbindung zu bringen
foi. Bis dahin baf dber diefe verfchicbenen Fragen cine Sewifibeit vorlag, mufite die
Beridyterfiattung unterbleiben.

Nachdem die berichtende Deputation {ih mit ber Deputation wegen des Jollbereins
ing Ginvernehmen gefest und bie nothigen @Erfunbigungen iiber dad im Weferbabnbofe ein:
tretende Jollabfertigungéverfabren, forwie uber bie tafelbft su ercidhtenbe Jollvereinsnieberlage
eingezogen bat, beehrt fie fidy iiber Ddie WVerlangerung des Wabnbofs bid an Die TWefer
nunmehr ju beridyten.

Die Bahn witd von der Diiffernfivafe, bié wobin fie bereitd gebaut ift, in swei
Schienenfivdngen bis an Ddie Wefer gefubrt werben, und Fwar faft gemau in Derfelben
Richtung wie in fuibeven DBeridyten angegeben it

Da jedoch die Strecte vom Babnbhofe big jur Difternfivafie, welde aus 2 Gleifen
befteht, sur Aufftellung von Gitterwagen benupit werden muf, fo ift 8 nothwendig, bier ein
brittes Gleie ju errichten. In dev TMabe der Mefer witd der Wabn eine folhe Lage gege:
ben, baf, wenn ein Beviirfnifi fic) Einftig dafiir seigen follte, einer SWeiterfiihrung derfelben
iiber die Tefe baraué fein Hindernip erwadfen wird.

@& ijt angenommen yorden Dap Ddie aus Den Sdhiffen gelanbeten Laaven, bevor
fie ber Gifenbabnoerwaltung zum TWeiterverfande iibergeben werben Eonnen, nadygefeben unb,

ben Umftdnden nady, verfipert werden mitffen.  Aud bdiefern Grunde ift sunddft am Ufer
 Fuf Linge und 40 Fup Breite

der Befer ein einfached einftodiges Gebdube von 223,

mit eijernem Dady, ungefabr wie bie Sdioppen an der Sdhladyte, obne Sdulen ober Dfeiler

vorgefehen, weldes von den Waarenempfdngern ju dem angegedenen Jwedte benupt werden

fann. S®eil aber & fidy mitunter ergeben Diicfte baf aus cinem Sdiffe audy ein heil

TWaaren gelandet werde, weldper iyt jur fofortigen Berfendung mirﬂicr Gifenbabn beftimmt
(0
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fein modyte, foift meben dem erwabnten Schoppen am Weferufer eme Fabritrafe von 22 Fup
Lireite projectivt, vermittelff welder foldye Waaren burd) Sdhlachtivagen in bie Dackhaufer
gebracht werden Fonnen. Ueber diefe Strafe find verfdyiedene Schienengleife 3u legen, um
auf benfelben die jum Eifenbahnverfande bereit gemadyten Waaven in bdie dritte, mit etfier:
wdbhntem Schoppen parallel liegende und an die 22:fufige Strafe fidh anfdyliepende Abthei-
lung, namlidy den Gifenbabnecpebitionsfchoppen, ju bringen.

Diefer lestgedadite Schoppen wird eine Linge von ca. 250 Fuf und eine Breife
von ¢a. 40 Fuf haben und mebhrere Abtheilungen nad) Mafigabe ber verfchiedenen Joll-
abfertigungémobalitaten in fidy fdbliefen, audy die erforderlichen Bitreaud fiir Eifenbabn: unb
Sollbeamte enthalten.

Unter ‘Diefem Abfertigungsjhoppen wird ein wafferfreier gevodlbter Reller errichtet,
unb uber bem jur Abfertigung beflimmeen Untervaum ¢in ca. 40 Fup breiter BVoben, fowie
uber Diefem ein gweiter etiva 60 Fuf breiter Voben projectivt, weldyer letere feine grofere
Breite dadurd) erhdlt, daf derfelbe tber die vorerdhute 22 Fup breite Etrafie hinausgelt.
Weive Boben find durch jwei BVotbaue bis an das Weferufer mit dev Sibifffabt in un-
mittelbare: Berbindung gefest, und erhalten auferdbem AWinden, wodurd) fie mit dem Unter-
raum verbunben werben,

Bon diefen Boden, forwie von dem RKefler wird, fo wiel erforbeclich, sur Solvereins-
nieberlage beftimme.

Durdy diefe BVerbindung bder Sollvercingniederlage mit dem Eifenbabnerpebitionslocale
wevoen viele Wortheile erveicht.  Einedtheils find durdy diefe Combination bie Baufoften
ungleid) geringer als wenn ecin befonderes Gebdube fiix bie Mieverlage aufgefibrt yerden
mupte, und anberntheils witd ber an folder Stelle jedenfalls febr werthvolle Raum fiie
2 Gebaude erfpart. DHauptiachlich ift aber ber Umftand von unberechenbarem Bortheile, dafp
an diefer Stelle unbd bei diefer Ginvichtung ber Niederlageverfehr mit dev Gifenbabhn, mit der
Dberoefer: und Unterweferfdifffabrt und  mit Sradytfubrwert vermittelft ber mebretrwdhnten
22 Fuf bueiten Steafe bier jufommentriffit und bdie Venupung ber Anffalt ungemein
erleidytert.

Statt der bisher in Bremen tblih gewefenen Krdbne und Winben wird beantragt
bier hybraulifche Keabne unb Winben, wie folde jesit an anbdeven belebten Plagen in Ge-
braud) gefommen f{ind, in Anwendung su bringen. Diefelben Foften freilichy bei ihrer ecfien
Einridyfung cine bedeutende Summe, allein bemungeadhtet werben fie, unter Beviickfichtigung
ber Jinfen und der Unferhaltung ber Dampfpumype, eine erhebliche RKoftenerfparung jur Holge
haben, obne dabei bie widtigfte Crfparung, namlich bdiejenige der Jeit, dabei in Antechnung
ju bringen. Dicfelben bedivfen sur Handhabung nur eined ecingigen Manned, 8 wird baber
aud) der Raum erfpart, welcher bei ben bisher iblich geroefenen Krdbhmen durch die zum
Aufdrehen erfordecliche zablreihe Mannfhaft in Anfpeudy genommen rurde,

Sir die Maaren welhe mit der Cifenbahn aus dem Snlande bier eintreffen, um
fofort ju AWajjer weiter trandportivt su yoerden, beantragt bie Deputation die Crriditung
eineé gany einfachen bebectten Schoppens, nad) dem Mufter der bereits auf der Schladyte
vorhandenen, in ber MNabe von Wenfe’s Piag zu ervidhten, mit weldyem einfhweilen aus:
gurcichen fein Diicfte. Die WVerlabung der Waaren aus diefen Schoppen in die Sehiffe
witd mittelft beweglicher Laufbriicken gefdiehen.

Gnblid) witd nod) die Errichtung eined fehveren frahnd ywifden dem Hauptfchoppen
und dem Juchthaufe projective, um mit demfelben gany fdhwere Segenftinbe, grofie Siteine,
fdywere Doliblocke, Dampfeeffel und anbdere Gegenfidnde aus den Schiffen auf die Eifenbabn
und umgefehrt bringen ju Fornmen.

Nad) dem Dbeifolgenden Werichte bes BVaudirectors Schroder, aus roeldyem weitere
Details 3u erfehen find, veranfdhlagt derfelbe die Koften

1) der Gijenbabn bis an die Wefer, cinfdylieflich ber Gleife auf
Dem Weferbabnbhofe auf .. ...... . ... ... e 70,000
2) ben grofien Giiterfchoppen in feinen fammtlichen Abtheilungen auf  « 81,000
of

3) ven Schoppen fite abgehende Giter ... ...... ... . ... 2,700
4) bas Mafdyinen- und BVetriebsgebdude ... .............. « 10,000
i operarofisn Srabpe oS- S0 A S, o AUl SO0
6) Die hydraulifhen Kedbne . ..., ... .. ... .. Vi v « 21,000
T) Mebenanlagen und indgemein o ........ ... ... ... ! « 7,300

Bufammen auf < 211,000
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Da vorausfidtlid) , namentlich fiie die olvereingniedetlage nodh verfdhiedene Bureau:
gincichtungen und Abjonderungen ju treffen finb, woriber fur jept das MNabere nod) nid)
anjugeben ift, aud) mogiicherroeife nod) einige Aenberungen Dinfichtlich der Lage ber Scienen:
gleife und Drehjcyeiben erforderlich weeden Eonnen, fo Dbivften Ddavaus vielleicht nody einige
Koften erwadyfen, die in bem Anjchlage nidht inbegriffen {ind; bdie Deputation empfiehlt
baber ber Summe nody DOU0 Zhaler beizufiigen, fo baf bie gangen Koften ber Anlage
bes Tleferbabnbofs fid auf Zhaler 216,000 belaufen wiirden,

Nué bem beifolgenben Situationsplane ift die Lage ber beantragten Wauten ndber
ju erfeben; aud werben bie beiliegenden Jeichnungen ein genaues Bild ber vorgefdilagenen
SBauausfihrungen gewdabren.

Die Deputation bat die gange umfaffende Lorlage auf vas forgfaltigfie geprift und
erwogen und die Ueberseugung gewonnen pafi die vorgejdhlagenen Einvidytungen, bei mog:
lichjter Softenerfparung, dem wede entfpredhen und bazu beitragen werben dem Bremifdyen
Hanbel eine grofe Grleihterung ju gewdbren, indem Dadurch Ddie lange entbehrie, concur:
vivenben Handeldplapen bereits ju Ebeil gewordene Berbindbung bes Eifenbabnverfehrs mit
ber Schifffabrt vollftdndig hergeftellt wird. €ie erlaubt fid)y daber bdie Wewilligung bder
su beantragen, und giebt fid) ber Grmarfung bin bap 8

veranfdhlagten Ehaler 216,000 _ :
Wefecbabhnhof im Fribjahpr 1808 dem Befricbe ubergeben

ibr gelingen werbe Den  neuen
su Fonnen,
Vremen, 13, December 1856,
Die Eifenbahndeputation:
(ge) 2. Duckwits, (gg.) Wm. Haad,

Minter:=2Unlage :
gur Anlage dver Mittheilung ved Senatd
vom 17, December 1856,

e —————— o

B.erid.t

{iber die Bollendung der Eifenbabn jwifthen dem Babnbhofe
und der Wefer.

Die Wcbeiten welche “3u diefer  Anlage nodh exforderlich find, lafjen fidy in goel

heile theilen, ndmlich:
1) Die eigentlide BVabhn und
2) ber Babnhof an der Wefer mit jeinen ®ebduben und anvern Einridhtungen.

I
Die cigentlidhe Babhn
swifden dem Babnbofe und bev Wefer, weldye beveits vom Babhubofe ab bis jur Diftern:
fteafie vollenbet ift, behdlt im Wefentlichen  diefelbe Ridhtung  voeldhe ihr von Anfang an
beftimmt wotden wat, und lauft vom Wahnbhof bis nad) der Diifternjtrafe borizontal, fteigt
von ba ab, wo fie auf 10 Fup uber Null am Pegel liegt bis zu dem Damm am
Stephanithore big auf eine Dobe von 191/, Fup, worauf fie wieder bovizontal auf den
bortigen Babhnhof gefilhre wird.

Die BVahn enthalt el Gleife, weldye 13 Fuf von Mictel zu Mittel entfernt liegen
wnd toitd an ben Seiten durd) eime natiirliche Dede, weldye fiiv den Anfang durd) ein eins
facyes Stacket bezeichmet iff, eingefriedigt.

Strafeniiberginge find 4 erfordelich und Fwar in ber Difternfteafe, am Doven:
thoré alten Steimwege, an der Gontrefearpe und Nordftvafe und entlic) an bem Stephani:

thor, wo fie mit dem jebigen Plafter in jlemlich gleicher Dobe liegt.
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Die Webergdnge werben durc) eine vieryighiifige Mampe tiber die Eifenbabn gefiibut,
burdh die Barvieren gefchloffen und erbalten ein MWarterhaus. An der Diifternfivafie wirh
bag nach dem Doventhors alten Steinoeg  ju liegende niebrigere Land durdy einen, bie
Difternfrafe durdhfdhneidenden 3030lligen Kanal nady dem Dinter der Strafie beginnenden
UbjugBgraben abgemwafjert.

An bden ibrigen Strafenibergdngen find nur bie Strafienvinnen in die fid) fchon
porfinbenden Kandle unbd Wafferabsiige einzuleiten. Das Bricbengerwdlbe unter dem Ztepbani-
thovsbamm it um 110 Fuf in derfelben Weife wie bisher su verldngern und mit g
mauetter Ausmiindung ju verfehen  Ebenfo ift der Kanal weld)yr den Stadtgraben bintey
bem ©Stepbanithore mit bder Wefer verbindet, um 90 Fuf zu verldngern und mit neuen
©dyoffen gu verfehen.  Aus dem Situationsplan ift u .rrfcl}m wie ju beiven Seiten bded
Stephanithorbammes und in bem fribern Bdven der Stadtgraben zum Theil aufsufiillen
ift. Bis zum Stephanithorsbamm ift fir die Gifenbabn ein Damm su dyitten.  Sier,
wo bie Wabn horizontal gelegt wird, fdngt der Abfrag an. Die bdafelbft befindlichen An-
bohen werden jum Zheil jur Sdittung bdes Bahndbammes vor bdem Stepbanithore vers
wendet,  Durch bie Senfung bed Wobens und der Strafien find nodh folgende Bauarbeiten
erforberlich :

1) Die Senfung des Plaged und der Strafe von bdem Walle an nad) ber
Grofienftrafe au.

2) Umfeung dev Umfricdigung am DHofe des Armenbhaufes,

3) Unlegung ciner Freitveppe vor dem Sudithaufe.

4) Umidlicfung des WVorhofes am Judythaufe auf oder Weferfeite durdy bobe

ciferne Etacfete und mafjiive Mauern.

9) Umlegung ded Fabrweges nady der Erlingfchen Miihle.

6) Unterfangen bes Stalles am UArmenhaufe, uud endlidy mochte o6 fidy,

[) um den Fabrweg weldyer jum Babhnhofe fiihet bequemer eingurichten, empfeblen
bie Grenze des Dofeé am Armenbhaufe nad) der blawen Linie ju verlegen und
von bem &talle fo viel alé nothig abunehmen.

Jlad) bem erften Projecte follte die Dberfante der Schienen auf bem Weferbabn-
bof auf 1705 Hup gelegt werden, su bdiefer Hobe folite nody bdie Hiobe eines langé bem
Weferufer und innerhald der Guterfhuppen liegenden Pervons Fommen, meldyer  vorjdrifte:
mapig 3' 8" betrdgt und fonach eine dufere Vollwertshohe von 21 Fufi  erveichen lagt.
Da aber die Moglichbeit ciner in diefer Gegend berguftellenden Britcke und Eifenbahnverbin-
bung mit dem linfen Weferufer immer ndher vicft und duvd) bie jepige Anlage nidht er-
fhwert werben Darf, fo mufiten die Hobenverhdltniffe andere werden; die untere Kante des
Wriidenbelages darf voegen des Hodymwaffecs jedenfalls nidht unter 21 Suf liegen. Ein
Briickenbelag von Eifen mit Vledy: oder Sittertrdgern und Blechquerbalfen angenommen,
wicbe das Maf gwifchen der Unterfante beb Briickenbelages und der Oberkante der Sdyienen
immerhin 3 Fufi betragen — alfo cine Sehienenbhobe von 24 Fuf iber Null  am Degel
verlangen.

©5 ijf daber bei ber neuen Wearbeitung des Drojectes sur Wefecbahn davauf Riic-
ficht genommen Ddafi Digje Hobe erveidht werben Fonne.

Die Sreigerungsverhaltniffe der Weferbabn find nun fo angelegt, baf bie jum
Weferubergange fibrende Vahn vom Stephanithorsbamm ab, wo fie namlih fich von ber
Weferbabn abjoeigen muf, in vemfelben Werhdltnifi wie bidher weiter anfteigt und bei bem
Gintritt auf die anjulegenden Wriicfe die erforderliche Hobe von 24 Hup erreicdht, Dabei
fonmte nidyt in Betradyt Fommen, daf durd) biefe vermebrte: Steigung die Koften der Aufs
jdpittung vermehrt werden und baf bie Uebergdnge diber die Strafien etwad hoher ju
liegen Eomman,

Die Wabhn wird auf Locomotiventransport eingevichtet roerden.

I,
Der Weferbabhnbof.

Aué bem Situationsplane ift s etfeben roie die Sdhienen geleitet werben, um
parallel mit ben BWollwerken und den daran liegenben Gebduden ju laufen. Ein boppelter
Schienenftrang  [duft in einer Gurve mit einem SRadiug von GOO Fuf in den Babnbhof
binein, bel ven fpdter su befdhreibendben Gebduden vorbe und biegt fih mit einer fanften
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Gurpe nody ndber nady ber Uferlinie ju.  Durd) Wusreichungen find bdie beiben Gleife
wivberholt verbunben, o dag ein voller Jug in ben Babnbof hinein: und vicdwartd vor
bie Schuppen gefhoben werden fann,  Um audy engelne Wagen aus dem Juge [ofen zu
fonnen, obne den ganzen Jug vicdwdrts ju fibieben, it eine Duehfcheibe fo gelegt, daf fie
fowobl von dem Hauptgleife als von bem Gleife vor dem Giiterfdyuppen aus befabren
mwetben Eann.

) Der Hauptjdhuppen fir ju Wajfer anfommende Suter

enthdlt drei Dauptabtheilungen. Die erfte derfelben bejteht in einer Yocalitdl, worin die aus
ben Sdyiffen gelofchten Guter uerit untergebracht, nachgefeben, verzeichnet, umgebiipert und
foctixt voexden Eonnen,

Diefe Localitdr, weldye hart am Weferufer: liegt, umfaft einen 40 Fup breiten und
22314 Fup langen, nicdht von Sdulen oder dergleidyen untecbrochenen Raunt, und iji ge:
wiffermagen offentlicher Grund, — in weldem nur bdie witklihen Empfanger der Waare
nebft dhren Kipern und Arbeitsteuten ju thun baben. Sind die MWaaren hier fortive, um-
gefitpert w. f. oy, fogelangen fie, ]‘._*:J}.‘il_ fie fur ben Eifenbabntrandport beftimme finp,
burdy die weite Abtheilung — ndmlich eine 22 Fuf breite Pajfage — nady der bdritten,
Dem eigentlichen Siterfhuppen, in die Hande bder Eijenbabns und Jollbeamten. ' WVefinden
fich jebod) - Darunter Guter weldye nicht durch die Cifenbabn weiter teandportict werden
follen, fo Eonien fie aus decjelben Pajlage, IDI."I.L'J.J.I' jo bueit ift daf zwoe iﬁu-[d}:m“ﬂm fidh
bequem ausroetchen Eénnen, pr. Fubre nady der Stadt . verfahren werden.

Die. Giter welche jedody mit der Eifenbabn vecfabren roerden follen, werben in ber
pritten Wbtheilung des GSebiudes von den Jollbeamten und ben Gittererpedienten allen den
Stanipulationen untecworfen, weldhe ded Weitertrandporté wegen vorgejdhrieben finb.

Das Hauptgebdude (bdie dritte Wbtheilung) wird mit e Widen in Mavern und
ditem Boben unter Dady, forvie mit cinem wafferfreien Keller verfehen.  Diefe Rdume find,
fo weit erfordeclidy, fur bdie Jollvereins-Niederlage bejtimme, und it bie Eincidytung fo ge:
troffen, baff bie aaren aus den Schiffen unmittelbar auf die Woben gelangen Eonnen.

Um nun bdiefe Giiwcer bequem und, was bier von vwefentlicher WBebeutung ift, fdynell
aus den Sehiffen aufs Yand und feener aus den Schiffen wie aus dem Untertaum auf die
Woven fdhaffen ju Eommen, ijt eine Anjabl durd) Waffecdruct bewegter Krahne und Winde-
porrichtungen prejectict.

Davon find 4 Kredhne an den Quferen Ehoren nad) ber Wefer su  angenommen,
el Winden in den an Dbie Wefer ftofienven AWindeSrbern, welde durdy alle Stockwerke
reichen, und endlich im Jnnern des Gebdudes drei Windevorvidtungen, welche ebenfalls burd
alle Boben und in den Keller reichen.

Das Gebgude felbft iji aus Badifteinen in Robbau ausgefihrt angenommen.

Das Dad) ver erften Abtheilung wie das Bordad), weldyes den ecfien Sehienenftrang
mit ubervagt, ift mit gewelitem Gifenblec), die ubrigen Dddyer jeboch mut englijchem Schiefer
auf Aspbaltpappe gevectt. Die Durchfabrt exhalt ihr Lidht durd) feitwarts Gber dem cifernen
Dadye befindliche  Fenjter.

Der Fupboden bes Gebdudes ift um 3' 8" bhober ald die Sdyienen gelegt, damit
bie Guter bequem, obhne nodh einmal gehoben zu werden, auf bie Gifenbabnwagen geladen
werben  Eonnen.

An vem Giebel nady Diten {ind verfhiebene Bureaur fiiv die Eifenbabn:, Joll: und
Gonfumtionébeamten angelegt.  Dev Suiteverpeditiondraum iff in dvei Theile getheilt, bdurd)
weldhe die Giiter je nad) ibrer verjdjiedenen Jellabfertigungéweife paffiven.

Der WVau ift {o eingevidhter, baf er um bdas doppelte firomabwdrts vergrofert
weeben Fann, obne dap einedtheils bev Wetvied geftdvt ju rerden braucht, anderntheils audy
obne baf bedeutende und Fofifpielige Verdnderungen an dem Gebdude feldjt voryunehmen ers
forberlid) ware.

2. Der Sdyuppen fur auf der Wefer abgehendbe Giiter.

Da fidy die Ausbehnung des Gejddfts nod) nidyt eemitteln und bemmad) die Aus:
debnung der Anlage bemeffen [dft, bda bier die Wanipulationen einfacher jind als in bdem
anbern Gebdude, fo wird bafir nur ein auf efernen Sdulen rubenber und mit Schiches
thiiven gefchloffencr SRaum (dhnlich wie auf der Sdylachte) vorgefchlagen. Der Schuppen
witd fidy obne grofie Koften vetfepen, aud) mit majjiven limfu|||1ug$1n[tjc‘:iurrn verfehen laffen,
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fobald fich die Nothwendigfeit berausftellt vom Stephanithorébdren bis nady Wenfe's Dlat
flatt Ded. jesigen Deidhes chenfalls ein mafjives Bollwerf ausjufubren.

©o lange Dies nicht nothwendig iff, witd die BVerlabung in die Sdiffe vermittelit
auf Anlegern rubenber Laufbricken gejdhehen mufjen.

3. Das Betriebsgebdude.

Jum Bewegen ber Krabue iff eine hydraulifche Mafchine erforderlich, ndmlich eine
Damptmafdyine, weldye in einen fogenannten Accumulator fortwdbhrend MWaffer pumpt und
baburch in Demfelben ein fdhweres Gewicht hebt, meldhes wiederum durdy feine Seywere das
eingepumpte Bajfer vermittelfi Hobrleitungen in bie Druckoylinver der Krdhne pruct; durd)
Deffnen und Sdhliefien von Hdabnen rerden diefelben nady Willfir in Dewegung gefest.

Durdy biefe Einridytung, reldye in abnlicher Weife bereitd in Hamburg bejieht und
bei ben gollfreien Tieberlagen in Harburg . fo eben eingevidytet wird, Fonnen bdie Glrer mit
gevingen Roften unb mit weniger Menfchenhdnden  fehneller bewegt yoerden, als 8 mit ben
Srabnen nady Der bisherigen Einvidhtung der Fall war.

Jn bem im Srundriffe mit a. beseichneten Betriebsgebaude befindet fich die Dampf:
mafdhine nebft Accumulator, dabei eine Eleine Hanbjdymiede fiic den Majdyinenmeifier, eine
aus 2 Jimmemn befiehenbe Lobnung deffelben, ein Simmer fiir die Babnboféatbeiter unb
eine Aohnung fur den Weamten weldyer die Aufficht {ber die ganze flhti,mi;u[‘sanlugc flibrt,

Die Majcyine ift gleid) fo grof anzunehmen, Ddaf fie fir die boppelte ?t’niab[
Krdabne austeichts

4, Gin grofier Krabn,
fiir 300 Gentner beredynet, sum Heben befonbers fdwerer Lajten — it in der Nibe ber
Drebjdieibe aufzufiellen. Diefer Keabn witd verbaltmifmapig felten gebraudit und foll baber
nicht durd) die hydraulijdfe Mafchine beweat werden, um diefe Wafdyine eines fo feltenen
Gebraudyes wegen nicht nody grofer einvidyten zu miiffen. Derfelbe ift fo geftellt, daf nicht
allein die Gifenbabmwagen, fondern audy drachimagen divect dadurdy belaben roerben Founen.
dlufec diejen Waulichbeiten find endlich
J. Privets fiir die Avbeiter, Weidyenfleherhdufer, die Umfriedigung
und Pflafierung
hevsuftellen, roeldye wobl Feiner ndbeven Befdhreibung bediifen.

Die Koften dev gangen Anlage betragen

L. Fuc die eigentlidye Babn .

I Fix ben MWeferbahnhof:

a. ver grope Onuterfhuppen fiir die ju Waffer anfom:

« oo ag T0,000

LI T T T T S S T AR TR SR R

menden Giiter. ... ..., .. B s o s, T rast st Shayim St 205088 LANN)
h. ber @duppen fiiv abgehende Giiter nebft einem An-
L L T G R e R L v 12,700

¢. bas Majdhinen: und Betriebégebdude .. .vo.. .. .. » 10,000
R A T SRR LR i B R G - ]
e. die hpdraulijdyen Krdbme. .. .......uiiiiun.., n 21,000
[ Jndgemein fiic Nebenanlagen. ... .. ..... ... ... i ol

o 141,000
Summa 'or «p 211,000

Bremen, den 24. November 1856,
(ge3.) U, Sebroder.
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