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Mittheilung des Senats

pom 11, September 1885,

I. firemsung der Weferbahn am Stephanithorsiiberaange.

T

Die Deputation fiir den Jolanjd)uf hat einen Beridht iiber die Kreuzung
ber Weferbahn am Stephanithorsiibergange durd) eine Wegunterfiihrung oder eine
{berfithrung iibergeben, weldien der Senat der Bitrgerfdjaft hierneben mittheilt.
Der Senat wirh jeine Crfldrung demnddjt nad)folgen Iafjen.

Beridyt.

Nadhpem der Generalplon (Verhandlg. 1885, Seite 109/156) fiie die
purch den SBollanjdlufy erforderlid) werbenden Anlagen, dvas Spezialprojett, - be-
treffend Befeitiqung der Planiiberginge tm Juge der Wejerbahn (Unlage C
Seite 133 bes BVerichtds vom 5. Widry 1885) und der Kojtenanjdjlag fitr dieje
Ucbeiten, gemif den Untrdgen (Seite 104) der mit Vorbereitung des General
plang w. §. w. beauftragt gewejenen Teputation durch) gemeinjdhaftlichen Bejdiluf
pom 14./17, Mary v. 3F. (Verhaudlg. Seite 197) genehmigt worden find, liegt
e per berichtenben, mit Uusfithrung diejer Arbeiten betrauten Deputation ob,
munmehr jundd)it fiber die Frage, ob bdie Kreuzung der Weferbahn am Stephani=
thovgiibergange durcd) ewne LWequuterfilhrung oder eine Uberfithrung zu bewiclen
jei, vor Jnangriffnabme bdiejer Urbeit eine Entjdjeidung des Senatds und der
Bitvgerjdhaft Herbeizufiihren.

am joeiteren hat die Deputation diber dvie im Vejdhlufie pom 14./17 Wiy
thr jur Bevathung verftellten AUnvequugen, ob es fidh empfehle, vorlaufig bdie
Sfreuzung ber TWejerbabhn am Stephanithor im Niveau zu Lelaffen, ob ed nidbt
s evmiglichen jei, wihrend der Vouzeit eine Laujbriide von der Stephanithors-
mithle bis zur Gropenitrafe berzujtellen, und ob 3 durchfiihrbar fei, iiber dad
Hafenbaijin etne drehbarve Laufbriice anzulegen, 3u bevichten. MNeben diefen, aud
gemennjdhaytiichem  Bejchluf hervorgegangenen Bevathungsgeqenitinden Hatte fid)
oie Deputation nod) mit einer vom Senat ihr ur Crwdgung itberiviejenen, mit
2459 Unterjdyriften verfebenen Gingabe biefiger Biivger, betreffend den Geneval:
plaa, 3u Dejdjajtigen. it Diidficdht auf bie berechtigte Theilnabme, welhe unjer
Gemetntvejen oen projeftivten umjangreichen Bauten juwendet, glaubt die Deputation
i @ue threr hehen WUujtragaeber zu Hoandeln, wenn fie diefe Eingabe ur den
Bereid) ver gegenvdrtigen Beridhterftatiung Hineinzieht,

- aJn Ynbetvacht Der voriviegend tedimifhen DNatur der verfdicdenen Bier
m[mmil]nw_t N_v_qm]"timbu, weldje tvieder unter fid) eng sufammenhiangen, mufpte
s Die Deputation flic wedmiRiq halten, alled was daviiber nah ";lhf‘nfmniw ner
m ifrer Wiitte jtatigefundenen Vevathungen 3u erwibhnen fein wiirde, durch den
-i?Lwrl.m||b'u'_ftinlr1 gramgiug in einem Beridht zujammenitellen zu laffen.

. uj diejen hievneben dibevveichten Bevicht geftattet jich die Deputation, wm
mdt ju wiederholen, Besug zu nehmen, inbem jie fich davauf Defdyriinft, bdasn
Hmn:_ﬁv-s ju bemerfen und auf Gieund defjelben und ifrer Bevathungen e
dntrage gu ftellen.

ou D bes Bevidhts. Die evwithnte, abjdyriftlich angefiigte Eingabe exjudt

um nodymalige Pritfung des Generalplang in betveff der Verbindung der Hafen-
anlagen mit per ﬁi'ifr!tin‘.t}tt und um Abdnderung bezw. Verwerfing 008 Emﬁimf.
projetts it Bejeitigung der Planiiberginge 1m Juge der Wejerbahn, unter
puuels auf ein angeblid) vorhanbdenes dlteres Projett, weldhes jene Verbinbung

Dlll‘flj vags Waller yeld hl,‘{[l‘lii;d]tig,: und  nter -‘B'.‘tm”ll[ﬂ ber ﬁ]tﬂf[_fﬂ}l.‘i[h‘; 'iU?Id}':
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bei Augfithrung ded ESpezialprojefts fiiv die angrenjenden Strafen und die
Wallanlagen 3u evwarten feien. Die Deputation hat gegloubt, wie unter I ge-
ichehen, aftengemdp und gang ausfiihlid) nadpveijen ju jollen, daf im Jabre
1870 eine Babhnfiihrung durd) das FWaller Feld, cbemjp wie gegemwiriig, woll
ald thunlich, aber al8 fiix den zunddhjt damit verfolgten Bwed, einer BVerbindbung
bed Hafens mit der Eijenbabhn, nidt qeeignet gefunden wurde, dafy vielmehr dad
pamals fiiv dieje Werbinbung empjohlene Projeft faft genan die jest in dem
Gyenevalplan feftaelegte Linie verjolgt. Die Griinde, weldhe 1m Jahre 1870 bdie
Deputation fiiv Hafen und Eijenbahuen beftimmten, die Abjweigung von Dder
Wejerbahn am Stephanithor als die allein rvidytige zu bejeihuen, waven aud) fite
bie jeist Devichtende Deputation Ausjchlag gqebend, fid)y fiiv bdas gegemwdrtige
Brojeft 31 enticheiven. Anlangend bdad Speztalprojett, jo ijt dbaran zu ertmnern,
dafi in den [etten Jahven diber bdie Dbet den Plouwibergdngen fiir den Strafen-
verfelr Hervortvetenden Unzntvdglichfeiten wicberholt Bejdymwerden eingelaufen jnd.
Gz Dietet fich wun bie, in dbnlich giinjtiger Weije vielleid)t nie wiederfelrende
Gielegenbeit, vem Hiaufig in jehr lebhafter Weije Ausbrud gegebenen Wunjde auf
Bejeitigung diejer  Vectehrahemmniije nadjzufommen. Die hierber fiix die, ven
Unterfithrungen nddyjt belegenen Strafien und fiir die LWallanlagen Dbefitvdhteten
Nacitheile jind nach den NAusfiihrungen ded tedymijdien Vevidhts nicht i dem
Mafe, wie die Eingabe fie jdildert, vorhanben. Die LWallanlagen, diefe Sierde
unjerer Stabt, veren Scjonung den Mitglicdern der berichtenden Deputation nidyt
muder wie jedem unjever Mitbiivger am Herzen [iegt, werden feinedwegs ver=
unzicrt ober verftiommelt, fie werden mur in den betvoffenen Theilen em vers
dudectes und  ficdherlich nidht unjchoned Anjehen exhalten. Jn den Entouris-
geichnungen und plajtijd) an den MWiobellen 1t das Vejtreben erpicdhtlid), von den
Mupflanzungen nur basd fiir die Nusfiilhrung ded genehmigten Spezialprojelts,
einer Strenzung der Wejerbahn am Stephanithor, durdaud unentbehelide in Anjprud
ait uehmen, was auch die fiir oie Pilege der Vnlagen am nddyjten berufenen
Behorde, die Deputation fiir die Spajiergange, nicht wivd wmbin fonnen anju=
eefenmen.  Duvd) die Nampenanlagen der Unterfiihrungen miijjen allerdings die
benachbavten Grundftiicfe beviibet tverden; dag die Sabl der hierbet in Mitleiden
ichajt gejogenen Hiunjer nad) den Ungaben ded Veridtd eine uicht jehr echeblidie
ijt, 1jt pem mijtand zu verdaufen, dap bei der Hiberlequug der Wejerbaln eme
verhiltmsmagig nur geringe Senfung bder Rampenjtrafen, um die geniigende
lichte $o6be der Unterfiilhrungen zu echalten, evforbexlicdh way. Diejes geringe
Maf der Senfung vervingert auc) die gewify damit fiiv mande Haujer verbundenen
Unannehmlichteiten.

Die Deputation vermag hiernady ihrecjeitd aus dem Jubalt der Eingabe
feine Vevanlafjung ju entnehmen, von der ihr durd) den gemeinjdartlichen Bejdluf
pom 14./17, Miry b, J. fiir bdie weitere BVearbeitung und die Ausfithrung ovesd
genehmigten Gleneralpland uud ded Spejialprojeftd vorgeieichueten Linte abju=
oeicdjen, und wenvet jicdh demgemid munmelhr ven ihr vurch diejen Vejdhluf zuge-
wiefenen Anfqaben zu.

Ju A des Beridits. Die Sdlufiolgerungen ju A, bed Berid)ts des
Oberbaudiveftors — Krewzung der Strafe am Stephanithor mit der Wejerbabn
— madt die Deputation ju den ibrigen, injoweit ald aud) fie die wnter 3 und
4 bejdyricbenen Bahniiberginge aud angegebenen Gviinden nicht befiivworten tann.
Die endgiiltige Wall zwijdhen den Entwiicien 1 Uberfiithrung wnd 2 Unter-
E.['[[”'“”-q mufy hiberen Orvts anbeim gejtellt werden, wober indejjen die Deputation
jidg dabin augzujpredhen geftattet, daB ber Cntwurf 2 Unterfithrung, vorgezogen
werden jollte.  §Fiir diefe ihve Bevorjugung ijt der Deputation vor allen 0as,
mabejondere auch fiiv etwaige Anlage eimer Pferdebaln, giinftigere Steigungsver-
baltnis iijdgen 1:70 big 1: 100 (gegen 1:50 bei Entwurf 1 und der Umitand
enfidjeivend gewejen, dafi bet der Uberfithrung nadh Gntwurf 1 die Oberfante ber
Unterfithrungsjtvafe bei der Jordjtvafe um 0,36 m mehr als bei Entwurf 2
gejentt werden miifte. £
' 3u B, bes Beridhtd. Uber bdie Entbehrlichteit einer Laufbriide vom ber
Stephanithovsmiihle nad) bder Grofenjtrafe wird man nidt Fweifelhaft jein

124*




470 1885. Ecptember 11.

fomnen, weil die ben Bau leitende Verraltung fitr den Fupgingerverfehr immer
bie erfordeclichen CGinriditungen und obne dafiiv bejondere Stojten aujwenden 3u
miifjen, wird herjtellen fdnnen. _ ;

Au C. bes BVerichts. Der Vevidht iweift, wie die Deputation glaubt, iiber-
seugend nad), baf eine Fufgdngerverbinbung Ffiir Den ‘iﬁl‘l‘fvlu.- "‘“”.Td-"f" oen
riiplingerdeid) und den iweferjeitigen Strafen iiber das eigentlidhe Hafenbajfin
mittelit einer drehbaven Laufbriicte ded Noftenpuntted weqen und mit Ritckficht auf
ben ©dhifis- und Lojdy: und Ladeverfehr dbed Hafens als unausfiihrbar angefehen
werben muf;, und ferner, dafy die Verwendung einer Dampifiabre fiir diefen Jroect
ald ausgejchlofien anzujehen ijt. AL ein Miittel, die bevorjtehende, febr wmwill-
fonmmene Wegeverlingerung zwijchen den genannten Stadttheilen einigermaen ju
perfiiraen, ift in ber Deputation die im Bericht ndber erliuterte Laufbritcde am
Stopfende bed Bajfind berathen. Durd) eine jolde Briide wird bet viermal
tiglider Benubung veichlich ecine bhalbe Stunve er)part, unter Nmitanden ein
recit erheblidier Settgewinn, teldier nad) angeftellten Crmittelungen an jedem
Tage, hichjtens etwa 1000 Lerjonen ju qute tommen diirfte. Da aber die Crwdguug,
pafy tm Lauje der Jeit die Wohnungdverhdltnijje fid) vevdnbern fonnten, und bie
Perjonenzahl, weldhe von der Briide Muben Ditte, dann vielleidht jehr oiel
geringer twerden modyte, daf ed deshalb nicht gevechtfertigt fei, fiir den Bwed
eine Audgabe von vumd M 130 000 zu bewilligen, thre Berecdhtigung Hat, jieht
pie Deputation von emmem beftimmten Antvag ab und giebt hiheren Stellen einen
bejiiglichen Bejdhlufy anbetm. €3 1jt hievju nod) 3u erwdhnen, baf der Urvmen-
oeich), die jest fiivzefte Verbinbung, beveitd in den nddyjten Monaten ungugingiq
gemadyt twerben mufs, dap mithin jdon wihrend bder bdreijihrigen Vauzeit der
weitere Wmiweg juciickaulegen ift, und ferner, daf dag Spezialprojeft fitv diefe
Xaufbriide auf bie Sdjienenlagen und jonjtigen Unjtalten ded Plaes NRiickfich
gt nehmen Dbat, wad fiir die Ansfiihrung ded Baued gegentvirtiq gqar feine,
\piter aber, fall8 dodh nod) die Vriide nothwendbig werden follte, gang bedentenbe
Swierigfeiten beveiten iwiivdbe.  Endlich hat die Deputation nodh) davam 3u
erinnern, da aud) diefe Briifenanlage dexr Fujtimmung der Sollperiwaltung oder
oer Vollzugsfommiijion bediirfen wird und ohne joldhe Suftimmung nicht aus-
gefitbrt werben famn.

Die Deputation gejtattet fich nady vorftehendbem zu beantragen,

jie  mige beauftragt werden, bdie RKveujung bder LWejerbalhn ant
Stephanithorsitbergang durd) eine Wegunterfiihrung nady Cnttomf 2
oes technijchen Berichtd ju bewivken,
et fie im weiteven dem anbeimgegebenen Bejdhluf wegen Herftellung einer
Laufbriice iiber das obere Ende des Hafenbaffing entgegenficht.

Bremen, den 3. September 1885, ] '

Die Deputation fir den Jollanjdhluf.

(ge3.) Bufi. (ae3.) Wdyelia,

Holer Senat!

. Nac) dem Genevalplan ded in der Stadt Bremen angulegenden Freigebicts
jollen befanntlid) bie 4 MNiveanitberginge ber Weferbalhn an der Diifternitraf,
bem Doventhovsiteinwege, der Norditrage und am Stephanithore im  Jnterefle
eiier l.llli:l'l‘i_[[lllt‘lllﬁi'tt Berbindbung ved Freibezivts mit dem Hauptbabnbofe und der
Altfladt Dejeitigt und fitr bie drei erftqenannten Strafen Unterfiihrungen ber:
gettellt werden, wihrend am Stephanithor cine Unterfiihrung, vejpeftive 1lber:
Tﬁl}rltliﬂju Auaficdht genommen ijt. |

. Sdjon bei den Borverhandlungen wurde von verjchiedenen Seiten davauf hin
gewteyen, twelchen bedeutenden Seyaden die betheiligten Anwohner durdy die Her:
1tltl[u:551 einer jolcgen: Babhnanlage erleiden twiivben. & Fommen babei namentlich
oie  pausbefiber folgender Strafen in Betvacdht: Dder Olbergjtrafe gang, Der
Contrejearpe von No. 176 bis No. 216, des jitdlichen Theiled der MNorditrape,
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eines Theiles der NAltona, des Steplhanithorsjteiniveqes, der Diijternjtvafe und des
Doventhorsjteinweges, der Litpowerjtrafe, der BVergjtraje und des Walles, Die
iebt befannt qewordenen Eingelheiten iibertreffen jedoc) unjere jehlimmiten e
fitvchtungerr, ba ein grofjer Theil der in Vetvadt fommenden Haujer der Urt
entwerthet werden wird, dafi in Jubunft von einem dem jebigen awd) nur an
ndbernd qleich fommenden Werthe bder betveffenden Jmmobilien micht mehr bie
Pede jein fann.

Da e offenbar nidit in der Billigleit liegt, eine grofe Anzabhl Hiefiger
Eintoobner empiindldy au jchadinen, wenn diefe Schiadiguug nicht un dffentlichen
Yntereife abjolut nothwendig erjcdeint, und da aus friherer Jeit nod) e beziig-
liches Projeft des ehemaligen Baudireftors Berg exiftivt, nad) mweldem eine von
bem Dielferplab nad) der Geejtebabn abzweigende und duvd) das Waller, vejpeltive
Mtbremer Feld qebende Balhnverbindung i Ausficht genommen twar, jo gejtatten
i ung auf diejed Projeft uviifzufommen und einen hHohen Senat dringend um
Beranlafjung eciner nodymaligen Priifung ded jebigen Planeg, joweit er die Bahn-
perbindung Detrifft, 3u erfuchen nund eine Abdnderung dejjelben nad) MWapgabe des
fritheven ‘Projefte Herbeizufithren, 4

Dad fritheve Projett erfordert feime Unter- oder Uberfiihrungen; iiberhaupt
witcden wejentliche Andernungen an dem Babhnfdrper der Wejerbahn nicht noth-
wendig werden.  Ferner iviivde bdie Abjperrung der gangen wefthdhen BVorjtadt
purd) einen Hohen Eifenbabmbamm und die Hevanziehung eined grofien Thetls ves
Walles zu Strafenanlogen unnidthig jein; es wivde fich ein wefentlich befjever
Fuflifhrungdweg von der damspforte tn fajt gerader Linie, lings der Erling'jden
Miihle unter Jujchiittung eined Theiles des Stadtgrabens durd) die Durdjbrud)s
jtelle nach demt Freigebiet herftellen lajjen, und bdie gewifi von jamtlichen Wit
bitvgernt fehmerzlich empfundene Verunjterung unfever Stadt und Verftitmmelung
unjered herrlichen Walles bliebe vermieden. Endlich wiicben 1m Winter bei ge-
gejchlofiener Schiffahrt die Transporte von Bremerhaven und Gieeftemiinde um
areigebiet Die Weferbabhn micht zu pajjiven haben, Ddiejelbe fomit erheblid) ent-
[aftet werbden. '

Wir wollen auch nicht verfehlen, noch s evivdbuen, dafy eine Durchfiihrung
ber Bahn durd) bas Waller Feld neben der Koftenerjparmd nod) den exheblidyen
Ruten bhat, daf das Waller Feld il vie Anlage von Fabrifen und jonftigen
inbujtricllen Etablijjements wegen des bequemen Bahnanjcdhlufjes aufgeidlofjen und
badurd) ein qroffer Theil der BVorftadt bebeutend gehoben werden wiirde.

S dem fejten Wertvauen, dafy em Hoher Senat unjer gewih gervedhtes
Exjuchen nicht abeijen wicd, Feidynen tir :

Wit Ehrerbietung
(folgen die Unterjdriften).
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Un den Vorfipenden der Deputation fiiv den Jollanjdyluf,
Heven Biivgermeijter Buff
Wagquificens.

an Erledigung bes mir auf Grund des Bejdhlufjes der Biirgerjdiaft bom g
14, Miiiry 0. 3. gewordenen Nuftrages iibevveiche id) biernut den nad)jolgenbens
Beridyt, betreffend
A. Sreujung der Strafie am Stephanithor mit der Weferbabn.
B. Herrihtung emer Laujbriide widbhrend der Bauzeit.
C. Yerjtellung  emes Verbinbungsweged  fliv Fupgdnager mwijchen der
Strafe an ber Stephanifivdhenweide und dem Gripelingerdeid).
Mleichsettia diberaebe 1) drei bebufg Bevamdyaulidpumg  dev Entwiicfe au
A, angefertigte Wodelle und fiige die ugehorvigen 6 Blatt Jeidhnunagen bei
Cuolic) gebe 1) anfolgend die mir am 4. Juli b J. 3ur Kenntuwisnahnie
und Erwigung jugejtellite Gingabe hHiejiger Biivger, betreffend Herjtellung etner
purd) pas Waller Feld ju fithrenden Eifenbahnverbindbung wijdien yreibezif und
(Seeftebabm mit dem unter D. des nachfolgenden Berichtes qemadyten Ansfiihrungen
und unter Beifiigung vou 1 Blatt Seichnungen evqebenit uriid.

A, Rrenzung der Strafie am Stephanithor mit der Weferbahn,

Unter BVegugnalme auf meinen Bericht vom 28. Februar 5. I, md das
unter lage C. dereit mit vorgelegte Spesialprojett, betreffend Bejeitiquing der
Plamibergange im Juge der Wejerbahn, weije id) zunicdhit davaud hin, daf durd
vie weiteren Vevhandlungen mit der Stoniglichen Eifenbabhudiveftion 3u Hannover
iiber e damald uwoch unbeftimmt gebliebene zuldajiige HIB henlage ber
tiinjtigen Bahnfrone eine Ciniqung erzielt ijt, und baf Dievnad) an dex
Diifternitrafe, bejichungdweije am Doventhorsjteintvege die bereits friiher ange:
gebenen Ordinaten von - 7,55, beziehungsweife =80 N. N.®) Tiir Schienenober:
tante als munmebr fejtitebend angejehen werden fommen.

3 weiteren find aud) die, ven beiven Gutwiicfen:  {berfiifrung, bezw.
Unterfithrung am Stephanithor” u Grunde gelegten Dibenzahlen, welche jich
auf Norovftrafe und Stephanithor beztehen, im Einveritandnid mit dex preufitjchen
Bevwaltung feftgejebt worden, jo daf Hinliditlid ber Doben die auf Blatt 2 dar-
gejtellten Lingenprofile nunmehr als beftinmmte Unterlage fiiv die Frage der Aus
bildung des Uberganges am Stephanithor 3 dienen Haben.

Uufer den Dereits frither vorgelegten Gntiviicfen betveffend Ulberfithrung
ber Strage am Stephanithor iiber die Bahn einerjeits, und eimer Unterfithrung
oerjelben anberverieits, jteht ur Seit nod) ote Beibehaltung eines Planiibevganges
an oev beregten Stelle in Frage, wobe gleic) vorweg bemertt yerden mag, daf
aud) mur ven auf lebteren Fall beogenen Entrours (Blatt 16) mit Riicfidht auf
ote Oefallverhiltnifje der Babulinie eine 040 m betragende DHiherlequng von
<dyenenoberfante ecforderlid) wurbe, und cine pen geinderten Verfehraverhiltnifjen
entiprecyende. Strafienvegulivung hicemit in Berbindung au bringen war.

. odlieghd) wourde nod) eine in offentlichen Bldttern mélJrfnui] empfollene
<ume Jiiv die Wberfiihrung auf Grund bereits friiher angefertigter Sfizzen aus:
.l‘LMl‘UL'lH‘E. und s ift der betreffende Entwucf anf Blatt 17 bm:m‘iivlLt. '

: A Bergleid) 3u den Frither vorgelegten Entwiiefen Blatt 1 und 1 a seint
oie nene ﬂ"«“‘lﬂi_‘ll'. Blatt 14 und 15 oejerigen fleinen Ynderungen, twelde etner:
|Fts it oev eingehenderen technijdhen Unsarbeitiung bex t!w‘n::,:,Eirljfnmnttt i Ju
h‘L]‘n_nmtimm‘LHu_]_wn, andererjeits burd) bie Witnjde betrefra Li-rlm[imlm einzelner
beftimmier JLl]i‘El-‘ 0es Walles bedingt find. Die WedalichEeit, [L1l;[91-gl fFenmen au
1\::1:'11.1‘“, war erjt g_11‘;1flu‘n,_ nadpem die Deputation fiir den Jollanjdhlufy mit oder
Wallbeputation diejerhalb in Verbindung getreten war, und es ijt hicrnad) die int

) 2er Nullpuntt am Pegel ber qrofien Tefexbriide, Br. N. liegt 2284 fiper N, N,
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fritheven Entiurfe vorwiegend den Anforderungen des BVerfehrd angepafte Linie
ver neuen Bufubritvafe nunmehr den vorbezeichneten Wiinjdhen entjprechend ver-
leat woroen.

ot allen Hauptpuntten ftimmt die neune Vorlage mit der vom 28. Februar
0. . durdhaus iiberein, jo dafi in den nadifolgenden Crlduterungen die YUngaben
ves friiheven Bericdhted, jowert dies zur Klavitellung erfordeclich) erjdjien, wicder
aufgenommen worden jind.

Enolich 1jt nody einleitend gu bemerfen, daff, abgefehen von Dem neu Hinzu-
gefommrertent  ebenentiourf einer Uberfithrung, die friiher angefiihrten Griinbde
fiiv pie TWahl per Sreuzungsjtelle von Vabhn und Strafie unverindert geblicben
finp.  Hierbei fei nod) bejonders hervorgehoben, daf fite den Fall der {berfithrung
wegen der nicht jteiler ald 1:50 anjulegenden Rampe von der Grofenitrafe,
und fiiv ven Fall dev Unterfithrung mit Midfidht auf bdie Gefdllverhiltnifie der
Bahn  eme  Verjdjiebung  des  lberganges weferwirts fin durdjaus wnzuliffia
jid) erivies.

Tas Dajengleis exhilt fiix famtliche Entwiirie diejelbe Lintenfithrung
und it in jeiner Lage den bejtehenden BVerfiltniffen und BVorfdriften angepaft,
audy jino alle wranfjdyieblichen Anordmmgen fiir die Bauausfiihrung fo gefroffer,
begw. vorgejeben, daf bad junddhit in der jeigen Hobe bder Wejerbabn an-
jhlicende und bereits sur Ausfihrung genehmigte Sufubraleid fiiv Bawmaterialien
pemmnadyjt als Grundlage fiic die endgiiltige Ausfiifrung dienen famn.

€3 jollen mummehr die eingelnen Cntiwiivfe unter Hinweis auf Jeidhmmaen
und Aiodelle des Miheven erliutert und davauf bdurd) Gegeniiberftellung der
jetvetligen WVor: und NRadhtheile moglicdhit ur Slarbheit gebradyt werben.

1) Wberfiihrung (Entiourf 1. vom Miai 1885).

Die Juiubritvafe sum Freibezict wich bei Ausfiihrung eciner Uber-
jithrung (veval. Blatt 1 und 14) vom Doventhor aud gevednet -— unddyit
bis zur Adamspiorte auf 130 m Linge die beftehende Steiqung vor 1 : 60 bei
bebalten, und fjteigt von da ab bizg zur Ubetbriidung der Vabhn anf teitere
200 m mit 1:50. Die Rampe an der Grofienitvafe evhilt bei 270 m Linge
chenfalls eme Steigung von 1 : 50.

Die Strafe am Wall bleibt in der jebigen Hohenlage bejtehen, wird aber
von der Wbamspforte ab bis zur G CBall M. 17 eine Ginjdjrintung dexr
Gtrafenfahrbalun auf 6,0 m erhalten miifien, wenn den Wiinjdjen ber TWall=
eputation betreffs Erhaltung beftimmter Baumgruppen nadygegebent werden joll,

Sejondert von diefem Theil der , Strafe am Wall” sieht die newe 3ufube-
jtragie, weldye, cbenfalls mit Niidficht anf Crhaltung der Wallanlagen, gegen den
evjten Entwourf eine vorldufige Cinjdyranfung e der Breite erfahren hat, in einer
pen drtlicdhen Verhiltuiffen angepaften Kurve fowoBl von ber Abamspforte ab,
wie aud) von der Grofienftrafe her in den vorgenanuten Steiqungen aur ber-
gangsjtelle hun. :

Wejtlid) der Bahn — von der Uberfithrimg 3um sretbegivt — fillt
{!'153?.1(1111[ pie nene Strafe auf 280 m in 1:50 bhis sum Gintritt in den Frei-
begut, bon wo ab fie nadh weiteren 200 m mit Hem Giefille bes Bahngleijed
(1:400) dic Hihe der Hafenftrafen erreicht.

:1\-11_1vniil'-l'm‘[:-m:b wird die Contrefearpe beim Cintritt der Aufubritrafe in
oen Fretbezicf um 095 m aufgehdoht und es verlaufen die in 1 : 40 anjulegenoent

Anjd)lufframpen einerjeits vor dem Hauje Contreicarve Ne. 222, anbererjeits por
Contrejearpe Mr. 211 a bezw. Tannenftrafe Mr. 1.

Mit Beaug auf diejen wejtlichen. Theil ver Strafie ijt bejonders hervoy:
siheben, daf derjelbe, wie bereits im fritheren Bevichte (Mitth. dis Senats voi
6, ".‘Jlff"ll‘_l_, D. ., ©eite 135) ausgefithrt ift, ald eine neben Dder Gontrejearpe
uno- gefoudert von diefer verlaufenden Pavallelftrafe angelegt toerden muf,
i baf es erfordeclich ift, fiiv diejen Swed ben entjprecdhenden Theil des Stadt-
grabens uzujchiitten.

i _Dte Aufhdbung am bidhiten Lunfte, alio an der Wbergangsitelle, jept
d ujammen oug: :
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474 1885, Geptember 11,

Hiberlequng ded BVabhudamms um., . ...... .....n.s 064 m
Normalprofil bed lidjten Houmes . ...oovvvnvanon. 450
Sonfteuftionshobe fiiv die Uberfithrung . .. ......o. 0. 0,06
N0 -TOTED DeHnad) AMnGaiTA el s Ll RO AR RS, 6,20 m

betragen.

Die Meinung, weldpe vielfad) i hiejigen Tagesblittern hervorgetreten ijt,
alé miific man von der Hihe der Uberfiihrung ob Hampen in alle jum jesigen
Stepanithovaitbergange miindenden Stvagen binunterfithren, 1§t ebenjo 1rvig wie
unburdifiifebar, jofern man nicht ene guiBere Anzahl der umliegenden Gruno
ititcke anfaufen und fiir die Herjtellung der Nampenanlagen verwenden wollte.

Gine Nothwendigkeit fiic joldje, diesjeitd nie beabfiditigt gewefene Aus-
fithvung fiegt inbes durcdjous nicht vor, da die gejonderte Unlage der newen Ju-
rubeiteafie unjdhwer austithrbar ijt, und biecbet algdann die  Stephanithors-
Eontrefearpe nebjt den von diejer abjweigenden Strafen (Liigowerftrafe, Altona,
Stephanithorsiteimueg) wie aué Seidhnungen und Weodell erfichtlich, n  ihrer
iesigen Hobenlage unverdndert beftehen bleiben fann.

Jtody) Dbleibt ju ertwdhnen, bafj emme fiiv (pdater etiva e Angfidt 3u
nehntende unmittelbare Verbindbung von der Uberfiibrung zur Faulenftrafe obhue
ebe Schmierigleit augzufithren jein, wnd fid) fiiv den geplanten EStrafenzug eine
etqung voi etiwa 1: 60 ergeben twird.

Die vorgejehene Pfecdebahnverbindung famn bet dem  jebigen Entwurfe
eejt vort dem Sujammenlauf der beiden, von Toventhor und Grofenftvafe an
fommenden, FufubritvaBen ab 3weigleifig angelegt werden, da big 3u genamntem
Punfte mit Riidficht anf die Wallanlagen vorldufig eme Vervingerung bder friiher
jeitacjetsten Strafenbreite in Unsficdht genommen 1jt.

Beziigluh der Hobenverhiltnijie jet fiir den eben befprodienen Entwurf nod)
angefithet, dafi die vom Doventhor zur Uberfiihrung am Stephanithor 3u er-
jteigende Hole (d. 1. von - Dyas 0id — 11,38 Ve, N.) mdgejamt Hos m betrigt,
nd vomt hodjjten Yunfte (- 11,38 By, N.) bis 3u den auf - H,0 Br. . an
sulegenden Strapen tm Freibezict ein Gejamtgefille von 6,35 m fich ergiebt.

2) Mnterfiibrungs=CEntwurf.
am Bergleid) ju den oben gemachten Angaben fommen bei bem Cntwurf
einer Unterfithrung der Straffe unter die Bahn Hindurdh folgende Sablen in
Betracht. ;
Do )
i]-t E;I,'.'I 1Tl
D

§ Gejamtgefalle vom
ie Giejamtjteigung von ber Unterfithrung b8 zum Freibegivfe betrdgt

oventhor bid zum  tiefjten Puntte ber Straje

9.46,.1m,
. Uus Blatt 1a, begw. 15 — fowie aué dem zugehirigen Miodell ijt ers
ldhtlich, oap hrev bie nene Fufubritvafe bereits vom Doventhor ab getrennt
neben ber bejtehenden Strajie am Wall Herlduft.
Lie Dauptitrafie ijt aud) bei diejem Entiourf gegeniiber dem vom Dezember
1884 aus den vorher angeflifhrten Grimden vorldufig mit einer gerimgeren Breite
angelegt, und ¢s ijt ebenjo die  Strafe am Wall" aus Riidfihten fiic Crhaltung
ver AWallanlagen auf 6,0 m Fahrbabhnbreite einge)dyrdntt.
_ Der neue, jomit gejondert von der ,Strafie am Wall” neben biefer ent:
lang jubremde Jujuhriweg Fallt bis zur Udamspforte im Verhiltnis in 1: 75
umo e jemem weiterem Berlaufe b gur Unterfithrung in 1 : 90,
= Lie entjpredienden Lingen find diejelben wie bei der Uberfiihrung, aud
ltimmt ote Xtmenfithrung im Gegenjah 3u dem friiheven Entwief von der Adams:
pocte ab mit der der Uberfithrungsjtrage fibevein.
: Die Verbindungsrampe von der Girofienjteafje zur Unterfithrung bin Hat
ber 282 m Linge ein efille von 1: 70, I
g LBon der Unterfiihrung ab jteigt bie neme Stvafe — Ddem Juge Ddev
<tephanithors-Contrejearpe folgend — anf 140 m Lénge in 1:70 und evveicht
u ‘Dt'llqml‘.lll.'l.l'll 1350 m mit emer Steiqung von 1:100 Has yreigebiet i der
oort feytgeieten Strafenhohe von -+ 50 Br. N. |
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Mt Veang auf die etwn anzulegenve Verbindung ur sraulenjtraie 1t zu
bemerfen, dafy eine jolche nicht anders, als dnc) Unterjhreitung der Strafe am
eall, weldhe [eptere aljo demmady iiber die Dafenftrake himweggeriihrt werden
niifite, erretehit weroen fann,

Auf Blatt 1 a ift die Moglicheit diejer Ver hnﬁunn, 1,urlmmnr[} pavgethan.

nlangend die Verdnderungen ber Hibenlage in Bezug auf die jehige
Babufrone fei evwidbnt, dafy oie ufjchiittung der Wejerbahn an der Kreujungs-
ftelle 1,50 m beteagen wirtd, und bdaf Ddie Srone der neuen Strafe gegen Ddie
jebige Schienenoberfante um 345 m ju fenfen ijt.

BVon Dder jomit verfiigbaven Hihe vonr (1o - B43) = 4 m b
075 m aunf die Konftenftion ded Uberbaues mu‘l[;mt jo b “m], eine lidhte Turd)-
fahrtghohe vorr 4,20 m fiiv dbie Strafie verbleibt.

Da e3 bet dem Unterfiitbrungsentiour] in Ritdjicht auf o1e Crhaltung des
Stadtarabeng nidht wimjdyensmwerth und anbererjeits nidht erfordeclich ift, wejtlic
ber Babhn eine gefonverte Strafe neben dev bejtehenven Contrejcavpe angulegen,
o mufte die lebtere mit den anjtoffenden Strafien auf beftimmte Strecfen gejentt
erden. &3 fommt bdieje Senfung indeffen begliglich der anliegenden Hiujer nur
i geringem Wafe in Vetvadyt, da die erjorderlichen RNampen, weldpe fiic ie
Sebenjtraffen mat 1:40  angetommen jind, bereits an denm  machbezeichneten
Punften die jesige Hihe der beftehenden Strafen erverdjen.

1) Die Hampe e Doventhordcontrefearpe rveicht nidt bis jum erften
Yauje (Yer. 199) heram.

2) Die Rampe in die Ligoweritrafe endigt am ndedliden Enbe ded
dajelbjt Defindlichen Wagenplabes.

3y Die NMampe i die Altonn rewht big zum Hauje MNr. 30,

4) Die Rampe i den Stephanithorsjteinweg endigt vor dem Hauje
Yer. 11,

D) Die Rampe der DHoauptitrape gabelt fih vor dem Hauje Ne. 208
und laujt einerfeits in die jetsige Hibe am Anfang der Tanmenjtrafpe
aud, andererjeitd erjtvedt fie jid) big jum Eintritt in den Freibezick.

Was fiber die anjulegende Pievdebahuverbindbung vorjeitig gefagt 1ft, trijjt
aue) hier 3u, doch fommen die gimjtigeren Steiguugsverhiltnijje diejes Entwurfes
demt Lferdebalubetriebe qang bejonbers ju gufe.

B
-

| v N SRR A 0 e

EineverglethendeBe [111(11’[1[1111 perbeiven vovbeiprodienen
Cutwiivie it aunddit mit BVeaug auf den mi[ui; (jtabtjertig) der LWejerbabn
belegenen Theil bei Anlage einer Wnterfithrung den Nadytheil gegen owe Uber-
fithrung evfennent, dafy fitr fene die neue Strafie bereits vom Doventhor ab ge-
jondert von ber Strafie am Wall zu fithren ift, und daf die Verbindung mit der
aoulenftrafe eine bejondere Unterfiihrung unter der Stvafie am Wall erfordert,
wdahrend der U0 erfiihrungsentionrf die Widglichfeit bietet, von der neuen Strape
ohne toeitered n die damEpforte einzulaufen und von hier ab die Strafe am
Wall" big zum Doventhor hin fiiv die Hauptzufubhritraie unmittelbar zu Lenuben.

Jn ben beiden Fdllen ijt die Wmwandlung der Wallanlagen behufs Be-

nutung aur neuen Strvafie auf ein jehr gevinged Wiap aleidymipig anfi(ln‘iill“l
AE jeitever Nachtheil der Unterfithrung bleibt hier noch anzufiihren, daf avi-
jchen Doventhor und Adbamspforte die Straffe am LWall um e entjpredjenves
Dt hiher legt, als die newe Hauptjtvafe und demnady ver unmittelbare Veviehr
fiiv die Fufginger duvdh) Treppen, welde von der eimen Strafe Fur anderen
hinunterfithven, vermittelt werben muf,
i Lon ‘{Hg.n[gp]‘m-w biz 9%all M. 1 zeigen beide Entiviicfe die in verjdyiebener
Dihe neben einander Herlaufeuden Strafien, in etiwem Falle hat man vou der
Strafle am Wall Ginunter, tm andeven zur Pafenzufahrtsitrafe hinauf ju
ftetgen.  Eine Veldftigung ber Ymvobmer bitjte inde Dievaus wicht nh,pilutulr
feim, da eine fiie den Hausvertehr Hinreichend breite Fahritrafe nebjt Fufiteig
pajelbit erhalten bleibt.

Grfenmt man aug dem Vorhergefagten, daf mit BVezug anf den Hjthd) vev
Bahn gelegenen Stabttheil die Wb erfithrung unzweifelbajte Vorziige gegenitber
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oer Unte 1'”][]1'”[[“ L'[llfill!LH'fi'-'” bat, jo treten JIJL‘!_[lil'l] li:'i‘l_ Bahn wiederum Dem
Unterfiihrungsentwurf bedeutende Vortheile auf die Seite.

Stonnte man  6fthd) der BVahn mit emer verhaltmemapty fuvzen Rampe
pon dem Dodjgelegenen: Theile des Walles die Uberfiihrung erreidjen, jo bedarf
e auf ber Wejtieite eimer bedeutenben Ldngenentwicdelung, um von ber noth-
endigen Hohe der Briide jum Freigebiet hinunter u gelangen, und es wird
jogar erforderlid), um bdas Gefdalle von 1:50 nicht zu diberjchreiten, die neme
Strafie beim Eintritt in den Freibezicf, wie auf Seite 8 dargethan, 0o m
ither ber jebigen Hobe der Contrejearpe ju halten und dieje (vor den Hiaujern
Nr. 217 und 218) dementiprechend aupznbibhen.

Daf von der Britde ab die neue Strafie in bedeutend hihever Lage neben
ber beftehenden Gontrefearpe bevzufiiren ift, und diejerhalb der Stadtgraben
dafelbjt gany bejettigt werden muf, wurde bereits ermwdbnt, hier jei nod) binzu-
gefiigt, dap bdurd) Treppen- und Rampenanlagen filr unmittelbare Fuginger-
iu‘:‘lﬁi1:h1:|m_-c:[ gejovat 1jt, bafl es inded nicht ju cvmoglichen war, dem IWagen-
perfefr zur Altona u. . w. hin ecinen andeven Weq suzmveiien, ald auf der newen
Strafe entlang bis vor den Cmtritt it dad Freigebiet wnd zuviid auf ber be-
itehenben Gontrejearpe.

Demgegeniiber bietet der U nterfibrungsentonef den Vortheil unmittel
barer Verbimbung fliv Wagen und Fufiginger vom Ubevgangspuntte der Babhn
ab nady allen Nichtungen, wobet allerdings die auf Seite 11 evwihute Senfung
und bie hiernad) evforderlichen Rampen in Kauf zu nelmen {find.

Bom Stanbpunfte der Amvohuer diejes Stadttheiled aber wird die theil:
weije Erhaltung des Stadtgrabens als entjdyiedener Vortheil der W nterfilhrung
gelten, bejonders da durd) die Strafenfenfung die Grunditiicke bHiober herans:
tommen, w0 e mag aud)y die Anlage weniger Stufen vor eingelnen Haujern
weniger [djtig fein, alé das BVorhandenjein ded bet bem L1 be x fithrungsentonrf
erjordeclichen boben Dammes

Uud) vie in BVetradyt fommenden Steigungdverhiltnifie, wie fie unter A
L und 2 angegeben find, und die in Betvadt fommenden ®efamthoben Jpredien
ungweifelbajt fiie die Unterfibrung. Dag verlorvene ®efdalle betragt
'[_Lll] Die leptere Sanim: RH"i]]t'f‘]]f! het Der ]E [1p1—i]"] lll—””ﬂ eine pexlovene
Stelgung oon D08 m ju verzeidhnen it

our befleren BVeranjhaulichung der fiiv die neue Strafje angenommenen
Jampenneigungen it auf Blatt 18 eine vergleidjende Darjtellung der in Bremen
muj!'m_nmvlmmz jtactiten Steiqunaen, gemif folgender, burd) die Strafenbauinjpeftion
anfgejtellten: Tabelle, geqeben :

|
Ter betrveffenden | Duechidmittiide
Strede

Begeidmung ver Strafentrede Steiguugs

Mejomt
dange Hihe Rexhaltni)je
11l 1l

L. Am Wall: Heerdenthor-Bijdjorathor. . ... . 85 0 1:25H
2, Werderjtrafe-grofe Wefecbritde, .. ... | 70,0 127
J. Brautjtrafe-fleine Weferbriicke, . s folis 7
+. dm AWall: Ofterthor-Bijdhofethor . .. . 60 0 1 : 5008
9. Devtlicteit-Hleime Wejerbvitde ... ... 50,0 1 : 85,3
0. Derelidfeit-grofe Weferbriicle . ... ... 60,0 1: 356
‘. 25“{"""'%]1]_”‘11“5"'Eil'L1Fi'-' Abejerbriice 52 1:42
0. roge Wejerbeite ..., ..., 0 S H?;.,-.-. By

. &8 1t fermer ermittelt lworden, daf die Rampe von der Siaganitalt sum
Damburger ﬂfnln;lmi mit 1:70 bei 220 m Yange eine Gejamthihe von 3,12 m
cryteigt, \mti‘ jomit den lt_':t‘l‘l]{‘:llrll'lf!-x‘it oed Unterfithrungsentiouries jehr nabe fonmt

o memem Bevidte vom 28, Februar Habe id) bereits hervorgeloben,
oap die WMoglichteit eined in der Piobe unbegrenzten Verfehra jehr
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Fiiv die Uberfitbrung fpridit, ebenfo die Sidjexbeit, das PLilajter jtets troden
und rvein balten u fimnen, twiabrend bei ber U thru[}llmq die DHobhenlage der
Ralhntfrone einerjeits, die ded Grundivajjers andererjeits, eme Emjdjrianfung der
lidhiten Durdfahrtshibe auf 4,20 m erfordeclich madit. HUuferbem Fann bei ber
tiefenn Lage ver Strapenjoble trob aller baulichen -Lorfehrungen bie Sidjerheit
nicht qeqeben werden, eine volljtandig trodene und reine Strafe ju erhalten.

Nehufs AUbjiibrung ded Tagesiwajjers mufte eme unteriedijche Berbmbdung
mit vem jtidtijchen Sanalnese (zur MNordftvafe hin) vorgejehen werben, und s
ijt fiie ploglide arifiere Neagengiijfie die Anlage cines Nothausdlaijes m den Stadt:
graben i Auspd)t genommen.

Als Nadytheil des 1L n1111E111:L[11-~Limumnn bleibt allerdings in Bejug
auf oie Entwdflerung der Strafen anzujithren, daf wm Falle der Ausfiihrung
einer W bexfithrung am Stephanithor (wegen der mit der PreuBijden Beljorde
peveinbavten ($radienten) die MWordftrafenunterfiihrung wm Oz m tiefer angelegt
werden muf, algd fiiv den Fall einer Wnterfiithrung am Stephanithor vorgejeben
weroen founte, .

Aur bejjeren Uberjicht fet bier nodymals cine Sujammenijtellung der auf
Blatt 2 davgeftellten (auf Yormalnull bejogenen) Hihen geaeben,

Het Husfithrung der
. [UJ\‘L'I-I'U..]L'IL'.'.!I [T, Unterfithrung
am  Stephanithor
Cherfante Chevfante
ter Edienen| ber Strafie ber Scdiienen’ ber Strafe
I

1] I m

VLT e Sl e S —+ 8,a - -+ 8 -
Strape am Stephanithor .......... — 701 1366 | +— 87 - 3,82%)
Morbitraie .. ... ..iniiinnanas] o B |- 3gst)| + Bar | + doe
Doventhorsfteimweg . . ............] 4 Bor | 34 - Bt |- 3
R T L L 75 |+ 200 | 4+ T3 | 4 20

Hievaus geht hervor, dap abgejehen von den fiix beibe Fille (I und IL)
ﬂ,uui‘un Dihenverhiltniyjen der [lbergéinge am Doventhorsjteiniveg und der Diiftern-
jtrafe die Unterfithrung an der Mordjtrafie bei Cntwurj L) (- 3,66) nod) um
=0.18:m nw“nun,ll liegen mup, als die Unterfithrung am Stephanithor bet
Entiwurf 117 3 52).

‘*m[m'qu::ﬁ bie Stofjten der beiden Eutwiicfe jei angefiihret, daf

1) die Uberfiihrung am Stephamithor au. .. .... .. cen. ol 206 000

2) bte Luterfithrung dajelbit 1. . vv o it cuivnwain v o 1080 000
veranjchlagt ijt.

Ler letgenannte Betvag wied jid) mde nod) wm cund M. 40 000 exhiben,
wenn bie wnter A, 2 erwibnte Verbindung ur Faulenjtvafe zur Ansfithrung
fommen jollte, jo daf in diejem Falle die Kojten der Unterfithrung anndhernd
gleid) hoch mit denen der Weberfilhrung zu jtehen fommen witrden.

" Schlieglicdh mag nod) evwdhnt werden, daf fiir die Crhaltung der Sufuby-
jtrage sur Grling's Miihle bet jedem der beiden Entwiixfe ein Kojtenbetvag von
etiva A 10 000 aufpmwenden und in der Vevanjdlagung vorgejehen ijt.

Planitbergang. (Entwurf vom Jult 1885.)

Las Wobdell, weldes den jepigen Juftand der Strafenziige am Stephani-
thov barftellt, ijt Denubt worden, wm bduvd) lodnehmbave Theile jzu eigen, daf
ote Beibehaltung bes Planiiberganges am Stephanithor mnicht obhme
wejentliche Veviinderungen, bejonders ves weftligen Theiles, miglid) ift.

. Junid)jt find die mit der durdhaus nothwendigen Durdfithrung des Hafen
glerjes verbunbenen ‘Jlumtuuqrn im -'nplmm*1]L11u]mhn11nhmr anndhernd diejelben,
weldje der Llnn1ii:[nuuqnm’nwm mit jid) bringt. Gbenjo bedingten bdie bex-
inoecten BVerfehraverhiltnifje eine iictlumtmmg per  Stephanithordcontrejearpe,
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weldge aur Jeit nur ene onrdiichnittliche Fahrbahnbreite von -.'u_,.-.-. 11 _11111111-:;1'1 1d
vod) mindeftens auf eine jolche von 10,0, beffer 13,0 m 3u brimgen jem oid.

Dasd leptere Maf wiirde pie Ynlage einer weigleifigen Yyeroebabu, iwie
betr 1 unbd f’ L],L]lﬂt ¢it, oo oilroe  Dex l'.l_\;l‘l"["_l.'hl-!l]jlf betrieb durd) oen Llan-
uvvuﬁmm i ferer Tu.h[ ndfiafeit empfindlich gejchidigt weroen.

Die Anlage einer wnmittelbaven BVerbindung vom Ubergang Fur ..:1”1[51‘
am Jall” ]u'h t ehenfalld unumgdnglid) nothig, bejonders aber war ¢s nunbe Diuqt
gqeboten, die Schienenobecfante an der Krewzungsftelle um das Waf von 060 m
aeqent die jepige Lage 3 exhihen, weil anders die Herjtellung einer Eln.um.nn:!ﬂ
an der Norditrafe nicht wohl mehr augfiihrbar gewejen warve.

Tas chen genannte Maf, weldes als die geringfte auldfjige Anjbhibhung

muiehen ijt, bedingt dibrigens, daf die Unterfiibrung der Nordjtraie die ’mnu
lllmlu[mnq' ntiourf L fidy ergebenbe tiefeve ©oblenlage (—— 5,60 N. N.) erhilt,
wid Daf bemmad) unter Miidfichtnabme auf pie it Lmu,un n]muLlHLH nenen
efdlverhialtnifie der Wejerbabhn fiiv pater nur bie MibalichEeit ener Hber
fithrung am \;uuhmu hor verbleibt.

Sollte ndes fiiv die ‘:"tm“mmw.un] terfithring etiwa die auf voriger Seite be-
seidinete giinjtigere Soblenlage (-  N. NJ) mu.;m chen werden, jo miifte die
Yuihohung des Planiiberganges 1L1-:'itm* '.1_, m, aljo tm ganzen 0,96 m betragen. Sm
[eteren fyalle aber wiirbe fiiv jpiter mur die He 1'ihllu|lq einer U nterfiibrung am
Stephanithor iibrig Oleiben, weil die Strafeniib e fithrung bajelbjt alsbann gegen
den jebit ansqearbeiteten Entwurf nod) um dad genannte Wiap hiler binaufriicten
wittde, und die Folge bavonm eime umzuldjfige Verjtactung der Rampenjteigungen
fetn miifte.

Geht man aljo davon aud, baf die Betbehaltung eined Planiiber-
ganges am Stephanithor nur als vorvldufiges Aushitlfemittel gu be
tradyten ijt, — mweldhe nnahme jhon nad) einem geringen Anwadyjen des Ver-
fehrs awijchen Freibezirf und Stadt fich sweifellos alé die ridtige erweijen wILd,

jo wird man jdon jebt fich dariiber flar werben und fejtitellen miijjen, toeldjer
et die umlnv usbilbung bed llblmnaq; pajelbft jein foll, uno man olivoe
immer nur die eine der betben MWidglichfeiten, 1lnter- oder Uberjithrung am
Stephanithor offen behalten Ednnen.

Sit nun aber jhen die in NRede ftehende Beibehaltung des jebigen Plan
fiberganged femmesfalld mit qecingen Kojten verbunden und aud) Hinjidthed) der
Bevitheung der Wallanfagen mit nicht viel fleineven Opfern ausfithrbar, als jolde
fiiv den Unterfiilhrunggentiourf ju bringen wiven, jo wird im reiteren die nady
triialicdhe Herftellung einer Unter= ober {lberfiit hrung wegen ber uutl'nmu“ﬂtli“
Aufredhterhaltung ded BVetriebes auf der Wejerbahn ungleich aréfere Schivierig:
fetten verurjadjen und jebr viel bedeutendere Geldmittel erfordern, als wenn mit
“[11L.~111l_111|ullll“]l.1 iibvigen  Anlagen |, behuis Vefeitiqung  dex ,]‘mehuqmlm i
Juge der Aejerbabhn™ aucd) bdie Krvewzung am Stephanithor enbdgiiltig hre Er:
lebiqung Tanoe. i

Uberfiithrung am Stephanithor. (Nebenentwurf vom
\}lH{IE 1 8H5)

.:’l*‘f _thu 17 it fiie *m- neue Hafenz 11ini]rta1‘tmi:*.n eine  Yinie  aud
gearbeitet, wie fie theils i dev Deputation, theils in Biefigen Tagesbldttern, wie
aud) jeitens der Deputation fite die Spaziergdinge, in Anvegung gebradht worden iit.

E3 fann fiic drejen Fall bie SUEEHALILG nur ber AWeferbabhn nuy mittels
Uberfithrung  bewirkt werben wud gwar ijt dabet bie Uberjdjreitung von bier
Giletjen der Wejerbalin exforderlich :

e nene Strafe jweigt, 11u der Entwurf L, bet der damspjorte von ver
Strafe am Wall ab und evveitht bei 220 m -\_lIﬂ['I,l pic Hohe ber Vriice nut
emer Steiqung von 1 : H6,

3}5' Steage am Wall in gamger Ansdehming fiir die newe Strafie 3
benuen, nt zwar nidt u.hﬁlnm ausgeichlofjen, erjdheint aber wm besmillen nudt
anqebradit, weil bie erforderlide E‘L111!wl‘.h!!lu. weldye bet Wall Me. 1 vund 2,0 m
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betvagen wmiifite, in unmittelbarer Nihe ber anftofenven Hiujer nidt mwohl
empfohlen werden fann, und weil ferner jede nod) ieitere Verlegung der Uber-
gangsftelle nach der Wejer bin einedtheils die Uberjdhreitung vow mehr ald vier
Gleifen, aljo ein noch quiheres BVautverf erforbert batte, anderntheils aber bdie
wejtliche Rampe jum Kopi bed Freibezivts an der Contrejearpe fin jich nicht
mebr mit dem juldjfiq evfaunten . Steigerungsvechaltnid von 1:50 hitte aus-
fithven [ajfen.

Die von emner Sette empfohlene Verlegung ved Haupteingangs von dex Contrejearpe
nach) ver Heeperbabn (vergl. Blatt 17 a) wiicbe einerfeitd nidit dbie Vejeitiqung der
beiven theuwerften Haujer, Eomtrejearpe e, 218 und 219 eriparen, bda diejelben
fiiv die in fejfte Givenzen gelegte Eijenbabulinie nothig find, daneben aber nod)
pas ganze Hdaujervievtel am Bindwams und eine grogere uzabhl der Hiujer an
per Jeeperbabn exjorbern, — anbererjeits aber wiicde daburd) ber Hauptlaitverfehr
an einer Stelle die DHafengleije iberidjreiten, o fidh hauptjacdhlid)y der Rangir
pevfehr fiiv bre bDeiden Hafenufer untereurander abjpielen mup. 3

Eine Verbindung von der GroRenjtvafe mitteld RHampe zur Uberfiihring
hinauj fonnte bet diejer FufubritvaBe nicht mebr i Frage fommen, da die Hrecher
erfordecfiche Steigung von 1 : 25 bet der zu erflimmenden Gejamthshe von 5,4 m
entjchieden unzuldjjig fiiv Lojtjubriverfe amzuiehen 1jt.

Demnach fonnte eine Verbindung mit der Grofenjtrafe nur unter Hei-
behaltung bed Planiiberganges gejdaffen werden, und ed mufte, wm lebteren von
ber Grofienjtrafie aus zu erreichen, Ddie newe Hauptjtvafe neben bem Bauwert
fiir die Gleletfe nodh eine Strafenunterfithring evhalten, wodurd) jelbjtverftandlic
pie Sojten gegeniiber dem Entwnrf 1. twejentlich) erhoht werben.

Die Linie der neuen Strape wejthd) von der BVabn an Erling’s MWiihle
porbet, erhilt bei 300 m Linge cine Steigung von 1 : 50, diberjdjreitet bet Contre:
jearpe e, 219 das Hafenglerds und [duft dajelbjt m den Fretbejirf em.

Die 3weds Erzielung der juldjjigen Steigung von 1: 50 erforderliche Anj-
hohung der Contvejearpe betvigt am Gulauf der Fichtenjtrafe 1,40 m und ed ijt
baber cine Rampe big vor dagd Haud Fidjtenftvafe Nv. 6 angulegen, wibhrend
an ber Tanuenjtrafie die Verhiltnifie denen ded lberfiihrungdentiwurfed 1. gleid)
bleibern,

Sdyliept fih jdhon im allgemeinen bdie Fiihrumg der Strafen ber diejem
Entiourfe weniger qut den  bejtefenden Verhdaltmijfen an, jo wird e bejonderen
ourch) bdie Nothwenbigleit, troh ber aufjuwwendenden grofen Gelomittel dod) nod
tmmer die Eifenbabngleijfe mittels Planiiberganges, und jwar wiederholt, 3u frenzen,
ver Awed ded ganzen Unternehmens, d. 1. die BVejeitigung der Planiibergdnge,
purcdhaud verfehlt. Wud) wiirde eine Perdebahnoerbindbung zwifden Stadt= und
ayreibesivt fich bet weitem nidyt jo giinjtig geftalten, wie bet den Entwiicfen 1 und 2.

Der Verfehr von der Grofenjtvage her, wenn derjelbe mdit etiva gar auf
ven Umiveq diber die Strafie hinterm Stephantbivdihoi, Diepenan, Doventhorjtraje
perivtefen toecden jollte, miifte (unter Uufwendung bder Kojten fiir emme Uiter-
fithrung unter die Hauptzufubritrafe) den beizubehaltenden WBlaniibergang am
Stephanithor iiberjchreiten, wiahrend die auf der Houptitrape einlaufenden Fabhy=
seuge die Hafenbabhu bet Einfalhrt in den Freibezick freuzen miiften.

MWollte man fermer dem ovtlichen Verfehr wijden Stadt und tvejtlider
Vorjtadt behufs Vermeidung qroferer Umiege die Wibglicdhteit offen halten, bden
pod) einmal zu belajjenden Planiitbergang am Stephanithor zu benuben, jo iviirde
bierfiiv die Anlage einer dritten Pavalleljtrafe von der damspjorte ab, rvedts
neben der Godhgelegenen Haudtitrafe herlaufend, midit zu umgeben fjein, wodurch
foiedecum eine weitere empfindliche Sdyidiguug der Wallanlagen bedingt twive.

Sdyluffolgecungen 3u A
Aus dent vorftehend angefithrten Grlinden fonnen bdie unter 3 und 4 be
jchricbenen Babhuiiberginge meined Eracdhtens faum fiiv die Ausfithrung ernjtlich
it Frage fommen, und o8 bleibt demmach) mur die Wahl zwijden den bereitd
frither zur Worlage gebraditen beiden Entwiirfen 1 und 2, — betvefjend Uber-
jithrung ober Unterfithring nordlidy ded jesigen Planitberganges.
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Bezitalich ber Cntjdhetbung fiiv eine oder die andere hl'wirl' letsteven beiden
Moalichteiten der Krewzung am Stephanithor vermag id) indes bei der Wer-
jdjiedenartigfeit Der in Frage fommenden Bor= und t‘:‘nr[.hrlw.a[r etnen ‘qumtmin:u
Rovichlag nidht ju gebem, und tweije nod) jdlieplic) davauj hHin, daf nad) den
vorfergegangenen Ausfiihrungen cine joldje Entjcheidung aud fiiv Den dall fdyon
ietst Derbeigefiibrt werben muf, daf etwa cin auf Iﬁ_irquurlhunm ‘ﬂh'tlw[m!umq
beg NWlanitberganges (BVlatt 16) abjielenbder Beydlup gefapt werden jollte.

B. Die Frage aud dem Bejdhluf der Bitvgerjchajt vom 14. Miry 1885:
,0b e midht ju ermoglichen ift, wibrend der Bauzert ecine Lanf-
briicfe von der Stepbanithoramiihle bis jur Grofenftrafe Herjus
ridhten",
ift babhin au beantworten, daf fich die Uujredhterhaltung ded Fu [i_tlii ngecoverkehrs
am Stephanithor wabrend ber Angfiibrung der Vawwerfe — Uber- ober Unter-
fithrung am Stephanithor — ebenjowohl wird bewerfjtelligen lafjen, wie an bder
Norditrae, am Doventhorsiteimveq und an der Diijternjtrafe.  Jn wie et
ber eine ober Der ambdere ber genannten Stvapenjiige auj fiivzere Jeit yiiv Wagen:
verfehr gefperet werben muf, ARt fich wegen der nothwendigen Anfrechterhaltung
ped BValhnbetriebes nut Vejtimmthett nody meht feftjtellen, doch Fann auf Grund
ver tm Einverjtdndnid mit der LPreufijehen Verwaltung fie dieje Ubergangsanlagen
bereits aufgejtellten Entwiirfe jdon et verjprodien werden, daf 3um mindejten
je ywet der vier StraBenfrenzungen jtets gleichzertig aud) dem Wagenvertehr
pffen qehalten blerben.
C. Derjtellung eines Verbindbungdweges fiir Fupgdnger jwifden
per Strafe an ber Stephanitfivdenweide und dem
Gropelingerdetd.

Die bon der Bilvgerjhajt (aut Bejchluf vom 14, Vv o, F. jum Beridt
gejtellte Frage wegen einer ifiber den Freibezivt himiiber au Lejchaffenden Pajinae
fiiv dre auf der lifen Seite des Vezivts befhiftinten SHabrifarbeiter beehre id
mid) folgendermafen zu beantivorten,

Eine iiber dad eigentliche DHafenbaijin etwa an der Stelle des jebigen
b L vnI‘nL"[rll_t:_c: hutiiber gefithrte drehbave Laujbriide” iwiicbe bei der
‘iiml_r” hvi ‘i‘iunm@ oon 120 m gany enorme $Soften verurjachen, felbjt toenn fie
nur pur yupganger emgecidtet jein jollte.  MWeil die von der Arbeit Fommenden
Perjonen m dichten MRethen 3u qehen pilegen, o miifte 2unddit der Buiicden
oberbau jur Siderbeit file bdie guifte Belajtung bei Vienjchenaedriinge fone
jtruiet jveroen.

LWenn T'.'ll'lh‘t md)t der oberhalb der Briike liegende, cirea 200 m lange
uno tn‘!u;:brm wid)tige Hafentheil nabeau wgugdnglich qemacht werden jollte, jo
wiitde bie VBriicke jwei Dvehdffrungen von je mindeftens 20 m Weite crhalten
mitjjen.  Die bewden fejt diberbritctten Offwungen witcben pamt, abgejehen von der
‘l‘lt'lit'_l'm't'[lk‘, It 40 m nwisl werden und fonnten allenfalld, wm theweren Dberbau
jit eripaven, mut fewmen Guelmfpammweiten und mit eijernen Sechraubenpidfhlen,
jtatt majwer Swijdenpieiler, Heraejtellt werden.

Wit
E84

!

et eme joldje Vriicke in der Hihe des cigentlichen Hafenplateans und
oer statmauer hevgejtellt und dabei tiiglic) viermal wnd oft im Dunfeln von itber
RS ‘"}‘]h"”“.-]“‘” begangen toerden jollte, jo wiirde wegen der  unausbletblic)e
Sollbontrolle eine wiel griere Seit Fiir bie ‘.].]E.h‘ilt‘iﬂl][l ver Pafjanten verlove
geben, |:l~li.~ purd) ih‘ll_ H]l_llul.'l:';, wenn wicdht, um hiii‘ii.‘é-lﬁll permeiden, die Buiicke i
ganzer Lunge um mindeftens 4,5 m Hibe diber der Schienenoberfante liegen jollte.
-._l.|.|'|_3|l.‘1-[1rl‘l_|._|;.! neg f':.'lll']UL'l'.l':ér 10i01e etiva lllll'i:l neben ben llfi?ifl"iﬁlil‘[f]l llf-.‘l‘i! bed
hjmv!“mlll-n? waren dann entipredienbe Lreppenanlagen E]L‘l'.‘\.llitk‘llt‘]]_l

_tele Briidenanlage  miihte nad) angejtellter Berechnung  mindejtens
..|...—:}.IHHH|1I Weart im gangen fojten, jie exfordext nik forgfiiltige, i ctina 2000 Mact
jahrhi) odver yu 40 000 Mavt Sapital u jehisende %“1"”111_11'-11'1&\ witcde tucgert Der
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wnvermeidlichen fejten Enden (wenn man ibr nidht an betven Enden Drehiffnungen
qeben, aber babet Wartung und BVetrieb jehr erjdypweren wollte) bdie BVenubung
der pajenfaid auf mindeftens 20 m 3u beiben Seiten fiiv grifere Sdiffe fait
unmiglidh madjen. &3 wiivde aljo 3u den Koften ber Vriicke nod) der Verlujt
pon efiva 80 m Kar oder em Geldwerth von etwa 160 000 Mart himzufommen,
ba die fertige Saimauer nebjt allem Jubehir, wie Steafen, Geleije 2. etvn
2000 Narl fiir einen laufenben Wieter fojtet.

&5 fann daler nad) meiner 1lberzeugung eine jo themere und fiir den
Hafenbetrieb jo ldjtige Briicke fiir den gevadyten Jwed gar nidht weiter ernjtlid)
i grrage fommen.

Ridyt mehr Ausficht auf Veviwivtlihung jdent mic die Jdee einer iiber
oag Hafenbajfin  hiniiberfahrenden Dampffabhre und zwar eben fiir die gleid
seitige Bejdrderung von etiva *ﬁun“u'u Yrbeitern zu Daben. 8 it junddjt der
wvabhrbetrieb namentlid) fiiv die Schilufzeiten der Wrbeit und am duntlen Ybend
bei einer o gquofien und in diditen Shaaven marjdivenden Unzah feinedwegs
ungefihrlich, ev bedingt fevner im Vergleid) zu eimer wnunterbrodjenen Pajjage
sweifellos fiiv eine gqrofe Anzahl mindejtens ebenjoviel Jettverlujt als einige
Hunbert Wieter Umiweqg, jodann aber glaube id), baf die jdjon vorhin ermwilnten
purd) die Hollfontrolle bedingten Sdywierigfeiten und Heitverlufte hier in iwveit
hoherem Miape noc) Futrefjen wiivoen. &So zweifellos e jdjeint, dap nad) einiger
Entiidelung des Hajenverfehrs ur L"rlu."[-'ln:ruu-] per tm Fretbezirt verfehrenden
Perjoren denmnddhjt e ober melree Fibhrboote (und jloar uml] Al Dampf
jibhren) bas Hafenbajjin rvegelmdfiig durdhfabren, cbenfo jider jheint es, Ddap
gerade die auperhalb des Frewbezivts verfehrende Bevilferung twegen bder durd)
pie Jolltontrolle Dbepingten Sdpwierigeiten von bder Venubung diejer Fahren nur
wenig Gewinn eriwacten fann.

Um nun aber bdiejen ahlreichen LPerjonen, ingbejondere ven Fabrifarbeitern,
oie tdglid) vievmal fidh iwicberholenden Wege micht zu jebr zu verlangern
uno Au erjchweren, wnsbejondere aud) mdht thuen bdie Mittagdpauje zu mertlich u
vertiivzen, fann muy die Herjtellung einer fejten und hohen Laufbriide
itber den Fretbegict und war am Kopfende des Bajjins als zuldjfiged und
geetguetes  Mittel angejehen werden. Eine joldie etiva 3 m Dreite, mindejtens
45 m mit ihrer Unterfante fiber den Schienen hobe, an beiden Enden auferhalb
pes Begirfs mit bequemen Tveppen verjehene Laufbriicte mirh, i Dbilliger Eijen=
fonjtruttion aber dauerhaft anggefithrt, nac)y Uberjdhlag etwa A& 130 000 fojten.
Sie qejtattet cinen villig freien Verfehr, quetft i Feiner ““LL]L wi¢ Ddie betben
voraedachten Miittel, jtovend in Dden  WVetrich bed Hafensd ein mlh erfordert nur
gevinge Unterhaltung, aber feinecler Wartungs= und Betriebsoften. Freilidh) muf
jic unbedingt etwa 200 m oberhalb bes vmendeidhs [iegen, jo daf ein Theil
per Pajjanten gegen den fritheven Weg diber dem Urvmendeidh) 400 m Untweg 3u
machen Daben wied.  Diejer Umiveq vervierfadpt, giebt tdglidh 1600 m Umweq,
aleich etwa etner viectel Stunde taglichen Seitverluft. Aber diefe Laufbriice er-
jpact den fritber ben vmendeidh) Dbenubenden Lerjonen, twelde fpater um den
pbexjten Theil des Freibezivks herum toiicden gehen miifjen, fededmal einen Teq von
etiwa 7H0 m, aljo rﬁnla.h cen Umweg von 3000 m, folglid) ettva eine Galbe
Stunbe  Jeitverluft. Diejer Verlujt mit der Anzahl bder Perjomen und den
Arbeitstagen im Jahr multiplizivt und fapitalifict, vecitfectiopt qewify die Anlegung
einer foldhen fejten, billigen und bem freien Verfehr gang zu fiberlajjenden Lanfbriice.

D. Ausfiihrungen in betveff ver Cingabe Hiefiger Viivger
iiber Hervjtellung einer Etjenbabhnverbindung durd) das
Waller Feld.

an anbetvadit, daf das in der vorbeieichneten Eingabe vovgebradite Ei-

juchent pavin gipjelt, die duvch den Gemevalplan vom 28, Februar d. 3. vborge=

jehene BVerbindung deg Freihafend mit der Iejerbabn fallen zu laffen, und ftatt

oiejer auy e in feitherer Beit vom damaligen Vaudiveftor BVevg aufgeftelltes

Projett eiver vom Melferplap nach der Geejtebahn abjweigenden wund durd) dad
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Ialler beaw. Utbremer Feld gehenden Habuverbindung .1.!1*1"1r?’.‘.nt’uulnlwn, habe
i) die auf qedachten Cntwurf begiighdjen E‘ll:m[ Des ;;mm@=_E_’llrrl_up~:1 einer
eingehenden Durd)ficht untertworfen und gejtatte mir, als chth‘fl'[l'lg‘f,l.‘ fitr _Du‘ fweiter-
fin zu gebenden eigenen usrihrungen _!,_!]i[lfi[‘.]r oIe 1:-.il'lj1h‘a]||:_|tm‘l! E’llltmn‘11|;;|"|gu‘
biermit vorzulegen unp fiige Dingu, daf alle Angaber, weldye Tite bie ‘lenjt[:v]ylug
pes fraglic lu|| Entiourfes mit "Jw,.q auf jeine Enenbahnanlagen ecforderlid) jinb,
hier ufnabhme aefunben baben.

Die Vevanlafiung sur Anfjtellung eines jogenanuten Bergjdjen Projeftes geht
hervor aug oer:

Mittheilung des Senatd an die Viivgevjdhait vom 7. Yovember
1870, betreffend Unfauf ves Melferplabes nund Kanalanlage
aunj der Stephanifivdhenmweide,

,Die in Abjchrift beifolgende Eingabe der Handelsfammer
~pom 18, Dezember v, . veranlofite den Senat, dasd in berjellen
Cangereqte Projeft etmer auf dem jogenanuten Weelferplas und bder
CEt. Stephanifivdiemweide  Hery 1|T’rfl enden  Hafen= und  Kanalan
Jlage fommifjarije) und tedmijd) prifen 3u [ajjen.”

Nadipem der von dem Baubdivettor Berqg evitattete Veridit,
Joer ebenfalls abjchriftlich diefer Mittheilung beigelegt 1ft, einge-
,,qmmL[ war und auch die Vehdrbe fitr Hanvel und Sdhiffabrl
Sauftragsgemdf fidy wit der Pritfung ded gedaditen Projefts be:
Jddftiat und dem Senate dringend empfohlen Datte, mit der
LZt. Stepbant=Gemetnde itber den Ermwerb des ‘ﬂu[tu'*[ﬂtﬂ" jomie
,0es jonjt fiir die fragliche Anlage luuml.u]]ul veald m Ver:
phanolung zu treten, alaubte der Senat micht weiter zogern 3u
,oiicfen, diejenigen Sdyritte 3u thun, welde Fitr den Kall, dafy die
LAuitindigen Staatsbehirben im Oifentlichen Jutevefle demnddit die
Slustithrung einer Hafen= und Kanalanlage fitr wiinjdenswert]
qeraditen jollten, die desfalljige Moglichteit offen Diclten und be
pauftragte deshalb einige feiner Mitglieder, mit ben BVauberren

A w3l ©t. Stephant ju unterbandeln. 2.

Uber bie allgemeine YAnordnung der Hofenanfoge enthilt der in vor:
ftehenber Mittheilung dez Senatd anaefiibrte Bevicht ded Vaubiveltors
BHervg vom 10, Miry 1870 dag Folgendve:

2. “ﬂum BVoridilag ging dabhin, dasd ganze Bajjin
.,-ttﬁlt auf Dem Wielferplate, jondern e it § thoon dem Armen
soetche auf der *n11i]a||1tmlmnu- e anjulegen und vom oenm
perjteren e fo viel Terrain u der Anlage 3u verwenden, ald 3u
o et GFithrung der Gleife von dem Weferbahnhofe Her und n}l.lllhi'f'“
.,Umul LBerbinbungjtrafien exforderlid) werden foiivbe.

. Diefe Anfiht wurde aber von den porbezeichueten Herren
y(Bauberven zu St. Stephani) nidyt getheilt. Diejelben waven der

o Htetmng, bafi, wenn es midt ywedmifig fei, das ganze Bajfin
,,lII et “Uwﬁttwl..l. 3t verlegen, dody ein Theil, event. die Hiljte
poelelben in diefen Bl Hineingejdhoben werden miifie, wm den
,_.mllm Hafen ver Stadt und den Wejerbahnhofsanlagen jo nabe
By L0l8 mighch 2u viicden, 2.

Diejem 111h|.l[[llllm\11‘1}L|hllll,l. entiprechend wirtd bder Cntronrf -ur:ﬁ(ilfl
aufgejtellt, wnd nady eingehender Bejdyvei bung bes Sanals, begiiglicdh Michtung, Lage
v Ausriijtung, wendet jid) dev Vevidyt jur Bejpredhung der Eijenbahnanlage:

~as tn dem anliegenden Situationdplane in
phetrefy “\ur Eijenbahnanlage geboten wird, 1ft
Jibrigensd nur als eine Hdit allgemein gehaltene
wSti33¢ 20 betra thten, ba ]l'll'ltl.ll ‘Hﬁu'rmu uin - genaue
nErmdgung  dev ‘Mumllm]n jite eine demnidyitige Anlage mafp
paebend Dbletben miijjen.

JAlber bag Terrain ju  einer perartigen  Eijenbafnaniage,
yeOCNL. tiber das Veditefuis 3u eciner demndchitigen qrifeven Ans=
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soehnung einer jolchen nlage werde id) weiter unten Andeutungen
aeber.

o 2Wem nun die Nordijeite ded Hafend ald lediglidh fitr Eifen=
yDabngwede zu vevivenben gebacht 1jt, fo ijt angenommen, daf
Joefjen Siidjeite dem grioferen freien Verfebr ugemwendet twerden
ymiifie, und um biejem WVerfehre, der gewify divefte Verbindungen
pamtjden der Eifenbafmbehorde und Privaten Herbeifiihren wird,
yote  thunlidhjte Crleidhterung zu gewdbren, it eine Gleis-
poecbinbung oer jiidliden RKajung mit den Gleijen bed
pBejerbabnbhofes projettivt. 2c.

Jm feiteven werben die Einvichtungen fitv Lojden und Laden der Sdyiffe,
bic SKommunifation wijden Gripelingerdeic) und Stephanivorjtadt, jowie bdie
Gieftaltung des Strafennehes bejprochen, woranf beziiglid) der Gleigverbindungen
gefagt wird;

oBorldufig 1ft angenommen, dafi jur Fihrung der Gleife
pa0tjden bem Hafen und dem Wejerbahnhofe 2 fiir Doppelgleife,
pagen= und Fupverfehr geniigende Strafien von H0 big 60 Fuf
RDreite angelegt, und daf diefelben nach threr Vereiniqung jdhrdg
yourd) ben Sanbersbeid) und die Strafje bei der Neeperbaln bdem
paseierbabubofe sugefithet wevden. €8 ijt bei der Ridjtung diejer
(Zteafen etnmal auf die Fithrung der Gileife in auldjfigen Surven,
Jfermer aber bavauf gefehen, daf uur unbedeutendere ebdube
Jaeichnitten, guofere Anlagen, thewve Lackhinjer und deral. aber
Joeridhont werden.

paede etwaige Verdnderung in der Lage des
pafenbajjingd wiivbe leidit eine Vevdnderung in dex
paage dev Gleije und den betreffeuden Strafen her-
Joeifiibren. 2c.

pointer dem an der Nocdjeite des Hafensd projet-
gtivten Eijenbabnubofe, der ju 150 Fup mittlever Breite
sangenommen ift (was fiiv fiinf Schienengleife wnd 55 Fuf tiefe
«Edjuppen geniigt), fihrt von bem Griplingerdeidie aus  eine
goU0 Fufy breite Strafje pavallel zu der NReeperbabn, die fich
Jotveft der Strae bet der Heeperbaln rejp. dem Stephanithors-
Jitenmvege anjdlieft und mit der Strafe am Dijtende des Hafens
(A Berbinoung ftebt.  An der Einmiindung derfelben in die letit:
(Dezeichuete Strafe wird jugleid) eine Verbindung mit den Gileis-
Jitragen hergejtellt und dazu dag betvefjende Erbe angefauft.

(Eudlid) wird eine Verbindung des Hafend mit der Viuggen-
Jourgerjitrafe, bder Sirafie auf der Muagenburqg und mit der
oStrafie ,Sandberg” bergeftellt, wie dag aug dem Situationdplan
ohervorgebt.  Aud) ift auf diefem Plane angedentet, auf welde
LLetfe fid) eine divefte Verbindbung von der GhroRenjtrafie und

ooem AWall oued) die Fidhtenjtrafe nach dem nemen Hafen anlegen
lajjen mwird.

LEnolich weift der Plan in punttivien Linten die WMinlichteit
Jeinier diveften Werbinbung der Weferbabn mit dem Hafen iiber
J0ie Stephanithovdcontrejearpe, die Tanuenjtrafje und einen Theil
poer heeperbaln nad), ebenjo wie aud) bie Ridytung an
phegeben 1ft, welde eine Werbindung der Hafen
sanlage mit bdber Bremen-Geefte-BVahn ungefibhe
Joiirbe einjdhlagen mijjen.

Der Slufy ded Bevidhtes bezieht jich auf die Koften der nemen Hafen
anlage, und es 1yt davaus mhts weiter Hervovzubeben, als daf aucd) bet ber
Bevanjdlagung augdjidlichlich die Herftellung der Eijenbahugleife vom Wejer
bahuhofe aus vorgejeben, auf eine Verbindung durd) bie Waller Felbd-
mart aber in ben jugehdvigen RKoftenanjdilagen No, 1 big 1T teinervlei Riick-
Jtht genommen ijt.
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Bejdlup der Biivgerjdaft vom 19, November 1870,
betreffend Anfauf ves Melferplabes und Kanalanlage auf dey
St. Stephant=Rivdenmweide.

,Die Biivgerjdjaft verfennt nidht, dafy bei der suliinftigen
,Cntwidelmg  unjeves  Werfehrs bdie demjelben dienenden Ein-
Jrichtungen, ingbejondere die Anlagen Fur Verbindung der Wafjer-
trafe mit der Eijenbabn, jtromabwirtd von ber Stadt ihren
SBlab finden miijjen und evadytet 8 daher um allgemeinen Jntereffe,
Jeine joldhe Anlage auj der Et. ET\‘11]Jlll.lllfi1'l.'lll.:]1illl'ihL‘ durd) Dben
Cntauf ded jogenaunten WMielferplases fiiv de Jubunft zu ey
cmoglichenr, ba fjie dem Senate davin betftimmt, daf etne zwed:
Jmigige Eenbahnverbindbung mit dem Wajjer jehr erjdiwert werden
SAviicde, wenn jence Blay i Privatbejils 1iberginge.

e BnraeriMart besuITtaRE 200 s i e v e e e

LAmd  tiinjcht, da daber die jener Gememde obliegenden WVer-
Jotndlichfetten fich nidht auf dad vorliegende Projeft DLejdhranten,
plonbern allgemein auf eine mit dem Vabnverfebhr in Verbinbung
LA jesende Sanal= und Hajenanlage auf der St. Stephanifivdjen:
Juetde ausgedelnt werden. 2.

Yuj Grund bed vorjtehenden Bejhlujjes ver Bitvaerichaft, jowie der nad:
folgenden Bejdliifie vom 23, und 256. November 1870, durd) weldie die Un-
gelegenhett der neugebildeten Deputation fir Hdafen und Eifen:
bahnen zur Prijung und Beridyterftattung dfberwiefen wird, fommt der nady-
folgend tm Augjuge mitgetheilte Bevidht ded8 Vaudiceftors Berg vom
7. Dezember 1870 zur Vorlage:

gott Crlediqung des mirv ectheilten Auftraged, eine Unter-
piudpumg  daviiber ansujtellen, auf toeldhe TWeije man den auf der
(Stephaniweide  demndchit anjulegenden Hajen mit dem Houpts
wbabnbofe, mit der Weferbalhn, vejp. auch mit dem Weferbalnhofe
iadidigiT G Tl e SR OB L SRSl SN | LN LN T

p1) ©8 1jt angenommen, bdaff die Hafenanlage quaest. nidt
o ven Melferplats Hineinveicdhen, jondern ber Hafen jenjeits ded
coemenveidies an der johon [anaer projeftivten Strafie vom Gripe:
plngerdeid), nad) dem Ctablifjement des Norbdeutichen Lloyd, an-
s0ebrad)t werben foll.

n2) €3 ijt angenommen, daff von bder Weferbahn, rvejp. von
Joem LWejerbahnbofe ab eine atoeigletiige Babhn 1. 3. foll angelegt
pioerben fonnen, ¢

«88 jteht nichts im Wege, die Vabn §. 3. zunidhit eingleifig
oAuszutibren, m den Jugdngen aber wird man jich 3weigletjige
sovette fidhern miifien. ac.

ol die Sadje von allen Seiten evwdgen au fnuen, find
ok Projefte aufgejtellt, weldhe idy diejem Berichte anlege. "

1 wProjelt . Die jweigleifige Eifenbahn Aweigt von der
,,“lbl_.']t‘l‘_i'-ﬂlm ab, fithet an ber Gontrejearpe  bin, burdyjcdneidet
.--h”]f‘;[“'fl 2 Brben, laujt diber die Strafje an der Neeperbahn wid
Stheilt jid) vor bem Mielferplape n 2 Stringe.

_note Berbindung mit dem Wejerbahuhofe fann duvdy einen
porvang mit 2 Drehjdeiben an dev Contvejearpe Hergeftellt werden,
Vi Das auf der Jeidymung angegeben ift 20.”

£, Pprojeft 2. Die sweigleifige  Eijenbabn zeigt von dit
L1

.,Tu'l_rrlﬂnl::: ab, gebt an der Gontvejearpe hin, durdhidineidet dort
e Crben, an der Recperbabhn fleinere Grunditiicke und theilt fid)
i th‘nln'I]_fr Weife auf dem Melferplabe tvie dieies bei Projeft 1
o0t Fall it Berbindbung mit dem Weferbabhubofe durd) Dreh:
pldetben 2¢." :
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JBrojeft 3. Die projeftivte Eifendalhn verldft die Wejer-
Jbahn bet dem Stephanithorsiibergange, qebht iiber den Wall und
gement Theil ves Stabtgrabens, durd) bdie abjubredjenbe jiidweit-
Jidie Seite der Fichtenjtrafpe, itber die Strafen an der Reepers
Joabn und den Sanversdeih nad) bem Wielferplag.  BVerbinbung
it bemt Wejerbalnhofe durd) Drehicheiben. 2

eprojelt 4. Die jweiglefige Eijenbabn verlift den Wejer-
Jbabnbof vor bder Socheljhen Miihle, durcdhichneidet das Kehr-
cmannjde Erbe und dbie WMuggenburger Strafe, um fidh auf dem
o Melferplage au theilen. 2.

o Wenn man die vorangefithrien 4 Projefte mit etnanber vers
Jaleiht, jo ecrgiebt fidy einmal, dafy zu der Ausfihrung
peines jeben dejfelben eine gewifje Anzahl von
JErben und Grunditiicde angefauft wecden muf, daf
»01¢ Ausvehmung diejer Antdufe aber eine jehr verjdiedene ijt und
LDet dem einen grifiere, bei dem andeven fleinere nusgaben vers
Jutjaden tird.
o Mietner Anjidht nady ditefte in Veziehung auf die geringjte
o Ausqabe fiiv dieje Anfaufe, jowie auf jonftige qute Werhaltuijje,
Loné Projelt 1 den Vorzug verdicnen, dem damn die Projefte
g2, 3 und 4, threr Mumerivung gemdf folgen. 2.
Cin weitever Entiouef wird durd) Bevid)t ded Baudiveftors Berg
bom 13. Dezember 1870 vorgelegt:
poen mir in over gejtrigen Sipung extheilten Anftrage gemifp
perfonbe i) miv anliegend ein fiinftes Lrojeft diber die Fiihrung
peiner Eijenbalin von der Wejerbalhn nad)y dem Wielferplate zu
Jliberretchen.
. oDie projeftivte BVahn verldft die Weferbaln Dinter dem
(Ubergange am  Stephanithore und geht mit einer Suroe von
(1000 Fufy Hadiug durd) die Wallanlagen wnd die Windmiihle
phichen dem Weferbahnhofe. 2c.
(Bei Ansfithrung ved Projeftes H wird die Windmiihle neben
Joem Aejerbabnbhofe angefauft und eine jebr betvadytliche Erdarbeit
(audgefiihet werden miifien, jo daf diejer BVau jehr themer 3u
Jtehen fommen wird, 2
Nad) den jo angejtelliten Wermittlungen fommt in ihrem VBeridht vom
16. Dezember 1870 bdie Deputation fitr Hafen und Eijfenbahnen ju der Anjicht,
pafy e8 moglid), wenn nicdht wabrjcheinlich jet”, ber Augarbettung ded Enbwurfed
fverde juh) ergeben, daf die Sdyienengleije Gefjer an Hafen und Kanal fid an-
jdhlicken [ajfen twiirden, wenn der erftece nidit auf dem Melterplat,
jondevit jenjeits ded Armendeidjed feinen Anfang nahme, und Hilt
ed fitv zwedmipig, bafi bet Abjhluf ved Sontvaftz mit der Stephanigemeinde
bem ©taate dag Nedyt vorbehalten bleibe, den Hafen in diefem Sinme anzulegen.
Dicjer BVorjhlag wird durd) BVejdluf der Biivgerjihaft vom 21. De-
gember 1870 angenonumen, und der nfauf ded Melferplaties genehuiigt
€ Untrag auf Enteignung von Grundjtiicken wird jur weiteren Bevidyt-
erftattung an die Deputation fiiv Hdafen und Eifenbabhuen uridge
wiefen, beven Bevidt hievitber in den WMittheilungen ded Senats bvom
24, Februavr 1871 enthalten ift. Aus lepterem fei fehliehlicdh nod) dad
ayolgenbe angefithrt:

=

JBei Crftattung  ihred Beridhtd vom 16. Dezember vorigen
poabres ging die Deputation von der Anfidit aus, dai die ihr
saufgetragene Prithmg der gangen Vorlage fich mue davauf bejiehen
otonne, itber die Jwedmifigieit und Ausfiihrbarteit ved Projefts
Goer Unlage einer Sdiffahridanjtalt auf ver St. Stephani-
Jhvdjenwetde und  dem  Melferplat im  allgemeinen, fowie iiber
poie angemefjenite BVerbindung mit dem Strafenmete der Vorftadt
w30 bevidhten.  &ie gloubte annehmen zu diicfen, daf e8 jich) jur
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,Beit jo wenig um eine Bearbeitung der fl"&‘ﬁjt_‘“ﬁ“ Unlage Dbes
Pafend und ded Kanals als emer -:nhh‘_!h‘twttll‘_lllhllﬂﬂ f}pnbelu
"eonne, mweil, wenn bad Projeft et nad) emer Hethe von Jahren
"'m' Ousfithrung gelangen jollte, alsoann qu*l[v:d]r“_?lﬁ}‘t'[mftj]nhz
.r:ifmnfmt.cn Fonmen, weldje gegenwirtig gar mdt ju tiberjehen jmb,
b baler bei einer jebigen Epejtalbearbertung unberiidjichtigt
,Oleiben twitrden. 2. ' 8, .

&8 darf angenomimen mur_hfn,l Ihm; ‘-.wlr ﬂbt]rt‘l_m[nlt_lu_w uno
bie Ynlage auf ber St. Etephanificdjeniverde 3wer vollig von
::mm]mrr 'nl'-grimfrlr Wermwaltingen Di!hp}l nu't“b_vtlt,_ anu_mi]l .“J“‘f'
bie zolfjeitige Abfertigung, al& wad die eijenbahnjeitige Erpedition
,Detrifft.  Wollte man nun vie ;%1'1115‘ nach und von "twr Sivdyen=
weive itber den Weferbahnboi lanfen [afjen, o iwiivde dadurd)

::m-[- Faum und Verfehr auf dem [etteren in hohem Girabe beein-
trichtigt twerben, und jwar obhne den mindejten Lortheil f:’ir“m’r
qeue Anlage.  Auferdem wiiroe bie Verbindung iiber den Wejer-
Jbabnbof bei tveitem thewerer fommen, alé et andever Ber-
Loindungsweg mit der Wejerbabhu etiwa tn ver Nabhe
bed Stephanithord. Diefen lepteren halt die De=
Jputation nad) gegenwdrtiger Sadlage filv Ddie
allein rvidtige Bevbindung, imdem Ddabei  obne
Sdwicrigfeit und mit moglichjter BVequemlidhfeit ganze Jiige von
beladenen ober [eeren Wagen vom Weferbabubofe big jum
Stephanithore hinaus und in die Kurve nad) der neuen Anlage und
Cumaefehrt gefabren werden fonnen, wihrend emjelne AWagen,
Joevmittelit einer auf ber Goutvejcavpe anzulegenden Drehjdjeibe
cpont Der etnen Ynftalt aur andern gebvadyt werden fonmen.

Sn ihrem, zu den Mittheilungen ded Senatd vom 15, Wpril 1871 ge
hivigen Berichte empfiehlt davanf die Deputation fiir Hifen und Eijenbahuen dad
gejamte Fliiggeriche Erbe, Reeperbabhn No. 34, angufaufen und mit der ‘msgrE]
Bejdluf der Birrgerjdajt vom 26, April 1871 exfolgten Genchmigung diejes
Antrages, auf Grund defjen das fragliche Grbe laut Senatsprototoll vom 17. Seps
tember 1872 i{iberwiejen wird, fdhlicht die Afte und wird ad archivam gelegt.

Aus bden vorgegebenen, aftenmdfiq feitjtehenden Angaben geht mum ohne
weitered hervor, daf jdon bei dem Entwurf fiir die verhiltmsmiafpig Fleme
$afen= und Kanalanlage, wie jie derzeit in Musfidyt genonumen way, eme Eijen
bafnoerbindbung mit der Wejerbahu in der Nibe des Stephanithored vorgejehen
und als der allein rvidtige BVerbindbungsweq wijdhen Hajen= und Hauptbalnbor
begeidynet mworben ijt.

_ BVon etwem Anjchluf an die Geeftebabn duvdy das Waller Feld aber it
e oen umjangeeichen Atten nichts weiteres erwdbnt, ald die ungefihre Richtung,
weldje die BVerbindung dabin etwa einjdhlagen mitfte.

Lie pauptgrimdlage der in Frage ftehenden Eingabe, ndmlih das
m*rmvlin[l]rhv Waller Projett von Bervq, befteht aljo in Wirke
LidgEert mucht, wenigtend nicht in dem Sinme, wie fid) die Bittjteller dajjelbe
gedacht haben.

. Berg hat dbamald nur auf die WioglichFeit hingewiejen, neben der Haupl:
berbinoung jur Wejerbaln nod) eine Anjchluflinie an bdie Geeftebahn sur Anus:
fiihrung bringen ju fdnnen. €3 ift bied alfo eine blofe Nebenverbinbung, 1wie
i) Jie behujs Cridilicung der nordlich an den Freibezief qrenzenden Landeveien
bet allen vorgefommenen Bevathungen ebenfalls jtets empfobhlen Habe.

_ Uuj Blatt 19 find bie beiden Linien angegeben, mittels dever ein Unjdhlufy
bom ,E}‘v'.l\fv_;[tf an die Geejtebahn unter bden Heuttpen Verhiltnifjen, aljo unter
:!wn:glmlmnnlm oed aur Feit in Ausfithrung begriffenen Babubhoidumbaus, etivn
berzujtellen wdve, I I |

: b 13 iim‘ dabet mun wm die in ver Eingabe vorvgejdhlagene Hauptoer:
bindung gwijdjen Bahuhof-Freihafen und Staatsbabuboi Haudelt, oder ob lediglich
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i Unjehlup ber auferhald bes Freibezivts entjtanden gedachten Fabrifanlagen
pamit bezwedt werden joll, — wr jedem Falle fanun die Cinmiindung in den
Staatsbalhnhof nmr an ben beiben in der Seidimung angeaebenen Stellen
erfolgen, da emerjeits die jiibwejtlid) bder Dijterfeucrbevgitrafe au ecviditenden
Yofomotivjdjuppen, auderjeits die jwijden Ofterfeuerbergitrafie und Hempitrafe
belegenen Gleisgruppen des Giiter- wnd Hangierbabnbofes, fiir weldhe dic Haupt
gletfe auf der bdem Freibesivt abgewandten Seite fich befinden, emen Gleisanidiug
att andever Stelle unthunlic) exjdhetncn lajjen.

Je nad) bem Awed, ben bie fo pedadite Vabulinie e ecfiillen Haben
wiitbe, mitfiten fich naturgemal die Unforderungen hinjichtlich der Weiterfiihrung
ped Giletjed nnerhalb des Stoatsbalubofes vidten, und nad) den beftehenden Be-
jtimnumaen wird ein etwa jpdter ald nothwendtg ecfannter YUnjchluf fiir Fabrifen
mit unglewd aecingeven Miteln fielh bewirfen lafjen, ald der Einlauf eines Haupi-
gletjes, weldjed den Verfelhr von einem Balhnbofe zum andern — vom Babhuhof:

greibafen jum Staatsbalhubhofe — zu vevmutteln Litte.
Abgejehen hrervon aber famuw aus anderen Griimden garnicht daran gedadt

werden, die Wallerlinie als einzige Verbindung wifdjen Freibezict und Hauptbahnbof
getten au laffen,  Demn, nadjoem dasd Hajenbeden 1m Fimftigen Freibezivt ungleidy
breiter angelegt, Defonders aber auc) ndber an dic Stadt hevan geviidt worbden ift,
als es bet der Bevgjdhen Kanalanlage der Fall war, nacdpdem jerner bie Ansnubung
oe& [tnfen (jiidlidyen) Hafenufers fiir Eijenbahnanlagen wegen des im ganzen bejdrintten
Mawmes fich als durchaus ecfordeclich berausgejtellt bat, wiivben fich duvdy eine
joldhe cinjeitin cimmiindende Linie bei der Unminlichleit, mit einer Surve wm den
Sopf des Hafens Gevumautornnen, BVetviebsverhiltnifie evgeben, welde in tivzejter
oeit jich als unbaltbar Berausitellen miiften.

Sdion die vedite Seite bed Hafensd witrde Filr dad untere Drittel ein
suriidjesen der Jiige erfordern. Die linte Hafenfeite miifte aber ganz 1md qat
auf dicje Weife bedient werben, wodnrd) eincrieits eine unaeheure Berlangjamimg
pes Betriches fiberhaupt, andeverjeits der Ubelitand fich ergeben wiicbe, baf alle
fitt bas linfe Ufer beftimmten Gijenbahufabrienge den Weq fiber die Gileife bdea
redjten Uferd zu nehmen Gitten, Dued) qenaue  Mefjungen und Ermittelungen
1t fejtgeftellt, dafy ber etwa gewiinjdyter Griparung ded Durchbrud)s , Contrejcarpe:
NReeperbabn”, aljo i dem Falle, daf man Hen arreibesivE nur bid an bie
Meeperbabn veichen (dffen toollte, ¢ nicht miahieh wdve, nehr afls 20 m fiir bas
sum: Uberfeen der TWagen von einem jum anderenn Hafemufer erforderfiche Aus
siehglets su erbalten, daj aljo das Umjetien nidit mehr mit Lofomotivbetried

G emigermafen hinveidjenves Anszichaleid aber wiiede bet mur 400 m
oer Gabelungsweid)e am Hafentopfe nad) der Stadt u die Wejer
a i derjelben Linmie erveidgen miifien, weldhe jelt dem YnjdyluBalers
it und man wiede ald nothwendige Folge des Waller Feldprojetts bie-
vermemnthdyen Wbelftande in Souf zu nehmen Haben, die man vermeiden 3
tonnen geglaubt hatte.  Yuferdem aber wiicde dicfes Auszichaleis cine olfichere
Emiriedigung 3u evfahren haben und man bitte damit dic weftlicdhe BVorftadbt in
aivei von einander abgetvennte Theile aevleat, da Ddie jest beibehaltene Lerbindung
an der Contrejearpe pwijhen Fidhtens und Tannenjtrafe in Wegiall fonomen mifite.

s erfdeint nidgt {fiberfliijfiq, nodymald auf die bereits in meinem Beridjte
bom 28, Februar b J. hevvovgehobene Ginfachheit ber BVetviebsverhiltnifie BHin
guwetjen, weldje die vorgejdilagene Weferbahnanichlufilinie mit fih bringt, und
weldie die [etere diberhaupt alg ctnzige tn Frage fommende Hauptverbindung
aud) heute nod)y — und jwar in erhibhtem Majie — exFennen (Gt

Wian ift nad) dem genehmigten Generalplane in der Lage, die fiir die eine
over andere Seite des Hafenbedens beftimmten Jiige bereits auf dem Hoauptbahi-
hofe rangiven und getrenut von ecinander nad) Bebarf in die Hauptgeleife des
linfen ober vedyten Hafenufers einloufen zu lafien und bedarf hierau auf abjehbare
Seit e des einen  Anjdilufigleifes an  vem  entjprechend ausgebildeten Frei-
bejicEabahuhofe.

129




488 1885, Eeptember 11,

Jndem bie Gabelungsweidje vor Kopj des lepteven, joiveit bie [i‘HL‘ljl[ml?E‘L-
furven joldhes ivgend zulicfien, an die Ljtgrenze des I.{m'[vttlu'r'r'itm [lt‘l'mlg_-:t'll_r'r'[' ift,
wneoe eé k‘l‘i'k‘if[l]TJ pent innerhalh Des E‘l‘l‘ilﬂ‘ﬂl"f"«."- ]l\‘ﬂi‘!_t'ﬂl.‘[[ ::ti.':_rl' nes '1][lI1'|l'|:|1]1.]‘}:
gleifes eine foldje Lange ju geben, daj ein Umijeten Eletmerer Siige (1 Yofomotive
mit 10—12 Wagen) ansjihebar 1.

Mit der jo ausgeriijteten Cijenbabnanlage wird e8 einerjeits evmdglic,
bie Deibden Hafenbilften vom Staatsbabhnbhofe aus unmittelbay, alio ohne Niid-
betoegung 3u errcichen, andererjeits ijt der Bortheil einer Jlliii}lirlm cinfacen
unb augreichenden Verbindung der beiden Hajenbilften untereinander nidt aufgeacben.

Shlieplich 1jt m Begug auj ven begiiglichen Punkt der Eingabe nod)
st eridbnen, bdafy eme ovrvette Uberfiilhrung der von Bremerhaven-Geejtemiinde
anfomntenden Jitge — etiva durd) eine bejondere von Norden her gedadite A=
fhlupfuroe an die Waller Yinte — um desivillen mit Sdywierigfeiten verbunben
ijt, weil zu diejem Jwed bie fiir den Freibezivt beftimumten Wagen beveits in
Bremerhaven rvangict und neben den fahrplanmafigen Jiigen gefondert nady hiex
laufen miifiten.  Die Preufiiche Veviwaltung diivfte fidh) indes ver Einfiibhriung
eined folchen Betviebed jdpwerlich geneigt zeigen.

Was mm ferner in der ,Eingabe” {iber die Entwerthung der in Betradt
fommenven Hianjer gejagt wird, ijt beziiglich ber Strafenziige am Stephanithor
unter A 1 und 2 diejes Bevidyted widberleqt worden,

an der ivvigen Meimmg, man miijje vou der Uberfiihrung ob Ranmpen
m alle vom Stephauithor abzweigenden Strafien hinunterfiihren und jomit cine
quifiere Anzahl Crben auf mebr als GejdoRhibe einjdhiitten, Haben wohl Hauyt:
jadylich bie genanuten Vefiivdhtungen ihren Grund.  Daf von joldyen Einjdyiittungen
nidit die Mede fein Lo, it im Borheraehenden deg Weiteren auseinanderqefest ;
aud) jind die gevingen Verdnderungen, weldhe der Unter fiilhrungsentonef in diefer
Begiehung mit iy bringt, beveits evwibut.

Die Wmwandlungen, welche durd Hiherlequug ber Weferbalhn an bden
Streugungsitellen s Mordjtrafe, Doventhorsjteinweng und Ditfterniteafie Tich erqeber,
|

b Dinjichtlich ber Hobhenverhiltnifje aus nadiitehender Tabelle erjichtlich.

Jehine ;
Obechante  Himftine Oberkante Erforderlice
: Pahn Strafien
oty Sdyienen | ber Etrafie | Wufhdhng =enfung
L) Nordftrafie bei Cntwurf ! | - 611 | - 841 | - 3,00 2 a0 2,45
:_'E‘I o e _n Iy ” i— Hrll i 'I'T? |_ ._]_I,.._,, :_.r_m: -—:!r":'
3) Doventhorsjtemmweg. ... .| - 5o - 8,07 B 217 1 88
i] Tliili‘ll]]”'lﬂril‘ A g i e R :l]r“:-' i— T'.'u.'u — 2;:. f'_nl ;.".J‘rl.'.

. D Ridythbhen der Unterfithrungen find hicy aleidymipig au 4,0 m, die
Adytiveiten u LO,0 m angenommen, ‘ j
: Die Rampen find Fiir bdie Dauptitrafien mit 1:50, fiie die Nebenjtvafen

mit 1 LH angelegt, und veicdhen von dHer ‘:Hur‘m‘t1'111"wn=-ll:tirriiihl'unq ab bis Gontre
jcatpe 175, bezw. Contrejearpe 193, Jtorditvafie 6 und Olbersjtrafe 9. Su den
ﬁk‘!l.'llt'hl‘ll 1_1]f11v11 nvl" Strafien werben von den eingelnen Hiinjern, joweit dieg cr:
‘r{'ﬂrhcrluh,__211‘;'-1:1:1'11 hinabgefiihrt m_|_t+ jwar, twie an der Nordjtvafie, jo aud) am
Loventhorajteinivege und an der Ditjternftrafe.  Bei lesteren beiden perlaufen die
anjulegenven Rampen an nadpbenannten Puntten : i

1# '"{ulu‘mym'n?]'n'ilnurﬂ Jiv. 234, bezw, Ne. BT,

) lbevsftrafe Ne. 24,

9) Lauterbachitrafe Nr. 12,

4) Ditfternftrafe Ny, 260, beyw. 75.

Da die Rampen von

I‘mmuqu mit einer fiiv ben Hau
M Die foenigen in wnmitt

ven Unferfiihrungen ab jehr fhnell anjteigen, fo
sverfehr empfindlicheven Angahl von Treppenitufen
elbaver Nihe ber Kreuzungen belegenen Hiaujer in be-
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tracht.  Dazu wiixden ju recdhnen fetn: Confrejearpe Mr. 183—185, Novditrafe
Nre. 1a, ferner Doventhorsjteintveg Nr. 26a und b, jowie Nr. 69—72, endlich
Ditjternjtrafe Nr. 68, 69 und Ne. 93—95, jowie Diberdjtrafe Nr. 44—49.

Dafy aber die Unbequemlichfeit, einige Stufen mehr vom Hauje jur Strafie
hinabjteigen ju miijjen, eine jo Debeutende Entwerthung der Erben Herbeifiihren
jolle, twie in der Euigabe 11».'1'1191111‘5]'1?1‘:! wied, it nidht wolbl emnzujeben, und
um jo weniger angunehmen, als durd) Bejettiqung der J;n]nlmmwm eine gefale-
[ofe und 3u allen Jeiten offene Werbindung der Stadttheile unter einander iy
pie Jubunft gejichert wird.

an ber Erhobung der Wejerbabhn und q[”lﬂllt port Mntecfiitbrungen eine
Sbjperrung ber ganjen wejtlichen Vorjtadt” erblicden zu wollen, heiht die grofen
Norzige qedvaditer Anlage durdiaus uuhn.‘n. an allen qeiferen &tidten, o
iillulnz_u Bahnourd)jebungen wie Hier wvorliegen, 1jt man eifeig bemitht, eine
Werbindung der jo getreunten Stadttheile durd) DHiberlequng bder BValhnen
herbetzufithren (als nddjtliegenves Beijprel fet Hannover exiwdalut); — fiiv Bremen
it mit ber jett in Unsfiihrung begriffenen. Hoberlequng ded Staatzbabnbofes
nunmehr der geeiguete Jeitpuntt etngetreten, jid) die Vortheile, weldje eine Be-
jeitiquung Lu']'ntm“h:l‘ Pelanitbergange dibevall Decbeifiithet, zu e ar  madjen
uno gevave die fwejtliche Borftadt 1t ed, ber m ber Hauptjade bdie Seqnungen
jolcher nlagen zu Gute fommen.

Als purdyaud trethiimliy mufy 1ibrigend nod) die Unficht Dezeichuet werben,
ald jet mit dem TWaller Projeft eine .h|11_u|1.11‘-_ﬁ-.11||1~. herbeizufiihren. Selbjt wenn
man  etiva zugeben tollte, pafi bie Doberlequng der AWejerbabn l-;t‘-:"'l-.‘?l eine
yolge ver geplanten Verbindung mit dem FreibezicE fei, und mdit jdhon qroRen
Thetl durd) die feitherigen Vetviehd- und Vertehrsverhiltnijfie bedingt re,
wenn man alfjo die gejamten Sojten fiiv Hioherlequng der e

, nem
NnjhluBgleis an das Freigebiet zur Lajt jchreiben twollte, jo toijrden trotdem
pie Gejamtfoften der fo qgeftalteten Verbinbung bei weitem nidht an  diejeniqen
1_]'3t'g||1'rirljuu, weldje dre Wallerlmte unter  Heutigen Werhaltmijjen  berurjachen
miljite.

Die Grundermwerbafoften fiiv die ejerbahnlinie find bei weitem nidit jo
body, als man anzunehmen jcheint, denn fie bejdrdanfen fich auf dad furie Stiid
dlll'lhltll G .[1-ri-.m'u-.~ und Melterplas, und von dem hier vorgejehenen Durdibrid
wicd nur ein jdymaler Streifen fiir Jwede der Gieleisanlage vermendet, wilrend
oer guifite Thel fiiv Derjtellung eined Jollbewadjungspfades und Anlage einer
hinveidend Dreiten Sufubrftraffe ndthig ijt.  2Wiirde man audy die lebtere an eine
anoere als jet mit NRiidjiht auf das Unjdlufgleis vovgejehene Stelle [eqen
founen, jo Dblicbe dodh) bdie Nothweudigfeit, ecine qrifere Anzahl Erben bdort
wifent, unverdndert befteben, und be vorhev gegebenen Aftenausziige zeigen,
vag aud) feiber jolde Criwerbungen als unumgehbar angejeben find.

Die Waller Linie ijt nun, abgejehen von ven Anjdhiugitreden tnnechalb
De3 Freibesivks und bes Staatdbahnbhofes, bet rund 1600 m Linge mit Hoher Damms=
jchitttung, ausjdlicklich auf men zu ermwerbenden Grund und 'lm.‘s.n anzulegen, wnd
bretet aus oven bereits vorber evwibhnten Niidfichten auf den EI*‘-n[_:;tllu?gq-:uﬂn'i micht
geringe Sdywievigleiten hinfichtlich des Unjhlujjes an die Geejtebalhn. Jmwierweit
bie preufije Vevwaltung fidh auf die hicber jedenfalld erfordeclid) twerbende
llnmrhritunn ihres ‘”lll]llllUE'\I."]‘ll'IUl]"fi."* einlafjen fonnte und wollie, entzieht jid
unidit meiner BVeurtheilung, da eingehenvere Verhandlungen ieviiber nod) nuht
jtattgejunoen Haben, tnded fann nidt angenommen toerden, daf fiir die Linie
bon jemer &eite her innerhalb der entworfenen Gleisqruppen ein Rejervegelerd
vorgejelen ijt, wogegen bet Unjdhluf an die LWejerbabn ofme tweiteres diejelbe
LBerbindbung benubt werden fanm, weldie fiix den Vetrieb bed Wejerbalnhofes
umerhald ded Rangiv- und Giiterbahnhofes jowiejo angulegen war. Die Waller
Linie milfte unzweifelbajt weftlih von der DOjterfenerbergjivafe in den bhod)-
qelegenen neuwen Vabnhof einmiinden. Die Waller Ehanjjee miifte eime Unters
fitbrung evfalten, desgleidien miifite bad in die Rangivgruppen fortzujesende
®leig (wie alle anbern Bahnhofsaleife), die Ofterfeuerbergitrafe, den Hufen:
weg bis an die Dempitrafe rveidhend mittels Briwken itberjdhreiten.
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Uertrag der Deputation fiir den Sollanfdluf mit dem Dorfieher
eiter w-nmlml 3. 4j. Wicnbery.
Teputation Fiir

-~
o

ollanjcdylufy beantragt inhalts Hes

Bevidhts die Genehmig eines von thr mit dem WVorfteher einer Pri Umh"l-
:v“.. . Wien HLm abg Im.' f‘l'u‘]i sertragd und die U"fu'i'l”!_u. per Grmddtigung,
e ustaufeh ober eriig bon ..|1||,l~| iig “5' n, Dem aate ngebirenden

pber im Enteig . jofern fich Died im
Berlauf hrer Arbeiten als torberlich u‘m-_':‘ gweddienlic) herausitellen jollte, vor-
junelnen Der Senat genehmiat  die dutrige der Teputation und erjudt die
Biirgeridiaft ihm hierin beizutveten.

L
":.'-L'|-.1l:r-:zt sufallenven Parzellen Land

] L
~CLLOT
lnter be

toourd) Bejd)nf von Senat ||;z“u "%f'w""l'i'-.'hn?: pom Wiz D. .
. & 201 unb 202, 209} 1 they geftellen Grunojticden
d) au ' = ammobile ,“.11._: .ip._~3_1._~1-i1.._:1-.11 12/13" non
‘.":_'-'ir:tuuaq, welcher pajelbft eine ‘i_i:'i;m;].,ml_ it die ber Staat eine
_ dje Anzabl 3.1‘ etjciiler entfenbet, Enteignung wird der Scule
eut 2heil ves Spielplates 3”'\'-“ pie Abortsanlanen genommen, eine Thatfache, bdre
1) um jo unangen Hiter l'l'i"""' madht, alé die rdanmlidien Verhaltniffe der
Scyule ohnehin fhon eiigermafien bejdhrintte fini jo daf im Falle einer Tdeg
nagme emes Theils bes :. i _\E e Befchatin a eifed ﬁ‘l'inl‘i‘f in Sraqe
fommen finnte, ob Her € =taat nidt verpilidytet e, dasd ganze Grunditivd u
eriverben Iiter 'D;-'l'.'.‘: 1[!|l]'-“'-i:|h.,_... "“flhi-'ll ¢2 ,-3::isl't'|11n'.?;'tq, “‘HEL]ulitil} T”l bad
i.;.,I1||_:,g- I:I!nm weldyes 1hm genommen ywerben muf, ftatt eIeY Ll.’.lhl.nalulgllli_q 1t
Geld eture joldie ut Grund und Bobden zu bieten. Bon vem gleicdhfalls unter Enteig=
g gejtellten, vom Staate beveits ingwijdyen au Crgenthum evworbenen Waltjen'jchen
i*ml'umuu Contrescarpe Ny, 219 itofit ber Dintere THel Ddes Gartend an
Die E jule bon m:"'-'“["-‘l'.ﬂ,- Dicjer Theil it fiir ben Ii-rrilu‘.;;rf nidyt vermwendbhar.
5 1jt un - gelungen, mif Wienberg ein Abtommen s treffen, twonad) derjelbe
l“uill.ll‘. T heil D~ fgenannten [\51'i[|lﬂf:"t'f'-1 f|"|1 ond ibm l'l,thHl]IILIl'. Sttt ala L1'|1]n
erhult, und [ECHeT vou demt ey Cuteignung qeftellten Aveal ihm ein jdmaler
Gang behujs Herftellung einer Berbindung mit dem nen evworbenen runbititce
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belafjen wird, da die vdaumlbiche Bejhaffenbeit des Schulgebdudes feinen diveften
Ausgang aus demjelben nady dem Waltjew'jhen Garten gejtattet. Die Deputation
iibergiebt in der Unteranlage den mit “bmtlltrr; baeichlojfenen BVertraq und bemertt
au Dejjen Crliauterung nur nod), baf, wenn die Veftimmungen diejes Vertrages
piic LWienberg jehr piinjtig evjdjeinen, dies durd) die bejondere Sachlage, jowie
ourc) die Mitdficht auf den Wmitand fid) vedhtfectigen lafjen diirfte, daf es fidy
um eine Schule handelt, in weldie aud) der Staat, wie bemerkt, eine erhebliche
Sdyiilevzabl jehrkt, und dafy die in Grund und Boden veichlich gewibhrte Entjdhd
digung oen Sdyitfern dureh Enrdumn, Q LH' & qriferen Juulpunm'u s Gute fonumt,
Die Deputation hut fich micht in der Lage gejeben, den Vertrag ohne werteres
rechtgoechinolich nhjulnlu' , oa fie ber Stellung desd Enteiqmungsantraqs es unter
[aflenn Dat, fich eine devactige genevelle Wollmadht extbheilen zu lajjen. &3 tann
aber tm Fortgange des Enteiguungsverfafivens ver Fall wiederholt eintreten, daf
eint Anstanfdy oder ecine Verduferung geringfitgiger Landbparzellen fich empfiehlt.
Wm nun 3u vermeiden, daf in foldjen unbedentenden Fdllen tmmer wieder eine
vorherige Befragung von Senat und Bivgerjdait erfordechid) werde, beantragt
pie Deputation
unter Genehmiqung ded vorliegenden Vertvages 3u bejdiliefen, bdaf
oie Deputation fiir den Jollanjd)luf erméidytigt jer, den Austanjd)
ober Die Werduferung von geringfiigiqen, dem Staate gehirenden
ober im Enteignungsverfafren zufallenden Pavzellen Yaund, jofern
jidg died im Werlaufe ihrer Urbeiten als erforberlich oder 3wed-
ptenlich Devausjtellen jollte, porzunehmen.

(ges.) LWk, (nes.) Wdyelis.,

Vervtrag.

Jwijdien der Deputation fiir den Jollanjchlup einerjeits und Heren
Sohann Heinrid) Wienberg andererjeits ijt Heute folgenbed vereinbart:
2T
vere gob. OHeinr, Wienberg tritt von dem thm gehovigen, in der Borjtadt
an der Reeperbabhn Nr. 12/13 belegenen, tm Katafter mit X 132 C Dezeichneten
JSmumobile den it ber anliegenden Karte mit a b e £ bezeichneten Theil, weldyer
40 gqm qrop ijt, an den Staat ju Egenthum ab.

S |
= B

Als Gegenleiftung wird Heven J. O, Wienberg jtaatsfeitiy folgendes
getibt

1) Bon dem unter Enteignung geftellten, in der anliegenben Karte mit
) ¢ d bejeidmeten Areal wird das Stiid ¢ d e £ Heren Wienberg belafjen.
ifjelbe ijt 15 gm qrof und fat eine Breite von 1,5 m.

2) Sobann  cxhalt Heer Wienberg von oem  huter  femmem  Jmmobile
belegenen, frither Waltjen'ydjen, jebt vom Staate wn Aege der Enteignung
eriworbenen Yveale dasjenige Stiik, weldjes auf der anliegenden Kavte mit fgi1 k
bezeichuet ijt, su Gigenthum.  Dajjelbe 1t 89 qm grop.

3) Derr Joh. eine. Wienberq crbalt fermer die an v Yine e ¢
grenzenve, in der Vevlangerung der Pazelle £ d ¢ e liegende Parzelle e ¢ m |
st Eigenthum.  Diejelbe ift ca. 10 gm grop.

4) Fie famtliche  Dauliche Verdudevungew, welde Perr Wienberg in
oolge des vealaustaujdes vorjunchmen hat, als: Ervichtung von Ubortsanlagen,
Heritelling ded Anjdhlufjes an bdie Wajjerleitung, ves Sanals, bdie verdmnderte
Einvidytung von Einfriedigungen, jowie die Vejandung des Spielplaes u, §. w.
2ablt der Staat an Herrn Wienberg die Paujdjaljumme von b 3000, jdjreibe
Drettaufend Maoxk.

5) Die Koften der infolge des Avealaustaujdies erforderlich twerdenden
Lofjungen und Handfeftenmwilligungen tragt der Staat.

1
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iidh  Die jeits abzutvetende Parzelle am
1 k nady

e Parzelle t g

Herr Wienberq verpilidytet
15. Movember a. c. zu liefern, mwdbrend ftaatsjeitia die
efimitiver Genehmigung diejes LVertrages Heren Wienberq ur Verfiigung geitellt '
m 1 aber, nadioem joldhe dem Staate von dem bidherigen

wird, die Parzelle e
Cigenthitmer geliefert ijt.

S 4
Bberfrag wied jtaatjeiti unter Vorbehalt der Genehmigung von

Senat und Biivgerjdiaft abaejchlofjen.
Hremen, ven 10, September 1885,

Die Deputation fiir den Jollanjdhluf.
q (9¢5.) 3. $. Wienbery,

aea.) BWuyr. ge;.) Mdyelis,
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