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Bremische Biirgerschatt (Landiag)

5. Wahlperiode

Drucksachenabteilung I

Mitteilungen und Antworten des Senats

Nr. 94

Mitteilung des Senats an die Biirgerschaft (Landtag)

vom 18. September 1961

Finanzierungszuschuff an die Deutsche Bundesbahn fiir die

Elektrifizierung der Nord-Siid-Strecke

Die MNord-Siid-Strecke ist die Bundesbahnstrecke
Bremerhaven — Bremen/Hamburg — Hannover
Bebra Flieden Hanau/Gemiinden (Main).

Sie schlieft in Gemiinden und Hanau an das bereits
elektrifizierte sid- und siidwestdeutsche Netz an und
schafft damit durchgehende elektrische Verbindungen
zwischen den Mordseehifen Bremen, Bremerhaven und
Hamburg einerseits, Miinchen Usterreich — [talien
und Frankfurt — Schweiz Italien andererseils.

Diese Strecke ist neben den Rhemtalstrecken die am
stdrksten belastete Strecke des gesamten noch nichl
elektrifizierten Bundesbahnnetzes, Thre Umsiellung auf
elektrischen Betrieb wird fiir Bremen und Bremerhaven
grofie Vorteile bringen. Die Verbindung zum siid- und
studwestdeutschen Hinterland unserer Hafen, deren
Leistungsfahigkeit zur Zeit aus betrieblichen Griinden
keine Steigerung mehr zulahl, wird erheblich verbesserl
werden. Die elektrische Zugforderung ermoglicht bis zu
25 Prozent hohere Geschwindigkeiten und damit eine
entsprechend dichtere Zugfolge und eine griofiere Kapa-
zitit der Strecken. Dieser Erfolg ist fiir Bremen he-
sonders im Hinblick auf die Europaische Wirtschafis-
gemeinschaft von lebenswichtiger Bedeutung, Mach
Elektrifizierung der Rheintalstrecken mit Anschlufi an
das elekirische Melz der Miederlandischen Staatsbahnen
wird die Gefahr einer Verkehrsabwanderung nach den
Rheinhifen stark wachsen, Die Umstellung der links-
rheinischen Strecke ist schon seit zwei Jahren beendet;
die der rechtsrheinischen steht kurz vor dem Abschluli
Dann besteht eine durchgehende wviergleisige elek-
trische ' Bahnverbindung zwischen Sid- und Waest-
deutschland (einschlieBlich Saargebiet) einerseits und
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Fiir Bremerhaven kommen noch die besonderen Ge-
sichispunkte des Passagierverkehrs und des Fischerei-
hafens hinzu, Mach Indienstsiellung der neuen ,Bre-
men* des Norddeutschen Lloyd und mil Riicksicht auf
die weiteren Fahrgastschiffe sowie Fertigstellung der
neuen Fahrgastanlage an der Columbuskaje mulfl der
Verbesserung der Fazilitdten im ilibersegischen Fahr-
gastverkehr auch durch verbesserten Service im Eisen-
bahnverkehr Rechnung getragen werden. Elekirische
Zugtdrderung bedeutel nidht nursaubere und schnellere
Reiseziige, sondern auch die Miglichkeil, jederzeil nach
Bedarf Kurs- und Sonderwagen anzuhdngen, was bei
Dampfbetrieb nur beschrinkt moglich ist. Auch im Ab-
transport von Fischen aus dem Fischereihafen ist in den
ndchsten Jahren mit einer Verkehrssteigerung zu rech-
nen, besonders auch im Hinblide auf die Erweiterung des
Marktes durch die EWG. Fiir kein Gul ist eine schnelle
Beforderung von so grundsitzlicher und
licher Bedeutung wie fir den Seefisch. Je schneller die
Beforderung, desto grofler die Garantie fiir gute Quali-
tit bei der Ankunfl im Binnenland. Bei einer Erhdhung
der Reisegeschwindigkeit bis zu 25 Prozent, die durch
Elektrifizierung erreichl werden kénnte, wiirden wich-
tige. Verbrauchsgebiete in entsprechend kiirzerer Zeit
erreicht und damit das Gesamtverbrauchsgebiel in
gleichem Umfange erweitert werden,

wirtschalt-

Auch die deutsche Bundesbahn ist an einer Elektrifi-
zierung der MNord-Sid-Strecke stark interessiert. Da
diese Strecke bei Uberschreiten des Mittelgebirges




ange Steigunger
Viarlteile

insparungen an Betriebs

n gerade hier besonders

dlch gas vom DUndestdaq angel
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Bie gesamte zu elektrifizierende Stredkenliange der
Mord-Sid-Strecke Meben-
anlagen rd, 1000 km, das bedeutet einen Kapitaleinsatz
vor' rd. 1000 Millionen DM, ve

sichtliche Bauzeit von ca

betrdgt mit Bahnhifen und

teilt auf eine voraus-

fiinf Jahren

Die Bundesbahn ist bereit, diesen Betrag im Kredit-
wege aufzunehmen. Sie hatte jedoch diejenigen Bun-
desldander, durch welche die Strecke fiihrt, also Bavern,
Hessen, MNiedersachsen, Hamburg und
einen Zinszuschull gebeten. Zur Begrindung hatte sie
darauf hingewiesen, dal diese Lander und ihre Wirt-
schaft von der Elektrifizierung ebenfalls
Vorteile haben wiirden.

iremen, um

erhebliche

Seit mehreren Jahren wurde hieriiber verhandelt, Die
Lander Standpunkt, dab
Finanzierungshilfen fiir die Bundesbahn eine Sache des
Bundes sind. Die Bundesbahn verwies demgegentiber
daraufl, dall zsie die finanzielle Hile des Bundes laufend
fiir andere Dinge in Anspruch nehmen mull und dab
einige Bundeslander [besonders Mordrhein-Westfalen,
Baden-Wiirttemberg, Bayern und Hessen) der Bundes-
bahn fiir andere Projekte zur Rationalisierung ihres Be-
triebes und zur Elektrifizierung Darlehen und Zinszu-
schilsse gewidhrt haben und standig weiter gewdhren.
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Bremen der Bundesbahn einen Zuschull
Millionen DM innerhalb von zwolf jahren zahle
Miedersachsen hul
13,2 Millionen DM im Jahre 1962 (§ 3). Die Bilirgersch
(Landtag) hatte die grondsdtzliche Bereitschaft Bremens
zur Leistung eines Finanzierungsheilrages bereits durch
die Bewilligung enlsprechender Haushaltstitel in den
ordentlichen Haushalten fiir 1960 und 1961 be-
kundet

von je
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das Land zahlt einen 7 VO
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Die Deputlation fdr Hafen, Schiffahrt und Verkehr
und die Finanzdeputation haben dem Abschiufl des
Vertrages in ihren Sitzungen am 18, Mai bzw., am
29. August 18961 zugestimmt,

Der Senal bittet die Biirgerschail (Landtag), dem Ab-
schiufl des anliegenden Verlrages gemdfi Arlikel 101
der Landesveriassung ebenfalls zuzustimmen.
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Vertrag

Zwisdien

Ministes fiir

SACTISIS0N

irtschaft und Verkehr und

den MNiedersdchsischen Mi-

nister der Finanzen,

der Freien und Hansestadt Hamburdg,

vartreten durch den Senat,

der Freien Hansestadt Bremen
verireten durch den Senator
fii fen, Schilfahrt und
Verk und den Senator
fiur die Finanzen,

und

hen Bundesbahn,
vertreten durch den Vor-
1, Frankfurt/Main,

andererseits
wird folgender Vertrag geschlossen:

§ 1

Die Deutsche Bundesbahn verpilichtel sich, die Bun-
desbahnstrecken
Hanaw/Gemiinden Flieden Fulda Bebra —
Eichenberg Gottingen — Hannover,
MNaordstemmen — Hildesheim Lehrte,
Umfahrungs- und Verbindungsstrecken im Knoten
Hannover,
Hannowver Lehrte/Langenhagen Celle — Uel-
Zen Hambureg-Altona,
Hannover — Wunstori Bremen Bremerhaven
mit einer Gesamtlinge von rund 931 km auf elektri-
b umzustellen und die erforderlichen Ar-
ch einzuleiten. Die

schen Bet
beiten und Beschaffungen unverzig
Elektrifizierung soll spdtestens 1965 beendet sein.

2
(1) Fiir die Elektrifizierung des Sltreckenteiles
Eichenberg — Hamburg-Altona/Bremerhaven

werden voraussichtlich rund 630 000 000 DM bendtigt,
die entsprechend dem Bedarf auf dem Kreditwege be-
schaffl werden sollen. Die Laufzeit der Kredite soll min-
destens 20 Jahre betragen; die ersten 5 Jahre sollen
tilgungsirel sein.

(2) Die Lander werden die Deutsche Bundesbahn bei
der Beschaffung der zur Finanzierung der Elektrifizie-
rung dieses Streckenteiles erforderlichen langfristigen
Kredite unterstitzen.

&3

(1) Die Lénder Hamburg und Bremen wverpfliciten
sich, der Deutschen Bundesbahn innerhalb von 12 Jah-
ren, beginnend mit dem Jahre 1961, einen Zuschufl in
Hihe von

44 000 000, — DM
(in Worten: Vierundvierzig Millionen Deutsche Mark]
zu zahlen, und zwar in gleichen Vierteljahresraten, je-
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i) N CGesamtfinanzierungsbeilrag gemal Ab

(3) Das

Deutschen

(4) Die Lander
die Zahlung d

nach § 2

ung zu beschaffenden Kredite oder

Die Linder sind berechtigt, an Stelle der
mit ihrer Unterst
Teilbetrdgen davon der D

aus eigenen Mitteln zu e

en Bundesbahn Kredite

1em Zinssatz von 5 %o zu ge-
wihren, In diesem Falle erméBigt sich der Finanzie-
rungsbheitrag nach § 3 um den Be
einer 1,5%gen Verzinsung des Staatskredits, gerechnet

rag, der sich aus

auf die gesamte Kreditlaufzeit, ergibt.
§a
Soweit es nach dem Ergebnis der Ausschreibungen
vertretbar erscheint, wird die Deutsche Bundesbahn die
Leistungen und Lieferungen in méglichst grofem Um-
fang an Firmen vergeben, die ihren Sitz in den beleilig-
ten Lindern haben.

§6
Der Vertrag wird seitens der Vertreter der Freien
und Hansestadt Hamburg und der Freien Hansestadt
Bremen vorbehaltlich der Zustimmung der nach Landes-
recht zustindigen Instanzen unterzeichnet.

Hamburg, den 19, Ma 1961

Deutsche Bundesbhahn
Der Vorstand

gez. Dr. Oeftering
60.601 Kfb 2 828

Der Miedersdchsische Der Miedersachsische
Minister fiir Wirtschafl Minister der Finanzen
und Verkehr gez. Ahrens

ez, Graaff

Fiir die Freie und Hansestadt Hamburg

Behdrde [ir Wirtschaft Finanzbehorde

und Verkehr Der Senator
Der Senalor gez. Dr. Weichmann

gez. BEdgar Engelhard

Fiir die Freie Hansestadt Bremen

Der Senator

Sdhiffahrt und Verkehr fiir die Finanzen

Der Senator [ur Hiafen,

gez. Borttscheller gez. . V. Dr. C. Breyhan
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