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Dorwoxrt,

N

&)ag Gricheinen einer, in bder erften Halfte bed Aprild aus:
gegebenen
Dentfdirift itber die Anlage einer Eifendbabn wifdyen Dremen,
Olbenburg und Brafe, mit Ritdfidt auf deren Nentabilitat,
Bremen, BVerlag von Heinrvich Strad, 1862
gab dem D(venburgijdien Gewerbes und Handeldvereine Bevanlaffung,
su einer behuf Befprechung der ngelegenheit auf den 19. April an=
qeesten BVorftands- und Ausdfchufoerfammbung  cine Anzabhl Manner
cinguladen, Ddevem Jntereffe v bie Sadye befannt war. Diefe ausd
ctiva 30 Verfonen Deftehende Verfammlung erwablte einen GSonbers
ausfchug, ber bic Denfjdyrift u pritfen und jowoh! 1iber dent barin
vorangeftellten Grunbdjat :
jundadyit mit der Grbauung der Stvede Dlbenburg = Bremen
ben Bau einer olbenburgifdyen Landedeifenbahn ju beginnen,
ald audy 1ber
bie Nidytung, bdie Anlagefoften und bdic Rentabilitdts - Vers
haltnifie, :
einer 3u berufenden groferen Rerfammlung BVorlage zu madyen e
jucht wurbde.

Die jur Grfitllung bicfed Auftrags von bdem Sonberausdichuife
vorgelegten Audavbeitungen macht dev Geroerbez und Handeld = Berein
mit ber Abficht befannt, ben Gegenftand in einer pemndadhit angus
fepenben  dffentlicdhen BVerfammlung 3w allgemeiner Befprechung  3u
bringen.

Olbenburg, den 20. Mai 1862.

Der Vorftand ded Olbend, Gewerbes und Hanbeld-Berens.
g, Stracterjan,




Die Oldenburg - Sremer Eifenbabn.
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Die olbenburgifche Gifenbahnirage forbert ju ibrer vicdhtigen Be-
urtheifung einen Rudbli, der fich nidht auf vie legten Jahre, jelbft
nicht auf die 3eit bejchranfen darf, in ver von Gijenbalnen wtberhaupt
dic Mebe war, fondern nod) einige Jabrjehnde weiter, bid in Ddie

|
Jeit der FreibeitSfriege und daritber hinaus suriicyugreifen hat.

QWir erinnern an mu Jeit, in welder gany Deutjhland jchon
bent [ebbafteften Antheil nalm an dem Aufjdpounge, welder nady dem
Aufhoren der D;]!HI‘IWEJ"L"“I? und ded auf Guropa [ajtenden Druded
bed erjten franzofijchen Kaijerveidhed, die Gewerbthatigfeit und den
Handel aller Lander belebte, in weldyer aber dag Dlvenburger Land,
froly, nody an der Grinnerung ded patriar
chalijchen ':‘L end jebrie, dad ihm unter Dder {egensreidjen JRegierung

in ftiller Abqejchicbenbeit

-
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bed Herjogd Peter viele Jabre bhindurdy zu guumn vergonnt war,
wabhrend rr.-f- ubrige Deutjhland von bden Drangjalen wicderholter
Kriege, bier mebr bort weniger, bheimgejud)t wurde. Der abgefdyie-
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hemmente Sdiifffabirt nad L\"‘T*'.‘."? in unferm Kitftenlande ber-
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Sufricdenfeit, bie vor dem Gintvitte der franzdfijden Gewaltherr|dyaft
von Sebem Gody gepriefen wurben, der nur den olbenburgijchen Bo-
ben Detrat,

Aber ber Geift ed Jahrhundertd war ein anberer geworben, und
allmablich, wenngleidy langfam, wurbe auch in Olbenburg bie Ucbers
,ruqlmq wady, daf bie neue Seit audy neue Kraftentwicfelung fordere.
Die im Anfange der wanziger Jahre ourch bad Iwelbdfer Moot
angelegte, bden Weg nad) Bremen anfefnlich abfiirzenbe Lanbitrafe
wurdbe am Gnde bdefjelben Sabred befteint, unbd auf bdie erjte purch-
geflibrie Steinftrafe ded Lanbed, auf Ddie () mnfrc von Dlbenburg
nady Bremen, folgte, nadhvem der Veitritt gum € Steuervereine Oldens
burg 1836 mit ben Nachbavldndern in handelspolitijhe Beziehung
gebracht hatte, ein e von Steinjtrafen nady, weldyes bic bid ba-
hin Gerejdpend gewefene Anjicht von dem 9Rerthe der Ehaufjeen fiir
Entwidelung ded Nationalveidythums und von ber Moglichfeit, auch
unfer Land an bem Segen erleichtevten Werfehrd Theil nehmen u
(affent, von Grund aud ummwandelte. Und als vollends in den viers
siger Sabren der Aufjchwung evfannt wurde, den Die Gifenbabnen auf
ben Abjas lanbwivthidyaftlicher Broducte in weite Ferne, auf die Ent-
widelumng bed gewerblichen Lebend und bed Hanbeld in allen Landern
ausiibten, welche von ven Gifenbahnftrafen bevubrt wuroen, rvegte
fidy’s auch bet und und 8 verfhwand auch in den Gemeinden, welche
fie nody am [angften gehegt atten, die Abneigung gegen Ehaufjeen s
¢ine Gemeinde that ed der anbern in Anevbictungen eigner Leijtungen
auvor, und Ddefnte unfer Cfmltﬁmm} in bem [epten Jalrzehnde fich
audy auf unfere Marjchen ausd, indem der fehon 15 Jalre frither bei
Sever mit einer Klinferftrafe gemadyte Verfudy nun audh im Gropen
purchgefithrt wurbe. :

Se mehr bie inmeren Verbinbungen vervollftanbigt werben, dejto
mebr macht fich das Bevlrfnif geltend, nun awdy mit dem grofen,
bie Welt durdhzichenden Gifenbahnnese in Verbindung u  freten.
Sdon oft find Hoffnungen dafiie evwedt und Ausjichten dafiie ers
dffnet; feine bat allgemeineren Anflang gefunben ald bie, welche in
ber in biefen Tagen in BVremen m]d__mnl.mn Dentjdyrift die Fordes
tung ftellt,

sundadit mit der Grbauung ber Strece Olbenburg-Bremen den
Bau einer olbenburgijhen Lanbdedeijenbaln 3u brqinm‘n
und foll im Nachfolgenden verjucht werden, diefe Forderung in
Bezug auf Jiel und Jwed, auf die Nidhtung der Baln, auf die An-
lngmfmrm und auf die Verfehrdverhialtnifle und MRentabilitdt, naber

U ypridifen.




1. Piel und JGiwed.

uch die Denfidyift beginnt mit cinem Ritcblice, indem fie ihre
Betradhtungen an die verfdyiedenen, feit 1851 fiir unfer ¥anb vorge:
fhlagenen  Gijenbahnoerbinbungen anfniipft.  Die bhier in Betvadht
fommenden Borfdhlage dativen eigentlich dhon aud friibever Jeit; be-
veits im Sabre 1845 Batte eine englifch - niederldndifche ®efellfchaft,
im rvichtigen Verftandnifje der auf freien Handel und freie Schifffabrt
gevichteten  Jeitftromung, gefudht, ver freicren Cnifaltung ded nad
directer Werbindbung mit vem deutjdyen Meeve ftrebenden beutz
jhen Hanbdeld durdy eine Cifenbahn ju begegnen, die, von Har:
lingen tiber Bremen, Hamburg und Libed fiihrend, die britijdyent und
Bollandifhen Hafon der Novdfee mit der Ditfee in BWerbindung feben
und den Daltifhen wie den deutfdyen Handel weftwdrtd ablenfen jollte,
ywie eine in Qondon und Brifjel 1848 englifdy und frangdfijdy erjchies
nene Sdrift (north and baltic sea railway) bdies ausfiibulich ents
widelte. Die Bewegung ded Jabhred 1848 rvief neue Stromungen ind
Qeben ; vom  Franffurter Neidydtage wurbe ecine braunjdypweigijdye,
bic Vervolftandigung ved veutichen Cifenbabhnnepes behandemde Dent
fchrift fammt Kavte, im Mary 184Y allen deutfdyen Regicrungen mits
getheilt, und wenn died audy feine unmittelbaren Folgen Datte, fo
ward dodh) der Sinn flir poedmapige Ausbilbung ded deutfchen Eijens
bahnjhitemd gendabut,

Fir unfere Gegenden gewann befonderd bie Frage 1ber den Bau
der Bannover[hen Weftbabn cine ndaleve BVedeutung, und fand basd
Snterefle unfered Lanbded feinen Ausddrud n vem in der Weferzeitung
vom 29. December 1849 erjchienenen Auffage: ,Deutfdhlands
nordweftlidyed Gijfenbabnnes”, welden audy der von bem
biefigen Gewerbe: und Hanbels = Vereine 1tber bdie Cijenbahnverhand-
lungen von 1851 crftattete Veridht jum Ausdgangdpunfte nimmt.
(Berhandl. bed Olb. &. u. H. BV. 1L Bbd. 4. Heft S. 76—99.)

Sener Auffas wied nacdy, wie Deutfdyland ed8 ald feine erite
Aufgabe betradhten miiffe, feine Seeplase mit dem binnenlindijdyen
Gifenbalnnese divect ju verfnlipfen, und twerde ¢8, wenn diefe Auf
gabe erflllt fei, in zweiter Reibhe auf die Verbindung feiner See-
plage unter fich Bedacht nehmen mogen; — haben bdiefe erft ilyre wvolle

Shatigfeit entfaltet, und fordere dann ber Drang juffromender Hans

bel8gefchifte Abhirzung der Verbindung mit England um eingelne
Stunden, fo moge ¢8 brittens dem Hafen von Hafen von Hars
lingen feine Aufmertjambeit zuwenden, nidht aber umgefehrt verjabhren.
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Diefe Betradytungdweife Herrfdhte audh in penjenigen 2Antragen
por, welde olvenburgifcher Seité bei Gelegenheit ded Anjchlufjes ded
Stewervercingd an den Sollverein geftellt wurben, und der norod=
fiiplichen Nidbtung ber Bahn jum pivefteften Anfdhluffe an bdie
Rbm-Minvener Babn, ald an bdie nadfte grofie Pulsabder continens
talen BWerfehrd entfdhicden®) ben BVorvang vor einer oft=weftlidyen,
ber Seefitfte pavallel (aufenden Richiung aufprachen, ba nuv jenc evs
itere unfern Seeplipen und unjerm Hanbel eine Sufunft biete, wale
yend die lepteve, wiowohl fehr wiel leichter gu erlangen, boch nur in
foweit Vortheil verheife, ald dadurdy bder Endpuntt bder norddeutfdyen
Bahuen von Bremen nady Dlvenburg verlegt eree.

Der Mnfdhuf Olbenburgd an den Jolverein aber fam zu Stanbe,
obne baf die Gifenbabnangelegeniyeit wm einen Sdyritt wave gefordert
worden; ba wedte 1854 ber preupijdye Yabe-Kriegdhafen-Bertrag neue
Hoffnungen, gumal die GSrofh. Negierung von Aemiern, Magiftraten
and vom ®ewerbes und Handeld-BVerein motivirte Gutacdyten itber Die
ben Qanvedinterefien am meiften entfprechende Nichtung  cinev jlibe
wartd jur Kobn-Mindener Bahn fithrenden Gifenbaln eingog.

Ron dem damald vom Gewerbe- und Hanbels-Verein abgegebes
nen Gutacdhten gicbt dad 8. Hejt ves TIL Banded ber Vereindverhand-
[ungen eine furge, duvch) cine Rarte evlauterte Nadyricdyt; daf bdie
Sache frgend eine Wirkung gehabt Habe, ift nidyt befannt geworden.

Snzwifchen wiurde dad Beditrfnif, mit ber Mordfee in divefte
Gifenbalnyerbinbung u tveten, in Bremen tiglich dringenber gefithlt,
und wenn daffelbe aud) nidht ju fitechten braudyte, feinen Handel an
bas purdy Gifenbalmen begitmitigte Emben ober Leer ju verlieren, fo
purfte ¢8 dody in bem grofen internationalen Cettjtreite, der iiberall
Berfehrserleichterungen fdhuf und in diefen das frdftigfte Meittel uv
Gntwidelung der Thatfraft und Hebung ded Wollftanded fand, nidt
suriibleiben, wenn ¢8 feinen Goben Rang und Ruf ald Hanveldftadt
bewahren wollte, In bem Kampfe, Dden o8 wegen der im Hanbels=
intereffe gebotenen gevaben Ridtung mit Hannover fithree, bad —
geleitet von bem Streben, bie beiben neuen Hafen ju Geeftemiinde
und Havburg an dem Vortheile einer und perfelben Gifenbabnverbin:
pung Theil nehmen u lafen, — die Ricstung mdglichit weit na
Ojtent 3u fdhicben fudyte, taudyten einige Gpifobent auf, Ddie unjere
Hoffnungen auf eine Theilnahme am Gifenbabnoerfehr neuw belebten.
n die DeffentlichFeit ift daritber nichtd gefommen; pem Vernelymen

*) Gew. Ver. BVerh. 11 4 ©. 96,
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nac) aber fraten einige Privatleute in Bremen, Olbenburg und Brafe
gufammen, um auf ihre Koften Grmittelungen fiix ben Bau einer
Eifenbaln auf dbem [infen Weferufer jur Verbindung ber drei Stadte
unter fid) vornehmen gu laffen; anbdeverfeitd leitete Hannover die ftaatd:
feitig ausgefithrte Borunterfudyung ciner von Osnabrii oder Rieine
tiber Dlvenburg und Berne, mit Umgehung Bremend nach Harburg
ju flihrenven Gifenbabn cin, und lief audy die Dieffeitige Megicrung
hievauf beligliche Unterfuchungen anftellen,  Senes evfte Projeft nahm
gt Huntebried einen Knotenpunft fiie die nach den 3 Endpuntten aus-
laufenve Babhn anj; ob bdiefed Projeft dafjelbe ift, von welchem in
ber vorliegenden Denfjdpift &, 4 unter 2 Grwalnung gefdhieht und
S. 6 cinige technifche Grmittelungen angefithrt werden, [aft fich bei
bem Mangel ciner niheven Kenntnif deffelben nicht beftimmt fagen,
dod) [affen bie angefithrten Jahlen einigem Bweifel Raum. Dasd eine
“Brojeft wic bad andere fand durd) das pwijdhen Hannover und Bre-
men wegen der Bremen-Geeftemiinder Bahn endlich getroffene A6foms
men feine Grledigung, und das Oldenburger Land ift nady wie vor
ohne alle Ausficht auf eine VermivFlichung feiner Eifenbahnhoffnungen.
Nur aud der Ferne nehmen wiv Iheil an dem Snterefjenftreite, der
" augenbliclich awifchen Leer und Papenburg fiber den Anfdhluf ber
hollandijdhen Nordbabhn in ibrer Hjtlichen gortfepung  geflthrt wird,
mit welchem feit bem November v. . die Weferzeitung und ausdfiihr-
lidy unterhalt und weldyer in ciner in diefen Tagen in Leer crfdics
nenen Denffdhrift ) eine winfidytig eingehenve, Hidchit beachtendiwerthe
Befprechung gefunden hat.

Audy dicfe Schrift theilt die Babnen in die jwei Klaffen ber
weft-oftlidyen und der flid-ndrvlichen Nidhtung, legt aber vom Holldn
difhen Standpunft aud bder erfteven (weil Anidyuf an bad deutfdye
Schiencnnes erftrebenbden) Ridtung  die grofere Bedeutung bei, wih-
vend leptere nur ald Verbindbungsftrafen Hwifdhen ven weftoftlichen
Balnen Werth haben.  Von diefen nimmt die im niederlandijdyen
Gefese vom 18, Augujt 1860 unter 3iff. 2 ves At 2 ald

Bahi von Harlingen diber Franecker, Lecwwarden, Groningen
pund Winfdhoten nady der hannoverfdhen Grenye”
gur Ausfithrung auf Staatdfojten bejeichnete Balhn, diefelbe Soee bes
North and Baltic sea railway wicder auf, bderen oben gedacht wurbe;
bie bebeutende Aenderung der ingwifdyen eingetretenen Verhaltnifie aber
(@Bt ung bdiefelbe jept in einem andern YUcte betvadytenn.  Der Grund-

*) Die hollandifche Nordbahn und ihve ofiliche Fortfesung. Leer 1862.




SR s

fak, daf nordfiidlidie Bahnen, welde unfere Seepldse mit dem Bin-
nenflande in moglidyft divefte Verbindung fetsen, vie eigentliche Jufunfid-
boffnung fiiv unfern Hanbdel und Werfelr bilden miiffen, befteht in
voller Kraft; wenn aber diefe Jufunft und die Verwirflidyung der auf
fte gejebten Hoffnungen in eine ungreifbare Ferne hinausdritdt, fo wird
o8 Bflicht, die BVortheile ndaher ing Auge ju faffen, welde vie Gegen-
wart ober eine neue Jubunft und, wenn audy vielleicht in befchrant-
terem Mape, zu biefen vermag. Dad Gute, vad man erlangen und
haben fann, hat ungleich grofern Werth ald felbt dad Befte, wenn
Died in unerreichter Ferne vor und fdypvebt.

Und da ift foviel gewiff, daf, wenn in bdiefem Augenblic eine
Bahn von Ofdenburg nady Bremen eviftivte, die Anziehungdfraft der-
jelben den Streit, ob der Anjchlup der Holdndijchen BVabn nady Leer
auf dbem Wmwege fber BVapenburg ftattfinden folle? gar nidht batte
auffommen lafjenr, ja audy, daf Holland mit feinem ganzen Gewidyte
und ju Hulfe fommen wirde, den von Hannover bidher gelibten
Wiberfprudy gegen die Durchfithrung eciner Oftweftbahn durdh unfer
Land zu befiegen, an weldhem bdie von hollandijhen und belgifdyen
Actionaird mehrfacdy aufgefagten Projecte feither nody Haben fdheitern
mitfjen.  Konnen wiv aber audy jur Seit die Thatfade eciner vollz
endeten Babn nody nicht in die Wagjcdhale legen, fo wird dody {dyon
ber crnjte Gntjchlup mit dem Vau einer foldyen u beginnen, u
unfern Gunften wirfen, und bie Ueberjeugung, daf ein thatbraftiges
Borgehen Dlvenburgd auf demjenigen Gebiete, auf weldhem ihm Fein
20iderfpruch ftovend entgegenzutreten drobt, ihm mehr ald alled Hoffen
unb Haveen auf frembe Hitlfe niien werde, — bdie Ueberjeugung, daf
ed nicht langer 3ogern ditvfe, Hand an ein ek 3u leqen, dad ihm
jur Fovderung feiner Geverbdz und Hanbeld-JInteveffen unentbehrlidh
ift, — bie Uebergeugung, vaf jept, nadhpem bad Land nady allen
Ridhtungen von Chaufjeen duvchzogen ift, der Augendblid gefommen
fei, det Gndpunft der Gifenbabnen von dem anbdern Weferufer in den
Mittelpunft 0ed Landed ju verlegen — die Ueberjeugung endlidy, dap
bei ben fortgefesten Anfprichen ber Neugeit an dic Steuerfrifte ded
Ranbded, defjen Steuerfabigfeit duvcy eben bdie Mittel, weldye die Meugeit
burdy ibre Verfehrderleidhterungen dagu darbietet, gehoben werden mitfe,
und nichtd fo fehr bie Hilfquellen bded Landed aufihlicfen und bdie
noch fehlenden Verbindungdchaufieen Hervoreufen werde ald cine Eifen-
balhn — diefe Ueberjeugung ift 8, bdie aud der Denffdhrift wic cin
glindender Funfe Jedem ecinleuchtend Fav gemacht hat, die Jeit fei
ba, wo bdad Grgreifbave, Nabeliegende aucdy mit fefter Hand gefafht
werden miifje.
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916 Siel und wed ber augenblictich die Gemither erfitllenden
Bewegung fann dalher bei voller Anerfennung ded der nordfitdlichen
Gifenbabnridytung wm ber Jutunft willen gebiihrenden Borranges, dasd
Streben begeichnet werben,

in oftweftlicher Richtung Dlvenburg durc) Anfehluf an Bremen
mit dem Deutfchen Gifenbabnnege in bdie FHivjefte Verbindung

_3u fepen,
und in derfelben Weife, wie vor 33 Jabren wifdyen Oldenburg unbd
Bremen die erite Chauffec ded Landed ju Stande fam, wird awifdyen
biefen beiben Stibten auch die erfte Lanbeseifenbaln angulegen fein,

Bei der Berwirtlichung diefes Strebens wird man jedodh) fich von
benjenigen Jntereffent Redyenfchaft ju geben haben, welde nachit dicfer
erften, audy in anbeven Ridytungen Anfpruch auf Gifenbahnen erheben,
und vielleicht fhon im Voraus ecinige Fovderung erfabren Fonnten.

Dagu bedarf ed ciner etwad umfajjenden Grmagung tiber:

2, NAichtung ver BVabut.

Sweferlei entgegengefete Bringipien haben da, wo ed iberhaupt
wm die Wahl von Babhmvichtungen fich Hanbelte, Dhier mehr dort
weniger audfdylichlidy fich geltend gemadyt.  Die eine will ben Hivgeften
Weg awifden ven Cnopunften mit  duerfier Confequeny verfolgt
wiffenn, — bdie andbere {deut Faum cinen miveg um den Verfehr
jeved irgend nambajten Oried mit aufjunchmen. JIn unferem Falle
wiitbe nady dem erften Pringipe die Bahn von Dlbenburg durd) dad
Driclafer Moor und bdie Witfting nach Hube, von dort am Ranbe
per Geeft nady Schonemoor, bei Sandhaujeu 1tber die Ocdhtum und
bann durch dad Bremifdhe Vicland nady Bremen Fu flhren fein, und
wenn man feine Tevrainfdyvicrigieiten {deut, auf diefem Wege fich
allerdingd auf 5,10 Meilen abligen laffer.  Mady dem andern Prin-
sipe wiirde Delmenhorft auf Feinen Fall aufer dem Beveiche der Bahn
bleiben bilirfens ob nody andere 3wifdenlicgende Orte einen Anfprudy
auf Umleitung gu evheben Hatten, wiirde gweifelhaft fein fonnen, wenn
nidgt dad vorhin evwdbhnte Projeft mit dem Knotenpuntte bei Hunte-
brid bie Frage nabe legte, ob nidht der Werbindbung zwifdyen Bremen
und Brafe audh bei dem Blane ciner oftwejtlichen Balin, in jener
ober einer andern Weife modyte Jechnung 3u tragen fein?

1}

Weil mit blofen Begriffen und ablen ohne Anidauung cin
fichered Urtheil hier nidyt erlangt werden fann, {o ift auf dem an-
gefiigten. Kavtdhen eine  wvergleidhende Darftellung ber verfdyicbenen
Ridhtungen verfucht, in weldyen bad Pringlp ver geraben Unie mit
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bem eined riicfidytevollen Umweged, fowohl in Bexichung auf Del:
menfhorft wie audy in jwicfacher Weife auf Brafe, modyte nnbunbm
werden fonnen, und ergeben fich bdarnady vier verfchicdene Valn-
ridytungen,

RNidhtung L wirde von DOlvenburg aud iber Iwelbafe und
Hemmel8berg einen moglidit n,un]tiquz Stridy im Moore aufjufuchen
baben, dann in iemlidy gevader Linie gwijchen Vieljtedt und Kivd)-
Hmmen burdh) ben Hapbrudy nad -*TﬁrlulluI,, Hollen und Dwoberg,
ndrolich an Delmenhorft vorbei und dann an ber Siidfeite der Chaufjee
nacy Mittelhudpting auf einem, durdpaud feine Sdhwicrigleiten dar:
bictenden, ®eeftboven fortlaufen, und von Hicraud beim Wahrthurme
vorbei bi8 jum Wejerbabnhofe Bremend ein bricdenveiched Marjdy-
fand burdjchneiven. Die Gefammilinge bder Bahn wirde, Ten
‘-"'lbt‘nbu"qcr Bahnhof in ben CStawwicfen, bem  Schdferidhen
Landfige gegenitber angenommen, von Balmbof u Bahnhof ctwa
5,63 Meilen fang fein.*)

Ridtung L mit dem Knotenpunfte bei Huniebrid wiirbe
von dem fiie Olbenburg angenonmenen BValhnhofdplase aus, ywijdhen
Donnerfwee und Obmijteve durc) auf Bornhorft laufen und dann
bem Ofmfteder Moorwege folgen Enmen, bievauf vom neuen Wolfs-
beiche an fidh in der Ndbhe ber Hunte Halten, bei Huntebrit ein
fleines Gurvenbrefedt fitr bdie Abyweigung nacdy vrei Nidtungen ju
bilben haben, von denen die ndrdlichen von ElSfleth und Hammelz
warden Ger nacdy Brafe ficdh wenden, die Hjtlidye die Hunte 1ibers
idhreiten, Berne und Nangenbiittel, Warfleth und Barbewifch bertihren
und bei Schonemoor wieder Geeftboben erveichen wirde, bdem fie bid
au bemjelben, nérdlich bei Delmenhorft belegenen Puntte 3u folgen

*) Beim Schluffe ded Aujjapes geht uns eine Viitthetlung 3u von vem Sngenicur

Fr. Hoper ju Ofternburg, weldjer mehrere Jalhre an amerifanifdhen Gifenbalhnen ges
acbeitet und jest auf eigene Hand, ausd 6logem Snteveffe fiir Anlagen feines Faches,
drtliche Untevjudungen tibey bie vortheilbaftefie Balnrichtung awifchen Slbenburg
wnd Bremen angeitellt Hhat.  AlS foldhe hat ev bie auf dem angefiigten Kavtcdhen mit
feinen tunben Punften Dbegeidmete Linde evfannt, und eine von der Moovftrecte
avifchen Ofvenburg und  Wifting  aufgefelites Beofil evgicht in einer Lange von
21120 Fuf eine mittleve Vioovticfe

ot 0 big 3 Fup auf 6610 Fu Lange,

e e g
615 08 079200 .y,
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Yudy im weitern Verlaufe bietet die punfivte Cinie gqubfere Vovtheile ald eine der mit
I und [L Gegeichneten Bahnvichtungen, izt aud) diefelben noch etwas ab, daber fie
einer eingehenven fechnijchen Untey Judiing vorgugdoet|e ju empfehlen fein dlvfte.




hatte, den aucy fdhon bie Richtung L. berithrt, Diefe Ridhtung witrde
in bem auf der Karte vor(dufig angedbeuteten Juge und abgejelen von
ber nérdlidhen Abzweigung, im gangen 6,50 Meilen Ldnge meffen,
Der padburd) gegen bie Richtung L Hervorgerufene Umweg von chva
1,17 Meilen witrde durch bie ndrdliche, bid zum Brater Hafen 2,05
Meilen meffende Abjweigung der BVevbindung  gwifden Brafe und
Bremen ju Gute Fommen, indem die von dem Knotenpunite aus nady
Olbenburg, Brafe und Bremen ausdlaufenden Babhngiweige von 2,20,
pon 7,05 und von 4,0 Meilen Linge, fir Oldenburg-Brafe
4,9 und fiir Brafe-Bremen 6,66 Meilen evgeben, walrend der
Weg von Brafe nad)y Olbenburg und weiter in der NRidytung I nad)
Bremen 4,25 - 5,63 = 9,88 Meilen meffen wirve.  Die Nichtung 11
fitat alfo im Vergleidhy hievmit, die Gifendalhn von Brafe nadh
Bremen wm 3,25 Meilen ab, wihrend fie den Weg Dlbenburg-Bremen
um 1,17 Meilen verlangert.

Ridhtung L vermittelt Ddiefe bebeutenden Unterfchiede, indem
fie ben Suotenpunft. nady Hubde verlegt, Der auf ber Karte anges
beutete Lauf ber BVahn geht von Hemmeldberg iiber Lemmel und Lin
teln auf Hude, von wo der nordliche Babnzweig fid) neben Matbujc
und Newmiihlen auf Verne juwendet und bei Schlitfe die Hunte ber-
fchreitet, ber oftliche aber am Ranbe der Geeft tber RNordheive, With-
benforft, Hohenbofen und Stenum auf Delmenborft feine Ridytung
nimmt.

Die Entfernungen bevecdhnen fich:

Olbenburg-Bremen == 2,43 - 3,40 = 5,83,

Olvenburg-Brafe = 248 4 3,31 = 30,
Brafe-Bremen = 3,40 - 3,31 = 6,71
Demnach wiirde fich ber Weg 1, verlangern:
gegen L von Oldenburg auf Bvemen um . . . . . 020 M,
gegen 1L von Brafe auf Bremen wm . . . . . . Oz M,
bagegen werfltrzen im Berglei)
su L von Brafe auf Bremen um . . . . . . . Ju M,
su IL von Olbenburg auf Bremen um . . i 0,01 I,

Die Betradtung der beiden mit IL und HL begeichneten JNidy-
fungen fithet slemlich natielidy u dev (auch in Nv. 59 ber Oldbend.
Beitung vom 13. April angedeuteten) Crwdgung, daf bei ber in ges
raber Linie nur 5/, Meilen mefienden Eutfernung poifdyen Hude und
bern neuen Wolfddeide, und der Linge ber Moorftrecte, welche Ddie
Bahnen T. und IIL bei Twelbacde zu durdylaufen hatten, die i ber
Karte ald Ridytung IV. bezeichnete Combination der Richtungen 1L
und IIL die Gntfernung Ofvenburg-Bremen ziemlich ungedandert lafjen,




gugleidy aber ein Stiid Bahn von ctwa ciner Meile Linge fdaffen
wittbe, weldhed dem demnadhftigen Vau ber Brafer Bahn zu Gute
fame, Die Mefjung nach der Kavte ergiebt folgende Lingenvers
gleidyung.

Dlbenburg-AWolfdbeidh-Hude 2,45 M.

Hude-Bremen . . . . . J0 D,
Olbenburg Bremen . . . 5 M.

Diefe Bahnrichtung twiivde dbrigens fiiv cine Fabhrt zwifchen Brake
und BVremen obhne Einfluf bleiben und witede man von Brafe ausd
iber Olbenburg u gelen baben, da cine Bwifdenftation ju Wolfs-
beicy den Betvieh viel ju Foftbar madyen wiirde, um die von ber OIbD.
Jeitung gewinfdyte AbHrzung su erzielen.

Um bden Mefjungen dicjeniqe Suverlaffigfeit 3u qeben, welde fie
vor {dlffiger Feftftellung der Babnrichtungen im Eingelnen erhalten
fonnen, find diefelben auf ber grofen v. Sdrend’{dhen Karte (im
Maafftabe 1 : 50000) unter forgfaltiger Beritctjichtigung der dafelbft
angegebenen Terrainverhaliniffe genommen; madyen diejelben auf ab-
folute Genauigfeit allerdingd feinen Anfpruch, {o werden fie dody
vollig Binveichen, bdenfenigen Jablenangaben gegentiber geftellt ju
werden, relde die Dentfchrift Seite 6 und 7 anfilhrt und wird fidy
bie bort verfuchte BVergleidhung ridytiger ftellen wie folgt:

Bremen-Huntebrit-Olbenburger Linie. (Nichtung II.)
1. Bremen-Huntebricd , 4,60 Meilen,
2. Huntebriic-Brafe. . . 2,05 ¥
3. Huntebrid=-Olvenburg 2,20 0
im Gangen 8,85 Meilen.

Sur die Bremen-Ofoenburg=-Brafer Lnie oder unfere Ridhtung L.
ftellen fich die Rangen:

1. von Bremen nach Olvenburg 5,65 Meilen,
2. von Dlvenburg nacy Brafe 4,25 ,,
im Gangen 9,85 Meilen.

Dcer Unterjehied OLeider Gefammtlangen betrdgt 1,08 Meilen und

bie Abfirzungen bed Weged BVremen-Brafe
wenn ber Huntebriick . 6,65 Meilen,
fiber Oldenburg aber . 9,88 Meilen

su madyen find, in erfter Richtung - . . 3,23 Meilen,
fo wie umgefehrt der Weg Vremen=Oldenburg, wenn cr
uber Huntebrind . . . . . . 650 Meilen,

in moglichft gevader NRichtung aber 5,63 Meilen

17 Meilen (Enger ausfallt,

5-’
mifit, im erfien Falle um , . . 1,
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Allein bdicfe Unterfchicve in den Entfermungen fonnen jur Cnt:
fcheibung ftber bie LWalhl ber BVahnlinien fehr wenig beitragen; diefe
mufi aud allgemeinerer BVetradhtung gefunden werden, und oa fragt fich
sunddft, ob die BVedingungen hier vorhanden find, unter welchen bdie
Aufgabe von dem Auffuchen cined Knotenpunftes fiiv bie vovtheils
haftefte Verbindung drefer Endpuntte zur LWiung fommen fann?

Diefe Auigabe febt, allgemein genommen, eine Gleidhbereditigung
der drei Gndpunfte jur Verbindung unter fid) voraus, und wenn cine
folche fiiv unfern Fall audy 6is jum Schluffe ded IJahred 1861 nod) mochte
angenommen werden fonnen, o hat dody bie feit Meujalr fiber ben
Berfehr auf der Bremer Geftemiinder Bakn gemadhte Erfabrung, den
Werth ciner langs cined grofen Stromed Hevlaufenven Eifenbahn fiir
ben groferen Giiterverfehr gewaltig herabgedriict.

So lange um Neujaly die Wefer gefroven war, hatte bie Gifen-
bahn Gitterfradyten vollauf; feitvem aber bad Fabhrwafer wieder offen,
und die Sdyleppdampfer bes Nordveutichen Loyd ju exmdpigten Preifen
bie Ldyterfabne fiie die ganze Ldung eined Secfdhiffes, fo fdmel gu
ben in Bremen an per Wefer belegenen Vachiufern fhaffen, wie die
Gifenbabhn mit dem nothigen Wagentransdporte vom Bahnhofe e8 nicht
cinmal vevmag, feitbem find Giiterfrachten auf der Baln eine Seltens
feit; ja grofientheild ichen ‘Porfonen Dampfichiffbefdrberung wor,
und wird died Verbdltnif dauernm, 6i8 ctwa die Kaufmannicdhaft thre
BVackhaufer in bdie Nihe ded Bremer Babhnlhofd verlegt und die Bes
fdhranfungen aufgehoben werden, unter welchen jegt nody ber Ber
felir awifdhen Bremerhaven und Geeftemiinde leidet. IJedenfalld ergiebt
bie Furze Grfabrung bicfed Salred mit Gewigheit, daf eine Cifens
babnverbinbung awifdyen Bremen und Vrafe g BVergleich ju der weft-
oftlichen Werbindbung ded Welthandels 3wifchen England und Holland
einer= unb ben Hanjeftddten und der Oftfee andererfeitd, nur cine
untergeovdnete Beveutung in Anfpruch nehmen fann, und wird Brake,
— ywie bied bei friheren Verhandlungen aud) ausfithrlich dargethan
ift, — feine Bebeutung alé Seehafen fliv ben binnenldndijchen BVer-
fefir, nidht von ciner Gijenbalhnverbindung mit Bremen, fondern mit
Weftphalen zu fuden habden. Brafe's Jufunft hangt mit den
norblichen Gifenbabnrichtungen innig jufammen, und e8 ware ein
Mifariff, wenn man um eined, nady feiiheren BVovausdjepungen von
der Verbindnng Brafe's mit Bremen gehofften Vortheild willen, bdie
weftdftliche Richtung ded Welthandelverfehrd aud feiner nothwendig
su verfolgenden geraden Babhn irgendwie -ablenfen wollte,

Sn der Ridytung LI, der Karte witede nmun freilich cine folche
Ablenfung ziemlidy abgefdnoacht werden, und mag vieleicht eine fedy




nifthe Unterfudpimg awifcdhen Oloenburg und Hude eine noch giinftigere
Babnridytung finden laffen; die Nichiung IV. wird im allgemeinen In=
terefje wobl bie gevingften Vortheile bicten, jumal fie der Venwirtlicdhung
einer nordjublichen, fir unfere Scebafen Hohft winfdendwerthen
Bahn, hinbernd in den Weg freten witrde,  Dldenburgsd Augenmert
bei Der Wahl einer Babhnvichtung muf vorzugdweife darauf gerichtet
fein, dem Gntfhluffe Breufens jum Bau einer Jadebalin moglichit
enfgegenjutommen , und find fiiv eine foldhe Vahn jwei Arme Fu
untericheident, ein noérdlicher und ecin fadlicdher., Der nordliche von
Olbenburg jum Jade-Kriegdhafen, fann im Anfdluffe an die Dldens
burg- Bremer Baln, dem Bediiefnifie einer Eifenbabnverbindbung ded
Kricgdhafens iiberhaupt, fofort abhelfen; die Verbindbung ded Kriegs-
hafend mit der Fejtung Minden wird auf ndbherem Wege friiher oder
fpater durdy den fidlidyen Arm zu bewivfen fein, und damit die Gr-
fllung der Hoffnungen fich verbinben, bdie fitr unfeve Seehafen fidy
an bad Aufjchlicfen Weftphalensd futipfen. Wie bdiefe beiden Arme der
Jabebabn fid) an die Oldenburg-Bremer Vabhn anfchliefen Eonnen, ijt
auf ber Kavte angedeutet, und fann bdie Widytigheit nidyt genug
hervorgehoben werbent, weldje 8 fiir bad gange Land haben muf,
ber Linge nach von Nord nach Siid, von Oft nach Weft von Eifen-
bahnen burdhzogen zu werden, an weldye der drtliche BVerFelr ausd allen
Landedtheilen fich unmittelbar anfdhliefen fann.

Der Vortheil eines paffenden Kreuzungspuntted fiiv diefe beiden
Bahnen wiirde durdy die Wahl der Nichtung 1V. geopfert, um durdy
Grfparung bed Baued von einer Wieile Bahn einen, wegen der fiefen
Lage 0ed8 Moored wifhen Hude und bem IWolfddeide fedenfalld
problematifchen Vortheil ju erveidhen. Fiir die im Sntereffe ded Lanbdes
au treffende Wahl bleibt nur dic von der geraden Linie mdglichit
wenig abweidyende Richtung ywifdyen Dldenburg und Bremenibrig, weldhe
mebr al ivgend cine anbere bie Ausficht gewdabhrt, daf Holland bie
Durchfiihrung feiner Nordbahn in Sftlicher Richtung fortfesen wwerde;
fie bietet Breufen sur Fortlepung der BVabhn zum  Jabe-Kriegdhafen
pen willfommenften Anjdyluppuntt und erdffnet fiir BVavel und Jewer,
dic fdhon febt flv mandye Vegtige fidy nacdhy Lweer wenden, Ausdficht
auf Gifenbalhnverbindungen von fteigender Widptigkeit, da fie mehr ald
fonft irgend chvad bdad Juftandefommen ber nordfiidlichen Babhn
erfeichtern wird, welde von DVrafe und BVarel {iber Dldenburg und
LVechta jur grofen Kom=Minder Eifenbabn, unfere Seeplase mit dem
Hevzen Weftphalend ju dem  innigen Verfehrdaustaufche verfniipft,
ber feine Segnungen auf alfen Seiten in einer nody weit fedftigeren
Weife weithin in dad Land verbreiten wird, ald bdied in den lesten
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brei Jabraebuten fdyon burdy die Chauffeen gefdhehen ift. 8 find
bie namlicdhen Vedenfen, welde frither wider den Nupen und bdie
Ausdfihrdarfeit der Chauffeen laut wurden, weldye jest bden Gifens
babnen gegenmiiber fidy geltend machen; tie jene durdh die Grfabrung
glangend wiberlegt find, fo wird bie Crfalirung auch diefe ju Nidyte
madyen, wasd die nadyfolgenden Criwdgungen nody ndaber in dad Licht
fteflen werben,

3. Bau: und AnlageFoiten.

Kann man mit Hulfe guter Karvten die, in der Denkjchrift ber
bie Linge ber ver{chiedenen Bahnrichtungen angegebenen, Jablen cince
PBritfung fehr wobhl unteviverfen, aud) allenfalld die in der Natur bded
hier mehr aud Geeft, dort mehr aud Moor und Marfdy beftehenden
Bobend, bder groferen oder Fleineren Sahl der Brliden u. . w. be-
grimvdeten Schwierigleiten der Anlage im Allgemeinen gegen cinanber
abwagen, {o wdre e8 dodh voreilig, vor eciner in der walirfdheinlichen
Babnrichtung anguftellenden Teveainunterjuchung ein Urtheil fdber die
auf &. 14 der Denffdyeift mitgetheilte Jufammenfteliung der appro-
vimativen Baufoften fallen ju wollen. Die Dentidhrift felbft madst
picfed Urtheil von ber Nevifion bed Projeftd durdy einen im Gifens
babnbau erfalivenen Technifer abhingig, und Did dad gepriifte Gut-
adyten eined foldhen vorliegt, wird die gedadhte Sufammenftellung um
fo melr ald Anbhaltdpuntt fiiv die Aufftellung der Bilanzberedynung
bienen fonnen, al8 bad Enbergebnifi, nad)y weldyem die zu 21/, Milz
fionen Thalern angegebenen Anlagefoften ficdy iemlidy zu gleichen
Zheilen auf die Strede von Olbenburg bid jur Vremijdyen Grenge
und auf dad Bremijcdhe Gebiet und den Wejeriibergang vertheilen, gar
nidytd Unwalricdheinliched an fich tvagt, Ob wielleicht fiir den Hunte-
ubergang bei Oldenburg ein Jujdhlag von 1 bid 145 o/ ju machen
fein ditefte, ba e wabrfdeinlich ift, dap im Jnteveffe der Weiter-
fithrung der BVabhn nach Leer und bder Abjweigungen nady der Jabe
und nady Brake, der Oldenburger Bahnhof an der angedeuteten Stelle
in ber Nake bed Schaferfden Lanbdfited witcbe legen miifjen, — ob
ferner die Durdhlafje und BVrliken in dem Ueberjcdhwemmungsdgebiete
per 2Wefer und Ochtum mit den dajitr angefdhlagenen 32000 Thlvn.
g Deftreten find — ob bie fiiv Bahnhofe im Bremer Gebiete bevedy-
neten 50000 Thlv. ndthig fein werden, da der fehon vorhandene Wefer-
bahnhof eine Mitbenupung wahridyeinlich geftatten wird — diefe und
abnliche Fragen erfdheinen fitv den augenblictlichen Stand ber Frage




nody au untergeorbneter Art, um bdie im anndhernden Anjdhlage ge-
fundene S3ahl von drittehald Millionen anzufechten, und mag daler
biefe ber nachfolgenden Nentabilitatdberechnung zum Grunbde gelegt
werden,  BVorler aber find nod)

A, Die Verfehrsverbaltnifje

niher ind uge ju faflenn und bie Angaben bder Denkjchrift ju be
feuchten, bdie awar von vichtigen Grundlagen audgehen, in ihren
Sdluffolgerungen aber vor eciner cingehenden Kritif nid)t beftehen
Dlirften.

il man von dem FHinftig auf einer BVabn fich entwidembden
Berfelhr fich ein Bild machen, fo hat man unacdft dben gegenwartigen
Werfelhr 3u crmitteln, dann zu unterjudyen, welcher Theil defjelben feine
gewolhnten Wege gehen und weldyer fidy der newen Bahn uwenben,
ober burdy deven grofere Angichungdiraft Jugang aus ver Nachbardyaft
[eranzichen 1wird, und ift fodann die Steigerung 3u iber{chlagen, weldye
der Verfebr fberall, und in defto hoherem Mafe erfifrt, wo und je
frdftiger man fiiv deffen Grleidyterung jorgt.

Ron dicfen verjchicdenen Grmittelungen bhat nur die erfte einen
pofttiven Boben, die tibrigen laufen mehr oder minder auf Sdhasungen
und Muthmafungen hinaud, und ba felbft die erjte, troh der pofi-
tiven ahlen auf weldye fie fich ftitpt, mit mandyen Sdpwicrigheiten
su fampfen Hat, indem ein grofer Theil bes gegenmwartigen -Lerkelrd
ber genauen Veredynung und  Eontrole fich entzieht, {o Ffann ber
Ueberjhlag von cinem  gewifjen Unfichern und Schwanfenden, der
Natur ver Sadye nach nicht frei bleiben.  JInvef wird diefe Unfichers
heit dody in defto engere Scyranfen geyogen, je forgfaltiger und ges
wifienhafter bad vorhanbdene Material gepriift und gefichtet, fe ums
fchtiger e8 sur Grmittelung von fehlenven ngaben benubt und u
Rathe gezogen wird,

Und ba ift nun im vorliegenden Falle von den mit diefem Gejdyifte
beauftragten Sacdyverftindigen feine Miihe gefheut, um aud bem
reichen BVoreathe der in hiefiger Stadt ju gang verfdhicdenen Jweden
an verfdyiedenen Ovten gefammelten Eingelangaben 1iber die manderlel
Arten bed Verfehrd, eine moglichft uverlffige Weberfidht des, vom
Olbenburger Lande in der Richtung awifchen Olbenburg und Bremen
genflogenen, Berfonen= und Giteroerfelrs jufammengutragen, weldye
fobann fiic den oben begeichneten Swedt einer Beuvtheilung des Hinf:
tigen Gifenbahnoerfelnd, der forgfaltigiten Prifung unterzogen wurbe.
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Den Gang bdiefer Unterfuchung im Cingelnen ju verfolgen, wiirde ein
Bud) erfordern; fiiv biejenigen, bie ndher in bie Sade eingugehen
wimfdyen, find die vornehmiten Crgebnife in den Anlagen mitgetheilt;
fiic bad allgemeine Jnterefje ditrfte Folgenbed ausdreidyen:

Die auferordentlidie Junabhme, weldye bei den bebeutenden Vers
fehrderleichterungen ber legten Jahre jeglicher Verfelir®) erfalren bat,
liep bad lepte Jahr 1861 al8 bie einzig paffende Grundlage fiir die
aufsuftellenden Beredhnungen erfdyeinen, und ift daber fiir diefes Jabhr
ber Perfonen- wie der Giiterverfelr sunachit feftsuftellen.

a, Perfonenverfehr.

Bei genaner Sidhtung **) der von den Pojten 3wifdyen Olben-
burg ciner- und Bremen anbdeverfeitd 1861 beforderten 14021 Per-
fonen, die jufammen 62196 Meilen gefabren find, und unter Hingu-
redynung der auf der Bremen-Lingener Poit jwifchen Delmenbhorft und
Bremen bejorberten Verfonen, fommen auf die Strede Dlbdenburq-
Bremen 15705 Perfonen mit 65407 Meilen. Das ift foviel ald ware
bie gange 6 Meilen betragende Strecfe von 10901 Perjonen befabren,
und ergicbt fidy in anndbernd qefdhaster Hinguredhnung der burdy
Sdnelldrojchfen und Damypfidhiffe, fowie der durdy Privatfubriverfe

) Um biefe Sunahme mit einem Blicke vorlfufig su erfennen, mag Bier fchon
ausd ben ausfithrlicdheren Angaben der YUnlagen, ber Berfehr der Perfonen auf den
Roften gwifchen Olvenburg, Bremen und Nienburg, der von fammtlichen Poftanftalten
bed Lanbed mit Ausnahme ber Tranfitgiiter beforderten Pofivadete; der in Olbven:
burg ju Sdhiff ftattgehabten Gin: und Ausfulhr und bdes gefammten Giifer:
verfehrd bed Dloenburger Lanbes mit Bremen fiiv die lepten SJalhre, vorqreifend
jufammengeftellt werden.

Gefammtverfelh

PBerjonen, Pojtvacdete. Ediffsverfehr. mit Bremen.
Eentner. Eentner, Eentner.
1853 : 9590 4924 — 596383
1854 : 9738 6791 - T16734
1855 : 9791 7778 — 719033
1856 10971 8958 354588 1084323
1857 : 12927 9598 449527 1002336
1858 : 13791 10483 610848 999921
1859 13000 11837 698882 1124757
1860 13045 11663 730939 1699303
1861 : 14021 12712 907892 1498291,

**) VBergl. Anlage A.
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beforberten *Perfonen fiir bdie Strede Olbenburg-Bremen, im Jalre
1861 cin BVerfehr von 37500 *Berjonen.

Daf bicfer wegen ber groferen BVilligheit und Schnelligleit Ddex
Eifenbahnbeforderung gang der Cifenbabn jufallen werde, fann nidyt
sweifelbaft fein.

b. Giiterverfelr.

Hier weihen die Crgebniffe dev bdieffeitigen Unterfudyung von
benen der Denfjchrift ebenfalld ab, dba diefe, wie die Anlagen B. unbd
C. naber audfithren, aud einer vidtigen Grundlage allju gewagte
Sdylifie 3ieht. Die genaue Ermittelung aller in Shiffé= und Steuer-
liften verzeichneten Gin= und Ausfulrgegenftande hat die in der An=
lage C. mitgetheilte Sufammeniteliung evgeben, nad) weldher bder
Sdiffévertfehr Dlbenburgs 1861

eingehend: audgehend: Fufammen:

uberhaupt betrug Gtr. : 733685 174207 907892,
wovon der Eifenbabn jufallen
witrden Gtr. : 387924 25546 413470,

Da biernach an 560000 Centner weniger ju Sdiffe aud= ald
eingefithrt find, der eigene Verbraudy der Stavt Olbenburg den Unters
fchied nicht entfernt audgleidht, {o ift ed Flav, daf mit dem fehr bes
beutenben, aber ciner Controle nidyt unterliegenden, Wagenverfehyre ein
grofier Theil ded Ueber{chuffed in dad Land verfahren wird.

Der Giitevoerfelhr ju Lande fberhaupt hat nur gefdydlt werden
fonnen, und hat cine forgfaltige Grwagung aller Mmjtinde ald waly=
jcheinlich ergeben, baf derienige Theil ded gejammien Giiterverfels,
per jept wifhen der Stadt Oldenburg und theihweife auch von Varel,
mit Bremen und Orten jenjeitd Bremen unterbalten wird, 50000 Etr.
und von dem pwifchen dem Ammeriande und den Stdadten
und Aemtern Vavel und Jever mit BVremen jest ftatt-

finbentei Berfehtein SaTaE S WEARL 28 (050 - H1500000
endlich aug bem Miinfterlande, dem Stebingerlanbe und
oenr Fmie D imeno SRS e T R m e e T A 5000055,

sufammen 250000 Gt.
fih der Bahn juwenden werden, {o daf, wenn 1861 cine Bahn
fdhont beftanden Datte, 663470 Gentner auf derfelben iwivden vers
jandt fein.
Diefe Jabl ift aus einer fehr jorgfaltig ind Eingelne eingehenben
Grovterung aller Verfehrdverhaltnifie hervorgegangen, unbd weil dabei
9%
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alle muv irgend in Betrad)t fommenden Gegenftande mit grofer Belutfame
feit, ja mit ciner faft angftlihen Schen vor moglichen Ueberfdydpungen
evwogen find, fo fann die al8 Cndergebnif der aus viefer Unterfudhung
hervorgegangene Jahl fidyer ald das geringfte Maah ved im Jalhre
1861 ftattgehabien Verfehrd, und ded einer Gifenbalbn fid) suwendenbden
Lheiles defjelben angefelen werden. Die Denffchrift findet Seite 20 auf
gang anberem 2Wege eine ehwasd grofere Sahl, indem fie dafelbft unter
Ne, 4, 5 und 7 den Verfebyr im Gangen ju 735192 Gentner annimmt.
€8 ift nun nod) der Wichtvandport in Recdhynung zu zichen,
welcher nad) Anlage B. ju 1000 Wagenladungen wird angefdhlagen
werden fonnen, und wirde fich dbarnad) ald Grundlage fitr weitere
Bevechnungen der BVerfehr ded Jabred 1861 fiir die Strede Dlden-
burg-Bremen in folgenven Sahlen darftellen:
Berfonenverfehr 37500 Perfonen,
Giitterverfelyr 663470 Centner.
Bichtrandport 100 Waggons.

Hiermit an der Grenge der pofitiven Grundlagen ange:
[angt, von weldher aus Sdyliiffe in die ungewifie Sufunft hinaus vers
fucht werben miiffen, bhat man fich vor Alem von ven allgemeinen
Verhaltniffen Rechenfchaft su geben, unter weldyen VWerfehrdentwicte:
lungen iberhaupt ftattgefunden haben und nody taglidy 3u erwarten
find.  Abermald wird eine Umidyau nothig, wm den Standpunft fiir
einen Blick in die Subunft zu gewinnen.

Big im Jabre 1832 die fury uvor vollendete Ghaufiee die Ein-
ridhtung einer Schynellpoft moglidh madhte, war die Poftocrbindung mit
Bremen auf die ,,ordinaive fabhrende Poft” befdyrantt, weldye bei ibren
gweimal wodyentlich gemadyten unb bei guten Wegen jededmal 10
Stunben dauernden Fabrten, felten befest war, Beiwagen aber nie:
mald ftellte. Die chenfalld weimal wochentlich fabrende Schnellpoft
vetbefferte die NReifegelegenbeit ungemein, bdody dbauerte 3 febr lange,
big die BVorzlige eined perjonlidyen Abmacdyens der Gefdyafte fich foweit
geltend machten, daf bdie Venubung der verbefferten Fabrpojten bei
und allgemeiner tourde. Von ber Moglidyfeit ciner Steigerung bed
Perfehrd, wic basd lepte Jahrzehend fie und gezeigt, hatte Niemand
cine Alhnung,

Al Nowland HIll bdie Hevabjesung bed Briefportod und bdie
Cinfithrung der Briefmmfen vorfdlug, meinte man, die Poft wiirde
nidyt beftelyen Eonnen. Aber die gleichzeitig mit dem vervingerten Porto-
fage ing Leben gerufenen vermelrien und erweiterten Beforderungs-
nftalten haben die Jahl ver Briefe faft auf das 10fache erbhobet, fo
bie Einnabhme fid)y bennodh bedeutend fteigerte.
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Wo der Abfas landwivthchaftlicher Prodbufte auf die unmittel-
barfte Nake bejchrantt war, haben Gifenbabhnen venfelben cinen Markt
in ungemeffener Gntfernung eroffnet; die uffaufer von Bieh und
Oetreive  durdhzichen die Gifenbabnlinder und jablen bie hddjten
Preife, wenn fie ficher find, ihre Waare zu beffimmicr Stunde und
in vollig quter Befdyaffenheit in diefer oder jener Stadt am Plape
su habew.  Gegenftande gevingeven Werthes, Hithner, Cicr, Schinfen,
MWitejte 1. dergl., gewinnen cine nie gefannte BVeveutung duvcy vie
audgedehntere Nachfrage, und in alle Schichten der Bevdlferung dringt
ber Segen erleichterter Verfehrdverbindbung.

Gifenbahnen erdffnen gany neue Begugdquellen; Jever, Varel,
bad YAmmerland, ja felbft die Stadt Dldvenburg begichen 1iber Leer
mandye Gegenftande aud Jollvereinslanben, bie fonjt nuv ftber Bre-
men famenw, und der Verfonenz und Giiterverfehr in der Ridytung
Olvenburg = 2eet gewinnt tagli) an Bebeutung.  Mag nun audh dicfe
Veranderung in der Verfehrdrichtung , theilweife den unfeligen Jollz
belaftigungen in Bremen juzujdhreiben fein, weldye bei der Verbin-
bung unfrer projectivien Vahn mit dem Bremer Balhnhofe fallen
miifien, fo ift fic dody ein Beweid, wie Feaftig felbft die jo unglintig
gelegene Weftbalhn auf den Verfehr der ganzen Umgegend eimwirft;
wie denn audy ein Artifel in Ne. 51 der Jeverlind. Nacdyridyten an-
exfennt, daf diefe Babn, audy weun fie nidyt ventive, ftavk vazu beis
trage, Hanbel und Gowerbe in Oftfriesland Fur Entwidelung u
bringen. 28 Beifpiel jedody einer bedeutenden, ganze Induftricziveige
umgeftaltenden Wirfung der Eifenbabhnen, mag nur davauf hingewies
fen werben, wie bdie weftphalifdyen Steinfohlen obne alle Umladung
jept in grofen Maffen bid Bremerhafen gelen, wo fie von ben Sdyif-
fen bed Norddeutfchen Loyd ausfehlichlich verwandt werden und bie
englifchen Kohlen verdrangen. Haben wir erft eine Eifenbaln, wer=
ben aud) wir hannoverfche und weftphdlifdye Kobhlen ofne Umlavung
bezichen fonnen,

So mfif man fich gewobnen, ben Grfolg gany neuer NMaafregeln,
fowie den Finftigen Verfehr einer angulegenden Gifenbahn mit einem
gang newen Maafftabe ju meffen, und feine menfdyliche Einficht veicht
aud, bie Verjdhlingungen im Voraus ju erfennen, weldye der nie
vaftende Verfehr eined befricbfamen Menfdyengejchlechts unaufhorlid
eraeugt.

Deshalb ift nach Feftftelung der den jesigen Verfehr in Sahlen
parftellenden Grundlage, bie crfte Frage nad) den filiv deffen weitere
Gniwidelung vorhanbenen Bebingungen, und wenn diefe nacdygewicfen
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werben Fonnen, fo ift damit jugleidh) die Lebendfahigkeit der Valn
aufer Sweifel geftellt.

Die Jablen, welche 1tber den Verfelhr bes Jahres 1861 vorliegen,
find gwar gum gréften Theile in der Stadt Dlvenburg gefammelt
und den hicfigen Grfahrungen entnommen, weil von anvern Punften
bes Lanbed genitgende Aushunft nidht ju Gebote ftand. Wollte und
fonnte man die Waaren nach den Urfprungs- und Beftimmungsorten
orbnen, fo irde fich Flav herausftellen, ein wie grofier Theil Ddes
ber Stabt ugefdyricbenen Verfelrs cigentlich dbem Lanbde angehért,
und von jemer nur vermittelt wird. Allein je mehr Angebot und
Nadpfrage an einem Mittelpuntte ded WVerfelhrd junimmt, defto vors
theilhafter ftellt fich ver Marft auch fiir ben producirenden Landmann,
und tvic der Verfehr dev Stadt und der ded Landes nothwendig Hand
in Hand gehen, fo wird man annehmen fonnen, dap die Sabhlen,
weldpe den Verfelyr der Stadt mit Bremen veprafentiven, auch tm Al
gemeinen den durdy diefe Stadt mit Bremen vermittelten Verfelhr ded
Landed bdarjtellen.  Wenigftens wird bie fiiv ben ftadtifchen Verfehr
nadygewiciene Steigevung audy ald ungefihrer Maafftab der Steis
gerung bed BVerfehrd bed anbed gelten fnnen, und wie nun inner:
Balb weniger Jafre

ber Poftverfelr
fiir Perfonen von 9590 auf 14021 um 46 °/,
o Poftgiiter 4920 , 12712 , 158 ,
ber Sdiffsverfelir , 354888 , 907892 Sl b6

bicfer Verfelhr berhauyt burchfchnittlich alfo um 120 o,
gugenommen hat, ohne daf — aufer der Befeitigung der Solfdhran-
fe und ber enblidhen Theilnahme ded Lanbdes an dem, in Der {ibrigen
Welt fdon Lingft entwidelten induftriclen und commerciellen Vers
fehre — irgend andere Mittel u feiner gorberung wiren angewandt
worden, fo entjteht jest die Frage: um iwic viel wird der Lerfelyr
bed Lanbed sunchmen, wenn ihm vaffelbe Mittel geboten wird, wel-
ded in anbern Lanbdern in unglaublidy furger Jeit eine Steigerung
auf bad 3, 4 ja 6fache Hervorgerufen bat?

Wm fich bei Der jedenfalld von perfonlichen Anfichten ziemlich ab-
hangigen Beantwortung diefer Srage, nidht in gewagte und unfrudt:
bare Gpeculationen 3u verfteigen, mag bie Aufgabe lieber wmgekehrt,
unb gefragt werben: um wie viel muf berjenige Theil ded Verfels
vom Jabre 1861, welcher ficdy ciner etwa eriftivenden Gifenbalbn fdyon
gugewandt haben witede, fteigen, um
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einer anzulegenden Gifenbabhn au fidyern?

Sind bdie Koften der Anlage diefer Bahn bei ciner Bahnlange
poi 5,63 Meilen auf 2,500,000 a¢ anujchlagen, und darf der Jing-
fuf fite biefed Kapital ju 35 /o angenommen werben®), fo werden
sur Berzinfung jahrelich efordert 87500 af.

Wm mun bie Koften ded Betricbed und bdie Einnabhmen zu be-
vecdhnen, find nach Anleitung der in Anlage D. mitgetheilten ftatifti-
jdhen Nadyweifungen, aud den Grfabrungen auf bden hannover|dyen
Babnen, hier folgende ju benupen:

Jebe von einer Perfon befahrene Babnmeile bringt mit Einfd)lup

bed Neifegepddd eine durchidhnittliche Cinnalhme von 3,7 gj.
jeder Gentner bedgl. pro Meile . . . . . . . . Opos,
bie SKoften ber Trandportverwaltung betragen Ddurd-

{dhnittlich pro Locomotivmeile = . . . . . . 3.2 af.

bie Soften ber Bahnvervaltung und bder allgemeinen

Rerroaltung, wenn diefelben nady bder Lange bev

Bahn tiberhaupt beredynet werden, pro Meile der

B oo 1E iR AN R 05T
werben fie nady den gefafrenen Locomotivmeilen bered):
net, fo fommen auf eine febe . . . . . . . 1,65 af.

und mag, um fiiv unfre Babhn einen billigen Durchfchnitt ju treffen,
ber Qufivand fiir aligemeine Bevwaltung eined Theild nady der bal-

*) Bu bdiefem Singfufe biirfte bas RKapital unter ben jept obiwaltenden guin:
figen Berbaltnifien bes Gelbmarttes wwolhl gu exhalten fein; auch fithren bie Vor:
fengeitungen unter den evjdyicdenen beutfchen Gijenbahnen folgende mit bem Zins:
fufe von 31y 9 auf:

Nadhen - Diifjeldory.

Soln = Minben.

Dberfdhlefifhe Baknen A, B, C.

Rufrovt - Grefeld = Gladbad.

@targatd=Pofen.

n Priovitatd - Actien & 31/, %y

die Bergifdh- Markifche, Serie 3.

Oberichlefifche lit. E.

RNheinifche, vom Staate gavantivt 31/, o,
ber Bitereeidhifch = framgofifehen und ber oftevveichifchen fiidlidhen Stantsbalhn nidyt
ju gebenfen, die nuv gu 3 °/ fiehen. Fir bie in Mecklenburg von Giifirorw nad
Neubrandenburg u bauende Bahn ift Hivglich cbenfalls ein Jinsjuf von 3'/; %
feftaefept. ehrere ber vorgenannien Bahnen werfen bedeutende Dividenden ab und
fteben au Hohen Curfen notivt.




ben Range ber Balhn, andern Tiheild nady der balben Jahl burch-
fabrener Locomotivmeilen bevechnet werben.
Bei gwei Jlgen tdglidy hin und jurti auf einer
5,63 Meilen langen Babn werden gefahren jahelich 8220 Meilen,

bagu.an Grtragligen etva . . . , . . . . 180 7
find angunehmen 8400 Loc. M.
Die Trandportfoften bafitr betragen ju 32 af . . 27510 4F.
bie Soften ber Bahnverwaltung und der allgemeinen
Berwaltung
fitv die halbe Babhnlange (283..7052) = -, . 19851,
fiv 4200 foc. M. a Les af © . . . . . . 6930,

Betricbsfoften 54291 4.
DOFUSBEIRG © 0 i e R e "

Jabrlich au decfende Audgabe = 141791 af,

Der aud dem Gefammtverfelre bes Sabred 1861 bder Baln 3u-
fallende Theil wiirde an Einnabmen auf der Baln erbringen :

37500 Perfonen auf 5,63 Babhnmeilen fakren 211125

AT e T R RSt e e S 26390 of.
663470 Gent. Giiter A 5,65 M. 3735336 Gent. Meeil.

L T e e e S e e e STI2T 4,
1000 Rabungen BVieh & 21,14 gf. *) fitr 5630 Waggon-

meilen .,

RS 2ot 3967 ,,
An Padyten und jonftigen Ginnalmen

3 L et

gibe Ginnahme pro 1861 70584 4.

Dieh ift ziemlidh genau bie Hilfte bed vorberechneten Bedarfd
von 141791 a# und Datte zu Ddeffen Dedung alfo ber BVerfehr fich
foweit 3u vermehren, daf bie Einnalhmen um 100 9/, und wm den
entfprechenden Mebrbetrag an Betricbfoften fidy exhilete,

3u einer foldyen Steigerung bietet, gany abgefelhen von ber aud
einer Duechfiihrung der Bahn auf Ler, die Grfakrung bes eignen
Landed uns bie woblbegriinbete Ausfidht, da ohne eine Gijenbabn
{chon

ber Gitterverfelyy ber Stadt Oldenburg 3u Sdyiffe in 3 bis 4
; Sabren,

‘) Nady dbem Sape, bafi bie Beforderung ciner Waggonlabung (8 Stiicf
Jindvieh) von Bremen nach Braunfhiweiq (24,6 Meilen) = 4745 T foftet.
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ber Poftpddereiverfelhr in 5 6i8 6 Jabren,
ber Giiterverfelyr bes Oldenburger Landed mit Bremen in etwa
7 Jabren

fidy verboppelt Hat, und mit einer Gifenbalhn fidherlich nody gang
anbere Steigevungen eintreten werben, Mt Durd)fiihrung der Babn
gum Anjchlufie an die nordholinvifche Bahn aber evreicht bdiefelbe
eine europiifche Bedeutung und bder grofie Wertly, den Hannover bei
feinen Verhandlungen fber die Ridjtung ver Bremen = Geeftemiinder
Gijenbabn auf die Absweigung derfelben nady Harburg legte, mup
dafjelbe audy Oeftimmen, die Durdyfihung der Babn von Leer nac)
Dlvenburg 3u begtinjtigen und u fordern, bamit die Verbindung von
Harlingen und Amfterdam mit Groningen, iiber Yeer, Dlbenburg
und Bremen fid) nad) Harburg, Hamburg und Libet fortfese, und
bamit die Nord- und Ojftfee-Eifenbabn ind Leben trete, auf beren Ju-
ftandefommen Gngland, Belgien und Holland {dyon feit anderthalb
Sahrzebnben hingearbeitet haben.

Da ver auf diefer Nord= und Dftfee - Eifenbaln ald auf einer
Welthandeldjtrafe vorwaltende Berfehr, die Cinnahmen auf unferer
Bahnijtvede erheblich vermehren und derfelben abnliche Ueberfehiifie ju-
wenden wird, wic die holldnbifchen, braunfdhweigifhen und anbdere
glnftig gelegene Bahnen fie abwerfen, — nidyt leicht aber eine Bahn
woblfeiler ald die Leer- Oldenburger Babhn gebaut werden fann, bie
feinerlet Fluflibergang s beftveiten und an beiden Gnbden an fertige
Babnhofe angujdhliefen Hat, fo erfaufen wir uns durd) den Bau ber
cviten, foftbaveren Stredfe Olbenburg - Bremen, die Anwartjdhaft auf
ein hochft vortheilhaftes Unternebmen.  Wenn nun {don jene crfte
Strede ald Endbabmn, obhne Durdyfithrung und Anjdy(uf an verfebrs
gebende Babnen, einen Feinedwegd unglmftigen Grirag aud ben allei-
nigen HU8- und Verfehraquellen des eigenen Yanbded erwarten [t
— wie body fteigt dann nicht mit diefer Durchflihrung bdie Ausficht
auf eine gewinnveidse Sufunft, und 8 erfdheint bie Mabnung der
Denfjdyrift ald vollig begriindet, fo vajdh ald mur irgend mogqlich mit
bem Bau ber Bremer Balhn vorjugehen, wm bdie gropen  Vortheile,
weldye die Jufunft bietet, befto frither ung anjueignen.

So ficher diefe, wirflidy glédngend u nennenden Ausfichten in die
Sufunft audy Jedem, der den Gang bder Berfehrdentwidelung in den
letten Jabrzehnden verfolgt bat, erjcheinen miflen, fo ift doch ber
Cinwwf nicht gang aufer Acht u laffen, bden Diefenigen erheben
mégten, weldye fpeculativen Bevechnungen tberhaupt ablhold, nur Do-
fitiven Sablen Jutvauen ju fhenfen geneigt find und jeder Walbr-
jheintichEeitdberechnung die MoglichEeit entgegenfesen , e8 fonne audh
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anberd fommen, Dedhalb werde hier aucy ded Falled gedadyt, daf
bie erwartete Verginfung ded Kapitald nidht eintrdte, oder dafjelbe
nidyt zu dbem angenommenen billigen Jindfufe ju exhalten ware.
Gefest, bie Ginnalyme blicbe um ein ganjed Brozent ded Ane
lagefapital8 Hinter ber Grwartung jurdid, fo wivdbe nad) ber in dev
Denfjdhrift audgefprochenen  und  ficdher uldjfigen  Vorausfepung,
baf Bremen Gewinn und Verluft ju gleichen Theilen trage, Dlbens
burg die Dedfung von 12500 of jufallen. Deutet nun die Denk:
febrift in einer AUnmerfung auf . 27 an, bdaf cintretenben Falled
bie Voftfaffe (weil ihr aud der Cifenbahnanlage ecine gvofere Einz
nahme juwwadyfe) cinen Theil ded Werlufted auf ihre anderweiten
Ucberjchiifie tbernelymen fonne, und ift bei der Lberalitat, mit wel-
cher die Bicfige Poftanftalt in den neueften Verbefferungen vithmlidyft
voranfdyreitet, an der Bereitwilligheit ju foldyer Uebernalme faum 3u
aweifen, o licgt bodh die Guwartung ebenfo nabe, daf Genofjen:
{haften, benen aud der Gifenbabn cin nambafter Gewinn Fuflicfen
witd, daf namentlidy dic Stabt Oldenburg und die dortigen induftriclz
[en Unternehmungen, fidy jur Uebernahme cined entfprechenden Theiled
bed moglidyer Weife fidy ergebenden Deficitd beveit evflaven ywerden.
Sndem auf foldye Weife dad Nifico gedectt wwerden witrde, fallt
jebed moglidye Bebenfen wider eine vom Staate audiufprechende Jins:
garantie fiiv 345 9, weg, dafern leptever nicht vorziehen follte, die
Gifenbabnanlage felbt in die Hand ju nehmen. Welcher der beiden
aur Ausflibrung fidy darbietenden Wege einzufdhlagen fei? Diefe
Srage bleibt beffer einer ferneven Grwagung an competenter Stelle
vorbehalten ; fiiv den vorlicgenden 3wed wird ¢8 geniigen, den Nach-
weid geliefert ju haben,
baf ¢4 ein Dringenbed Vebiirfnif bded Dldenburger Lanbded ift,
aud ber Sfolivung heraudzutveten, in weldyer ¢ vor einem
Balben Sahrhundert und frltbher, feinen Bortheil erfannt
Baben mogte, in weldher e8 aber jest von ber Theilnahme
an dem volferbelebenden Verfehre bed Hanbdeld und der
[anbiwirthfdhaftlichen wie gewerblichen Thatigleit fidy auss
fchliefit ;
baf baé Chaufieencs , weldyed feit dem erften Beginn vor 32
Salren, fept nach allen Ridtungen durdy dad Land fidy
pergioeigt, febr wefentlich au der, durdy einen bebeutend
gefteigerten Verfelhr nadhgetviefenen Entwidelung bded Na-
tionalreidythums beigetragen habe;
baf zur Theilnabhme an der nody weit groferen Entwidelung,
in weldyer der Nationalveichthum Deut{dhlandd feit Aud-
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bilbung bed beutfhen Gifenbalhnneses begriffen ift, der
Anjduf an bdiefed Nep unerldplicy fei;

per erfte, “wenngleich Foftbare Schritt jum Anfdhluf an
diejes e, durdy eine von Oldenburg nady Bremen auf
bem Fivgejten Wege au bauende Bahn, fdon in fidy bdie
woblbegrimbete Ausficht auf Rentabilitdt trage, aber
biefer Schritt al8 Vorbereitung jur Durdfithrung  ber
Bahn nady Leer und ju der dadurd) bewirkten Grganzung
ber Nordz und Oftfee- Eifenbabn, cin tfiberaus
gawinnreidyer fiiv bas, von einer Welthanbveldftrafe durdy-
jchnittene Land werben, unbd

cih dic Anlage einer nordfltd(idyen, einerfeits nach
Brafe, Vavel und dem Jade-Kriegdhafen, andererfeitd nady
Weftphalen fithrenden BVahn fraftig fordern werde;
endlidh) Gefalr im BVerjuge fei und feder Zag, um wel:
dhen der Beginn der Avbeiten verfrithet werden fann, dem
Lande Getwinn bringen werbe.

—

Mogen biefe Walrheiten vecht bald gur lebendigen Uebergeugung

aller unfrer Landdleute und Landesnacdybarn werben !




Anlage A.

Machweijung ded fiir eine Oldenburg : Bremer Eifen:
babn in Betvacht Foummenden Werjonenverfebrs,

Die Angaben der Denfchrift ber den Perfonenverfehr auf ber
Strede ywifchen Oldenburg und Bremen find durdpveq ju hody, befonderd
pephalb, weil der Ab- und Jugang unferivegd nidyt gebilyrend in
Redynung gezogen ift.  Nady moglichft genauen Griittelungen At
fidy der Perfonenverfehr im Jahre 1861 etwa annelymen, wie folgt:

Mit den fammtlichen Poften 3wifchen Olbenburg, Vremen und
Nienburg find beforbert worben:

Perfo- auf

nen Meeilen

lhhmhaupr ) e : Hamevon e el 402 {3215}{)
Davon auf ber L,ttrrfr 1,m:|dm1 Delmen-

Foreunt daenbingais o o S G e 33 223
Mithin auf der Strafe wifden Olben:

mrtaeamb oBEemes 5t e e L LIRS SRR T T3
Dagu mit der Bremen=Lngener Pofjt i

fden Delmenbhorft und Bremen . . . 1717 3434
Sufammen auf der Strede 3wijdien Oldven-

BiteqenntbeBienien = oty s g 19706 65407

»

Da die Entfernung von Oldenburg bid Bremen 6 Meilen betragt
unbd blr: beforerten Perfonen ujammen 65407 Meilen gefalren find,
fo fann diefer gefammte Berfonenverfehr fitr tie Redhynung fo anges

65407 ;

nommen werden , alé feien = 10901 Berfonen gang durch

beforbert.

Sn den friheren Salren find mit denfelben Pojten, audfdyliefilic)
ber Bremen-Lingener Poft, bei welder die Jahl der wifchen Del:
menborft und Bremen beforderten Lerfonen nicht IJnt evmittelt wwers
den fonnen, befordert worden:

*) Davunter 1690 Perjonen von ben wifdhen Oldbenburg und Bremen Bele:
genen Orten ab.




im Perfo- auf mithin rechmungs-
Jabre nen Meilen mipiq gang burch
JH53 W SRR L 9590 48846 . .5u0 T U814
I80E, PR 0738 489107 o5 n s - Blh2
1855 “. R LT gTg] 4IRS SRt 8239
18506 45 nee | 10971 85960 @ nasie 19327
B s e aivir e  L 2O 2 61284 <55 e Sal (2149
L it SR sl el [ 1111 P ] e [ 1117
IE5T9 = St =] 3000 VIBZU S S R e S Oh ST
o] DRt et [ 1 D30 i 0588
| Lo} 3) ISR Bt RERet B 1 () | 02196+ . o 5 10366

Sn ven Jabren 1858 big 1860 haben die zu Ende 1857 eingetretene
Srifid und bie ungilinftigen Jeitverhaltnifie (Ahmend auf den Verkehr cinz
gewirft. Die ju Cnbe 1857 cingefithrte Crhdhung bded Perfonengelded
wird hicrauf von geringem Ginfluf gewefen fein, da qu derfelben 3eit
auch die concurrivenben “Bri“ar'im'rrrm[jmrr wegen der hohen 'ﬁuumgcs
preife ihre Fabhrpreife in die Hohe ju feen gendthigt waven.

E8 ergiebt fich aus ber 1wul1td;m11:ul Ucberficht cine Steigerung
0ed Perfonenverfelrd in 8 Jabhren um 271/ 0/,

Heber den Perfonenverfelr vermitelft der Schnelldrofdhfen und
ber fonftigen regelmdfig gehenden Privatfubrwerfe haben fidy genaue
Angaben nidyt erhalten laffen. Schwerlich find damit fo viele Por:
fonen wie mit ben Pojten befdrdert worden, wenn audy, indbefondere
mit Niiciicht auf den redyt bedeutenden Werfelyr wifchen Delmenborft
und BVremen, die Jahl nicht weit barunter bleiben wird,

Eben fo wenig find genaue Angaben fber den Dampfichiffs-
Berfonenverfelhr ju erhalten gewefen. Die in der Denfidift angege-
bene Jahl von 18000 beforberten Perfonen mag nad)y den dariiber
angeftellten Grmittelungen, wenn fammtliche Perfonen, die mur einen
Theil ded Weges guriicgelegt haben, mitgeaahlt werden, nidyt 3u hody
angenommen fein, gewif aber ijt {ic ju hoch, wenn fie al8 rechnungs-
mdpiger Ausdbrud fiir die 3ahl der gang duvdy beforderten Perfonen
dienen foll,

Auper durdy bie auf geflibrien Trandportmittel findet nun nod
ein nicht unbedeutenbder 1\munc1mmfa voauf der Strafie pwifdyen Ols
benburg und BVremen durch gewdhnliche Privatfubrwerfe ftatt, ver fich
einer genauen Grmittelung ganglich enfzieht, Nur auf ciner gany all-
gemeinen Sdyasung beruht 8, wenn derjelbe in der folgenden Su-
fammenfiellung etwa halb fo ftarf, wie der in verfelben Nidhtung
burch bie Pojt vermittelte Perfonenverfehr, angejest ift.
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RNach diefen Bemerfungen werden ald im Jahre 1861 3wifden
Olbenburg und Bremen gang buvch befordert anjujefien fein:

puechibie SPoft ¢ oER TR EGY L 10900 SBerforen,
n bie Sdmellbrojdhfen 2¢. . . . . 9000 3
e bas Dampfihifes . by ¢ 12000 7
o gewdhnliche Privatfubrverte . . 5600 g

aufammen 37500 Berjonen,

welche wegen ber grofern Billigleit und Schnelligleit der Bahnbefdrs
berung fammtlich der Vabhn juzurednen find, um Beweife der gro-
fiern Billigheit der Balhnbeforderung mag der folgende Vergleidh dienen :

Nach dem [annoverfdhen Tarif wilirde die Babnbeforberung von
Dlbenburg nady Bremen (Lnge der Bahn = 5,63 Meilen) Foften:
I. Claffe 1 4% 5 g, IL. Glafje 26 gf., IIL Claffe 17 gf.*) Dagegen
foftet Die *Poft 1 4F 12 gf., die Sdmelldrojdyfe 1 of 21/, gf., dad
Dampfichiff I Plag 27 gf. 11 fw., L Plag 18 gf. 9 fw.

Anlage EB.

Nachweijung des fiir eine Oldenburg: Bremer Eijen:
babn in Betvacht Fommenden Giiterverfebrs,

Die Denffdyrift hat ihren Berechnungen tm Wejentlidyen den ge-
jammten Gliterverfelyr bded Dlvenburger Lanbed mit Bremen zum
Grunbde gelegt, Soweit die Jablen bdiefenn gefammien Verfehr an-
geben, [iegt fein Grund vor, ihre Ridytigleit ju bepweifeln; ed find
diefelbenn, wie fie in der Rivzlich evfhienenen ,tabellarifdyen Ueberficht
bed Bremijdyen Handeld im Jahre 1861~ enthalten find. IJm Uebri-
gent aber beruben die Angaben ber Denfjdyrift offenbar mehr auf einer
Gingebung al8 auf einer forgfaltigen Grwdigung aller Verhaltnijje,
und e8 ift barnach nidht ju vevwunbdern, wenn fie in mandyen Gin-
selnbeiten redht weit von ber Walrheit abweidyen, und wenn widhtige

*) Bei gropern Gnifernungen forbert ber Gannoverfdhe Tarif nody niebrigere
Sage pro Meile
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PBunfte gany aufer Aeht gelafien find. o ift e8 3. B. ju Hody (e
griffen, wenn allein 1/, ber ju Sdiff swifchen dem Olbenburger Lanbe
und Bremen trandportivien Giiter fiir die Stadt Dlvenburg in An-
fprudhy genommen, und wenn jammtliche per Adyfe trandportivten Gii-
ter, unter denen fidy beifpicldweife allein 112004 Gentner JNaubfutter
befinden, ber Bahn in ihrer ganzen Lange jugefdyrieben werden; fo
ift ferner die mit Sidherheit 3u crwartende widhtige Aenderung in dem
Besuge von Steinfohlen und andeven Giitern garnicht Derudfichtigt.
Statt jebody eine eingebende Kritif ber Annalmen der Denfichrift
burdhgufiihren, mag lieber verfucht werden, bden Verfehr genater und
mit mehr Beriidfichtigung der Verhltniffe unferer einzelnen Lanbess
theile 3u cvmitteln,

Sunadyft fommt der WVerfehr bder Stadt Dlvenburg in Betracht.
Ueber benfelben Liegen nur, foweit er Ju Shiff ftattgefunden hat,
verbiirgte Angaben vor. Nady venfelben betrug *)

im bie bie Atz

Salre Einfulye ushulyr fammen
Eentner. Genter, Gentner.

BSGG et orai 1SR 143021 354888
1851 =% %00 . 1338958 110569 449527
1858 , . . 496763 114085 610848
1859 . . . 589698 109184 698882
1860 . , ., 602185 128754 730939
1861 === 733685 174207 907892

Der gefammte Giiterverfelr ber Stabt Olbenburg ju Sdiff hat
barnach in den 5 Jabren um c. 156 o, gugenommen.  Wenn aud)
ein grofer Theil diefer Junahme quf Rechnung der walbrend derfelben
Jeit new angelegten ober eviweiterten Sabrifen 3u fepent, und wenn
audy nicht angunchmen ijt, dbaf in den ndadyften Jabren abnlicdhe neue
Anlagen ober Erweiterungen den LVerfelhr in gleicher Weife forbern
werben, fo (@t fidy dod) ohne allen Sweifel noch immer cine recht
erheblidye Steigerung erwarten.  ©s jei nur an den forbwdkrend in
bedeutendem Mafe fteigenden Berbraud) von Steinfoblen erinnert.

Aus der grofien Differeny wifchen der Gin- und Ausfubr, welde
im Jabre 1861 c. 560000 Gentier betrug und bdie offendar nu um

*) Bergl. Olvenb. Gemeinve-Blatt, Nv. 13 de 1862, — Gl bas Jahr 1864
ift ber BerFehe jum wed biefer Sdyrift auf’s Neue ermittelt, und ift bie abiveis
dende 2ngabe im Gemeindeblatte unvidhtig; vie Midtigheit bder UAngaben aug ben

feiberen Jabren zu begweifeln liegt fein Grund yor.




=50 - [

Theil auf Rechnung ded Verbraudyd in ber Stadt Olbenburg gefesst
werden fann, ergiebt fich, wasd hier nebenbei bemerft werben mag, wie
ertheblidy ber Werfehr der Stadt mit den brigen Lanbedtheilen 3u
Lande fein muf, cin BVerfehr, bdev fidy gang der divecten Grmittelung
entyieht und auf defjen Bebeutung nur anndhernd ausd jener Differeny
gefdyloffen ywerben fann.

St den demnadyftigen Eifenbaln=Verfelyr, forweit dbie bidher 3u
Sdyiff beforderten Giiter demfelben vovausfichtlich aufallen rerben,
Bandelt e8 ficdh jundadhft wm die Beantwortung der folgenden Fragen:

1) Weldhe biefer Gliter werben mit Bremen ober Orten jenfeitd
Bremen umgetaujcht 2

2) Wie viele Giiter werben auf die Gifenbahn iibergehen, wie
viele der Kabhnichifffabrt verbleiben?

3) Werden fich in Folge der Bahnanlage die Bejugsd- oder Abfah=
orte {oldyer Gitter, welde fest nicht mit Bremen ober Orten
fenfeitd Bremen umgetaufdht werden, oder bdoch die Verfehrs-
vichtungen, in welchen {ie fich bewegen, derart anbern, daf bdie
Giiter auf der Bahn ein- ober audgefithrt werden 2

Jur Beantwortung der erften Frage liegen 1iber den bivecten Vers
fehr mit Bremen elbft beftimmte Jahlenangaben vor. Died ift weni:
ger der Fall binfichtlicy ded Verfehrd mit Orten jenfeitd Bremen.
Diefer leptgedachte Berfehr macht — abgefehen von bdenjenigen Ghitern,
weldye in die erfte Abtheilung ded Solltarifs fallen (Gegenftinde, weldhe
gar feiner Abgabe unterworfen {ind, wie Kalf, Cement, Steine, Bufdy=
werf, Mujdyeln u. dergl) — einen Theil ded gefammten Declaras
tiondjcyeindverfehrd der Stadt Oldenburg aus, und der Declarations-
jdyeindverfehr liegt nur in feiner Gefammtbeit, nady den eingelnen
Whaarengattungen jufammengefteldt, vor. Um daraud die mit Orten
jenfeitd Bremen umgetaujhten Giiter audgufdieiven, find alle einzelnen
Antitel nach ihren Begugdquellen und Abfagorten ciner forgfdltigen
Pritfung unterzogen, und ift nady dem Grgebnif derfelben der walr-
fdhemlicdie Bevfehr mit Ovten jenfeitd Bremen fejtgeftellt worden. Der
Berfehr mit Gitern aud der erften Abtheilung ded Jolltarifs hat fid
mit hinveidyender Genauigfeit ermitteln laffen.

Jur Beanbwortung der pweiten Frage fommt wefentlich bie Hohe
ber Srachten in Betvadht, Jum Vergleid) mogen bier cinige Sage
folgen::

\

Die Kahnfradyt nady und von Bremen betragt pro it fite:
Eourant.
Colonialwaaven, Twift . . . . . . . 3 af — g
Roden, Weizen, Bobhnen, Sped, Sdhyinten




Gourant.
und Fettwaaren, Thran, Bottafde, Baum-
wolle, fumpen: 2—21/, 4% Gold . . .

Gerfte, Tabad: 2 o Gold AE T
Saly, Steine, Kalf, Holz: 12/; 4F Gold . 10 25,
Dagegen befrdgt bie Eifenbalhnfradyt beim Lofal-BVerfelye awifchen
Bremen, den hannoverfhen und braunfdyweigifdhen Stationen auf eine
Entfernung von 6 Meilen : pro fajt von
pro Gentner 40 Gentnern

2 -af? 15 (]r.

2
e ¥ 6 "

I

fiir Fradytgiiter
ber Slafie A (gewohnl, Fradt-
gut) oo e e 2l B 3 af 10 gi.
ber SKlaffe B (3. B. vobe Baum-
wolle, Vaumwollengarn,
STwift, Lumpen, Zhran,
Pottafche, Rob= und Roll-
tabad, ©alz, Butter) , . 2 2
ber Klafie C (Getreide, Hitlfen-
friidyte, Oelfamen, frijches
Objt, SKartoffeln —  Dei
Auantitaten von  minbe-
ftend 100 Gentnern)
bei Entfernungen von |
R Tl et 1) s ?
bei groferen Gntfernun- s
gen bid herab au . 11, ,,

" 20 "

L2 23 "

fitr Fabrgliter (bei Duantitdten von
mindeftend 50 Gentnern)
ber Klaffe A (3. B. Cement,
roly vorgevichtete Nuphol:
LA ([ Dy U SR IR [ J s Lo w8
ber Klafie B (3. B. NRobeifen,
Brennholy,  europaijdyesd
Bau= und Nubholz, unge-
[0jchter Kalf, Steine,
Stroly, Torf)
bei Entfernungen von
etwa 6 Wietlen . 1%
bei groferen Entfernunz
gen bid Herab 3u . &8 i

(il bl el | | fi e

L.
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pro Laft von
40 Gentnern.

ber Klaffe C (3. B. Lehm, Thon,
Mergel, Steinmaterial gur
PBilafterung)
bei Gntfernungen von “
37
Yoo

pro Gentner,

etiva 6 Mieilen
bei grofeven Enifernunz
gen bid Berab ju c. Al

Redyt gering ift die Fradt fiiv Steinfollen von ven Productions-
orten aus, indbefonbere, wenn diefelben Gei minbdeftend 5000 Centnern
(25 Doppelwaggon-Ladungen) in Crivazitgen trangportivt werden, Sie
betrdgt bann im novbveutihen Gifenbalhnoverbanbe pro ECentner und
Meile 1 Hannoy. Rennig, oder pro 40 Centner auj 6 Meilen 24 gf.,
yon den hannoverfdhen Productiondorten aus nady Bremen fogar nod
efwad weniger.

8 geht aus bdicfen Angaben hervor, dah bie Kahnfradyt fitv einige
rtifel hober, fiir anbere nictriger wic die Gifenbabnfracht fteht. JIm
NAllgemeinen ift dev Unterfchied nicht bedeutend. Beiber Beforderung
von Steinfohlen, Steimmaterial zur Pflaftevung ac. onnen die Schiffer
ieboch nicht mit der Bahn concurviven, Im Uebrigen ift wohl gu erz
warten, daf die Schiffer fich su einer nody weiteren Herabfepung ibver
Fradytpreife, ald fie beveitd in ben lepten Jabren bei dev Hunte-Schiff-
fafrt, und wie fie jept in Folge ber Grofnung der Bremer = Gecftes
Baln bei der Untenwefer= Schifffalee eingetveten ift, verfiehen werden,
und baf fich bann wielleicht fitr vie Mebrzahl der Giiter tie Kahn:
fradyt billiger wie die Gifenbalnfradyt ftellen wird.

Die Hohe der Fradytjase ift jedoch) fiir die Beantwortung der
Frage, wic viele Waaven der Gifenbabhn jufallen, wie viele ber Kahn:
fdhifffabrt verbleiben werben, nicht allein entjheivend. €8 fommen
fiiv foldye Giter, welche mit Orvten jenfeits Bremen umgetaujcht wer-
pen, wefentlid)y audy die vedht bedeutenden Umladungs= und ©ypebitiond-
foften in Betradt.  Sur Vermeidung derfelben werden mandye Waaren,
bie fefst auf ber Obertefer ober deven Nebenfliffen in Kabhne und bes
fonbers in Bode verladen werben, wie died 3. B. hiufig mit @al3,
Steinen, Holy u. dergl. der Fall ift, die Wafjerjtrage bis Dlbenburg
beibehalten, wogegen foldye Waaren, welche febt auj ber Bahn bis
Bremen Fommen und dort in Kabhne fbevgeladen werben, odber weldhe
umgefehyrt jept ju Schiff nach Bremen gehen und dort bie Gifenbabhn
fuchen, faft ofme Ausnafme auf der Olbenburg-Bremer Bahn Befors
berung erhalten werden.

u Gunften ver Kahnfdyifffabrt fommt ferner in Betvacht, dap
mandye Waaren, die bivect von Bremen fommen ober dabin gehon,
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unmittelbar aud ben Bremer Padhaufern in Kahne verladen ober bei
denfelben ausgelaben werben fonnen. Dagegen fommt 3u Gunften der
Bahn die rajdhere und prdcifere Befdrderung und der Umftand in Be-
trad)t, dap viele foldhe Waaren, weldhe jest ju Schiff Fommen, und
die gur Completivung ber Ladung, obgleidy beim Lagern mehr ober
weniger dem Verberben audgefest, in bedeutenden Quantitdten bezogen
werden miifjen, Hinftig, fowohl jur Vermeidung bded Abgangd beim
Lagern, al8 jur Verringerung der evforberlichen Sapitalanlage, licher
Ofter in geringeren Quantitaten per Bahn werden bezogen werden.

Jit e8 nun hiernady auch nicht wobl moglidy, bdie weite Frage
im Voraud genaw u beantworten, fo verdienen body bie unter thun-
lichfter Bertictidytigung aller Umftanbe angeftellten und in bie auf
Ceite 44 u. 45 nadyfolgende Ueberficht eingetragenen Sdydgungen, welde
ur Gureichung méglidyfter Genauigfeit fede eingelne Waarengattung
bejonberd befaft baben, einiged Vertrauen. Aus diefer Ueberfidht, fo
wic aus dem Angefiihrien fberhaupt gebt hervor, baf wenn audy der
Kabhnfdyifffalhee durd) die Gifenbabhn eine Menge von Gitfern entgogen,
ibr boch) nody immer eine erbhebliche Duantitdt verbleiben twird. Ja
e8 1ft bei der burd) die Bahnanlage u erwartenden Junahme ber
Giiterfrequens fogar walpfdyeinlich, dag vie Sabnfchiffer fpater nidt
weniger ald bisher Befdhaftigung im Giiterverfelr mit Bremen finben
werben.

Bei Beantwortung ber britten Frage findet die Walbrideinlidyfeit
einen nody weiteren Spielvawm wie Gei bder gweiten, und fie fann dbaker
eine vollftandige Beantwortung nidht finden, ©8 jollen hier nur einige
Punkte betthrt werben.

Bor Allen find die Steinfohlen in Betracht 3 giehen, bie zur
Jeit faft ausihlichlich von Cngland begogen werben. Beim Bahn-
trandport bid Olvenburg werden aber beutjche Kofhlen billiger al8 eng-
lifjhe Fommen, wie bie folgenbe Beredynung ergiebt :

200 Gentner (0. 1, eine Doppel-Waggonlabung) Nuffohlen von bder
Jeche Hibernia bei Dortmund franco Bahnhof Selfenfivdyen foften
Bl DR T S SR R a3 gf. 4 fw,
Sradt bid Bremen per Gifenbaln . . . . 26 i 107 e

"
Sradht von Bremen big Dldenburg a Shisd st N 8, 28 0 T3S
Summa . ., . 46 ¥ 6 gf. 7 w.

Dagegen foften 200 Centner englifde Koblen abnlidyer Qualitit
bei 8 £ Fradht pro Keel (diefelbe fteht in ber Jegel hober) frei am
Stau 48 4 20 gf., wobei der Cinfaufepreis in Newcaftle pro Chaldron
3u 9 Sdillingen angenommen ijt.

3&




Nody mebr ju Gunften der deutfdhen Kohlen frellt fich ber Ber-
gleidy fitv Defjere Koblenforten. Jn der Jecdhe Helena und Amalia
(Berge - Borbed bei Effen) foften namlich 200 Gentner Kolhlen befter
SO LIEREIER, i A : Hieer dapiial A8 el L 1asgf
grndwt bid Bremen (bei 2‘3 J:nqth%bunqeﬂ

200 Gentner) mit Jufdhlag von ber Jedhe bid

0um Babhnhof . . . . SAGHEE T < AR B S
Fracht big Olvenburg (wie obm) bl S R R3O
Summe . . . 4947 93, gf.

Dagegen foftet bicjelbe QDuantitat befte grobe Weft = Hartley
Steamtolylen, bei derfelben Fracht wie oben wund bei einem Cinfaufds
preife in Newcaftle von 23 Schill, 6 *PBf. pro Chaldron, frei am Stau
64 ¢, eine geringere Sorte Steamfohlen, den Preid pro Chaldron ju
21 Sdill. angenommen, 60 a¥ 20 gj.

Dabei find in Betreff der Qualitat die deutfdhen Koblen nad
pen vom norddeutjchen Lloyd und in grofen Gtabliffementd an ber
Wefer gemadyten Erfalirungen den englifdhen vorjuziehen. €8 ift def-
balb garnidht davam zu gweifeln, daf DOlbenburg feinen bedeutenden,
in fteter Junabme begriffenen Bebarf an Steinfohlen nady Crofinung
ber Oldenburg-Bremer Bahn faft gang ausd-dem inneren Deutfchland,
ingbejondere, wegen der groferen Nale und bed billigeren Trandports,
eine bebeutende Lluantitat an hannoverjhen Koblen, Dbegiehen wird.
Diefer Artifel wirdb nad)y dem weiter oben itber die Fradtpreife Be-
merften gang der BVahn jufallen. Die fiir einige an der Hunte bele-
gene Fabriten bequemere Ausladung aus Schiffen fann dbabei nidyt in
Betradht fommen, bda diefelben fidy gewif einen Schienenweq big Fu
ihrem Gtabliffement anfegen werben.

Serner verdienen die behauenen Bflafterfteine Crwdhnung. Die-
felben werdben, wenn fie 6id Oldenburg per BVahn trandportivt werden
fonnen, gum groften Theil vem Biedberge bei Osnabriid beyogen
werben.

Sobann fommen verfchiedene werthvolle Giiter in Betradyt, die
pon Holland, und oar jest meiftend ju Schiff, ofterd aber auch fdyon
qur Vermeidung der hoben See-fjecurangPramic per Cifenbalhn 1iber
Oberhaufen und Bremen bezogen werben.  Nacy der Fortfiihrung bdex
Bahn bid Olvenburg wird leftered in weit grofevem Mafe wie bidher
gefdyehen. #)

*) Als Veifpiel, bap fdhon jelst werthvolle Giiter von Holland mit Vortheil
per Babn fiber Oberhaufen und Bremen bejogen werden fonnen, mag Folgendes
Diemen:
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Gndlich mag nodhy erwabnt werben, daf ein grofer Theil foldyer
Waaren, weldye mit Orten unterhald Bremen umgetaufdyt werden, wie
3 B, gemablene sarbeholzer und Wein, von benen nicht unbebeutenbde
Qwuantitdten von Lfum und Burgdbamm 3u Sdhiff fommen, der Gifen-
babn zufallen werben,

Dicfe Andeutungen fonnen nady dem oben Gefagten feinedweged
Anfpruch davauf madyen, bdie unter die dritte Frage fallenden Aende-
vungen vollftandig angugeben, welche bie Gtterbenvequng nady Groff-
ming ber Gifenbahn vidjichtlich ver Berfehraridytung, der Begugd: und
ber Abfaborte erleiden wird; fitr eine foldye Aufgabe veicht menfchlidye
Borausficdht nidyt aus. €8 hat durd diefelben nur gejeigt werben
follen, wie fehr eine Gifenbabn bie Nidytung flir Handvel und Verfebr
tiberhaupt beftimmt, und bagu werden die angefithrien Beifpicle gentigen.

Sn Beridjidtigung alfer bei Beantwortung der drei Sragen aur
Sprache gebradyten Punfte it nun die unter lit. C. anliegende Tabelle
(©. 44 u. 45) gufammengeftellt und barin angegeben worden, wie viel
von bem im Jahre 1861 in ber Stadt Olvenburg fattgehabten Waas
venverfelre per Sdiff der Gifenbalhn mbdyte sugefallen fein, wenn bies
felbe fchon im Betriebe gewefen wdare. Darnady werden von dem purdh
bic Schifffahre vevmittelten Waarenverfelhr der Stadt Dlvenburg 413470
Gentner flr den Balhnverfelyr 3u vedynen fein.

@8 find fliv 50 BVallen Baumwolle, Brutto 18846 ¢7, gegahlt an Sdyiffsfradyt

von Amflerbam Bis Brale . . . . . . . o ., . 74 Zhlk 18 gf., 6 fw.
von Brafe bis Olvenburg und Koften . . . . . . . 114 , 23 , 4 ,,
WheaEangided e R Bl R SRS Sk RS i

Summa . . 126 THiv. 11 gf. 10 fw.

Dagegen flellt fidh bie Fracht per Gifenbahn von Rotterbam oder Amifterbam
foie folgt:

Bradyt bis Bremen & Gentner 161/, gf. . . . . . . 102 Thle. 2 gf. 6 fw.
PNt I HBTeNIER & o - SRR S S s Bt i T
Bon Bremen big Oldenburg 2 Laft 2 . . . . 11 , 7, 6,

Summa . . 119 Thlv. 10 gf. — fw.,

mithin frop bes Dbebeutenden Umwegs nodhy um 7 Thiv. 1 gf. 40 fiw. billiger ald
ver @jiff. Das war freilich ein NAusnahmefall, ber nur bei Hohem Preife bder
Baummwolle eintveten fonnte. G geigt aber doch, baf fdon fest bei werthoollen
Giitern der Vevgleich fich ju Gunijien ber Landfeacht fellen Fann.

Dap eine hodhit Bedeutende Waavenquantitat, falls bie divecte Verbindung ber
bollandifdhen BVabnen (ber Lecr und DOlvenburg nad) Bremen ju Stande fommen
follte, den Weg 1iber Leer nehmen wirde, bedarf nach dem Borftehenten faum ber
Grvdfhnung. Die Babhnfivecte von Hatlingen bis Bremen witrde faum halb fo lang,
wie bie jefige von Amiterdam bis Bremen fein, und die gange Fradht fiiv dbas oben
eviwibhnte Baumwollenquantum wikde nidht mehr als B0 Gis hiachfens 60 THIx,
Betragen Haben.
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Bon den Giitern, weldhe jebt per Adyfe von ber Stabdt Olbenburg
aud ber Nichtung von Bremen und jenfeits Vremen bejogen und
bahin abgefest werdben, find nicht mur diefenigen ju berviickfichtigen,
weldhe fetst direct von ober ber Bremen Fommen und dabin geben,
fondern audy diejenigen, weldye jur Jeit wegen der Jolbelaftigung in
Bremen dic Delmenhorft-Nienburger Route wablen. Dicfe Giiter wers
bent fammtlich wegen ber febr viel billigeren Bahnfradyt der Eifenbahn
gufallen. €8 werden namlich jest bei der BVeforderung durdy Fradt-
wagen von Olbenburg bid BVremen oder umgetehrt durdyfdhnittlidhy vro
Centner 10 gf. gezablt, wogegen die Babnbeforderung fiir Fradytqiiter
hodyftend 2t gf. und felbft fir Gilgiiter nur 5 gf. foften wiirbe.

Gin Theil diefes Verfehrad per Adhfe, einfdliclich des Rareler Fracht:
fubroerfelyrd, foweit gugleich Gitter fiiv Olbenburg mit geladben werden,
wird ur Jeit durch 8 ftindige und einige unftandige Fradtfubhrleute,
bic jufammen fabilidy etwa 200 Touren hin und eben fo viele juriict
machen, vermittelt. Nedmet man fitv jeden Fraditwagen durdyfdhnitt-
lich 100 Gentner, fo ergicht died einen Giiterverfelr von 40000 Gent-
nern,  Der Giiterverfehr dued) fonftige Privatfulrlente und durdy die
Poft*) famn, foweit cr der Vahn zufallen wird, mindeftend auf 1/,
bed Fracdytfubroerfelrd, mithin auf 10000 Centner veranjdylagt werben.
Bon bem gefammten jepigen Giterverfehr ju Lanbde wifdyen der Stadt
Olbenburg (theilweife aucdy Bavel) und Bremen ober Drten fenfeits
Bremen wirben darnady 50000 Centner der BVahn zuzurechnen fein.

Jft im Vorjtehenden nur der BVerfehr der Stabt Dlvenburg (mit
Ginfdyluf cined Theild bed Fradytfubroerfehrs bdber Stadt Varel) in's
Auge gefabt, fo bleibt noch der Berfehr des tibrigen Lanbed mit Bremen
und jenfeitds Bremen in Betracht ju ziehen. Da 8 daviiber faft gans
an verbiirgten Angaben fehlt, fo miffen an ihrer Stelle Schapungen
ausghelfen.

Die Stadte und gleihnamigen Aemter Jever und Varel, forwie
pad8 Wmmerland werden fite ihren Giiterverfehr die Bahn in ihrer
gangen Lange in audgedehnter Weife benupen, unbd daf diefer Ver:
febr febr bebeutend fft, ift gar nidht ju beyweifeln. G8 mag nur an
bent Begug von Colonial-, Manufactuvwaaren und Induftricerzeug-
niffen  aller Art und an Robftoffen fiiv  die Vareler Fabrifen
und die Jeteler Webereien, an den Abfas von landwirthidhaftlichen

*) Bon den jammtlichen Poftanjtalten find im Jabre 1864 8653 Centner mit
vem YAuglande audgetaujdht werden. Nady daviiber angeftellten Bevechnungen ivilivben
bavon etwa 7000 Eentner mit ber Bahn Beforberung exhalten haben.
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Grzeugnifien aud allen biefen Landestheilen (auch von Butter aud Oit-
friedland), von BVaumwolengarn wund Jwift, von Vaumwollens,
einenz und Eifenwaaren aud der Stadt und dem Amte Vavel, von
Honig, Hopfen, Schinfen und vohen Holjwaaren aud dem Ammer-
lande, von Baumaterialien ausd den Jiegeleien dev Aemter Raftede und
Vavel evinnert werden.  Gin Theil diefed Verfehrd ift freilidy jchon
infofern, ald mande Dmu Giiter in Dlvenburg umgeladen und weiter
fpevirt twerden, dem Werfelyr ber Stadt Didenburg ugerechnet worden,
boch ift ein grofer Theil, indbefondere ber 1tberwiegend grofte Theil
bed dem Dldenburger woll mindeftend gleichfommenven Fracytfuhrs
verfehrd ber Stadbt Vavel unbd der vedht bebeutende Fradythulroerfelr
ber Stadt Jever bisher gany auper Nedynung geblicben, Judem it
mit Sidyerheit Ddavauf ju  rvedhnen, vaf alle bdieje Landedtheile
bei Fortfithrung der Bremer Babhn 68 Olbenburg ecinen grofien
Theil ihree Giiter mittelft ber  Oldbenburg - Bremer - Bahn,  ftatt
jest  dtber Leer Dbejiehen werden.  Audy witd von dem [epigen
Vareler Schiffdverfelr cin “""[)cil pen Lanbtrandport und dbawmit bie
Babn juden, Gine genaue Beredynung tiber die Grofe diejed ge
fammten Verfehrd anjuftellen, ift unmoglidh; ed witd aber nacd) dem
Vorlhergehenden nidyt 3u hody gegriffen fein, wenn die aud allen diefen
Qanbdestheilen dber Bahn jufallende Giitermenge auf bad Dreifacye der
awifden der Stadt Oldenburg und Bremen u Lande trandportivten
Guiter, mithin auf 150000 Centner, angenommen wird.

NAud) bad Stedingerland, Amt Delmenhorft und Miinfterland
werben jur Giiterfreqeny der Babhn wifcdhen Delmenbhorft und Bremen
einer= und Delmenlorft und Blbﬁli[‘lIlJ anbererfeitd durdy ibre lanbdz
wirthfchaftlichen Grzeugnifie (e8 fei biex an dent bebeutenden Q}crrribc=
bandel ber Stadt Delmenborft evinnert), ihre Gigarvenfabrifen, SKorf-
fchneidereien, Gerbeveien, 3iegeleien und Topfereien und dburch ihe
Pflafterungdmaterial nidyt wenig beitragen. Der jepige Verfehr diejer
Qanbedtheile mit Oldenburg und BVremen und unter cinanber entjicht
fich einer genauen Gvmittelung, da cr, abgefehen von cinigen Fradyts
wagen, die wddyentlich jwifchen Delmenfhorft und Bremen unbd wifdhen
Delmenforft und Olbenburg fahren, olhne gropere Trandpovtmittel be-
werfftelligh wird. Wie grof aber ein foldyer nicht wohl weiter nach=
weisbarer Verfehr fein fann, dagu liefert die oben (&, 31) erwabnte
Differeny von ca. 560000 Centnern wifdhen der durdy die Schifffabrt
vermittelten Gin: und Yusfuby bder Stadt Dldenburg ein Beifpiel.
Rechnet man namlich beim Frachtfubhroerfehr der Stadt Oldenburg
pie Ginz und Ausdfubr einander gleidh) und nimmt man ferner an, dap
in Olbenburg felbft von fener Mehreinfubr ju Sdiff etwa 360000
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Gentner an Pflajterungd: und Baumaterial, Verzehrungdgegenftanden
u. f. w. verbraudyt ober bei bder Beavbeitung verloven werden, fo
bleibent nody immer 200000 Eentner {ibrig, bie von bder Stadt in bad
Land audgeflihrt werben, ofhne daf fich ein genaver Nadhweis dariiber
fithren liefe. Die wirfliche von der Stadt in dad Land audgeflibrte,
nidyt weiter nadyweisbave Giitermenge it aber nody felyr viel grofer;
benn jenen 200000 Gentnern muf nody alled das  Dingugerechnet
terden, wad von dem dburdh gewdhnliche Landtrandportmittel in die
Stadt Cingebraditen wieder audgefiihre wird, — Hat man {idy auf
folche Weife cin ungefabres Bild von dev Bebeutung ded Fleinen,
nicht in’8 Auge fallenden und cben defhalb fich der genauen Grmitte:
fung entzichenden BVerfehrd gemadht, fo wird man ¢ al8 cinen fehr
magigen Anfdhlag bezeichnen miffen, wenn fiv den Berfehr der oben
beseichneten Qandestheile die gleidhen Quantititen wie fiir den Lanbd-
verfelr 3wifdyen Olvenburg und Bremen, mithin 50000 Gentner, dem
Berfehr auf der BVahn in ihrer gangen Linge jugeredhnet werbden.

Gang aufier Redynung geblicben ift endlich bigher noch der Pferbes
und Biehtvansport, zu bem faft alle Lanvestheile, vor allen bas
Butjadingerland , ibr Contingent ftellen werden, Beftimmte Angaben
uber dic jepige Pferdes und BViehausfuly liegen gwar nidyt vor, inbef
bat fiy nad) RNirctjprache mit Sadyfundigen Folgendes anndfhernd ge-
nau feftitellen lafjen.

An Pferden mégen von den verfdhicdenen Markten der Stadt
Dlbenburg unb berjenigen Landestheile, von benen ausd die Bahn vor=
ausfichtlich in ihrer ganzen inge fitr den Trangport benupst werben
wird, 1100 StiE, ferner aufer ven Markten 300 Stid, alfo in
Summe 1400 Stitdt nad) Hannover und iiber Hannover hinaus aus:
geflibrt werben.

An Judhtvieh (Hornvieh) werden chva 2900 Stid aus Butjaz
bingerland, Moorriem, ade, Varel unbd Jeverfand eben dabin aus-
geflbrt, davon ber bebeutendfte Theil auf der Delmenbhorfter Chaufjee
liber ©yfe, um bGei Gyjteup die Bahn ju erreichen, ein geringerer
Lheil ber Bremen und ein anderer Theil iiber Leer.

An Fettoieh (Hornvieh) werden ferner, ebenfall8 aud denjenigen
Gegenben, weldie vafitr die Babhn in ihrer gangen Lange benupen
werden, etwa 700 Stic ju den Marften in Bremen, Hannover, Hilz
besheim und Umgegend, c. 500 Stitt eben dabin aufier bder Marftyeit
und c. 400 Ghid aus bem Butjadingerlande iiber Leer nady dem
Rheine ausdgefiihyt.

An fetten Schweinen bezieht Bremen ctwa 100 Stid aud Ra-
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fteoe und dbem Ammerlande, an Sdiaafen etiwva 2000 Stitd aud dem
Butfadingers, Jeverlande u. {. .

Darnady ergiebt fidy aud den begeichneten Gegenden eine BVieh-

augfulbir von
1400 Stitt Pferben,
4500 ,,  Hornvieh,
100 ,, Gdyweinen,
2000 ,, ©dyaafen.

Sur den Trandport diefed Viehd wird olme Sweifel die Balhn
benupt werden, da die Beforderung durdy Treiber febr wiel theurer ju
ftehen fommt.*) Da ein Waggon 8 Stiid Nindvich fafit, o Hnnen
fitr die ganze angegebene Vichausdfuhr etwa 800 Waggon-Ladungen in
Anfdhlag gebradyt werben.

Auperdem ift die bedeutende Wichausfulyr derjenigen Lanbesdtleile
in Betracht 3u ziehen, welche bdie Vabn nur auf einem Theil ifrer
Yange benugen werden, namlich ded Stedingerlanbded, ded Amtd Del-
menborft und ded Mimfterlanded, Dap bie Viehausfubr aud diefen
Lanbedtheilen fehr bedeutend fein mup, gebt {hon darvaus Hervor, daf
im Jahre 1861 nacy ber ,tabellavijchen Ueberficht ded Bremer Hans
bel8” 10867 Stiud Sdylachtviel (allerdingd wobhl zum groften Theil
Kalber, Hammel und Sehroeine) aud dem Olvenburger Lanbe in Bre-
men eingefithrt find.  Wenn audy nicht diefe gange Audfubr, felbjt
nicht der grofere Theil, {o wird dody immer ein erheblidyer Theil der-
felben ficy der BVahn zumwenbden.

Enblidy ift in BVetvadht zu zichen, daf mandyed Stid Viel,
welched 3u den Mdrvften audgefiihre wird, unverfauft wicder uriict
Fommt und damit aud) auf dem Riicdwege die BVabn benust.

Nady allem bdiefen werben fiir den Viehtrandport mindeftend 1000
Waggon-Labungen fliv vie gange Bahnlange gevechnet werden fonnen.

Sapt man {dhlieplid) den oben fiiv die BVahn berecyneten Giiters
verfehr gufammen, fo ergeben fidy fiiv die gange Bahnlinge bdie folgens
ven Sablen:

Stadt Olbvenburg, vom Sdhifféverfehr . . . 413470 Centner,

vom Landverfehr , . . . 50000

Gtadte und Aemter Jever und Varel und dad
Ammerland . . o1l AT s 15000011,
Stedingen, Delmenforft und ’:Jhmfm[mtb S Lo 1500008 ;

Gumma 663470 Eentner,

*) Der Trandport per BValhn cined Studd Rinbvich von Bremen nach Ber:
lin, einfchlieflich dev Gebiihr fitr den Fiihrey, Foftet durdjdnittlich 61/, F&; bafiin
fann bie Beforberung durch Treiber nidht qc]cf)uhen




aufierbem 1000 Waggon-Ladungen Vieh — ald bdicjenige Giitermenge,
weldhe von den fm Jahre 1861 im Vevfehre befindlicdy gewefenen G-
tern der Vahn ugefallen wave, falld diefe fcdhon bejtanden hatte.

St die Junahme, in welder der Giiterverfelr begriffen, ift be-
reitd weiter oben (&. 31) bei Befvrechung bed durdy die Schifffabrt
vermittelten Waarenverfelpd der Stadbt Dldenburg ein Beifpicl gegeben
worden. E§ wurde dort nadygewicjen, daf diefer Werfehr in den 5
lefpten Jabren um c. 156 Procent ugenommen hat.  Ein weitered
Beifpiel bietet der Poftpaderciverfehr. 68 find namlich von den
fammtlidyen Poftanftalten an gewdhnlicden Packeten , ohne die tranfi
tivenbenn. Senbungen, beférdert worbden:

1853: 4924 Qentner,

1854: 6791

I8ab s

1856: 8958 Die Junabme hat n diefen 8
1857: 9598 Jahren mithin 158 Procent be-
1858: 10483 , fragen.

1859: 11837 ,,

1860: 11663 ,,

1861: 12712

Gin fernered Beifpiel ift ben , tabellarijden Ueberfidhten bed Bre-
mifden Hanbeld” entnommen. Darnady betrug der gefammee BV
fehr ded Olbenburger Lanbded mit Bremen :

im aud Bremen  nady Bremen Aus
Jalre eingefithrt audgefithre fammen
Gentner. Gentner. Centner.
1850 5t g1 h113 181699 496812
189 -5 “HHEYARP 368 182348 564716
1852 ., . 406427 178213 584640
18035 0 o169 178656 596383
18bd" . = 449107 237627 716734
1855 5% - 516601 202432 719033
1856 . . 863059 221264 1,084323
1857 . . 7700699 301637 1,002336
1858 EERE | 726468 273453 999921
1859 - B13164 311593 1,124757
1860 . . 1,105804 593499 1,699303
1861 . . 909532 588759 1,498291

Diefer BVerfehr hat in den 11 Jabren, alfo bid zum Jahre 1861
einfdl, , obgleidy dicfed nady vem Grgebnif des Voviahres hinfichtlidy
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ped Gniteraudtaufded mit Bremen nidht ald ein bGefonderd glinftigesd
angefeben werden fann, um 202 Procent jugenommen.

Darnach ift im Durchichnitt beim Giiterverfelr der Stadt Lloen-
burg ju Sehiff in 3—4 Jahren, beim Poftpadereiverfehr in 5—6
Nahren, beim Giiterverfehr ded Oldenburger Landed mit BVremen in
etva 7 Sabren cine Verdoppelung eingetveten.  Ale diefe aud fidyern
Grundlagen gefdydpiten 3ahlen fpredhen fiir fich felbit.




Anlage .

Heber

ves durd) die Sehiffahrt vermittelten Waaren-
mit Angabe ded einer Dlbenburg-Bremer Eifenbahn
(3u Anlage B.

e et e e —— s e =

| Waaren-Cingang
| Begeidnung | !‘
| : I‘ Darunter I‘
ver Waarer nady T R O

.' Uebers ‘i bom bom |
| auptgattun g e n. haupt, | Bereing: | Bereing:|
I : | Sue | 2Aug- ‘
.5 | fande. | [anbe. | ]
| R S x ' e B T I
| e o ; [
‘A. Waaren, welde in bdic yiveite Ab- h r [
| theilung dbes 3olltarifs fallen ‘ -' |'
.' 1. ?J.%rr,g_r[)1_'1!nﬂﬁgeg;vn!’t&nbc « - ... |1975341130138| 67396
| 2 ?Ru[]]tuﬂr, mit Ausnabhme von Steinfoblen !:32{1.'15,§ 3{JG$T| 1213{1'8i_
| o AGtelifollen & sns i cinia Sane it 261501 — 1261501
el Salibinifate a0t 00 DRl TRk e feaad 1348 3348
[ 2 Manufacturwaaren . ., ., , . . | 855 572| 283

6, Sunjt= unp i‘jnbur‘tric:@ric:lgniﬂ'e .o | 12335) 10029 2306
| 7. Ber|dhiedene nicht aufgefibree Gegenitanbe Ebb‘_ 1584] 684 |
| ' Summe ju A, . [631244] 174358 455,:«'56| 4
| i |
| ! | I
B. ﬂGn.nrcn, weldye in bie erfte Ap- “ [|
f! theilung bed Jolltarifé fallen. h |

L Bersehrungdgegenftande . . . . . 38:’)2I|.f;.37931, . 790|

s eRohtoife e, SLF TSR S i 63920//c.63880] . 40|

Summe ju B. . [102441]101811] 30| |

__ ®encraljumme ju A, unp B, ._ﬁ.’ilﬂf}'b’:ﬂZﬂilfi?};sl:”ﬁ?"lfi” :

Anmerf. Die Spalten 2, 3, 4 und 6, ferner 8, 9, 10 und 12 enthalten genau
ermitttelte, bie ©palten 5 wnd 7, fowie 14 und 13 gefdhapte Jahlen. — Die Sdyibungen
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ficht
Dechehrs der Stadt Olvenburg im Jahre 1861,
wabricheinlich jufallenden Theil8 bdiefes 9311&[)16

Seite 37.)

in Centnern, Waaren-Ausdgang in Centnern,

PBon den in Syalte I‘ Darunter Bonven in Spalte| i

S A Bt bre Ueber- | o) | nad) |—mree Biv bie
aufgefiihrten Bal ' \t ) nad) T i aeiheten Babn
Baaren find apn | et bf?‘ | Waaren find e ils

cingegangen von fifind haupt, |Bereins- ﬂScrcmsﬂ—.‘ ausgegangen nad | find u

(ERTeE [ = ) : I | Aus- : Il rechnen

ienfeits 1 |5 3 | Sn e fenfeits = | 2

HAeeiicn. ﬂjtrntrn.ihltfbllkil | lande. | fande. |Bremen, | Bremen. | g
Dbl Ol s S n e E 0. ol S kAl B

| e |

74165| 25802| 61805] 22772 11569| 11203| 427| 1248] 512 |
9363| 62103 26189] 21337| 20389| 948| 5903] 269| 3698 |
— | 36020261501 — | — | — | — | — ) —

1247|267/ 1326] 18465) 18442 23| 17420 — | 17429 |
562| 179 741] 918 905| 13| 354 7| 361

7544| 1904| 7412| 21846) 13706| 8140] 1089| 2356] 1346
792 517] 650] 1929] 1558| 37| 300 93] 200

93673 94374]359624] 87267] 66569] 20698 25502] 3973 23546

| Lo
— 2000] 2000 |
2000 2000
_ Jalb
Dazu die Genervaljumme in Spalte 7 mit 38 7924

Giebt in Cumum i bie Babn . . . 413470

40DF - e 50| - 50| —
37920] 40| 28300| 86890/¢.76890|c. 7000
42320] _ 40[ 28300] 86940] 76940]c. 7000] — |
135993] _94414]387924] 174207 143509] 27698 25502 ]

P

find in feber SMubrif fiir febe eingelne ﬁfnmmn;lffunj bejonberd unb mit moglichfter
Genauigfeit vorgenommen worben.



Anlage WD,

M itthei i

aus dew Hetricbsverhaliniffen der hannover I
Beeich-
nung
ber Gin-
heiten.
1. Lange ber im Betriedb befindlichen Bahnen.
DESM IabteaniBImRItt R st g e 4Tl

b) Am Schlufje ded %ftllrbémﬁrrﬁ Slre e B e 5
2, BiggumSdhlujfebed B Ltllc[mml)uéncnmnbtcé
Anlegefapital pro Bafintweile: o o & 5l i af

3. Frequeni ber Balhnen.
a) Durdyfcmittdzabl ber auf jeber Bahnmeile gefahrenen Jlige Blige
b) Durdyjchnittlich auf jeder Balhnmeile beforderte Perfonen ) [Perfonen
¢) Durdhfchnittlich auf feder Bahnmeile beforberte Gitter?) | Centner ‘
4. Ginnabmen und Betriebdfoften.
a) 68 ijt vereinnabhmt:
fitt die Perfon pro Meile einfdhl. Gepad-Ueberfracht . | Grofdhen

fiir ben Centner Gut pro Meile . . . . . . . &
an verfchicdenen Ginnalmen in Procenten der Gefammt:
Ginnahme .. & . . ; v ey o tes |eprosent
b) Die Betriebsfoften haben [)Lthut 3)
die Baln- und bie allgemeine Verwaltung pro Meile
Dabuldnge o o o . T T BT ey aff
diejelben pro “&ufmlwtmﬂ‘f.}hz[c T ot Sk sl et =
bie Trandportverwaltung pro Lofomotiv-Meile . . . %
5. Redhnungdergebnif.
a) Cmnalimen: pro. Babnimeile " o7 La S omaa ., af
)= Aushuben proBalnmetie i S ST S A 5
¢) Ueberfchup pro Valhnmeile 3 e .
d) Die Ausdgaben betragen in Procenten bcr lemljme . | Procent

e) Der Ucberjdyuf betragt in Procenten ded Anlagefapitald %

) Hannover ausidhl., Preufen und BVadven cinfehl. Militair und Auswanbderer; in !
Baden ohne Militair: 198402 |
?) Hannover und anfdheinend auch Preufen ausfhl., Baben einfdl. Gquipagen und i

Biel),
*) Die Betriehstoften find in den Hamnoverfdhen und preufifdhen Nachweifungen (bie
bavifchen geben eine etivnd andeve Gintheilung) eingetheilt in foldye, weldye fich aus ver
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fdhenr, preufifchen und badifchen Eifenbabuen.

Untfer hannoverjcher Betriebdverwvaltung
ftehendbe Babnen (Betriebdjalyr 1859/60).

Dasd gange

Bahniyfiem.

110,43
110,48

408251

7052
1,65

3,215

44100
21367
22733

48,45

=
Jf'”

Bahnverwaltung,

Die alteven
Balhnen.

52,11
52,17

411920

64911
28837
36074
44 43
8,76

Die Siid-
Bahn.

23’,133
23;]:1

473002

¢

¢

37239
19771
17468

93,09

3,69

Die Weit-

bahn.

34,33
34,33
357538

4

?

?

?

?

?

l:?

2

?
17259
11129
6130
64,48
1,1

Die prew: Die babi-

fitlchen fchen
Babhnen Babhnen
Betriebsjahe Betriebsjabhy
( jat ( Jab
1860). 1859).
733,50 47 34
737,88 48,49
480586 525829
4387 4175
160142 213280
3,414105 1,996320
3,38 3,21
0,275 0,349
D,64 6,28
9079 9509
2,08 2,21
591 2,61
53278 48494
27487 *) 20722
25791 27772
51,26 42,73
5,36 5,28

aus  ber Tvansvortverwaltung wund aud ber allgemeinen Lertvaltung

eraeben,  TWdbhrend bie Koften ber Transportvernaltung fich im Allgemeinen nady der Jahl
ber gefafivenen Lofomotiv-Meilen vichten, find diejenigen der Vahnvevioaltung und der
allgemeinen Verwaltung ugleich mit von der Lange ber Balhn abhangig.

4) Datunter 2079 Thlr., welche nicht mit unter ten Betviehsfoften aufgefiihrt find.
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