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wdhwub pag Gifenbabnnes tber gany Deut{dhland von Jabr
ju Jabr fidh vervolftindigt, und alle Nachbarlander der Segnungen
einer audgedebhnten Gifenbabnverbindung tmmer mebr theilhafti
werden, entbehrt bid jest unfer Yand diefed gewaltigen Hebeld aller
Sndujtrie und ded Hanveld. Seit einer Heihe von Jabren ift aller-
oingd Bieled {iber einen gwedmdfigen Anfthluff unjerd Landed an

die deutfhen Gifenbabnen projectivt und gejdhrvieben worben, jedodd -

ift diefer Ungelegenbeit 08 jest noch feine practifche BVeleudytung
ju Theil geworden. Dagu foll died ein Beitrag fein, worin aufer
ver vortheilhafteften Richtung die Bevedhnung der Unlagetoften und,
foweit fich aud amitlihen Quellen ermitteln lef, die Rentabilitdt
oer Bahn nadgemwiefen werden foll.

an der feften Ueberjeugung, dap durch nadjtehende Ausdeinan-
verfepung die Grbauung einer Gifenbabn ald einfad) und practijdh,
forie al@ niglid und nothwendig anevfannt wird, qlauben wir
auf die Unterftiibung 3u deven Uusdfibrung, fowobl von Seiten
einer hoben Staatdregicrung, ald von Sviten ded Publifuma hoffen
ju dirfen.

Olbenburg, im Mary 1862,
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Cinleitunag,

Die Vedingungen ded National-2Woblftandes. Production —
Gewerbthatiglett und Handel — fonnen ju einer befriedigenden
Entwidelung nur da gelangen, wo der BVerfebr der Mienfhen unter
etnander  qroptmoglichit  erleidtert wird. Gine der wefentlidyften
Crleidhterungen ded Verfehrd lieqt in der Berbefferting der Verbin-
pungdmittel, alfo darin, daf die Menfhen Geleqenbeit erhalten, mit
etnem  moglichit gervingen Yufwande von Kojten, Jeit und mit
Bequemlichieit, foroohl perfonlich sujammen ju tveffen, ald auch bie
Giiter, deven man gegenjeitiq bebarf, audzutauiten.

Die Gifenbabnen nun gewdhren bdiefe Gelegenbeit in vorzliglich
bobem Grade und baben wir die unverfennbar grofen Bortheile
etner Gifenbabn-Berbindbung in unferm Oldenburger Land, unferm
Hajen und der Hauptjtadt, mit dem nah gelegenen Gifenbabhnnes
langjt anerfannt.  Oldenburg fowie Brafe find in der Lage, vor
gugdwetje emme BVerbindung mit Bremen, dev nddhiten Haupthandels-
ftadt Norddeutichlandg, fudhen ju miiffen, weil unfere Handeldver-
balmiffe innig mit denen Vremend verwachfen find, fo daf eine
langere Veanjtandung der Verwirflichung diefed Projectd von unbe-
rechbarem Nachtheil fiir unfern Handel ift.

68 mwurde feit 1851 eine Reibe verjchiedener Gifenbabhnver-
bindungen fiiv unfer Land vovgefchlagen, von denen die twefentlich-
ften folgende find:

1) eine Berbindbung vom preufifden Kricashafen a. v. Jabde, liber
Barel nach Oldenburg, in moglichit qerader Linie von Nor-
oen nach Siiden unfer Land dwrcdhichneidend sum AUnfchluf
an die Feftung Minden, in weldhe Babn dann jugleich
ein Jweig von Brafe nad) Olbenburg miinden follte.

2) eine Verbindung Bremend (iber Delmenborit nadh Hunte:
britf, mit einer Bergweigung von dort nad Brafe und
Dlbenburg.



Wag im Wllgemeinen diefe Projecte betrifft, fo mag der Grund
ber Midhtaudfiibrung vorvjugdweife darin ju finden fein, dap wiv
bagd Biel der Herjtellung mebr oder weniger gleidh ju toett fir
unfere Verbdltniffe jtecten.

Dad erft erwdbnte Project hat eine Gejammtldnge von 271,
Meilen, und Foar:

in bem Preufifhen Jadegebtet . . . . . . . 1 DMeile,
o AB R i el ACHRITEIINET SRSl NI TN,
o el big  Olbenburg L LU0 LW 0 4 "

«  Dldenburg bi@ Vedta v B 61T O
«  Becbta tiber Lobne, Steinfeld bid Damme 31,

v Damme Hid jur Oldenburger Landedgrenge 1 v
Durdy dad Hannoverfhe Gebiet . . . . . Yy
In bag Preufifthe Gebiet bid Minden. . . 61y
Fiir die Aweigbabn umweit NRajtede von Ddev

Hauptbabn ab nah Brafe . . . . . 3 .

271/, Meilen
Davon fommen auf dad Dlvenburger Gebiet 193], Meilen
v o PBreupifche " S &
» o on Hannoverjche  » .

Bei der Nusdfiibrung diefed Projectd diirften wir freilidh vor-
sugdweife auf Preufend Hiilfe vedmnen, da pefanntlih im Jabre
1851 bei der von Dlbenbura an Preufen gefchebenen Gebietab-
tretung am Sadebufen, Treufen den BVau diefer, dad Dldenburger
Qand derQinge nach durdhfchneidenden Gifenbabn jur Berbindung von
Minven und Heppend aud eignen Mitteln  contvactlich bernabhm;
pabei wdre Dlbenburg dann nur nodh der BVau der 3 Wieilen lan-
aen Sweigbabn nady Brafe jur Lajt gefallen. Leider hat fid) aber
erioiefen, daf die Verwirflichung bdiecfed Brojectd Preupifcherfeitd
nidht mit der durdhaud nothwendigen Cnergie gefordert mworden.
Preufen ift aud ftrategifhen Ridjichten gegen feinen Krieg8hafen
Heppend jest nod nicht in die Nothwendigfeit verfept, einer Gifen-
babn dabin ju bedfirfen und wird bei dem fuccefjioen Fortfchreiten
diefer Unlage wobl fhwerlich unfere Generation jemald den allge-
mein evmarteten Nupen daraud ziehen. Fir und allein find aber
dpic foften der Grbauung bdiefer dad Land ber ¥ange nadhy durch-
iehenden Babn, b. h. von Varel ab, resp. Brafe, nach Vinden Fu

enorm fliv: die BVerbdltniffe ded Lanbed. Diag ed Preupen vorbe-
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balten: bletben, fich biefen FHivgeren Weq nadh feinem Kriegdhafen
su wablen, wiv miiffen jundchft und auf eine leichtere Weife den
Anjhluf an vad weitveryoeigte Gifenbahnues Deutfchlandsd ju vers
{dhafren juchen.

n dem anbeven Project fuchte man die Aufgabe, Wie Hirjefte
Yinie von Brafe in BVerbindung mit Oldenburg jur Unknilipfung an
ote deutfthen Gifenbahnen ju [Bfen, ndmlidh an Bremen, weldhe
Berbinbung von unfevem Handeldftande allgemein vor anbern Pro-
jecten al8 die vovtheilbaftefte fiir unfer Land empfoblen und eben-
falls von unferer Regierung aufgefaft fomwie bereitd auf deven Ber-
anlafjung technifch bearbeitet worden ift.

3n diefem Project wurde demnad) die Linie von Bremen iiber
Delmenhorft nach Huntebriict und von dort nady Brafe und Olben-
burg angenommen; indem toir folched beleuchten, wollen wir dajfelbe
sugleid) mit dem einer divecten BVerbindung Bremensd fiber
Delmenborit, Oldbenburg und weiter nad) Brafe vergleidyen.

A@ Princip ift bei diefer Schienenverbindung vorjugdmweife zu
beriidfichtigen: »Wie [dft fich swifhen dem Dldenburger Hafen
Brafe und der Stadt Bremen refp. dem bejtehenden Gifenbabhnnes
auf die billigfte Art der Trandport vermitteln und damit den groft-
moglidhjten Bortheil fiir die Stadt Didenburg verbinbden 2«

Nach den technifchen Grmittelungen erfterer Cinie betrdat die
gemejjene Yange der Bremen-Huntebrict-Dldenburg-Brafer Linie

L. von Bremen nach Huntebridt . . . . . 5,, Meilen.
2. v Suntebrid nady Brafe . . . . .. 295
5] " i " E'I‘i_\l‘]lhl“'ﬂ . W s . . 2f” ”

Alfo im Gangen = 9,5 Meilen.

Die Uinge der andern Linie Bremen-Olbenburg-Brafe Detragt

I. von Bremen nadh Oldenburg . . . . 5. Meilen.
2. » Olbenburg nach Brafe . . . . . 400

S. ©. = 9,56 Meilen.

Die aberfdlaglichen Anlagetoften erftermdhnter Linde betragen
nad) Grmittelung

a) von Bremen nacdh Delmenborft. . . . 1,405,000 +P
b) v Delmenborft nadh) Huntebritf. . . 940,000 ,
¢) » Suntebriid nach Brafe . . . . . 820000 ,

d) » Quntebriit » Olbemburg . . . 600,000 ,
&. €. PEEGD,}E-WFE




merner betragen die Koften fiir die Strecte

a) von Bremen nadh Delmenhoryt. . . . 1,409,000
by » Delmenborit nady Olvenburg. . . 1,095,000
¢) aufierdem von Olbenburg feitwartd Rajtede

und Glsfleth nach Brate . . 1,250,000 ,

S. 8. 3,750,000 .$
Die Gefammtldnge der Babn von Vremen fiber Huntebrict
mit einer Verzroeiqung von da nadh Oloenburg und Brafe 1t nach
umftebender Sufammenitellung . —, Meilen qeaen die Gejammtlinge
ber Fiibrung von BVremen iiber Dldenburg nady Brate 9,5 Vietlen
und alfo um 0,5, Pietlen Firzer; ferner ijt auf evjterem ‘lwguu"[btr
Huntebriict) die Cnifernung von Bremen nach Brafe nur 7,55 Dietlen,
pon Bremen 1iber Olbenburg nady Brafe dagegen. . Ve v
alfo diber Huntebriict der Weg von Bremen nady Brafe um 2,5, WML
flivger.
Ferner i)t aber der Weq von Bremen tber Huntebrud nad
CANENDUT O v G e JEv e amdeiaeg | TR0 e e fen’

Divect von Bremen nmh DDenbUaee i vk s Dise

Hiernach evgiebt jich der Weg von Vremen iiber Huntebrid
nad Olbenburg um 1,54 Meilen ldnger al@ die divecte BVerbindung
awifhen Bremen und Oldenburg.  Medhnet man diefe 1,35 Wetlen
Nadbtheil von dem Vortheil, welden bdie Verbindung tber Hunte-
briit 3wifchen Bremen und Brate bietet, aljo von 2,4, Dieilen, fo
eraiebt fich immer nod) diber Huntebriick eine Fiirgere Fabhritvece
swifchen Bremen- Brace - Oldenburg, ald wie Bremen - Oldenburg-
Brafe von 1,,¢ Dieilen. Nach diefer oberflacdhlichen Vergleichung
qeht fomit anfheinend ein Bortheil fiir die Verbindung tber Hunte-
britet hervor und gab died bhauptidchlich Veranlafjung, die Babn
{iber Huntebriict su legen. 68 ift aber frog alledem etne unrichtige
Unnabme, wenn hievaud gefhloffen wird, & fei bet der Gifenbabn-
verbindung tiber Huntebriict mit Verzweigung von dort dev Trandport
apifden den drei Gudpuncten Bremen, Oldenburg, Brate iberhaupt
billiger, al8 bei der Verbindung von BVremen nad) DVldenburg und
pon dort nacdh Brafe. Died wird aud nachjiehender Kofjtenbered)-
nung ded Vetriebed hervorgehen.

&8 erbeifht die Verbindung Bremen-Huntenbriic-Brafe-Oloen-

burg wegen der Vergweigung einen Hauptbahnhof fir den Knoten-
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punft Huntebriied mebr, und dedbald aud mebr Betriebdbeamten
und gwar 1 Babnhofdinfpector, 1 Briiden- und Wagenmeifter,
1 Renbanten, 1 Giiterjhuppenverwalter, 2 Yocomotivfithrer, 2 Heizer
und 6 Urbeiter mit einem jdbrlichen Gehalte von ca. . 3,050 .§
gerner betvagen, wegen der Theilung der Biige die
Dehranfhaffungdfoften ded Betriebd8mareriald um circa
U Dder in bder Roftenbevechnung ded Betrieb8materiald
ver Strecfe Bremen-DOldenburg (Seite 14 Pos. 10) ver-
anjihlagten Summe, mithin 64,000 .$.
Hrervon 159%, fiiv Sinfen, Unterbaltung und Werthver-
minderung PGSR R
Auperdem fteben die Yocomotiven wegen der durdh die
Aweigbabn bervorgerufenen complicivten VetriebBeinvich-
tung taglid) 41/, Stunde *) ldnger in Uctivitdt ald bei

9,600 ,

- " . '

) Gejetst, die Bige fabren um 8 Whr Morgend gleichzeitia aud Olbenburg unbd
Brafe, dann mufl die Borbeizung ber beiden Locomotiven I und II. ywei Stunden
vorber, alfo um 6 Ubr, gefdeben, und befragt die Heizzeit ju-

[ S R st I S o e e - b o3 | ey T
Diefelben fabren bon Olvenburg foiehl wic von Brafe n L20M.

nady Huntebrud, find demnadh um 8 Ubr 40 Min. dort, aes
bemwechenzal{asibemersit it s amabel anlin®l o amn arlidnsaid

Um nun aber gleichaeitiq Gelegenbeit i baben, von Bremen nady

Brafe ober Oldbenburg ju fonnen, mifte um 8 Ubr 40 Minuten

ebenfall ein Sug von Vremen in Huntebrid eintreffon; derfelbe

leat mit Uufentbalt in Delmenborft die Strede nadh Duntebriid

1 Stunde 20 Minuten gurad. Locomotive ITT, muf alfe um

7 Ubr 20 Minuten aué Bremen fabren und gebraudst mit BVor:

Getamng e FEUOrIM Gesol b o dierilen o= g ke SV e HRI 1. 3 Rn20
®cfeplicher Aufentbalt jur Rangivung der Bilige und wegen etwaiger
‘lh:-;i‘gcnung vadburidh 15 Minuten, fir 3 Qocometiven . . . — . 45

Hierauf fesen fidh die Jiige nach Bremen, Brafe und Olbenburg
it Detvegung, und gebrauchen Locomotiven T. und I refour wie

oUenGAuianIne T an SFeetia . ] S i e B T T2
Yocomotive TI1. gelangt wm 10 Ubr 15 Minuten aum Unfchiuf
nadh Hannever i, in Bremen, gebraucht Hige . . | ey

Tabrend ber sabrgeit von 7 Ubr 40 Minuten bid 10 Ubr 15 M,
mup gefeslich eine 4. Qocomotive aur Meferve und Hulfe in Hun-
tebruct in Dampf qebalten werben, gebraudit fomit incl. Borbeijung & . 55

Die Majdhinen gebraudhen Dampftraft Stunbden,

Jn der gweiten Tageshilfte wicherholen fich die Blige mit. . .17 i

5. 8.3 -E.-tuut!{‘m



Trandport . . 12,6560 .
per directen Verbindung von Brafe iiber Dldenbury nad
Bremen. 68 beredhnen fidh fitv Heizung, Oelen, Puben,
Reparatur und Bahnunterbaltungen fpeciell fitr die Yoco-
motive auf die in Dienft ftehende Jeit pr. E“nm‘m‘ min=

L]

beftend 3 Thaler *), alfo jabrlih 41 >< 3 >< 365 . 4,927

o= e BT A

Mud diefer Bufommenfellung ergeben fich an jabrlichen Be-

triecb&-Dehrtoften 17,577 ., weldhe mnebenbe pemerft ein Capital

von 439,400 . reprafentiven. Bertheilt man obige jabrliche Betriebs-

Diehrfoiten auf die 4 >< 365 Biige, fo foftet jeder Jug uber Hunte-
briict durchfchnittlich 12 . mehr ald iiber Oldenburg,

Rechnen wir dagegen die DHeizzeit eined iber Oldenburg birect gebenden Suaed,
fo finben wiv nadjtelenbed Grgebnif:

Angenommen der Sug qebe um 8 Ubr Morgens aud Brafe, fabre dbann mit
Yufentbalt in GEfleth n 1 Stunde 10 Minuten nad) Lidbenbnrg und qebrauchi
pann mit Borbeigung . . . . . 3 &tb. 10 Min.
Ton Vremen frifft ein dbort um 7 lll‘l isU ‘*“nnutu:n uinm'lu“n
Bug nady Aufentbalt in Delmenborji 2. in 1 Stunde 30 M.,
alfo gleichjeitig um 9 Ubr 10 Minuten n Dlbenburg ein, ges

braudt incl. Borheizung . . AL o fere o e Mo 300
Beive veviveilen in Oldenburg ILM ?" ‘“wnmn Qe Ry 1b
Jur Weiterfabet bedarf der Bug nach Brate . . . . . . . | R 1 (O HE
Dedgl. nach BBremen. . . e o oo 30
Die Refervemajchine ftebt in Oldenburg in Heipfraft . . . . 5, 10
Die Mafchinen gebrauchen Dampferafi . . . . 14 Std. 45 Min.
Sn der 2. Tagedbalfte wicderbolen fidhy bie 3nge mit . . . . 14 L

RNue 8. 8. 29 &tb. 30 Min,

(8 miffen alfo die Juge uber fmnultmrt 41/, Stunbe langer in Dampf fieben,

alé tiber Dlvenburg. Ferner find auf evjierer Berbindung 3 Majchinen in Thatigs
feit, auf ver anbeten BVerbindung nur 2 Majdhinen.

) Nady Baurath Dr. Seheffler beredmen fidy unter den Braunjdweigidhen und
Hannoverfhen Gifenbahnvervaltungen die Selbjtfoften einer eingelnen belabenen ober
feeren Mafchine durch die Banf gevechnet pr. juriickgelegte Meile mindeftend auf 2 .
Bei 15 Minuten Gefchminbigleit; darnadh wittde cine in Bewegung fiebende Mafdyine
pr. Stunde 8 .f fojten und wird im obigen Fal, da vie Mafdine nur jeits
weilig in Arbeit fiebt, bie Annahme bon mindefiend 3 P pr. Stunde motivirt jein.
(&iehe auch Brotocoll vom 1L December 1860 ded BVereind fitr Etfenbabnbaufunde
su Berlin,)
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Uber auch dad Unlagecapital frellt fich nach qeqebener Uuf:
frellung fiiv oie Nichtung Gber Oldenburg echvad billiger, und
iff fomit die von und enwdbnte Dbdirecte Berbindung Fwifthen
Bremen-Oldenburg-Brafe in Hinfiht ded Ertvaged von febr zu
berticfjichtigendem  Bortheil! 8 1t vor allen Dingen die vor:
theilbafte Ginvichtung ded Vetriebed die Bafid fliv die Rentabilitdt
per Gijenbabn, denn die durdh unpractifhe Anlage berbeigefibrien
Rojten iederholen fidh tagtaglich und bleiben ein unvertilgbarer
Kreb&{haden ded lnternehmensd!!

Aufer eben erwdbntem Vortheile der von und vorgefhlagenen
direcien ©chienenverbindung ift die Richtung diefer Babhn dedbhalb
nody empfehlendmwerther , weil diefelbe dad  bevplfertfte Gebiet
purdhichneidet und mebr divect in- dad Hery ded Landed, fowie ben
Berfebr durdh bdie Hauptitadt, fithrt — welhed Alled durdh die
Aweigbabn nicht erveicht werdben fann.

3n den eriodbnten Vovziigen finden wir die gerechtejte Urfache,
pie Grbauung ber Dbdirecten Berbindungdlinie Bremen- Oldenburg-
Brate einer fpeciellen weitern Priifung ju untermerfen, wollen und
in diefer ©chrift jedoch nur auf die evftere Halfte der Linie, ndm-
li) Bremen-Dldenburg, befchranten und jugleich den Untrag dabhin
richten :

p 3unddit mit der Erbauung der Strede Oiden-
burg-Bremen den Vau einer Oldenburgifden
Landedeifenbabn ju beginnen,”

um nicht, wie bidher gefheben, dad Jiel fiiv unfere Krdfte 1u reit
Au frecten.

Unferen Land@leuten in Brafe, Vavel und Gldfleth wird aller-
dingd nadh fo langem Warten diefer, unfer wobhlgemeinter Bor{dhlag
nicht willfommen fein, e8 fann nur in Vetvadt einer dadurd) ge-
wonnenen groferen Sicherung unfered gemeinfamen Wunfhed ein
folche8 Opfer verlangt werden; denn felbjtredend ift und {hon dad
Jnteveife, welched diefer erfteven Halfte durdh die Grbauung der
gwetten Halfte nady Elajleth -Vrafe, event. Varel erwdchit, Bilivge,
dbaf die Berldngerung ohne Unterbrecdhyung fortgefest wird, und find
wir ber feften Uebeveugung, die unternehmenden BVaveler und Brafer
il die baldige Fortfiihrung der Babhn bdie ndthigen Ginleitungen
und Borbeveitungen {dritthaltend mit und trefien ju fehen. Haben
wir nur erjt dad eiferne Segendband diber die Gremge in unfer



gl

fand hereingezogen, fo witd die Fortfesung ein fich von felbjt er-
gebended Nefultat fein.

Ridhtung der Bahu und Auffelung der Baukoften.

Die projectivte Bremen=Oldenburg-Vrater Valy wivde in ihrer
erften $Hdlfte Bremen-Oldenburg von dem Bahnhof Bremen augd-
gebend [dngd ber bid jur Wefer fiihrenden ®iterbabn, dort die
Wefer tiberfhreitend, nady Wabhrthurm, Barrelgraben, Delmenborit,
Bohorn , Kiblingen, Kirchfimmen, Sanderdfeld, Moorbaujen,
Troelbdc, LWunderburg nady Oldenburg fiihren.

Die beifolgende Tabelle weift die approximativen Koften Ded
Baued der Strecte Bremen-Dldenburg, einfdlieflich alley Betriehd-
einrichtungen, Locomotiven und aller Wagen fiiv die digg Dieilen
Ianqr Babn nad). (Siehe Seite 14.)

Darnadh witrde die Babn toften von Bremen bid an die Lan-

dedqrense . . e s, i o 1323030008
Bon da bid -“hnlnnq iy e e e 4524880000
Siergu fiiv Voravbeiten 2. . . .« + - .+ . 18,800

Alfo im (S‘mng,un 2,500, 000 ,.{

Wir gehen bier auf bie fpecielle Gimidtung und Eonftruction
ber Babn nicht weiter ein, indem eine Revifion ded Babhnprojectd
burdh einen im Gifenbabnbau erfabrenen Tedhnifer angeordnet
yoerden muf und dann dad technifhe Gutadhten bdied ergeben wird,
vollen ung daher auf Anfiihrung dev wefentlichften Buntte, weldhe
im Roften-Anidhlag angenommen find, befchranfen.

Die Ueberbriicfung der 850 Fufi breiten efer unterbalb
Bremen ift mittelit einer 7 Deffnungen von 100 Spannioeite hal:
tenden eifernen ®ittertrager-Britfe und mit et drehbaren imrh
fabridofinungen von 40 Fuh an jedemfeitigen Quat gedacht.

Die Fortfithrung ved BVabnfdorper8 ift theild aud dem lwi Der
Sundamentivung der Briicke fich ergebenden Voben und auferdem

*) &8 wirde fich gur grofern Sicherbeit ded Betriebed empieblen, in Entjers
nung von ca. 500 Rutben bor jebemfeitigen Ufer eine bet Uufdrebung de Briide
felbftthitige Sperrung der Babn eingurichten, damit felbft bei Unachtfamteit ber
Brifentoarter dem Unfall vorgebeugt fei.

e e e e — - = m—— e




aud den aud der Wefer ju befthaffenben Baggerfand angenommen,
theil@ aber durdh Seitenentnabhme der in der Gegend bei Delmen:
horft lieqenden hiheren Linbdereien ju getwinnen gerechnet; dev Babn-
bamm ift wmit einenr 3 Fuf {iber den hdchjten Wafferjtand reichenden
Bofthungspilafter von Oberwefer Brudhfteinen vevanjchlagt.

Dic auf der Strecke vorfommenbden fleineren Briicken find eben=
falld mit eiferncl® Dberbau gedabt. ”)

Bon Varelaraben nach Delmenborft bietet die yortfihrung ver
Babn feine ShHwieriglett. Bwifhen Delmenborit und Dioorhaufen
ift die Bodenbefchaffenbeit wie Tracirung febr quinftig. Bon Dloor:
baufen ab aber it der Boden Mooy und hdchjt unglinjitg fir den
Baw. Gine fidere Fundbamentiving fann dafeldft nur mit erheb-
lichen RKoften moglich werden, da entweder bi@ ju einer gewijjen
Tiefe der Moorboden audqehoben und dann mit dem aud den Babhn-
cinfdmitten der Geqend bei Sanderdfeld ju  gewinnenden feften
Boben die Bildung ded Grdedrperd bergeftellt werden fann, oder
eine gedmdfige Pilotage ibre Anwendung finden mifte. Wi beide
Webel nun ju wmgehen, ift eine Berlegung dex (Ehaufjee angenom=
men, und der jesige Chauffectdrper, welcher von Moorhauien big
Wunderburg eine giinftige Tracirung hat, durch Ginlegung dev nothigen
Guroen alé BVabndamm nugbar gedacht. Die Dhierdurd) fiir den
Rocalverfebr nothig yerdende Verlegung Der Ehaufjee duxch ewne
20 Fuf breite Unfhiittung ift aud den nachitgelegenen Einjchnitten
vefp. durdy Seitenentnahme mitteljt Prerdetrandport auf einer von
pen Definitiv-Scdhienen interimiftifeh bevjuitellenden Babn von San-
perdfeld aud angenommen. lm filr die Berbreiterung der Ehaujjee
auf den fumpfigiten Stellen eine moglichit fejte Vafid gleid) ju er:
sielen, fomnen, da an einer Gifenbabn feine Baume fteben diirfen,
die an der Ghaufjee ftehenden Biaume 2c. auf den Moorboden gelegt

Yy

) $icrbei diirfte au ermwdgen fein, ob bie vom JIngenieur &dnirdh fur den
Qocomotivbetried iiber ben Denau-Eanal in Wien erfunbene Hangebriide-Confiruction
bier anjwwenden iff. Grmdbnte Vrude iff in den Jabren 1859 und 1860 erbaut
und feit dem 2. Septr. 1860 in fortpefelstem Betricbe, Sie bat cine lidyke Toeite
pon 252¢ und erfpart dad angeivendete Shftem gegen eine Gitterbride 560/, Db:
wohl Hangebriden weqen der vielfach durd) diefelben bevanlaiten Ungluddfalle jet
in Mificeedit fteben, fo bietet doch dad Svftem den BVoriheil, paf dad Eifen nur mit
feiner qrofieften Feftigleit in AUnfpruch genommen wird, und muf fomit bei forgs
fattiger Ausfitbrung und Sicdherung durch Probebelajtung berhiltnifmafia eine grofeve
Feftigteit bieten, alé bie Gitterbruden.
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werden und darvauf die Schiittung fitr die Chaufjee erfolgen, weldyed
fiir den fpatern Yocalverfebr diefer ©trecte vollfommen gentigend tfi.
Der jesige Chaufjectdrper bat durd) fein dreifigjdbriged Bejtehen
gine fo fefte Lage auf dem Dioorboden gerwonnen, dafh derfelbe obne
Aweifel fliv die Gifenbabn benukt werden darf. Die nothige Tren-
nung der Chaujjee von der Gifenbabn auf diefer 11/, Dieilen langen
©trecte fonnte, wie died bei andern Babnen ald audreichend ange-
wendet ift, aud einem Graben, fowie aud etner fejten Barviere, ge-
ntigend bergeftellt werden. Die Eifenbabn verldft ca. 300 Rutben vor
ver Wunberburg die Ehaujjee und fiihrt, binter die Eavallerie-
Kaferne biegend, die Drtlafer Wifch durdyichneidend, vor Oidbenburg.
Hier wiirde eine Verlegung und Ueberbriictung ded Deljeftrichd noth-
wendig fein, weldhe fich ju Gunften ded dorthin projectivten Hunte-
Gmatanald@ berjtellen licfe. Die Lage ded Babnbofd ift zwifchen der
. g. Doctor@-Klappe und dem Drilafer-Gih angenommen, indem
pie BVodenbefchajrenbeit bier giinjtig 1ft, und die evforderliche Grho-
bung ded Babnhofdterraing dburd die fich bet Audhebung der Oelje-
ftricdh-Corvection ergebende Bodenmajfe, fowie durch Bodenentnabme
am Drilafer=Cfch letcht befchafren lapt. Auf den jenfeitd der Hunte
lieqenden Vioorfticden (Wioorboden) bingegen wiirde aud technifchen
Griinden, obne den BVau einer Briicfe (iber die Hunte ju bevitctfidh-
tigen, weldhe bet Weiterflibrung der Babhn nady Brafe olnebin qe-
baut toerden mup, die Anlage ded Babnbot@ ca. 85000 ¢ mebr
fojten, und 1jt die Yage defjelben auf erjtermodbnter Stelle aud) fhon
pedbalb empfeblung@werther, weil fich bier cine unmittelbare Ber-
bindung de8 Sdifffabridoerfehrd mit der Cifenbabn obne qrofie
Kojten berftellen Lapt, welhe man in Bremen durch die Weferbabn
mit Hunderttaufenden bhat erfaufen miijjen.

serner 1t ebenfo die 2Weiterfiibrung von dem angenommenen
Babnbofspuncte jur Antniipfung an die hollandifhen Babnen tiber
Bwifdhenabn resp. Wefterjtede 2. nach Leer in der, dann nothwen:
dig werdenden Lurcdh{chnetdung der m nordlider Umgebung Olden-
burgd gelegenen hoben ¥dndereien vortheilbafter fiiv den Babnbau,
ald died von irgend einem andern 3u wdablenden Audgangdpuncte
in Olbenburgd Umgebung fein fann. |

Bei den Hochbauten der Vahnhofe und Haltejtellen ijt vorldufiq
nur dad Nothwendige in Anfdhlag gebracht, da den Anforderungen
ped fteigenden Berfehrd durvch grofieve Anlagen erjt fpdter vollfom-
mener genugt werden fann, wo die JNothwendigheit died verlangt.
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Verkehrs-Dechiltnifle,
MRentabilitat.

an Bejug auf den Verfehr mit den Gifenbabnen baben alle
Griabrungen gezerat, daf jammtliche vor deren Grbauung gemadbfe
Ueberfehlage ftet8 binter dem Verfebr auf denfelben zuviickgeblicben
find, indem Gifenbabnen nicht nur den Vertehr in etner durch die-
jelben gegebenen Hidytung concentriven, jondern auch durd) erleich-
terten und woblfeileven, rajcheren und ficheren Trandport diefen gang
unverbdaltnipmagig bheben und vergrofern, 2ir wollen die Ver:
tebréverbdltniffe, welhe diefern Theil unfever projectivien Babn nad)
ven AUngaben, die aud zuverldffigen Quellen entnommen find, ju-
fallen, ndber ermdgen.

Perlonenfrequens.,
a. Perfonenverfehr mit der Poft.

Bon Olvenburg nadh Bremen . . . . (4364 (4364 » |

» Bremen v Oldenburg . . . (44514451 » | «
» Olbenburg » Nienburg . . - [2692] (26921 &
v Bremen o Delmenborff wmd | | ; , .
T S 19284 , | . (2284
»  Bremen tiber Delmenbhorft nad ‘”mn, . 5 '
T A e B o el 2

21,0068. 8315.2692,9561
b. Perfonenverfehr mit der Seynelldrofdhfe.
Nach juverldfjiger Crmittelung jind diveet awifchen Olbenburg

Mo Brentens befdbl TR S L, . v - OlU0,
dedqgleichen retour . . e (0
pedqleichen auf'/s over */s ded :hicmé 60%o
oder gang durch gerechmet . . . . . 5000,

Summa . . 12,400 Perjonen.
c. Perfonenverfehr mit dem Dampfidhiffe.

&8 wwrden mit demt Dampfidhie an Lerjonen befordert, von
Bremen und Oldenburg nad) Brafe und Gljleth im Gangen cirvea
55,000 Perfonen. Hiervon find rveihlich ein Drittheil diveet durdy
nach Oldenburg resp. Bremen angunehmen, alfo 18,300,
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Die Poft beforderte gang durd) im Jabre

L8814 msnat i AR s o el 0B Sler] orier.
Dedgleidhen die Schnellorojhfe . . » 12,400 "
Dedgleichen dag Dampfihif, rumd . » 18,000 v

s verfehren alfo jest fhon jabrlich S. S, 45,200 Berjonen.
Nah Grmittelungen wobnen jwifhen Oldenburg und Bremen

in einem Wmfange von civea o Dieile ju beiden Seiten dex Babn

i 55 Ortfhaften ber 25,000 Perfonen unbd darf man aus allge-
meiner Griabrung annehmen, dafi von den Ginmobnern langsd devr
Babhn jedes Jabr durdhjdhnittlich Jeder 3 mal Yz von der ganjen
Qinge deffelben befahren werde; Ddied ergebe mithin fiiv die gange
Strecdfe einmal durdh 25,000 Berfonen.

Wir bitten ebenfalld nody einen Theil der Bevdlferung in der
Umgegend Dlbenburgd resp. Vremend, ald in den Rayon unferer
Babhn fallend annehmen tonnen, der gwifthen den beiden Stadten
Dibenburaeinits kdd, < 40w ol o e e 11,000 Ginwobner
I i ) S T e S R SR 010, 0,1, v

sufammen mit

81,000 Ginwohnern, die miteinander in Handel jtehen, nidht

unbedeutend fein wird, wir wollen jedod) den fid) bievauf gritnden-

pen Jumwad@ nicdht nehwen, und ywerden aewifi unter der Wirflid)-

feit Bleiben, wenn iir.annehmen, daf die BVabn jabrlich befabren
werden obige 49,200 und 25000 opder rund 70,000 ‘Berjonen.

Giiter-Veckehr mit Bremen. 7)

Wetvachten wir im Allgemeinen den Handel unfered Yanded
mit Bremen, fo finden wir, daf jich derjelbe bauptjadlich Ddem
nordoftlichen und den mittleven Theile unferd Landesd jurvendet. Der
fibliche Theil ved Oldenburger Yanded taujdht unter Umgehung Bre-
mend groftentheild mit den Hannoverfchen Yanden feine Waaven um.

") (58 muf Dbier danfend die grope Bereitwillighet ceivabnt werden, mit weldper

pom Vorftande des frafiftifhen Bitreaud ju Bremen dag nothige Veaterial jur Jue
jammenftellung ved Gittervertebrs mitgefhetlt wurde.

pe=——p
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(8 rwurdben per ©diff befordert:
Bon Dlvenburg nach Bremen Bon Bremen nad) Oldenburg.
Manufacturmaaren,
Snduftrieerzeugnijje und

Halbfabrifate . . . 24,030 Efr. — 38,246 Gtr.
Robitofre, Verzehrungs-
qegenftdnde . . . 317,380 — 794,991

Alfo Manufacturivaaven . 62,276 Centner.
Robifoffe 2e. v o ae L 1T2S1] "

Summa 1,174,647 Gitr.

Hiervon find nach der Stadt Dlvenburg befordert, resp. weiter
fpedirt mindejtend 33%, aljo

Manufacturmwaaren 6. . . . . . 20,758 Gtr,,

Verzehrungdgegenjtinde, Robftoffe 20, 370,790

Ber Ahfe ift mit BVremen umgetaufht resp. hat Oldenburg
beriibrt:
LBon Bremen nadh Oldenburg. Bon Olbenburg nach Bremen.
Manufacturs, Jnduftrie- und

Kunfterzeugnifje, fowie

$Halbfabritate . . . . 9783 Gt = 926,258 Gtr.
Berzehrungdgegenftdnde und
Ropjtoffe . . . . . 66512 . oD 091,
Alfo Manufacturwaaren . 36,041 G,
Robftofje 2. . . . . . 287,603 .

Summa 323,644 Gir.
hierju obenjtehende 1,174,647 &
Sm Gangen betrug demmnacdh der Berfehr mit Bremen im
Nahre 1861 aljo 1,498,291 Eeniner A
Jm Sahre 1855 wurben dagegen nur befordert:
per @©diff 566,601 Ctr.
per Adfe 202,432 .

sufammen 719,033 Gtr.
Und im Sabre 1858 per Gdhiff 733,552 Gt
per Achfe 266,369

sufammen 999,921 Gtr.

*) Der Werth diefer Waaven betrug 6,439,916 P Solb.
9

]

e e o —"
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G8 bhat {ih alfo der BVerfehr bievnadh feit 1855 — 1861 tros der
unglintigen Feitoerhdltnifje verdoppelt und ift von 1858—1861 um
cirea 50"o geftieqen *)

Die von der Stadt Bremen nad) Oldenburg pr. Adfe audqefiihr-
ten Giter fallen freifidh) nicht audfdlieflich gang der Babn ju, obwoDhl
diefelben bid ober von Delmenborit die eine Hauptitrafe jwifchen
Olbenburg und Bremen pafjiven, fo geben diefelben doch dort theild ab
und . Dabingegen werdben aber civca eben fo viel Giiter mit
Umgehung Bremend von und nady den Hannoverjdhen Landen iiber
©yle 2. dort jugefiibrt, ferner fommen und geben feitwdrtd Del-
menborft aud dbem Dldenburgifchen Lande Giiter, welche die Babhn
benugen. Wir werden daher nicht feblgreifen, wenn wir fdmmtliche
von Bremen nad) Oldenburg pr. Achfe gebenden Giiter flir die
Babhnfrequeny in Anfpruch nehmen, dabingegen die von und nad

*) Bergleidhe: Tabellavijhe Ueberfidt bed Bremifchen Handeld, bei H. Strad.
Bremen.
Anmertung. G diefte hierbei nidht unintereflant fein, gugleich gu erfabren,
wic grop der Gonfum der Stabt Bremen im lesten Sahre 1861 war:
2,231 tud Ddyjen,
1,945 ,  Siibe,
14,494 ,  Sdlber,
9874 . ©dafe und Lammer,
9,090 . &Sdmweine,
463,809 # gefalzened und gerducherted Fleifch,
114,186 Stud Hithner, Buter ac,
21,564 , Gdnfe, Hafen 2.
1,880,968 @ Butter,
523,000 ,, Sdfe,
5,203,675 , TBeizenmeb,
703,495 , Mogaenmebl,
422,800 , Sdelvegerfte, Graupen, Griige,
1,423 Laft Roggen o 43 Gentner,
2317 . Teizen h 45 .
) IR ‘I’IGES,
92,000 jweifpannige Fuder Torf 2. 2.
Auperdem find vou den 23,092,425 Stidt Mauerfteinen, welde Bremen 1861 ge-
braudyte, 5,336,150 St mittelft der Hannover-Vremer Pakn jugefithrt. 58 braudht
wobl nidt bemerfl ju werben, daf won den aufgezablten Gegenfidnden {pdater bei
einer evleithterten Berfehréverbindung das gefeqnete Dibenburger Land ein weit qrofe-
red Quantum liefern twird, alé dies bigher gefcheben fonnte, und wird natitrlich ein
groBer Theil davon der projectivten Babhn ufallen. Hierburdh muf audy jugleich der
PBerfonen=Bertebr bedeutend fidrfer werden, indem die Berzehrungdgegenitinbe meiften-
theild nur in verbaltnipmapiq Eleinen Partien durdy bie Landleute jugefiibrt werden,

z
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Hannover iiber Syfe gehenden Giiter aufer At lajjen. 68 fallen

alfo der Vabhn ju an Manufacturmwaarven . . . 36,041 Eentner,
an Robftoffen und Bergehrungsdgegenitanden . . 287,603 .+

Hier mup nun nodh auferdem der Frachtoerfehr in Anjdylag
gebracht woerden, telder auf der $Hilfte oder ein Drittel ded Weges
yoifhen Bremen und dev Stadt Oldenburg der lepteren gugefibrt
wird; mwir wollen jedoch diefed Quantum unbeadhtet lafjen, da
baffelbe nicht mit Sicherbeit evmittelt werden fonnte. Nad) Aeufre-
rungen der Ghauffecammwobner foll jedboch die Maffe hin und suriic
(natiielih exclufive Biegeliteine, Torf und Holy 2.) pwifthen -20 bid
30,000 Gentmer angujthlagen fein. Aud den {eitmwdrtd der Vabn
gelegenen Lanbdftrichen werben die Yandedproducte ebenfalld der Babn
sugefiibrt erden.  Getreide 2. exjeugen die im Bereidh der Babhn
liegenden Gegenden nicht wenig und die Quantitaten wiirden fid
noch bedeutend vermebren, wenn bei einem ficheren und woblfeileren
Beguge man alle Gonjuncturen benupen und dad Getreide billig
und vafdh von und nach dem grofen Marfte ju Bremen und Ol
denburg begiehen fomnte. Erwdgt man, bdaf beute fhon an ®e-
treive und Meh! nach amtlihen Grmittelungen dem Marfte ju
Olbenburg, Delmenborit und Bremen 80,000 Centner Fugefiihrt
werden, fo fann man den der Vahn aud dem Lanve jufallenden
Trandport auf mindeftend 20,000 Eentner veranfdhlagen.

Die Biehyucht, ein Houpterwerbdyweig unfered Yanded, wiirde
et Babn ebenfalld eine Ginnabmequelle erdffnen; e betvdgt die
Yuafubr iiber Bremen der im Qande gezogenen und gemdjteten
Odjen, Kiihe und Rindev jabelich . . . . - . . 1200 Stiid,
an. Piebena s Bais Snme e e e e s 400 »
Der Trandport diefer Thiere wiirde gany der Bahn sufallen, indem
bie Viehhdnbler dbevall, wo fich die ®elegenbrit dagu bietet, die
Gifenbahnen jum Trandport oed Biehed benusen. Redmet man,
baf 8 Gtitd Bferde ober Rindvieh in einem LWaggon ju 100 Etar.
trandportirt werden fonnen, fo wdren ju dem Trandporte der
1600 Gt Bferde und Rindoieh 200 Waggons nothia; fie rofrs
den alfo einem Frachtgute von 20,000 Etr. gleichfommen.

Nady den vorfehenden Ermittelungen und bei 2nnabme von
mdfiger Frachttare wirde fid) folgende Ginnabme fiiv die Vremens
Olpenburger Babn ergeben:

Tenn man Yz Der ju befdrdernden Perfonen I. und IL Glaffe
und 23 IIL Glajfe redynet, fo ergiebt fidh:

e




R R

L. circa 23,335 Perfonen L. und IL Glaffe, pr. Meile

5 @gr., alfo fiix 6 Meilen 1.$ 23,333
2. «» 46666 , III. Glafje, pr. Pieile 3 Sqr.,

aljo fir 6 Meilen 18 Sqv. . 27,999
3. » 100,000 Gentner durdygehende iiter von und

nach dem Hannoverfchen Lande

obne Bremen ju beriibren follen

auBer Anfdhlag bleiben. . . — —
4. crca 658,393 Centner Berzebrungdgegenitande und

Robitoffe durd) die ganze Babn

By o T oy e 30,590 %

$Halbfabrifate,
H:U'fmmfm:t111‘mnnrcn, \
Jnduftries u. Kunfis(
[Grzeugnifje "
0. » 1 20000 G Biehh I Sgr. oL L T 12,0000
. » 20000 »  Gefreide2c., 3wifchen Oldenburg
und Delmenhorft, 411, Sqr. 1,000 »
8. fiir Gilgiiter und Gypeditiondgebiihren, fovie fiiv die
au befordernden Briefe und Poftgepdde jdbrlich 4,250
Summa 108,154 .
wobet alle Nebeneinnahmen fiir Gepdd- und Gquipagen - Trans-
port gany auper Unfdhlag geblieben find.

Wie fhon bemerft, find oben berechnete 1, 2, 4 bi&8 7 Pojten
Refultate ded Berfehrd im Jabre 1861, und Hat derfelbe im Ver-
gleich sum Jabre 1858 in 3 Fabhren ca. 50 9 sugenommen. Dajjelbe
war in den Jabren 1855 — 58 der Fall. IWir fonnen daber
mit ©icderheit annchmen, daf derfelbe nun von 1861 6is U der
mogliden Bollendbung der Babhn, Gnde 1863, und dem darauf
folgenden erften Vetrieb&jabr 1864, alfo wiederum in 3 Jabren ber
Berfebr cbenfalld mindeftend um 50 9/, junehmen wird, fo ergebe
vied einen uffhlag von 54,000 .8, denfelben 3u den berechneten

ﬁ_ " ﬁ'ﬁ,?ﬂg i : ii(ﬂh.:; Eﬂl. 5,{;?9 "

) Der Bau der Babn nimmit twegen der Ueberbriiung der Wefer 11/, Jabre
in Anfpruch.  Gin Vievtel diefed angetretenen Fabred ift bereitd verfloffen. MWerden
i nun binnen 3 Wonaten, alfo {pdteftend Juli, mit dem Bau dver Babhn Unfang
gemacht haben?
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madt in Summa 162,000 4, hierbei haben wir jedoch, um
jederleber{dhdsung entgeqen ju treten, durdhaud feinen
Auffdlag auf den durd die Gifenbabn dem Bevfebhr ju
Thetl werdenden Auffhmwung gevedhnet.

Da nun mit jedem Juge mindeftend 1200 Eentner trandportivt
werden fonnen, fo ergdbe died jabrlich 700 Siige ober bet 350
Sabrtagen taglich 2 Fabrten, wir wollen aber der @icdherbeit wegen
4 Fabrten annebmen, 2 hin und 2 juviict, fo wiivden alfo die Siige
taglidh B, >< 4 = 22,;, Meilen oder jabrlich bei 365 Fabrtagen
8264 Meilen juriictlegen.

Wir batten jept nur nody die Vetvieb@audgaben pr. Nupmeile
ju beftimmen.  Bei den fouigl. preupifhen Gifenbabnen, weldhe
theilweife unter fdhmwierigen BVerhdltnifien betrieben roerden, betrugen
nach den verdffentlichten Betvicbsbevichten diefe Uudgaben in lehten
Sabren 4,4¢f pr. Dieile, 0. h. obne Binfen fiiv dad VetriebScapi-
tal in Rechnung su nehmen, da bdaffelbe hier mit in dem Gefammt-
anlagecapital der Babn begriffen ijt. Wir werden und daber Feiner
Taufchung hingeben, wenn wir 5 P fiir unfere einfache Horizon-
tale Stredfe annehmen.

Die Betrieb@foften werden alfo befragen fiix 8264 Dieilen
41,320 .. Stellen wir die Summe rund auf 42,000 4§ und jichen
viefelbe von dber Einnahme , fo bletben 120,000 $ ald veiner Ge-
winn, wad bet dem ‘reihlich gevechneten Anlagecapital von
2,600,000 4 cinen Grivag von veidhlich A.g 9 ergeben wiivde.

Durdh diefed Factum ijt freilich die Jwedmahigfeit und Niig-
lichfeit einer ©dhienenbabn von dem grofen Gifenbabnnes bid Olden-
burg gefichert, und fomit fann audh ein grofer Theil ded Herjog-
thumd Dder badurch in Audficht jtehenden Segnungen theilhaftig
werden, da eben jidh in der Stadt Dldenburg alle Hauptjiragen ded
Lanbed concentriven. Dabet aber bdiirfen wir nidht jteben bletben,
eine Weiterfitbrung nach andern induftriellen Gegenden und Stddten
ped Landed ift eben fowobl practifh, wie vortheilbaft, und diirfte
bierbei Brafe und Varvel wobl sunddit u bevidjidhtiqen fein.

Um wie viel qrofer und jichever die NRentabilitdt diefer Eifen-
babn bei der projectivien BVerlangerung feitwdrtd Cl8fleth nach Brafe
ift, liegt auf der Hand. Wir geben in Bejug vovauf nur ju bee
venfen, daf wenn Brafe, vefp. Gl&fleth diefelben Vortheile der com-
merciellen TWelt bieten, wie died die nabeliegenden audldndifchen
Hafenplage dem Handeldftande bieten, der Handel unferer Kiljte nicht
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nur erbalten bleibt, fonbern gany unverhdlinifmafig junchmen muf,
und ywar weit bedeutender, ald died bidher gefdhehen fonnte. Wenn
fchon feither, wie die ftatiftifhen Nadrichten von 1858—1861 nad-
wetfen, der Verfebr jwifdhen Oldenburg und Bremen jabhriid ca.
2590, sugenommen bat, ja vom Nabre 1858 mit 999,921 Gty.
Giiter gegen 1861 mit 1,498,000 Gfr. gerechnet, fich im Gangen
um die Halfte vermebrt bhat, wic viel mebr 1ft der fernere
Auffchwung ded Handeld gefichert, wenn eine ununterbrodyene Ver-
bindbung bevgeftellt ift. DMan vedhne aber, feitdem Bremerhaven und
Geeftemiinde durh die Gifenbabnverbindung bevorzugt find, nicdht
dbarvauf, ovafi Brafe, wie liberbaupt bdie TWeferjeite unferd Landed
jabrlich mindejtend 25 0, im Handel mit Bremen wie in den
legten Sabren junimmt! Der Grofhandler muff ju jeder Jeit rafd,
billig und ficher feine ibm jur Didpofition jtehenden Giiter trans-
portiven fonmen, diefed ift itbm an der Dlbenburger Weferfiijte
nicht moglidh. Laufen 3 B. im Spdtherbjt 50 oder 100 Seefdhiffe
fiiv: Bremer Redhnung in die Wefermiindung ein und miifjen friib
oder fpat beflivchten, daf FHroft ober Gidgang die Kabnfhiffabrt auf
per Wefer unmoglich madhen werde, {o werden jene Schiffe, um die
Waaren dem Kaufherrn ficher gu jeder Jeit jugdnglich ju madhen,
gani qemwiB vorjugdweije in BVremerbaven oder Geeftemiinde an-
fegen. — Wir find nun reit entfernt, die Behauptung aufitellen ju
wollen, baf bei einer Sdhienenverbindbung jwifchen Brafe, Olben-
burg, Bremen alle Waaven pr. Gifenbabn trandportivt werden, aber
da@ ift unfeve Ueberzeugung, daf der Handel bei Vrafe und Um-
gegend jo an Bedeutfambeit gewinnt, wie man @ in Brafe und
Umgegend nie fannte, nod) abnen fonnte. €r wird {idh ver-
iebnfaden! Nebmen wir nur an, er verdoppele fich, (o wiirdbe
fhon die Halfte ded Ghitertrandportd alletn geniigen, bder Brafer
Gifenbabn an und fiir fich die Rentabilitdt ju fihern, und den
Kabnfchiffern bliebe nadh) wie vor mindeftend daffelbe Quantum,
wie gegenmwadrtig, ju trandportiren. Wir fagen mindejtend, denn
gefesst, obige 50 oder 100 Schiffe, welche obne die Gewifbeit, in
Brafe fiir Bremen (ofdhen oder [aden ju fonnen, jest nidht nadh
Brafe fommen, tiden aber durd) die Gifenbabhnverbindung mit
Brafe dovthin fommen, und wenn demnddhit Frojt und Eidgang
nun nidht in dem gefiivchteten Grade eintveten follte, fo rolirde
immerbin ein Theil ded8 Giitertrandportd der Kabhnidhifffabrt su-
fallen, und 1t diejer BVovtheil nur durd) die Gifenbabn derfelben
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jugefiibrt und gefichert, indem im andern Falle die Seefchiffe Brafe
nicht hatten al8 Unlegeplai wablen fonnen. Ferner ift jugleich die
Berproviantivung der Seefchifre, der vegelmdfpige Vertebr der Audwan:
derer ju evivabnen, welde wefentlidhe Ginnabmen der Vabn und
pem ¥ande gewabren.

(8 mup bier ferner befonderd hervorgehoben twerden, dap bder
purch dre Verlangerung der BVabhn nady Brate hHinzufommende ver-
mebrte Berfebr nad)y Bremen vefp. Oldenburg nur fo viel aufjus
bringen hat, al8 die Werzinfung ded Unlagecapitald und die Dedung
per Betriebdtojten der @trede Tldenburg-Vrafe betragen
plus ¢inem gevingen uffhlog filr Schienen-, Locomotiv. und
Wagenbenuung auf der Oldenburg- Bremer Sfvede, indem fich
legtere ©tvede obnebin fdyon genfigend ventiven fann.  Der tdglich
gwifchen Oldenburg und Bremen gehende Jug fann dad Fiinffadye
der gu bewdltigenden Giter [leiften. 2Wir fonnen bdaber jede mit
der Geeftebabn entjtehende Concurveny aushalten.

Shlupwort.

an Den vorftehenden Audeinanderfesungen baben wir unsd
adanzlich auf eine Sufammenitellung von Thatfachen befchrdntt, weldye
aud authentijhen Quellen gejchopft find; wir haben dabei in Be-
trad)t der voraudfichtlichen Verfehr@verbdlinifje die jich ergebenden
Nejultate durchgehend@ niedrig angenommen, um diefelben in den
erften Jabren de@ DBetriebed mit Sicherbeit erveichen ju fonnen.
Die Sdasung der Vaufoften find dagegen reichlich hodh angenom:
men.  Wir gweifeln nidt, dap eine grindliche Prifung unjerer
Dentfdrift, weldhe wir hievmit dem grofieren Publifum vorlegen,
nicht nur die Ausdfliibrbarfeit und Niglichteit etner Gifenbabn dar-
thun wird, fondern daff auch febr bald die Uebevjeugung jich fejt-
ftellen muf, dap died Unternehmen ventabel ijt, und wollen jum
@dlup nod) einige LWorte 1iber die Vefchafjung ded nothigen Un-
lagecapttald binjufiigen. :

Dad Geld jur Audfithrung einer Cifenbabn tann auf mebr-
fache 2Weife herbeigefhaft werden.  Dan tann namlidh eine devar-
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tige Anlage lediglich einer Gefellfchaft von Privatperjonen iiberlafjen,
ober ald Regierungdunternehmen mit Jusiehung der Priva-Specus
lation ind Qeben rufen, oder audfdlichlich auf dffentliche Koften,
auf Gewinn und Verlujt einer dffentlidhen Caffe bewerfitelligen.
Der erjte Weg ift wie in Preupen, ©achien, Batern eingufhlagen,
wo grofe Gefellfdhaftdvereine mit bedeutenden Anlagecapitalien auf
getreten find, obne von der Regierung im Wejentlichen mebr ald
giinftige Goncefjiond-BVedingungen und ein Grpropriationdgejes ju
verlangen.

In diefen Ldnbern bhaben Privat-Unternehmer vermuttelit der
ctienzeihynung Millionen didponibel gemadyt, obne exft Sdritte
ber Negierung ju evmwarten und von oben berab fich antreiben Fu
laffen.  Nachdem der Regievung dad Vorbandenjein der ndthigen
Gelbmittel nadygewiefen war, bat fie fich davauf bejchvanten fonmen,
ben Gefellfhaften die Ausfiibrung der Gifenbahn-Anlage ju iber-
laffen und moglichft ju erleichtern. Diefer Weg wiivde in unferem
Qanbe nicht fo vafd und vollftdndig, wie dad Jntereffe bed Yanded
e8 forbert, jum Biel fithren. Wdren die Bedingungen ded Entfichens
grofier Uctiengefellfdhaften in unferm Yande in gleihem Umfange
wie in den oben genannten Ldanbdern vorbandenm, fo wiirde die Bri-
vatfpeculation (dngft auf gleiche Weife wie dort die Babn gebrodhen,
und man wiirde Hunberttaufende davgeboten und bierdurd) anftatt
bad Betreiben der Sade houptfachlich dem guten Willen der He-
gierung und einer Gifenbabn-Gommittee ju dberlafjen, felbitthdtig
bad erfehnte LWerf hervorgerufen haben.

G8 ldft fich teinedmwegd verfennen, dap diefed paffive Verhalten
per Privaten audy in andern Verbaltmifien mit feinen Grund bat,
und muf jugegeben werben, daf die Regierung den Unternehmungs-
geift bdtte evmwecten und fefjeln fonnen, wenn fic eine frei¢ Concur
reny fiie Gifenbabn=lnternehmungen unter Betanntmadyung giinjtiger
Goncefjiiond-Vedingungen verdffentlicht bhatte, um womdglich die
®riindbung etner veellen Gifenbahn-Gefell{chaft hervorgurufen.

Allein mit ziemlicher Bejtimmtbeit lapt jidh bebaupten, daf ein
Gleiched in AUnfebung der durd) audwdvtige Concurven-lUnterneh-
mungen gang dringend jeht nothwendig gewordene Babhn
pon BVremen big Brafe nicht der Fall fein mochte, dah wenigjtend
biefe Babn im Wege der Privat=Unternehmung nidht anberd ald
gegen cine Garantie der Jinfen und vermitteljt jonftiger von der
gandtdgigen Gimwilligung abhangenden Unterftlibung wirde bald
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audgefiibrt werden fonnen. €8 iff dedhalb viclleicht audy nod) aud
andern Griinden nodthig, daf regierungdieitig dieferhalb endlid) ein
Untrag an den Landtag babin gerichtet wird:

»Bebuf Uusdflibrung  einer Gijenbabn von BVremen nad
Olvenburg vefp. Brafe eine Gavantie fiiv die Jinjen ded
Unlagecapitald bi8 jum Betvage der Halfte von 4 Procent
unter der PVoraudfebung, daf die andere Halfte von dem
Genate der Stadt Bremen garantivt werde *), auf die Lan-
pedcaffe ju dibernebmen und fiiv einen etwaigen udfall im
Reinertrage der beabjidhtigten Gifenbabn-Unlage bid zu den
gavantivten Jinfenbetrdagen mit der Grofherzoglihen General:
(Staatd-)Cajje engutveten, n o weit died verfafjungs-
mapig gefcheben fann«;

fomwie:
»Da8 su Dder genannten Gifenbabn-Anlage mit Uudnabme
ver Babnbofe erforderliche Grundergenthbum, {o mweit daritber
von der Megierung frei verfiigt werden fann, unter Vorbe-
balt be8 Gigenthums, zur Venusung fiir die Anlage unent
geltlich abzutreten«,
»und ugleih ein Grpropriationdgefes jum groftmoglich-
jten. Vortheil bded Unternehmend aufyuitellen und ju ges
nehmigen. #

Wenn man den vorliegenden Gegenjtand felbft nicht oberflad)-
lih, fondern genau fiberlegt, nidht durd) den Gedanfen an dad
Ungewdhnliche ober durch bdie vevanfdhlagten Millionen fich fofort
mit Borurtheil evfiillen [Aft, fo wird man ju der lUeberjeugung

#) Premen wirde fich bei der Betheiligung bid jur HAalfte dev ju erbauenden
Strede Bremen-Oldenburg-Brafe den BVerfebr mit dem Oldenburger Lande auf billi-
gere Weife fichern, ald wenn Bremen nur dem auf feinen Landedtheil fallen-
ven Bau, ca. Yo der Gefammntldnge, mit ca. 1,200,000 »f uberndbhme. Der fidh
auf bdiefe Strede ergebende Ginnabmeertrag wirde niemald die dafur aufgemwandien
perbiltnifmdfig boben Koften versinfen. Hingegen ftebt bei ciner Betbeiligung am
gangen Unternehmen ein jabrlich wadyjender Gewinn in Ausfiht. Ein balbiger
Staatévertrag swifhen beiden befreundeten boben Regicrungen wird dieje Ungelegens
beit gewifi auf leichte TWeife jum grdften gegenjeitigen ‘Iinrtln:il‘[n'jl'm.
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gelangen, daf die verlangte Garantie ein verbdltnifmdfig erhebliched
Rifico uberhaupt nicht in fich {hliept.
(8 fann angenommen werden, dap die wirtlichen Audgaben

iy die Bremen=DOldenburger Vabn . . 2,500,000 .$
v w DlDenburg-Brafer . . . . . 1,250,000 ,
3,750,000 .$
betragen, und daf died Unlage-Capital ju 4 Procent wiirde bherbei-
gefhafft werden fonmen.

Angenommen nun, daf die fragliche Eifenbabn in einem Jabre
wirflih nur 3 Brocent Reinertrag liefern fonnte — obgleidh ein {o
ungiinjtiqed Grgebnif weder nadh) den Erfabrungen anbderer deutjdher
Gifenbabnen, nod) nady dev beredhneten Grivagdfabigleit der bhier
beabjichtigten Anlage irgend voraudgefest werden darf — o wiirde d
doch an Finfen nur ju beablen fein, ba minbeftend die Halfte der !
gangen Jindgavantie von der Stadt Vremen witrde iibernommen
werden nuijfen: |

riir die Dldenburg-Vremer Babhn Yy 9y = 12,5600 . '

r " " “:!J“lﬂ['l.‘l L] 1-_]_ ”_.'Iﬁ. — {.;,233” "

indgefammt 18,750 .$

Die Gefabhr eined derartigen Jinfenzujduijed fheint jedenfalld
alg eine febr entfernte fidh daryuftellen, da aud ben von und vor-
gelegten Grivagdberedhnungen bet Annabme hoher udgabe -Anfase
und verbdltnipmapig geringer Ginnabhme=Lofitionen auf einen ;ﬁh.r:
lichen NMeinertrag von civea 434 9, mit glemlicher Gewifbeit ju
rechnen 1ft.

Ware aber diefe Grivagdfdhigfeit der beabjichtigten Gifenbabn ald
aentigend nadygewiefen wirtlich nidht ju betracdhten, wdre in der That
die Gyefabr eined Jinfenzufdhujjed in den erften Jabren ju befiivchten,
fo wiirde doch eine foldye BVefiivchtung nidht die gdnliche blehnung
per beantragten JFinjen-Garantie rvedtfertigen tonnen, denn die Mog-
lichteit, einen Jinfenzufdbup leiften ju miiffen, welcher felbft  unter
jebr unginjtigen Verhaltniffen. fiir die beabjichtigte Eifenbabn ju-
fammengenommen in irgend einem Jabre [laut obiger Angabe
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18,750 . betragen wiirde™), — bdiefe Moglichfeit verliert ihr ab-
fdhrecfended Gewidht, wenn man erwdgt, welche Summen jabrlidy
fiir Chaufjeen und Landftrafien vertwendet werden, wie die volfs-
wirthjhaftlichen Bovtheile einer Gifenbahn dem Nugen andever dffent-
lichen Weae mindeftend gleihfommen, 1oie aufierordentlich der Ver-
febr, mithin die ‘Broduction, bdie Gewerbthdtigfeit, der National:
wobljtand und folglih aud) die Steuerfraft ded Lanved durdy Gifen-
babnen vermebrt werden, und wie aljo an die Stelle ded Anlage-
capttald ein andered Broductiondeapital fritt, welded fogar die
Viirgfdaft feiner Verginfung und allmdbligen Abtragung der auf
fein Gutjtehen verwandten Gelder mehr in fich trdgt, ald diefed bei
andern offentlichen Wegen der Fall ijt.

Alle Vedenten aber miiffen verfchwinden, wenn man die uner-
feplichen, gany unverbdltnifmadfig grofen Nadytheile beviictfichtigt,
weldhe aud emem ldngeren Suriicbleiben im Gijenbabmwefen noth-
wendlg bervorgehen.  Diefe Nadtheile wiirden mehr oder weniger
pad ganze Hersogthbum treffen, da dad Gejammimwohl deffelben ge-
fabrdet und beeintradytigt fein wiirde, wenn der Handel eine andere,
dad Diefige Herzogthum umgehende Ridhtung nebmen follte, indem
bierdurch einzelnen Lanbedtheilen der bidberige Verfehr, die Quelle
ibred Grwerbed, die Bedingung ihred Wobljtanded und ihrer Steuer-
fraft, der YandeBcajje aber ein grofer Theil threr bidherigen Gin:
nabme an Steuern umwiderbringlich entyogen mwerden mwiirde.

Bor allen Dingen aber ift e8 dringend ndthig, daf rvafdy jum
Werte gefchritten werde. Die Gifenbabnunternehmung ded Auslandes
jenfeitd ber Wefer von Bremen nach Bremerhaven drdnat und
vorwartd; ein lingered Stehenbleiben fann mit unerfeslichen Nadh-
theilen verbunden fein. 2Wird der UAntrag der Regicrung von dem
Yandtag betfallig aufgenonumen,.fo [agt fid dad erforderliche Geld
binnen fuvjer Jeit herbeifchaffen, und e@ fann mit dem Baue der
beabjichtigten Gijenbabn fofort frdftiq, und zwar mit der Wefer-
briicfe bei Bremen der Anfang gemadht werden, weil fammtliche
Borarbeiten leicht einer NRevijion untermworfen werden fonnen.

*) &don ein betrdadhtlicher Theil eined, fretlidh entfernt liegenben Sinfenzu:
{chufjes, tonnte durdh ven UWeberfchui der Boftcafje qevedt werben, da felbiiredend
diefe Berfebrdonftalt cbenfalls durd) die Gifenbabn bedeutend grofere Ginnabme
ergiclen wird, ald qegenmwdrtig. §ir Dlvenburg lefien fich auch beibe Verfebrdan-
jtalten vortbeilbaft unter eine Bevwaltung frellen.
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& fann alfo jeder Jeitverluft erfpart werden, wenn der Yandtag
ju dem regierungdfeitig vorzubringenbden Antrag jich beifdallig evldrt,
thut er ¢ nicht, fo bat wenigjtend die NRegierung Aled gethan,
wad in ibrer Madt lag, um die Gefabr der Ueberfliigelung vom
Qanbe ju entfernen, um den unermeBlichen Ginflup ded grofen
$Hebeld jum geijtigen Fortfchreiten und materiellen Wohle dem Lande
juswwenden.  3ft dann der weitere Griolg ungiinjtig , bejtdtigt fidh
dbie Grmwartung, daf grofe Gifenbabngefelljdhaften obhne Jinfengarantie
und obne Aufopferung einbeimifdher Intereffen, jich Dhier nicht bilden
werden, {o iwerdem nur Dbdiejenigen Ddied ju verantworten baben,
welche, fei e8 aud reiner und ebremvoerther Ubficht, fet ed aud
Jurdht, Lorurtheil ober Gigennuy, dad dargebotene Mittel eined
fihern Melingend von der Hand gewiefen.

— e

Drud von Heinrid Strad
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